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1 Abstract

We can see an increasing middle age population in large parts of the
world. People are healthier when they retire than they were before. As
people grow older, physical and mental changes occur that can make
the use of cars more complicated. The possibility to travel by car is
important for many people to keep the connection with the society
and to feel independent. How can Volvo cars face the needs of this
growing target group?

The purpose of this project is to make a car concept that responds to
those needs, it is therefore important to maintain the values of Volvo
cars. The Scandinavian environment has been a large inspiration for
the design development. I have considered how the target group’s
need might change in the future as the concept is made for a market
around 2020.

The concept has been made to fit a larger target group. The approach
is to make the solution feel exclusive and express premium quality
instead of helping device.

I have worked with both the exterior and the interior of the car
however the focus is on the exterior. The areas worked with is; how to
get in and out, loading the trunk, visibility, information in the car and
comfort.

The conclusion from this project is that the design solutions could
make it easier for people over 65 including other groups, for example
families with small children.



2 Bakgrund
2.1 Aldre bilforare

2020 berdknas antalet bilforare 6ver 65 ar ha fordubblats. Det dr en
trend som visar sig i stora delar av vérlden. Bilen berdknas da
fortfarande ha en dominerande roll for transport.

De som ndrmar sig pensionsalder dr idag vitalare och mer aktiva dn
tidigare och ser sig sjdlv som bilforare langt in i pensionen.

Bilen ér fér manga édldre en nyckel for att aktivera sig utanfér hemmet
och komma ut i samhillet. Det kan leda till negativa konsekvenser
att stélla bilen, manga dldre ménniskor har ingen vana av att nyttja
kollektivtrafik vilket innebar att de istdllet isolerar sig i hemmet. Den
dldre tappar kontakten med sambhillet, familjen och blir i storre grad
beroende av andra, kan inte utfora drende pa egen hand i samma
utstrackning som tidigare. Det har okar risken for depression.'
“Forskning visar att dldre som fortsitter att korasjdlva dr mer rorliga
an de som tvingas forlita sig pa kollektivtrafik”.>

For éldre ar bilen ett jamforelsevis sakert transportmedel. De ér i
forhéllande till sin andel starkt overrepresenterade i antalet olycksfall
bland fotgédngare och vid resor med kollektivtrafik.

Man ser dnda en 6kad olycksrisk med 6kad élder som ligger i att
risken for de sjukdomar som forsamrar formagan att kora bil okar.
Det finns en 6kad skaderisk da olyckan dar framme eftersom kroppen
blir skorare med hogre alder.

Bilkorning dr dessutom en komplex aktivitet som staller stora krav pa
bland annat syn, horsel, uppmirksamhet, reaktionsformaga,
minnesfunktion, omdéme och orienteringsférmaga. Dessa formagor
blir vanligtvis simre med hogre alder.

Aldre har en forméga att kompensera for sina forsimrade
korformagor genom att anpassa sin korning efter dessa. De haller sig
till bekanta vagstrackor och anpassar farten efter férmaga, undviker
morkerkdrning och halt viglag. Aldre bilférare dr inte inblandade i
mer trafikolyckor én andra grupper.

Anda finns det trafik situationer som &r svara att undvika och dir de
dldre dr overrepresenterade, det dr framfor allt vinstersvangar i
korsningar som kraver mycket av bedomningsférmagan minnet och
reaktionshastigheten. Det har ocksa visat sig mer komplicerat for
aldre att genomfora korfaltsbyte och att komma in i trafikrytmen
vid en pafart.’ I projektet AGILE (Aged people Integration, mobility,
safety and quality of Life Enhancement through driving) konstateras

att dven start fran parkerat lage utgor en utmarkande svarighet for
ildre forare. 1. ”http://www.nordiskgeriatrik.se/ar-
tiklar/NG4-06-Bil.pdf”

2. Motor nummer 10 december 2006
(sidan 37)

3. Motor nummer 2 mars 2007 (sidan
20)



Det kan uppkomma farliga situationer i motet med yngre aggressivare S
forare och dldre, som anpassar sin korning efter sin forméaga, i form |
av farliga och ogenomténkta omkorningar.

Det finns olika sdtt att underlatta for dldre bilforaren; det kan vara
genom att anpassa trafikmiljon, ersitta fler korsningar med rondeller
och andra atgirder, genom olika former av kurser och utbildningar
och genom att gora bilar mer anvindarvénliga for dldre. Alla dessa
atgarder skulle dven kunna forenkla bilanvindandet hos befolkningen
i Ovrigt.

2.1.2 Forarmiljo

Manga moderna bilar innehaller méngder med avancerad teknisk
utrustning. "Men manga dldre tycker att tekniken ar kranglig, svar att
ldra sig och struntar helt enkelt i att anvdnda den, siger Tania Dukic.”
Manga undviker att anvinda GPS eller att byta radiokanal medan de
kor.

Aldre bilforare har svarare att hantera information parallellt, att byta |
mellan den priméra och den sekundéra uppgiften dr svarare for aldre
an for yngre.*

I en studie av Tania Dukic, med kollegor, om hur alder paverkar
féormagan att anvanda teknik i bilen gjordes ett test hur yngre
respektive dldre forare beter sig ndr de ombeds trycka pa en speciell
knapp i bilen. Grupperna bestod av 32 personer dir alla hade haft
korkort i minst 5 &r, den ena halften var forare mellan 25-29 ar och
den andra halften var forare mellan 65-75 ar. Uppmaningen bestod

i att trycka pa olika knappar utspridda pa bilens instrumentpanel
under bilkérning i 90 km/h. Ogonrérelserna hos férsokspersonerna
mittes och i genomsnitt tittade den dldre malgruppen bort fran vigen, ,
0,2 sekunder langre. Tama Dukic med testperson.
For bada grupperna gick det snabbast att hitta knappar som lag langt

upp till vanster, narmast synfaltet.’

Aldre ménniskor ar i hogre grad beroende av en korstillning som ar
ergonomiskt korrekt. Det dr mer avlastande for kroppen att sitta rakt,
uppratt och med fotterna nedat som i en kontorsstol dn i sitena pa en
sportbil.

4. http://www.vti.se/EPiBrowser/Pub-
likationer/R593.pdf

5. http://www.nerikes.net/artikel.
asp?intld=1018030



2.1.3 Insteg i bil

Alder paverkar hur vi manniskor ror pa oss. Generellt blir rorelserna
langsammare och med ett mer varierat rorelsemonster med mer
underrorelser. Det hir beror troligtvis pa den avtagande fysiska och
kognitiva forméaga som f6ljer med 6kad alder sasom minskad styrka,
rorlighet i leder och simre balans. De hdr férdndringarna har lett till

att en fjardedel av den éldre populationen har rapporterat svarigheter |

vid insteg till bilar. Aldre manniskor har 20% hogre
muskelanstrangning én yngre manniskor nér de kliver in i en bil.¢

Personer med sdmre rorlighet har generellt lattare att ta sig in i en bil
om den har:
. Lagt insteg (ingen hog troskel)
. Hog sittposition
(man kliver upp i sdtet snarare an sétter sig ned)
. Vid doérréppning’

2.1.4 Lasta varor

Att lasta varor i bil innebar ofta tunga lyft och rorelser dar man maste
boja sig, vrida pa sig och stracka pa sig, nagot som kan vara svéart och
ibland nastan omojligt i och med att kroppen blir stelare.®

6. (Effects of stature, age and vehicle
motion on ingress movement. Dr. Lars
Hanson)

7. (Vagverket publikation 2007:29 Bilar
for aldre)

8. (Vagverket publikation 2007:29 Bilar
for aldre)



2.1.5 Pensionérers bilkopvanor

Uppgifterna bygger pa samtal med siljare pa fyra bilaterforsdljare i
Goteborgsomradet®:

2.1.5.1 Forandringar i kdpbeteende forr och nu
For att fa en battre idé om hur den dldre generationens beteende
kommer att utvecklas fradgade jag om vad som har férdandrats det
senaste artiondet.

Overlag ser pensionirerna som grupp ut att ha blivit mindre

teknikkénsliga dn forr. Det finns ett dkat fortroende for elektronik i
bilar.

De gor bilképen pa egen hand i storre utstrackning an tidigare, forr
var det vanligare att barnen f6ljde med och hjalpte till.

Det finns dnda en tendens till att halla sig till saker man har vant sig
till, exempelvis manuell automatlada.

Den 6kade miljomedvetenheten syns dven i det dldre segmentet,
overhuvudtaget vill man ha brénslesnala bilar.

Ett vanligt monster dr att man gar frén att ha haft tva bilar, en storre
och en mindre till att kdpa en gemensam bil (kvinnan och mannen).
Det ér ofta en storre smabil.

2.1.5.2 Vilken bil viljer pensiondrer idag?

Enligt séljarna for de fyra bilmérkena:

Citroén - C3

Mercedes — B-klass

Nissan — Note, Quasquai

Volkswagen - Golf + och Polo

Det som ér gemensamt for dessa bilar dr att de alla &r mindre
5-dorrars bilar, endast Quasquai ar storre. Det Quasquai har
gemensamt med ménga av de andra bilarna som namndes &r att det
har ett hogt insteg, man behdover inte boja sig sa mycket for att sitta
sig i den. Mercedes och Volkswagen erbjuder bada sma bilar med
hogt insteg, (B-klass och Golf+) dessa verkar ga hem hos den dldre
generationen.

Bilar med hogt insteg dr populéra dven for smabarnsfamiljer som
behover lasta barn och barnstolar. = A

) == ; (
Sldta lastutrymmen nertill ddr man slipper flytta lasten 6ver en kant

foredras av malgruppen.

Volkswagen Polo

9. Citroén - Bilexa i Géteborg AB
Mercedes - Hedin Géteborg Bil AB
Nissan - Hedin Gé6teborg Bil AB

Volkswagen - Volkswagen Géteborg
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2.1.6 Bilar for édldre idag

Det ér inte speciellt vanligt med bilar som uttalat riktar sig till
pensiondrer trots att de bor vara en kopstark malgrupp. Anledningen =
kan vara att manga ménniskor vill kdnna sig unga och dérfor till viss
del undviker produkter som uttrycker motsatsen.

Toyota har gjort modellen Raum som tar hansyn till dldre
ménniskors begrinsningar, bilen har bland annat:

Uppritt sittstillning, vridbara stolar, stora dorrar och fa knappar pa
instrumentbradan.

Toyota haller i nuldget pa att diskutera idéer for en pensiondrsvanlig
bil tillsammans med Ryuta Kawashima. Han ligger bland annat
bakom programmet “Brain Age”, ett hjarntraningsspel till ,
spelkonsolen Nintendo DS. Det slutgiltiga malet dr enligt Kawashima
att gora en bil som stimulerar hjarnans aktivitet. i

For att mota den vixande malgruppen later Nissan sina ingenjorer
simulerar fysiken hos en dldre minniska genom att anvanda drékter
som ger forsdamrad syn och rorlighet sa att de kan utveckla battre
anpassade 10sningar.




2.2 Volvo personvagnar

2.2.1 Historik - viktiga handelser’
(For bilder se bilaga 5)

-Volvo grundades 1926 av Assar Gabrielsson och Gustaf Larsson.
Den forsta Volvobilen, OV4 kallad Jakob, métte dagens ljus 1927.

-Hog kvalitet var en utgangspunkt redan fran start.

-Volvo har alltid haft hog prioritet pa sakerhet och har varit forst att
utveckla en rad saker som har forbéttrat sdkerheten. Trepunktsbaltet
ar en av de valkindare.

-1935 Tillverkades PV36 ocksa kidnd under smeknamnet Carioca eller
som stromlinjevagnen. Forminspirationen kom fran staterna.

-1956 lanseras Volvo Amazon eller Volvo 121 som den hette utanfor
Skandinavien. Sékerhetstinkande visade sig pa den madrasserade
instrumentbradans 6verdel och standard pé fasten for sikerhetsbalten
i framsatet. Jan Wilsgaard ldg bakom formgivningen.

-1959 blev Volvo forst i varlden med att standardutrusta sina bilar
med trepunktsbalten framtill.

-1960 presenterades P1800. En sportbil som blev Helgonets bil i
TV-serien med samma namn.

Formgivarna var officiellt den italienska karosstillverkarens Ghias
design om 4n det forslag som lag till grunden for designen ska ha
kommit fran Pelle Pettersson, sonen till Helmer Pettersson som hade
legat bakom mycket av PV444:ans formgivning.

-1967 borjade man sélja Volvo 144 som hade en rad funktioner for
okad sdkerhet sasom skivbromsar pa alla fyra hjulen, delad rattsting
och kaross med energiupptagande front- och akterparti.

-1972 presenteras konceptbilen VESC - Volvo Experimental Safety
Car. Konceptet hade airbag, teleskopstotfangare och lasningsfria
bromsar.

-1974 kommer Volvo 240 med forminspiration och manga funktioner
fran konceptbilen VESC.

-1976 presenterar Volvo en Lambdasond eller syresensor, en kata-
lysator teknik som minskar utslappen. — Det viktigaste genombrottet
nagonsin for rening av bilarnas utsldpp, havdade Tom Quinn,
ordférande for CARB (California Air Resources Board), produkten
fick ”The national Environmental industry award”.

-1980 VCC - Volvo Concept Car gav en forsmak av kommande
Volvo 760

10. Boken:

Volvo The Cars - From the 20s to the
80s

Forfattare: Bjérn-Eric Lindh

Utgivare: Forlagshuset Norden AB 1986



-1982 lanseras Volvo 760 som den forsta i 700-serien.

-1983 LCP - Light Component Project testade alternativa sdtt att
bygga ldttare och brinslesnalare bilar. LCP drog endast
0,4 liter/milen.

-1991 Presenterades Volvo 850 med bland annat sidokollisionsskydd
och sjdlvjusterande baltesrulle.

-1995 lanseras S40 som start pa de nya modellbeteckningarna. S for
sedan, V for versatility och C for coupé. Siftrorna som laggs till anger
bilens storlek, hogre siftra betyder storre bil.

-1998 Introduceras Volvo S80 med ett nytt whiplashskydd och up-
pblésbara skyddsgardiner som fick en rad utmarkelser. Volvo S80
var den forsta miljévarudeklarerade bilen. Miljévarudeklarationen
baseras pa en livsscykelanalys. De skuldror man ser pa dagens
Volvomodeller dyker forsta gangen upp har.

-1999: Volvokoncernen siljer av personbilstillverkningen till Ford
Motor Company.

-2001 Volvo SCC ir ett sakerhetskoncept med fokus pa bra runt-om-
sikt. Nagra av funktionerna ar att de frimre takstolparna, byggda i en
fackverkskonstruktion, den ér utrustad med dédavinkeln-larm, night
vision och interior stélls in for att passa foraren.
(www.teknikensvarld.se/provkorningar/volvo/scc/index.xml)

-2002 lanseras XC90 som dr Volvos forsta SUV (Sports Utility
Vehicle).

-2006 Lanseras Volvo C30, en mindre halvkombi i det dyrare
segmentet.

2.2.1.2 Nutid"
2008: C30 Efficiency, en miljobilsklassad C30, ska komma under
2008.

2008-2009 XC60 kommer ut till butikerna och kommer att erbjudas
med E85-motor.

2008 Den 28 mars belonas Volvos kollisionssystem City Safety som
kommer att finnas I XC60 med Traffic Safety Achievement Award

2008 Saab Automobile och Volvo Personvagnar inleder tillsammans
med Vattenfall, ETC och statliga Energimyndigheten ett samarbete
dér forskning ska resultera i ny avancerad miljobilsteknik for en snar
framtid. De ska ta fram 10 plug in-hybridbilar som kan laddas direkt
via eluttaget.

Syftet med det hela ér att utveckla, demonstrera och utvdrdera plug
in-hybrider och olika laddningsalternativ. Statens bidrag med

62 miljoner kronor till projektet som ska paga pa i tva ar.

10

11. www.volvocars.com
www.automotorsport.se
www.teknikenvarld.se



2.2.2 Volvo personvagnars mal och virderingar'

”Vi har ett tydligt mal - att sdlja bilar med l6nsamhet i
premiumsegmentet”

Vi ér stolta Over att vara ett Svenskt varumarke med djupa rotter i den
svenska kulturen.”

“Vi har en stark image. En image som utvecklas mot att bli

modernare, elegantare och exklusivare. Men allt detta saknar betydelse
om fOretaget inte ar l1onsamt eller svarar mot marknadens forvantningar”

Vi dr overtygade att den som kanner sig siker kan ha roligare”
”Vart mal dr att skapa bilar som inte kan krocka”

Vi dr 6vertygade att mobilitet och omtanke om var planet gar att
kombinera”

Vi skapar bilar for ett battre liv”
”Vara kunder dr ”Vi-ménniskor™

”Kunderna ér sociala och familjeorienterade oavsett hur deras familj ser
ut”

Volvos nuvarande kundbas dr mellan 35 och 65 ar. "Deras
genomsnittliga inkomst dr néstan dubbelt sa hog som den normala
nybilképarens - sa de har mojlighet att betala f6r en bil som lever upp till
deras hoga krav”

2.2.2.2 Volvos vardeord

”Sakerheten ar alltid viktigast men kombinationen av alla tre delar i
pyramiden dr det som gor oss starka.”

Sdkerhet — Har leder vi
”Vi bryr oss verkligen om ménniskor i och omkring en Volvo”

Modern skandinavisk design

Miljéomsorg — Har skiljer vi oss frdn andra

T allt vi gor visar vi ett dkta engagemang for miljon”

Premium kvalitet, kundupplevelse och korglddje - Grundkrav

”Vi maste leverera det som mycket krdsna kunder kriaver inom nagra
grundldaggande omraden”

Om deras skandinaviska formgivning:
”Den dr inspirerad av naturen. De skandinaviska arstidsvaxlingarna
inspirerar var syn pa ljus och farger”

“Designen framhéver ocksa vara andra varden. Den kan forstarka kéns-
lan av sikerhet och trygghet och den kan framhiva skonheten i ett klokt
miljoval”

11

12. Information fran Steve
Potter - Designer pa Volvo
personvagnar.



3 Identifierat problem och
mal for arbetet

3.1 Aldersrellaterat nedsatta
farmégor och konsekvenser for
korning

- Minskning av UFOV, "tunnelseende”
Samre koll pa omgivningen

- Okad ljuskénslighet och flimmerkanslighet
Svarare att se i morker.
Lattare att bli blindad.

- Byta fokus
Svarare att vaxla fokus mellan nagonting langt borta och néra,
mellan korbana och information inne i bilen.

- Horsel
Samre férmaga att uppfatta ljud.

- Balans
Behovet av extra stod okar.

- Férmaga att utfora parallella uppgifter
Svarare att behandla mycket information och att gd mellan
primiéra och sekundéra uppgifter.

- Sdmre arbetsminne
Svarare att komma ihag vaginformation.

- Reaktionstider
Behover mer framforhallning.

- Férmaga att uppskatta avstand
Svarighet vid inbromsning och omkérning

- Rorlighet i nacken
Svarare att se vad som hdnder runt omkring dig.
Svarare att ta sig in i och ut ur en bil.

- Rorlighet i leder
Svarare att ta sig in i bilen,
hogre krav pa ergonomi i bilen,
Svarare att lasta bilen

12

13. Vidarutveckling av (http://www.vti.
se/EPiBrowser/Publikationer/R593.pdf

tabell 2 sidan 54)



- Svagare
Svarare att lasta bilen och att bromsa

- Skorare kropp
Storre pafrestningar och 6kad skaderisk vid krock

3.2 Reflektioner kring Volvo
personvagnars varden

(Egna associationer om Volvos virdord bilaga 2)

Miljon har blivit ett allt starkare argument vid valet av bil och
kommer med stor sannolikhet att 6ka i framtiden.

Sakerheten har alltid varit véldigt viktig hos Volvo och bor vara ett starkt
argument dven i framtiden. Sdkerhet handlar inte bara om att kora bilen
utan samtliga moment i anvdandandet.

De stora 6ppna landskapen i Skandinavien kan komma att bli én mer
exklusivt i framtiden. Det ér en viktig med en sadan koppling som kan
understryka miljdomtanken.

Volvo gir mot att bli ett én mer premiumbetonat miarke och jag vill ge
konceptet den kédnslan.

For att behalla Vi-kédnslan kravs hansyn till samtliga anvdndare av konceptet.

Miljs
For att ge bilen en miljomedveten kdnsla vill jag ge bilen ett
harmoniskt uttryck, ett uttryck av renhet utan att bli laboratoriumsterilt.

Sakerhet

For att kdnna sig harmonisk och sdker krévs det att man kdnner foértroende.
Skydd runt omkring anvidndaren kan bade ge en kénsla av trygghet och
riadsla av att vara instdngd.

Skandinavisk natur
For mig ar det mest utmérkande f6r den skandinaviska naturen
kontrasterna mellan arstiderna.

Premium
Smidighet, dkta material. Kontraster kan forstirka en premiumkansla sdsom
ett kristallglas pa en grovt underlag.

Vi

For att behalla Vi-kdnslan i bilen vill jag ge utrymme for flera
passagerare, det dr ocksa viktigt att bilen upplevs inbjudande oavsett om
man sitter fram eller bak.

13



3.3 Malsattning med projektet

Min malsdttning &r att visualisera ett personbilskoncept utifran behov
hos personer 6ver 65. Arbetet kommer inte att handla om att ta fram
ett handikappfordon utan ett fordon med form och l6sningar som kan
attrahera och underlitta olika moment med bilen dven fér en yngre
malgrupp. Jag vill att konceptet ska kunna underldtta anvandandet
langt upp i aldrarna.

Konceptet ska ta vara pa Volvo personvagnars virden ur ett
framtidsperspektiv 10-15 ar.

Konceptet kommer bade att behandlas exteriort och interiort men
med fokus pé exterioren.

14



Mina funktioner |:| Small

I:I Mediuem
. Large

Befintliga fynktioner
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4 Resultat

4.1 Individuell angassning av informationsmangd

Instrumentpanelen i bilen &r interaktiv och kan visa antingen en liten, normal eller utdkad
informationsmangd for foraren.

Anvindaren/anvdandarna har ocksa mojlighet att via sin dator anpassa informationen ytterligare
efter sina egna dnskemadl, dessa dndringar kan goras inom vissa ramar da de viktigaste instrumenten
ar fasta, till exempel hastighetsmitare.

Informationen skickas tradlost 6ver till startnyckeln som sedan kan skicka 6ver informationen till
bilen ndr man narmar sig den.

Viss information sasom stolen och rattens position stdlls in i bilen forsta gangen, uppgifterna sands
till startnyckeln, sa att bilen sedan apassas av sig sjélv.

15



4.2 Underldtta lastning

Nér man ska lasta i bagageutrymmet finns mojligheten att rulla pa lasten om anvandaren har en tyngre vaska
med hjul eller kanske en goltbag. Behover man inte rulla pa lasten kan man @nda ta fordel av att slippa boja
sig in i bilen, golvet skjuts bara ut en bit, varorna laggs pa och skjuts in.

Funktionerna hjilper anvéndaren att undvika tunga lyft och slitsamma rorelser (se bilaga 1).

16



Konceptets bagagelucka
ar tvadelad men en del
som aker ned och en del
som aker upp.

Golvet i Bagageluckan
aker ut langs skenor, den
ges extra stod av
bagageluckans underdel.
Lastningen kan ske utan
att anvdndaren behover
bdja sig in i bilen.

Golvets rygg hakar i
vertikala skenor och
bagageluckans undre del
aker in under bilen.

Golvet drivs med en
el-motor upp och ner for
sa att bagaget kan rullas
pé och aka upp.

17
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luckans armar.

Bagagegolvets
utseende i perspektiv.



Dérren, som gér over hela sidan av bilen, bpp;la:s med touchfunktion
For att de stora glaspartierna pé bilen ska kunna hallas rena och for att foraren inte ska bli blindad anvinder
konceptet sig av en nanobehandlad vindruta (se bilaga 6)

4.3 Forminspiration

Exteriorens utseende dr inspirerad av det Skandinaviska vinterlandskapet. Malet har varit att skapa en
harmonisk, trygg och samtidigt spdnnande form med influenser av sné och is (se bilaga 3). Interioren har
getts ett varmt, aktivt, Oppet och sommarbetonat uttryck (se bilaga 4). Bilen i sin helhet spelar pa
kontrasterna i de Skandinaviska arstidsvixlingarna samtidigt som interioren och exteridren har en tydlig
samhorighet i sin formgivning.
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4.4 Underlitta in- och ursteg

Dérren, som gar 6ver hela
sidan av bilen, 6ppnas med
touchfunktion, den dr formad
sa att taket foljer med nédr den
oppnas,

stolen kan déarfor hojas 6ver
den egentliga

takhojden nér anvandaren
ska sdtta sig i bilen och sidnka
sig nar denne vil &r pa plats.
Troskeln dr lag medan

stolen dr hogt placerad.
Fordelen med systemet dr att __d_,,————"!—_
det kraver mindre

rorlighet och anstrangning av
anvandaren.

Den undre delen av sidan
aker in under bilen,
anvandaren kommer dirmed
narmare sitet under insteget.
Dérren ar ledad sé att den

haller sig ndra bilkroppen nir den 6ppnas for att
underlitta vid tranga utrymmen, exempelvis vid tdta parkeringar.

Ratten dker bak for att inte vara i vdgen for féraren under insteget.
Under momenten insteg till och ursteg frin bilen finns greppzoner fér den
som kédnner behov av extra support.

19



4.5 Interior ergonomi

Ratten kan dndras i h6jd och djupled, dven rattens vinkel i forhallande till féraren kan dndras sa att
handleden ges en ergonomiskt riktig position nar man haller i ratten. Displayen kan vinklas separat for
att anpassas till 6gonens lage. Instéllningen kan ske manuellt eller automatiskt genom exempelvis
skanning av anvandaren.
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4.6 Information i bilen.

Mittkonsolens reglage ar framfor allt tinkt att anvindas av passageraren for instillning andra
dn forarens automatiska installningar.

Instrumentpanelens funktioner har fasta platser men dndrar storlek efter relevans,

ar batterierna pa vag att ta slut vixer det informationsomradet och varskor féraren.

Forarens reglage for olika funktioner dr placerade pa ratten sa att han eller hon ska slippa
slappa den.

En display ar placerad
langt fram i bilen. Den
innehaller sadan
information man tittar
till vildigt ofta. Genom
att sadan information
ligger nairmare vidgbanan
gar det snabbare att flytta
fokus dér i mellan.
Displayen pa ratten skulle
till exempel kunna visa
karta eller annan
information som man
ser pd under ldngre tid
medan bilen star stilla.




4.7 Trafiksituationer

Det dr inte ovanligt att man vid svéra trafiksituationer
sanker ljudet pa radion for att béttre kunna koncentrera sig
pé vagen. Konceptet ar darfor utrustat med en avknapp som
slar av alla visuella och auditiva intryck fran bilen sa att all
fokus kan ldggas pa vagbanan och medtrafikanter.

Vid langre stillastdende, exempelvis vid kobildning kan
satesmassage och fotpall nyttjas .
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4.8 Sikt

Stora rutor medger god sikt for anvandarna (se bilaga 6). A-stolparna bestér av tva tunnare stolpar med
forstarkningar som utloses av krocksensorer infor en kollision. De tunnare stolparna ger foraren béttre
uppsikt under férd sa att olyckor littare kan undvikas. Konceptet ar utrustat med sidokameror istéllet for

backspeglar.

For att komma upp och fa bittre sikt i stadsmiljo och samtidigt tillita motorvigskorning med en relativt lag

bil har konceptet en hoj- och sdnkbar fjadring.

Samtal om forr och nu:

“Man behéver anpassa sig till och
ha koll pa sina medtrafikanter mer,
man blinkar inte vid svingar och
filbyten pa samma sitt som man
gjorde forr”

Man 60+

“Det dr mer traffik, man mdste ha
béttre koll pa vad som hinder runt
om bilen.”

Kvinna 65+

Luftkuddsfiddring.
23



4.9 Paketering

Jag valde att forhalla mig storleksmissigt till Mercedes B-klass da det dr en populir bil bland
de dldre képarna och for att Mercedes dr en stor konkurrent i premiumsegmentet. Tack vare
dorr- och sdteslosningen har jag gjort konceptet nagot lagre for mindre luftmotstand vid fard
pa motorvig. SCC har en mycket lagre fonsterlinje runt hela bilen d4n B-klassen for

bittre sikt. Konceptet ar en El-hybrid med motor i hjulen (se bilaga 6).
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5 Avslutande diskussion

5.1 Nytta

Konceptet har 16sningar som underléttar anvandande langt upp i aldrarna.
Anvindaren skulle kunna fortsitta sitt aktiva liv och mer vara en del av
samhallet under en langre tid. Da det finns exempelvis shoppingvagnar,
golfbagar och resviaskor med hjul kan anvindaren gora sadana sysslor utan
att behova gora tunga lyft, tack vara bagagelosningen. Anvandarnas
beroende av andra minskar och hjélper férhoppningsvis till att behalla en
god sjdlvkénsla. Det kan ske i en bil med liten miljopaverkan.

Bagaget skulle ocksa kunna underlatta vid lastning av barnvagnar for
smabarnsfamiljer, dorrlésningen skulle kunna medféra battre
arbetsutrymme ndr ett barn ska spdnnas fast.

5.2 Form och funktionstank

(Formarbetet dr pagaende vid tiden for den hdr texten.)

Min strévan har varit och min uppfattning dr att 16sningarna och
formspraket inte uttrycker hjilpmedel pé det sittet att det antyder ett
rorelsehinder hos anvindaren. Losningarna har strivat efter att istéllet
uttrycka exklusivitet.

Interioren har behandlats valdigt 16st med exempel pé utseende tillsammans
med imageboard som beskriver vilken kénsla jag sokt.

Sittet att behandla formen i ett framtidsperspektiv ar svart da det
oundvikligen far forankringar i det jag ser omkring mig idag. Jag utgatt
mycket fran de imageboard jag tagit fram om den Skandinaviska naturen
samtidigt som jag har forsokt fd konceptet att behalla kopplingar till Volvos
design-DNA.

Formen har gatt frdn tvira och manga kurvor till allt firre och mer
nedtonade da jag har sokt mig mot en mer elegant, harmonisk och tidlés
utsralning dn de tidigare skisserna. Malet har varit ett uttryck som ligger
ndra men utstralar mer premiumkénsla d4n de modeller som enligt séljarna
var mest framgangsrika hos malgruppen.

Jag menar pa att det ar en aldersgrupp som kinner att de har gjort sig
fortjanta av att skorda frukterna frén ett langt arbetsliv. Ser man pa bilar
som Porsche dr de flesta av deras kopare ganska gamla. Jag tror pa en bil
med bade attityd och anvéndarvénlighet.

Jag har inte samlat representanter frdn den primara malgruppen for att
virdera form och funktion. Jag har pratat med olika designers fran Volvo
med lang erfarenhet inom bildesign och intresse for dldre bilférare.

Jag har ocksa studerat representanter ur malgruppen i deras anvindande av
bilen. Den informationen tillsammans med den jag fick fran bilférséljarna
om vilka bilar de koper idag, de samtal och den feedback som kom fran
Tania Dukic och Victoria Lingren sag jag som tillracklig kunskapsbas for
projektet.
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Bilaga 1 Funktion- och formutveckling

Det exteriora formarbetet har skett under kontinuerliga utvarderingar med framfor allt:
Steve Potter, exterior designer pa Volvo personvagnar.
Pontus Ny, interior designer pa Volvo personvagnar.

Funktioner har utvirderats tillsammans med framfor allt:

Tania Dukic - Arbetar pd VTI, har en Ph.D in Ergonomics och har gjort studier av dldre forare.
Emma Rozada - Interaktionsdesigner pa Volvo personvagnar

Mikael Gérd - Interaktionsdesigner pa Volvo personvagnar.

Victoria Lindgren - Arbetar pa Vagverket region Norr och har gjort en D-uppsatts om dldre
forare.
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Hagt | stad
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Lagt pa motorvig

=31 _

Haogstol/lag marfrigang

=7}

Hagstol/lag marfrigang

Skjutdorrslosningarna valdes
bort eftersom de har en viss
koppling till skipbilar och
riskerar att ta bort premium-
kanslan fran doérroppning-
processen. Jag var radd att det
skulle gora konceptet gratt
och trakigt.

=3

Haj och sankbar fladring + star dérr
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Golv dker ut

2

Victoria Lingren uttryckte 6nskemdl om en funktion som tilldt ldgre lastning.
Funktionen skulle kunna underlitta vid lastning av vagnar f6r matvaror, resvaskor eller
golfbagar med hjul.
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Smala A-stolpar som blases upp och forstérks

vid krock.

Forstarkningar vid krock, extra balkar som aker upp eller me-

kaniskt.

kraftigt rundad framruta med A-stolpar langre bak

Dimmer till rutorna

Av forslagen for battre sikt
valdes det 6versta for att det
gav bittre skydd dn den
rundade rutan och storre
formfrihet én forslaget med
balkar som aker upp.

"Krockabsorberare”

Konceptet var frdn borjan tankt att ha delar som skots ut och absorberade en del
av kraften vid en krock. Funktionen fick inte vara med i resultatet eftersom jag
ville hélla ner antalet funktionslosningar. Jag valde att framhéva losningar med

tydligare koppling till dldre forare.
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Rutor och stolpplaceringar.
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Paketsystem
Forval pa informationsmangd i bilen.

small medium och large. o
Individanpassad stolplacering, varme etc. Sommarinspiration fér interiér

Osynliga instument vid komplicerade
situationer

Flera delar uppe samtidigt om
sa onskas ex; hastighet, bensin. |
de delar man vill ha forstoras | |

— — Omradefér SéﬂaTTarWéir(da\fu nktioner. ex,
andring avvarme. [

Magjligt att slacka ner allt i interiéren sasom visare och ljud vid komplicerade traf-
fiksituationer for full fokus pa omgivning.Typ av panikknapp.

Individanpassad interior, placering, vdrme etc.

Paketval for informationsmangd, small, medium och large.

i)

Fotpall

Aktuell information forstoras

Mina funktioner D Small
OO0
D Medium

O]
|:| Large

Befintliga funktioner

I I | I
| 00 O 0O 04

Individanpassning

i ‘ Mellan de tva baksatena finns en uppskjutbar del, den
fungerar som armstdd, férvaring och bord fér exempelvis

sallskapslekar i baksatet,

33



Formarbetet var till en borjan frikopplat fran funktion.




Sidan borjade tonas ner.
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Fortsatt formarbete utifran skisscad

Den tankta utformningen med en
stor display ndra for god lasbarhet
ifragasattes av Tania Dukic som
papekade en gradvis forsaimring
av férmagan att vaxla mellan
nagot langt borta och nigonting
néra, i det hér fallet fran vigbanan
till skdrmen pa ratten.
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Bilaga 2: Associationer om
Volvos varden

Skandinavisk natur.

N ) Premium
Roda stugor med vita knutar

Fargsprakande host
Vit vinter

Sno

Is

Var

Glittrande smaltis
Rent vatten

Gron sommar
Skog

Bjork

Varma klippor

Skiftande arstider
Varmt

Kallt

Vitt

Gront
Fargsprakande

Sikerhet
Skydd

Hart

Fly

Undvik
Stor

Stark
Muskulos
Trygg
Greppbart
Overskadligt
Harmonisk
Utrymme
Fortroende

Miljo

Natur

Ren
Organisk
Medveten
Kénslomassig

39

Lyx

Exklusiv

Glitter

Adla material

Smycke

Uppkléadd, balkldnning, kostym
Parfym

VI

Familj
Omtanke
Samhorighet
Kontakt
Karlek



Bilaga 3: Imageboard - Exterior
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Bilaga 4: Imageboard - Interior
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Bilaga 5: Historikbilder

THE VOLVO 144

760 LCP 850

XC90 Show car
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Bilaga 6: Teknik
Nanobehandlad vindruta

Rutan ér behandlad med fyra lager for att halla sno, vatten och smuts borta. Det forsta lagret filtrerar bort
starkt solljus och ér vattenavvisande. Det andra innehaller nanopartiklar, som kan transportera smutsen mot
kanterna pa vindrutan. Nanopartiklarna aktiveras av det tredje lagret, som “kédnner” om det lagras smuts

pa rutan och da aktiverar det andra lagret. Det fjarde lagret leder den strém som behdvs for att aktivera den
smarta vindrutan.

Vindrutan finns idag pa konceptbilen Hidra, som utvecklats av Leonardo Fioravanti, chefsdesigner hos
italienska Pininfarina.

Fioravanti siger att den torkarbladsfria ruta an masstillverkas inom fem ar.

I ;_,_I;"i: "l 3l =] |

Hidra

Augmented reality

Teknik som kombinerar verkligheten med datorgenererad information. Tekniken kan hjilpa till att
fortydliga omgivningen genom att exempelvis markera hinder. Jag ndmner den som en som en teknik som
jag skulle kunna titta ndrmare pa i en fordjupning av de interiéra funktionerna.

Q00 How Stuff Yorks

43



Motor

Tekniken med hjulmotorer &r intressant darfor att man slipper de 6verforingsforluster som annars reducerar
effekten mellan motor och hjul i konventionella drivsystem. Konceptet ér tankt som en hybridbil med
forbranningsmotorn som endast driver en generator for laddning av batterierna till en elmotor i hjulen.

A= a5

=5 ()

f wF=0=R=F=f= bl b T o T - R S

Tva varianter av hjulmotor
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Malgrupp 7

Bilddokumentation fran studie av malgruppen vid olika moment. Jag tittade i forsta hand pa insteg i bilen
och lastning av varor i bagaget. Jag tittade bade pa interaktionen med en stérre och en mindre bil.
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