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Sammanfattning

Projektet har handlat om att géra en miljévanlig moped med ett rymligt bagageutrymme, som fortfarande

ar smidig 1 en storstadsmiljo. Resultatet &r en trehjulig moped med tva hjul fram och ett bak. Mopeden har
plats for tvd vuxna samtidigt som de finna gott om bagageutrymme. Bagageutrymmet &r 1 form av ett skip
frampa mopeden och stort nog for en storhandel, 4-5 Ica/Konsumkassar, ca 100 liter. Skdpet &r 1dsbart och
Oppningen bestar av tva delar. Den nedre delen av en lucka som vid nedfallt/6ppet ldge blir en forldngning
av golvet/flaket. Den &vre delen dr en jalusi som vid Oppet ldge ligger ldngst baksidan av skdpet. Det gor det
mojligt att 1 lasta storre saker nér skapet dr oppet eftersom skapet da ar helt 6ppet bade framat och uppat.
Mopeden drivs av en elmotor vilket gér det miljovénligt samt att du fir en véldigt 1dg milkostnad som dgare.
Tanken med mopeden &r att du som anvindare utan problem ska kunna utféra de vardagliga resorna som
enligt mig dven innefattar en sving forbi mataftaren, diar av bagageutrymmet.

Abstract

The project has been about making an environmental friendly moped with a baggage compartment that
works well in a city environment. The result is a moped with three wheels, two in the front and one at the
back. The moped carries two people and at the same time has plenty of trunk space. The trunk space is in the
front of the moped and holds about 100 litres and is lockable. The opening consists of two parts, the lower
one is door that, when it is open, extend the floor. The upper part is a jalousie that, when it is open, lie along
the back of the baggage compartment. This is to make it possible to load bigger things when it is open than
you normally do with it closed.

The moped has an electric motor as power source because it does not pollute and gives the user a low kilo-
metre cost.

With the moped you are able to do all you daily travel and chores, which according to me often includes
shopping groceries for dinner.
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Bakgrund

Miljo:

Medvetandet om miljon blir allt storre och allt fler tanker pd hur de paverkar den. P4 fordonssidan utvecklar
biltillverkarna alternativ till bensinmotorn som bréinsleceller, etanol och eldrift i ett forsok att gora sin del
och andelen miljobilar som siljs kar konstant. Det sdljs allt fler EU-mopeder som alternativt fardmedel till
bilen och kollektivtrafiken, framforallt &r det skotermodellerna som dr populéra. Det blir ocksé allt vanligare
att tjejer och ildre (6ver 30 ar) koper mopedskoters (bilaga 1). Aven forsiljningen av lite storre skoters dkar
markant, &ven om vi dr langt efter Sydeuropa och Asien. Trots att det siljs allt fler scoters och mopeder finns
det f4 miljoalternativ, det flesta som siljs har en vanlig bensinmotor utan avgasrening som katalysator (bi-
laga 2). En del kritiker menar att utsldppen skulle 6ka om alla kérde mopeder och skoters 1 stillet for bil, just
for att de inte har ndgon avgasrening. Nér jag var runt och fragade pA MC-méssa i Goteborg sa menade de
flesta tillverkarna att alternativen till bensinmotorn var for daliga. Det enda milj6alternativet jag hittade pa
méssan var ett mirke som helt inriktar sig pa att gora el-mopeder, E-max fran tyskland (bilaga 3). Det gors
alternativa motorer, Piaggio har t.ex. en hybridmotor mellan el och bensin, men 4n sa ldnge ar alternativen
fa. Nagot som inte gér att forneka &r att det skulle g at betydligt mindre bensin om fler &kte moped/skoter
istdllet for bil. En moped drar lite 6ver 0.2 1/mil och en storre skoter, 250cc ca 0.3 1/mil, att jaimfora med en
Toyota Aygo, en av de absolut bensinsnélaste bilarna pd marknaden (Aygo riknas som en miljobil eftersom
den drar sé pass lite bensin). Enligt biltidningen Teknikensvirld nr5 -06 drar Aygo 0.49 1/mil, nir de verkli-
gen forsokte kora sa snédlt som mojligt och de har Volvo v70 som rikslikare 0,93 I/mil. En stor miljobov &r
den sa kallade arbetspendlingen 1 bil, dvs. de som pendlar till och frén jobbet varje dag med bil. 80-90 % av
dem som arbetspendlar 4r ensamma i sina bilar och de personerna skulle kora skoter skulle det sparas my-
cket bensin.

Staden:

I och med att stdderna och fororterna vixer dkar antalet personer som ror sig in och ur staden och med det
trangseln. Bussar och tunnelbana blir proppfulla vid rusningstrafik, forseningar inte ovanligt och enligt
Metro har 4: ans sparvagn vid rusningstrafik en medelhastighet pd ca 7 km/h. Bilkderna blir ldnga, och
under rusningstrafik tar det 6ver en timme med bil in till Stockholm, jimfort med 25 minuter under normala
forhallanden. Det blir ocksa sdmre luft inne i stdderna, svart att hitta parkering m.m. I Géteborg funderar
man pa det och 1 Stockholm har man infort biltullar for att minska trdngseln och avgaserna inne i staden. I
och med att stiderna vixer gor ocksa fororterna och narfororterna det. Kopcenter byggs for att tillgodose de
okade behoven fran fororterna, oftast en liten bit utanfor stdderna dar marken é&r billigare. K&pcentrerna har
ofta en malgrupp som har tillgéng till bil, vilket far till f61jd att det ménga génger ar dalig kollektivtrafik dit,
till vissa kopcenter gar det knappt att ta sig kommunalt. Det gor att personer i ndrfororten och innerstan ar
forvisade till mindre affdrer i ndroradet som ofta &r dyrare att handla i, och affarer som t.ex. Ikea, Bauhaus,
Biltema finns bara ute vid kdpcentrerna.

Fordon:

Som det ser ut idag sa ér det vanligaste bil och vill man ha alternativ till den blir tvahjuligt, motorcykel och
moped som géller for vardags transporten. Alternativen till dessa tva ar fa, fyrhjuliga motorcyklar blir allt
vanligare men anvénds av fa for pendling. Piaggio har kommit med en ny mc-skoter, Mp3 som har tre hjul
vilket gor att man kan kora den pé vanligt bil korkort. K&ps framforallt av stockholmare 1 Sverige eftersom
de slipper biltullarna med den.

Skoter dr annars pa méanga sitt ett smidigt fordon 1 stadstrafiken om det bara géller transport av dig sjélv och
mdjligtvis en kompis. Den ger dig friheten att inte behdva anpassa dig efter kollektivtrafiken, den tar dig
till stdllen inte kollektivtrafiken gor. Du smiter létt forbi bilkderna, den &r litt att parkering med, du behover
inte betala biltullarna, drar lite bensin, billig forsdkring m.m. Om du dessutom bor och jobbar i innerstan
eller narfororten (10- 15 mil fran innerstan) ar hastigheten begriansad till 50 km/h vilket gor att det gar

lika fort att aka klass 1 moped, max hastighet 45km/h (bilaga 4), som det gor att aka bil. Nackdelarna med
skotern dr bl.a. att du inte kan ta med hela familjen pa den, det dr svart att handla mer &n du far plats med
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1 en ryggsick. Den ér inte lika vdder oberoende som bilen, inte heller like sdker att krocka med. Men i en
storstads miljo handlar det inte om négra storre hastigheter, eller ldngre strackor i daligt vader.

Tyvirr finns det inte s4 manga alternativ pd mopedsidan om man vill fi med sig lite last (bilaga 5). Skot-
ermodellerna har oftast ett litet utrymme under sadeln diar man brukar fa plats med en liten hjalm (6ppen
hjdlm utan hakskydd) och till en del modeller gat det att kdpa en packlada att sétta bakpa, ocksd den sa att en
liten hjdlm far plats. Sedan finns det lite mer professionella packlador som t.ex. pizzabud pa Dominos pizza
1 Holland anvénder dér passagerare delen av sadeln byts ut mot en ldda. Mer 4n sa r det inte om man inte
koper en flakmoped, med den kan du lasta en hel Eu-pall (80 x 120cm). En hel del av smidigheten férsvin-
ner dock eftersom den ér relativt stor, den dr ocksa relativt dyr ca 40 000kr f6r bensinmotorn och 55 000kr
for milj6alternativet med elmotor.

Persona:

Personer inom néirfororten (bilaga 6,7,8), 10-15km fran Stockholms center, dker inte ofta pd vigar med
hogre hastighetsgrans d4n S0km/h. Det ar framforallt pa kringlederna som Sodra/Norra linken Essingeleden
med som hastigheterna &r hogre. Personerna i min undersdkning bor alla pa sddra sidan av Stockholm som
langst 10-12mil fran centrum (Stockholm centralstation/Sergelstorg). De har det mesta som, vinner, jobb,
gym, affdrer inom en radie av ca 10km frén dir de bor. Alla tdnker pd miljon, men hur mycket de faktiskt
gOr ar svart att siga.

For att de ska kopa en skoter mésten den vara praktisk och ”snygg”, ingen vill kora en fjortis moppe som
Yamaha Aerox R eller Peugeot Speedfight Xrace. Priset dr ocksa en avgorande faktor. Priser runt 25 000kr
som ménga modeller fran de lite mer exklusiva méirkena som Yamaha och Peugeot kostar &r alldeles for dyrt,
det dr snarare de billigare varianterna runt 10 000kr som skulle bli aktuella om de skulle kdpa en skoter. De
tycker ocksa att den skulle bli betydligt attraktivare om den var lite mer anpassbar som att det t.ex. gar att
storhandla med den, de vill kunna skjutsa en kompis och de har eller vintar barn vill ocksa att det ska finnas
plats for en bra barnstol, s att de kan ldmna och hdmta pa dagis. Bara en har mc-korkort och kdnner sig helt
sdker pa tva hjul, resten tror att de skulle kdnna sig lite osdkra i storstadstrafiken pa en skoter.



Problem/Fragestillning
Gar det att gora en moped med ett tillrickligt stort bagageutrymme for storhandel som har sikra kore-
genskaper och dr smidig i1 en storstadsmiljo?

Mal
Att ta formge en praktisk och miljovinlig moped for personer som bor i en storstad och dess nérfororts.

Syfte

Att skapa en miljévinlig moped som kombinerar praktiska lastmdjligheter med skoterns smidighet nir
det géller anvindande och framkomlighet. Fokus kommer att ligga pé att skapa en moped som &r smidig
samtidigt som det dr mdjligt att frakta en mindre méngd last pa den. Det kan t.ex. handla om att 4ka och
storhandla eller himta ett par stolar fran IKEA.

Begrinsningar
Jag kommer framforallt att koncentrera mig pa formgivningen och inte gé in for djup
pa tekniskt 16sningar och koregenskaper.




Resultat/Losning:

Tre olika koncept (bilaga 9) undersdktes fran borjan for att se vilket som stimde bést 6verens med det funk-
tioner (bilaga 10,11,12) som var uppsatta for mopeden. Det som passar bast dr koncept 3, som dr uppbyggt
av 3 hjul med tva hjul fram och ett hjul baktill. Anledningen till de tre hjulen &r att {4 en stabil och séker
moped. Tva hjul fram gor att mopeden fér en 6kad bromsformaga (storsta delen av bromsverkan ér péd fram-
hjulet/hjulen runt 80 %), det innebér ocksd att den blir stabilare ndr man bromsar. Far man sladd p framhju-
let med en vanlig moped eller mc forlorar man all kontroll 6ver den, det undviker med tva hjul fram. Andra
fordelar dr: att du inte behdver sétta ner fotterna vid rodljusen, du behdver inget stdd nir du ska parera den,
den star stadigt nér du lastar den. Drivningen &dr bak och for att konstruktionen ska bli s& enkel som mgjligt
sd dr det bara ett hjul bak. Med ett hjul bak spara men mycket material och slipper mer avancerade konstruk-
tioner med t.ex differentialer och mer komplicerade hjulypphéngningar.

Matt

For att mopeden ska vara smidig i stadstrafiken s& har jag haft matten for motorcyklar och mopeder som
referens. Brukligt for en Eu-moped ar att den dr ca 690mm breda och dr runt 1800mm langa, motorcyklar
runt 800 mm breda och lite 6ver 2000mm ldnga. Mopeden har fitt de lite storre motorcykelmatten. De storre
matten har den fatt for att gora det mojligt for tva personer att dka pa den (forare och en passagerare) och
samtidigt fa med sig tillrackligt mycket baggage, minst 100 liter. Att den fatt matt som é&r lite storre dn en
moped hjilper ocksa till att géra den lite mer vuxen vilket passar min referensgrupp bra. Den ska ocksa vara
stor nog for att skapa en bekvam korstillning for en vuxen ménniska. Pa bilden nedan har konceptet jamforts
med Yamaha Giggle. Giggle de lite langre dn de flesta EU-moppar, 1980mm.




Lutning

For att fa en sékrare och mer avslappnad korning sa lutar mopeden i kurvorna, ungefdr som nér man kor en
tvahjulig moped. Det innebir att det inte blir ndgon lastvaxling som det blir i t.ex. bilar. Det gor att du kan
hélla en hogre hastighet genom kurvorna, utan lutning skulle mopeden férmodligen tippa dver. Det innebér
ocksé en mer avslappnad korning gentemot t.ex. en fyrhjulig motorcykel, dar du hela tiden méste kompens-
era lastvdxlingen genom att luta dig sjdlv inat 1 kurvorna (burka). Nackdelen dr att det blir en mer avancerad
hjulupphingning, vilket gor mopeden dyrare. En annan viktig del med hjulupphédngningen &r att man far ner
tyngdpunkten nir lasten ligger mellan hjulen istéllet for ovanpd dem, som pa en klassisk flakmoped.

Hjulupphédngning

Det finns ett antal varianter pa hjulupphéngning for trehjuliga fordon som lutar ndr man svéinger (bilaga 13).
Finns till och med en del forum pa internet for sa kallade TTW, tilting three whellers. Mycket 4r hemma
byggen och prototyper med det finns en del modeller i produktion. Den modell som jag hdmtat inspiration
fran ar Piaggio Mp3. Det dr en littkord, stabil skoter med ett fantastiskt viggrepp. Man kor den ungefar som
en vanlig skoter och svinger genom att lutar den i kurvor.

Om man kollar pd& Mp3 och liknade fordon sa tar hjulupphingningen véldigt mycket plats. Ofta ar hju-
lupphéngningen inbyggd som 1 ett skdp av kapor. Jag har anvint mig av samma hjulupphdngning som pé
Burdelli Leanster, men gjort om den sé den passar pa skapet. Sképet blir da en del av hjulupphéngningen och
utrymmena utnyttjas béttre.

Mitt koncept Burdelli Leanster



Motor

Jag har valt en el-motor for konceptet, har tinkt mig en liknande den som E-max anvinder pa sina mopeder.
Framfor allt for att elmotorn dr ett bra miljoalternativ och billig att kora, enligt E-max har deras mopeder

en milkostnad pa 506re milen, (Goteborg-Stockholm 27:50kr). Motorn far plats i hjulet vilket gor att man
slipper det mesta av transmissionen (kedja, rem) som stjél effekt. Eftersom elmotorn dr stark och har 1 stort
sdtt konstant vridmoment har man redan frdn bérjan mycket kraft att tillga, vilket &r en fordel om man har
mycket last. El finns ocksa dverallt i en storstadsmilj6 och de flesta kan anvinda mopeden redan idag dven
om de kan behova dra en kabel for att nd fram till mopeden.

Nackdelen med el dr som jag ser det att det inte snabbt gér att fylla pd energin som det gér ndr man tankar en
bil, det tar ju lite tid att ladda batterierna. Batterierna racker inte héiller for all framtid, pa4 E-max menar man

att det de ska har en livsldngd pd minst 3 ar, ett nytt batteripaket kostar 4-5000 kr.

E-max elmotor,
inbyggd 1 hjulet.

Batterier

Jag har valt att inte snda in for mycket pa alla olika sorters ]
batterier som finns och haller pa att utvecklas, utan anvind o ' 1

mig av samma som E-max gor. | [
E-max har tvé olika batterityper Silicon (kiselbaserade) och I." " ¥ - -
II| i ____.-"'__ --"‘\\L’\‘

Litium, i Sverige finns séljs bara mopederna med Siliconbat- \
terier. Skillnaden mellan batterierna ar att Litiumbatterierna { — \
gdr snabbare att ladda upp och racker langre per laddning, I'/ 3 _;J_,\“
medan Siliconbatterierna gér att ladda fler gdnger och har en . /’ T il
total langre livsldngd. Jag har valt att anvénda Siliconbat- (. _

terier pd grund av att de har en langre livsldngd, enligt E-max  ~—  ~

1 Sverige ska de ricka i 3 &r fore man behover byta ut batteri- Q-__-_H“ '

paketet, men det beror pa ménga faktorer hur linge batterier- )

na riacker. Siliconbatterierna ar dyrare dn vanliga Blybatterier
men battre pd i stort sétt allt, littare, ta ldgre temperaturer,

gar snabbare att ladda, riacker ldngre o.s.v. En jamforelse

mellan vanliga Blybatterier och Silicon finns i bilaga 3. Bat- Saarrr T
terierna kommer att vara en stor del av vikten ca 90kg, dérfor o~ \?
har de placerats langt ner for att tyngdpunkten ska bli sa 1ag .-’/ .l

som mdjligt. De har ocksa placerats 1 mitten delen av mo-
peden sé att viktfordelningen fram/bak ska bli s jimn som
mdjligt. Batteripaket dr av silikonbatterier och dr anpassat
s att mopeden ska klara 70-80km vid normal kérning med
en forare pa ca75kg. Det skulle eventuellt kunna finnas en
billigare variant med ett mindre batteri paket och en mindre
rackvidd, precis som E-max har delat in sina mopeder.




Lastutrymme

Lastutrymmet pd mopeden dr utformat som ett skdp for att
gora det mojligt att ldsa om sin saker och fa ett vist stolds-
kydd. Sképet pd mopeden dr som mest 500mm brett, 500mm
djupt och 620mm hogt. Riktlinjerna for sképet var att det
skulle rymma minst 100 lite sé att det utan problem ska
finnas utrymme till storhandeln (ca 5 ICA/Konsum kassar

a’ 20 liter) och att det tillfalligt skulle ga att frakta storre
saker. Métten pa skapet dr en del 1 att skapa en smidig storlek
pa mopeden, samtidigt som det ska ga att fi med sig last/
bagage. Oppningen bestar av tva delar, nedre delen av en
lucka och 6vre delen bestar av en jalusi. Lucka blir 1 nedfillt
lage en forldngning av golvet/flaket. Nér jalusin &r helt 6p-
pen/tillbakadragen sd ligger den ldngst bakdelen av sképet
vilket gor skapet blir helt 6ppet framéat och uppét. Anlednin-
gen till den hér konstruktionen &r att gora skdpet mer anpass-
ningsbart. Néar skapet dr helt oppet, luckan nere och jalusin
uppe, sa dr det mdjligt att lasta storre saker 4n vad som
normalt fir plats med i skapet.

Sképet ar ocksé en del av hjulupphingningen fram, istéllet
for att bygga en kdpa runt den sd har skdpet och hjulupphén-
gningen byggts samman fOr att utnyttja utrymmet bttre.
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Form

Det ér tinkt att formerna ska kénnas igen fran den vanliga skotern for att d&stadkomma en viss bekantskap sd
att konceptet inte kédnns allt for frimmande for konsumenten. Tva hjul fram och ett bak kdnns ocksa igen fran
flakmopeden, det gor d&ven mopeden stabil och séker., 4ven dldrepersoner med lite simre balans skulle kunna
anvianda den. Daremot ska det finnas sé fa likheter som mgjligt med mopeder som t.ex Peugeot Speedfight
Xrace och Yamaha Aerox R, eftersom referensgruppen absolut inte kunde ténka sig att kora en moped med
den typen av formsprak. Eftersom Aerox och Speedfight &r tdnkta for den typiska 15 ariga manliga tonéringen,
sa dr tanken dr ocksa att mopeden ska ha ett vuxnare utseende. Formgivning dr dragen lite at retrohéllet eft-
ersom referensgruppen foredrog de dldre mopederna, d&ven om det varierade vilken av dem de tyckte bést om.
Designen dr mycket inspirerad av BMW:s 328 koncept. Dér har man tagit de gamla organiska formerna fran
50-talets 328 Mille Miglia touring coupé, stramt 4t dem och skapat ett modernt retro koncept av det.




Formkonceptet:

Jag har forsokt skapa en retrokédnsla med hjélp av detaljerna. Som t.ex. lysena dér jag himtat inspiration frén
Porsche 365 och de gamla VW bubblorna. Jalusin har fatt bli ett formelement pé framdelen for att bryta upp
de massiva ytorna som annars hade blivigt dir. Handtaget for att dra upp jalusin har blivigt som kylarpryd-
naden pd en bil, ett formelelment som blicken ska dras till.

Referensgruppen gillade retrokénslan och formen pd mopeden i stort. De gillade detaljer som lysena och
kromlisterna. Det som inte gillades var den massiva kénslan pd frampartiet. Jag har forsokt dela upp ytan pd
skdpet med hjélp av en delningslinje, men enligt referensgruppen riacker inte det for att ta bort den massiva
kénslan. Kédnslan kan formodligen ocksa bero pa att stinkskdrmarna ér sd pass tickande som de ér.
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Formkonceptet efter samtal med referensgrupp:

Efter att ha pratat med referensgruppen s kinde dven jag att frampartiet kdndes lite vdl massivt. For att létta
upp ytorna sé har formen pé skapet arbetats om. De storsta fordndringen ar bakdelen pa skdpet som har fatt
en annan mjukare mer komplex linje en den raka som var fran borjan. Foérdndringen blev ocksa till fordel
for korstillningen eftersom den bittre foljer foten och benet. Stankskérmen har ldttats upp genom att ta bort
utsidan pa den. Félgarna har ocksa gjorts luftigare for att 1atta upp utseendet och fi bort den massiva kénslan
som mopeden hade fran borjan.

Mopeden har dverlag fatt ett mjuk formsprék som ar mer gulligt an hiftigt, tanken har varit att ga det typiskt
manliga som dominerar fordonsindustrin. Moped som ska attrahera en kvinnlig malgrupp, samtidigt som
den inte ska skrdmma ivdg den manliga malgruppen.

For att leka lite mer med de-
taljerna sa har dven halkskyd-
det fatt form istéllet for att bara
lagga pa en gummi matta.
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Avslutande diskussion

Resultatet i ett storre sammanhang

Aven om min referensgrupp inte la sa stor vikt vid att mopeden skulle vara miljvénlig sa har jag valt ett
motoralternativ som &r just miljovanligt. For mig har det varit viktigt att kunna erbjuda ett alternativ till de
bensindrivna skoters som finns idag. Jag tror ocksa att om man kombinera miljéon med en billig milkostnad
sé kan det bli ett starkt alternativ och det skulle vara fler som later bilen sta. Om mopeden skulle bil verk-
lighet s& dr min tanke att personer som bor i nirfororten skulle kunna utfora alla deras vardagliga resor pa
mopeden. De skulle d&ven utan problem kunna aka och storhandla vid diverse kopcenter. Det 1 sin tur skulle
forhoppnings vis minska antalet bilar som anvénds for att pendla till och fran jobbet. Férhoppningsvis skulle
det dven gi att gora en modell med hogre prestanda, som klarar motorvagshastigheter. Da skulle manga fler
kunna anvénda den, personer som bor léngre ifran stan, det skulle forhoppningsvis minska antalet bilar som
pendlar till och fran stan lite till. For mig 4r det helt galet som det ser ut nu med alla ensampendlare 1 bil,

att for att flytta pd mina 83kg ldgga till ytterligare 1200kg, for mig gar det inte ihop. Tanken &4r ocksé att det
kan bli ett fordon for de personer som inte har korkort. De personerna kan fa lite mer frihet med mopeden
och ha mgjligheten att ta sig till lite mer svértillgingliga platser. Problemet med mitt koncept som jag ser
det dr framhjulsupphéngningen. Den behdver vara billig eftersom de jag pratat med inte kan tdnka sig att
betala upp 1 mot 30 000kr f6r en moped, man far mycket begagnad bil for de pengarna. Ett annat problem
hér i Sverige kan vara vidret. Aven om de jag talat inte specifikt ville ha tak s har jag svart att se mig dem
pa en skoter ndr det dr 15 minus ute, men folk &ker sndskoter sd kanske. Det finns ett antal trehjuliga fordon
pa marknaden idag, med olika I6sningar pa problemet. Tyvérr dr de flesta av dem leksaker och for det mesta
helt opraktiska och alldeles for dyra. Cam-Am Spider 156 000kr och ett bagageutrymme pa 45 liter, Vanden-
brink Carver 360 000kr ir ett par exempel. Ar det omdjligt att kombinera roliga kdregenskaper och praktiska
funktioner?

Can-Am Spider Vandenbrink Carver

Reflektion

Som vanligt for min del i sddana hér projekt sé blir det att jag sndar in pd funktioner. Har forsokt att inte

ga in for djup pa de olika delarna, men vissa delar maste utredas om for att se om konceptet kommer att
fungera. Sedan vill jag ju att det ska vara en bra 16sning och tycker att det &r rétt kul att 16sa olika problem
och funktioner. Tyvirr sa blir ofta formgivningen lidande i slutdndan. S& hir i efterhand kan jag nog tycka att
jag skulle ha jobbat mer med ett befintligt varumirke och applicerat deras virden pa ett fordon dér jag inte
behover tinka sa mycket pa funktion och konstruktion. Fast det &r alltid kul att gor négot helt nytt.
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http://thescooterscoop.blogspot.com/2005 09 01 thescooterscoop archive.html Yamaha brinseceller
http://www.motorcycledaily.com/16december06 piaggio.htm piaggio mp3
http://thescooterscoop.blogspot.com/2006/09/piaggio-mp3-performs.html piaggio mp3
http://www.besportier.com/archives/transport/scooters.html mp3 hybrid
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http://www.sankei.co.jp/moto/2006/april/kiji/yamaha vox.html = yamaha vox
http://www.cmsnl.com/news/hondas-750-scooter-concept-with-cvt-and-electric-roof news95.html
honda med tak

http://kotaku.com/gaming/top/japans-pikachu-scooter-196932.php?mail2=true suzuki choi nori

http://moto.artalbum.ru/motor_scooter 2.htm suzuki choi nori
http://www.suzukicycles.org/Choinori/Choinori.shtml suzuki choi nori
http://sameerkumar.blogspot.com/2006 08 20 archive.html piaggio mpe video

http://www.strangevehicles.com/content/item/109942 html piaggio mp3
http://www.be4.it/dblog/storico.asp blandat fel sprik
http://www.topblogposts.com/2007/02/gro-electric-scooter/ el koncept
http://visforvoltage.org/forum/renewable-energy/1700 garage koncept
http://www.vectrix.com/Portal/1/Language/47/Page/33/Technology.aspx 3hjul koncept
http://www.dsquared.org/scooterworld.html honda metropolitan
http://www.geocities.com/tamonsekiya/scooter.html skolprojekt
http://geeketto.com/2007/10/10/takyo-2007-yamaha-tesseract-4-ruote/ koncept 4hjuling
http://www.autonet.com.vn/vn/gioithieu/826/index.aspx ~ koncept scooter
http://motorroller-info.de/body_dachroller.html mycket tak
http://www.360east.com/?p=459 bmw

http://www.miniracers.be/tricycle.htm trehjuling tva bak
http://www.motorbox.com/263.html?mmc=49&mm=6982 bmw
http://thekneeslider.com/archives/2007/03/19/trivio-3-wheel-scooter-prototype/ 3 hjul tak
http://thescooterscoop.blogspot.com/2005 06 01 archive.html  peugeot med tak
http://www.mcrf.se/arkiv.htm fakta mopeder och mc
http://www.atvconnection.com/Features/Industry News/Press Releases/Polaris-Revolver-Concept.cfm
fyrhjulingar, polaris revolver”

http://www.pbmagforum.com/forum6/6714-2.html sidovagnar och trehjulingar
http://www.messengers.org/resources/history/images/cargo/triporteur.jpg gammal fraktmoppe
http://monsite.wanadoo.fr/triporteur-peugeot/page3.html  franska frakt mc
http://www.pstk.com/2007/08/piaggio-to-release-hybrid-scooters.html piaggio hybrid motro
http://www.gizmag.com/go/7730/picture/36358/ bilder piaggio
http://www.gizmag.com/go/7730/  piaggio hybrid
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Bilaga 1

Besok pa Em scooters vespaspecialisten AB
Sédljer modeller fran Abus, Agv, Derbi, Gilera, Kymco, MDS, Peugeot, Piaggi

Intervju med butikspersonal 2008-01-16

Ar det manga ildre som kdper moped?
Skulle tro att ca75% av de som koper mopeder dr 15 aringar, men att det blir fler vuxna. Jag riknar de som
dr 30dr och uppdt som vuxna.

Vad ir fordelningen nir det kommer till kon?

Runt 70% av de som koper mopeder dr killar och de koper ofta tuffare modeller dn tjejerna. Men det fler och
fler tjejer képer moped.

Vuxna och tjejer koper ofta billigare mopeder frdn t.ex. Kina vilket vi inte sdljer sa mina uppskattningar
kanske inte dr helt korrekta.

Hur ménga mopeder siljs det per ar?
Sdljs ca 30.000 scooters per dr och det blir fler och fler 15.000 av de dr de billiga modellerna.

Finns det mycket extrautrustning att kopa?
Styling dr stort, man képer ny handtag, avgasror, styren m.m.
Det dr inte speciellt for de olika mdrkena utan mer allmdnna som du kan sdtta pad vilken moped som helst.

Séljer in minga Piaggio mp3?
De sdiljs mest i Stockholm, da slipper man biltullarna. Den dr registrerad som en trike sda man kan kéra den
pd B-kérkort. Den dr vdldigt littkord och har ett grymt viggrepp.

Ar den dyr?
Ja, ingangspris pa 73.000kr, sd det dr rdtt saftigt.

Vika séljer ni flest av mopeder eller skoters med lite storre motorer?

Mopederna stdr for storsta delen. Mopederna har manga fordelar, de dr smidiga och du behéver inget mc-
kort for att kora moped.
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Bilaga 2
Motoralternativ

Som det ser ut idag finns det ett fa alternativ till bensinmotorn, men utvecklingen gér snabbt framdt och om
ndgra ar ser det formodligen helt annorlunda ut. Den storsta utvecklingen ligger idag pé el och brénsleceller.

Nér det kommer till el som ska vara mobil sa ligger mycket av utvecklingen pé batterisidan, att fi dem létta
och héllbara. Om man tittar pa E-max (tysk el-moped tillverkare) sa anvinder de sig av tvé typer av batterier
silikon och litium. Silikonbatterierna &r tyngre och har lite sdmre rackldngd med gér att ladda fler gdnger &n
litiumbatterierna. Nér det géiller fordon sa dr det ocksa mycket forskning pa att utnyttja nerférsbackar och
bromskraft for ladding av batterierna, sa kallat regenerative braking.

Brénsleceller har &nnu inte blivigt vardag inom fordonsbranschen dven om utvecklingen gar vildigt fort
fram. De ér fortfarande for dyra och man maste ha tillgang till drivmedel, vanligtvis vétgas.

De vanligaste alternativen inom bilvirlden idag &r etanoldrift och hybridmotorer, oftast mellan el och bensin.
Nér det kommer till mopeder sd dr alternativen till bensinmotorn véldigt fa. Nér jag var pd mc-méssan |
Goteborg och frdgade runt sa var det enda alternativet jag hittade E-max, ett mérke som bara tillverkar el-
mopeder. De stora tillverkarna hade inget miljoalternativ, Yamaha har en skoter med fyrtaktsmotor istillet
tvatakt vilket innebdr att den drar lite mindre bensin och att det blir lite renare avgaser. Igen av mopederna
har héller ndgon egentlig avgasrening, enligt Yamaha sa dr motorerna for sma for det.

Nér det kommer till lite storre skoters sd har bl.a. Piaggio en hybrid som vdxlar mellan enbart el och kom-
binerat el brinsle, ddr man kan &ka enbart pa elmotorn i ca2 mil. Motorn kdnner av hur mycket batteri som
finns kvar och byter sjdlv mellan el och bensin for bista brinsleekonomi. Man kan dven manuellt byta mel-
lan enbart el ldge och kombination el brénsle. Motorn har ocksé regenerative braking.

Elmotor &r enligt min mening det mest lattillgédngligt milj6alternativet i storstaden, kommer man ut pa landet
och ska kora laga striackor sa kanske ett annat motoralternativ &r det bista. Fast 4 andra sidan si tror jag inte
att man vill kéra mer dn 9 mil pa en moped, enligt en aterforséljare for E-max sa dr 1mil en bra stracka for
en mopedskoter over det blir det obekvamt. Nackdelen med el dr som jag ser det att det inte snabbt gar att
fylla pa energin som det gor nir man tankar en bil, det tar ju lite tid att ladda batterierna. Batterierna ricker
inte héller for all framtid, pd E-max menar man att det de ska har en livslangd pd minst 3 ar, men det beror
pa manga faktorer, vikt, hur ofta man laddar, korstil m.m. hur linge batterierna racker. Ett nytt batteripaket
kostar 4-5000 kr, men under tiden s& har man en milkostnad pa 506re/mil.

Piaggio hybrid motor, vixlar mellan enbart el och E-max elmotor, inbyggd i
bensin/el hjulet.
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Bilaga 3 E-max

E-max egen gemforelse mellan vanliga blybatterier och Siliconbatterier
Samt bilder p&d E-max
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emory e
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Bilaga 4
Vad ér en moped?

En moped ér ett motorfordon som dr konstruerat for att koras 1 hogst 45 km/tim.

En moped far ha en forbranningsmotor med hogst 50 kubikcentimeter slagvolym eller en elektrisk motor
med hogst 4 kilowatt effekt.

Tre- och fyrhjulig moped kan dven ha en forbranningsmotor utan tandsystem, till exempel en dieselmotor,
och dé far effekten vara hogst 4 kilowatt.

En fyrhjulig moped far viiga hogst 350 kg utan last. Ar mopeden eldriven ska batterierna inte riknas in i
vikten.

Moped Kklass 1
Moped klass I 4r en moped som ar konstruerad for att koras 1 hogst 45 km/tim. Det dr denna moped som kal-
las "EU-moped”.

Korkort eller forarbevis
Fora att kora moped klass I méste du ha korkort, traktorkorteller forarbevis for moped klass 1. For att fa
forarbevismaste man vara 15 ar och gora ett teoretiskt prov.

Registreringsplikt men ingetkontrollmérke
En moped klass [ méste vara registrerad och ha en registreringsskyltbak.

Kontrollbesiktning

Mopeden behdver normalt inte kontrollbesiktas, men om polisen stoppar dig pa vigen och upptécker brister
pa mopeden kan den {4 korforbud eller ett foreliggande om besiktning. I sé fall méste du rétta till det som é&r
fel och dérefter lata kontrollbesikta mopeden hos

Bilprovningen.

Att tdnka pa nir du képer moped!

Se till att du far med registreringsbeviset vid kop av moped klass 1. Vid kop av moped klass II ska du begéra
att fi ett typintyg om det dr en svensk godkédnd 30-moped eller ett CoC-intyg (intyg om dverensstimmelse)
om det dr en EUgodkdnd 25-moped.

Alla som &ker moped ska anvinda godkind hjalm, E- eller SIS-mérkt.

Trafikforsdkring
Mopeden maste vara trafikforsakrad.

Trafikregler

De hér reglerna géller nir du kor moped klass I:

Du maste ha en godkind hjalm, E- eller SIS-mérkt.

Du ska kora pa vigrenen om det finns en sddan, annars pd korbanan.

Du far inte kora i cykelfilt eller pa cykelbanor.

Du far inte kora i1 korfalt for fordon i linjetrafik ("bussfilen™).

Du far inte kora pa motorvig eller motortrafikled.

Du far inte lata mopeden skjuta pd ndgot annat fordon (t. ex. en cykel) ellerldta mopeden dras av ndgot annat
fordon.

Du far inte skjutsa fler passagerare 4n mopeden ér byggd for.

LGF-skylt

Alla tre- och fyrhjuliga klass I-mopeder ska vara utrustade med en sdrskildskylt for 1angsamtgéende fordon
(LGF-skylt). Skylten ska vara typgodkdand ochmonteras baktill pa fordonet.
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Bilaga 4, sida 2

Moped Kklass 11
Det finns tva typer av moped klass II. Den EU-godkéndamopeden ér konstruerad for att kdras 1 hogst 25 km/
tim och motorns effekt far vara hogst 1 kilowatt. Den andra typen ér konstruerad for att koras 1 hogst 30 km/

tim och dr godkind i Sverige enligt dldre bestimmelser. Sddana mopeder méste ha ett typintyg utfardat fore
den 17 juni 2003.

Krav for att {4 kora moped klass II
For att & kora moped klass II ska du ha fyllt 15 ar.

Registrering
Moped klass II ska inte registreras, och de har alltsa ingen registreringsskylt.

Trafikforsékring
Mopeden méste vara trafikforsidkrad. Du maste ha med dig trafikforsikringsbeviset nir du kor.

Trafikregler

De hir reglerna géller nir du kor moped klass I1:

Du méste ha en godkédnd hjdlm, E- eller SIS-markt.

Du ska kora pa cykelbanan (géller tvdhjulig moped och i vissa falltrehjulig).
Du ska kora pa véigrenen om det finns en sadan, annars pa korbanan
(dér det inte finns en sérskild cykelbana).

Du far kora 1 cykelfiltet.

Du far kora 1 korféltet for fordon i linjetrafik (“bussfilen”) om korféltet
ligger till hoger 1 fardriktningen.

Du fér inte kora pd motorvig eller motortrafikled.

Du far parkera mopeden pd samma sitt som cykel (géller tvihjulig
moped).

Du fér inte lata mopeden skjuta pd ndgot annat fordon (t. ex. en cykel)
eller lata mopeden dras av ndgot annat fordon.

Du far inte skjutsa fler passagerare 4n mopeden dr byggd for.

Men om det finns ekerskydd och ldmpliga sdten far du skjutsa

a) ett barn under 10 ar

b) tvd barn under sex ar, om du sjalv fyllt 18 ar.
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Bilaga 5
Lastutrymme

Nér det kommer till lastutrymme hos mopeder s ér det framfor allt skoters som brukar ha ett litet utrymme
under sadeln. Skotermodeller med lite storre utrymmena far man plats med en liten hjdlm 6ppen hjalm utan
hakskydd under sadeln. De flesta mérken séljer boxar som monteras lingst bak pd sadeln, ocksé de sé att
man far plats med en lite hjdlm i den. Yamaha Vox/Giggel dr den moped jag sitt med storst utrymme under
sadeln, 33 liter. Utrymmet dr ocksa lite annorlunda utformat, det dr grundare och langre, bakre delen vildigt
grunt vilket gor att det blir svarstuvad om man ska packa alla 33 liter, men man fér plats med t.ex. ett tennis-
raket under sadeln.

Mc-buden kor med en plattare variant av lastutrymme som oftast dr fast pa en supermontard motorcykel. En-
ligt ett mec-bud som jag pratade med sé gick det att fa en hel flyttkldda i den, da gick det inte att stinga helt
och motorcykeln ville girna upp pa bakhjulet.

Sedan finns det ett lite udda mérke som heter Cargobike som bygger pa en lite storre skoter och dér man
byggt bagageutrymmet dér tanken och motorn brukar sitta pd en vanlig motorcykel. Lastutrymmet ska enligt
de sjdlva vara likvirdigt med en VW Golf, har sjdlv bara sétt de bilder som visas nedanfor och att doma efter
de sé dr jag tveksam. Det ser ocksé ut att vara svart att komma 4t lasten och det &r en motorcykel inte en
moped, men tyckte dnda att det var ett intressant koncept att visa. P4 mopedsidan dr det annars skoter med
en stor box bakom foraren som géller om man vill dka tvahjuligt och & med sig ndgon stérre méngd last.
Oxygen dr ett mérke som bl.a. dominos pizza i Amsterdam levererar sina pizzor med. Sedan &r det flakmo-
ped som géller om man vill {4 med sig riktigt mycket last. Pa den finns att kopa med tvé olika flakstorlekar
90 x 90cm eller 90 x 120cm och da kan du last en hel Eu-pall (80 x 120cm).

Bilder:

1 Norsjo Flakmoped

2 Packbox bakpa

3 Mc/bud

4 Dominos pizza, Amsterdam
5 Yamaha Vox/Giggel

6 Cargobike, stingd

7 Cargobike 6ppen

6 .—\#
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Bilaga 6
Referensgrupp

Fredrik 34 ér, sjukskoterska

Fredrik bor i Bjorkhagen en forort till Stockholm, ca 6 km fran Soder dit han oftast aker nér han ska triffa
kompisarna for en fika, gd pa bio eller ta en 61. Han arbetar inom hemvérden 1 Vistertorp, arbetsplatsen lig-
ger ca en mil 1 frdn has bostad. Oftast tar han bilen till jobbet, men ibland nér han kidnner sig duktig cyklar
han. Han brukar trina pé Eriksdalsbadet som ligger 5 km hemifran, oftast styrketrdning och en och annan
badminton match. Den ndrmsta matbutiken ett Konsum, ligger bara 400m fran bostaden och det &r dar han
handlar det mesta av sin mat. Han tycker att den &r alldeles for dyr och ndr han har tid aker han till Sickla
kopcenter dér det finns bade en stor Willys och ett stort I[CA dér det dr betydligt billigare, dessutom finns det
ett Clas Ohlsson dér, hans favorit butik (alla méns favorit butik). De flesta av hans vénner bor ritt nira, men
han har en kompis som bor i Aspudden, ca en mil frdn Bjoérkhagen och en som bor Trangsund som ligger
lite mer dn en mil frdn Bjorkhagen Eftersom det &r lite bokigt att ta sig kommunalt till bdde Trdngsund och
Aspudden blir det ofta att han tar bilen dit &ven om det inte kénns helt riatt med tanke pa miljon. Han ty-
cker att han dr miljomedveten och har funderat pd att skaffa en miljobil men har inte orkat ta tag i det &nnu,
kanske till sommaren. Han har precis blivigt dgare av en gammal trdbét och tycker att han behdver en stor
bil just nu, for att kunna transportera alla verktyg och allt material som ska till baten. Baten star uppstalld i
Tungelsta ca 3 mil fran hans bostad.

Forutom baten s har Fredrik jobb, véinner, affdrer, néjen inom en radie av ca en mil fran bostaden och till
alla stdllen forutom Trangsund (dar det 4&r motorvég en bit) kdr man i stadsmiljo, d.v.s. att man host féar kora 1
en hastighet pa 50 km/h.

Scenario

Fredde vaknar vi 6 tiden, han borjar jobba kl 7. Han har ca 9 km till jobbet och det brukar ta runt 15 minuter
att ta sig dit paA mopeden. Eftersom det ar sa fint vader funderar han pa om han ska cykla till jobbet, men det
brukar ta minst den dubbla tid och han kdnner att skulle vilja bada efter jobbet och att det kan bli lite kort om
tid d& om han ska cykla. Dessutom behdver han handla lite eftersom det inte fins nagon mat hemma.
Samtidigt tva kvarter bort gdr Eva upp, hon jobbar precis bredvid Fredde, hon tar alltid bilen till jobbet och
tdnker inte sa mycket pa det. Det dr skont med AC sa att bilen haller rétt temperatur och sa tycker hon det &r
skont att lyssna pa radion pa vag till jobbet.

Bédda kommer ivdg ungefar samtidigt och haller i stort sitt jimna steg, Eva &r en ritt hetsig forare och dra
ifrén ibland nir det blir en lucka och hon kan gasa ordentligt och dverstiga hastighetsgrdnsen med en 10-15
km/h. Fredde kan inte kora snabbare &dn 45-50 km/h sa det ar inte ofta han kor for fort, men det spelar ingen
roll 1 rusningstrafiken, han kommer ikapp Eva vid rédljusen och till jobbet brukar de komma ungefar samti-
digt. Idag har det dessvérre intrdffat en olycka pa végen till jobbet och det dr tvarstopp. Eva blir allt otaligare
i bilen och inser att hon kommer att komma for sent till jobbet. Fredde bestimmer sig for att ta cykelbanan
200 meter, lite olagligt men inte sé farligt, han glider forbi kderna och kommer precis i tid for att borja ar-
betsdagen.

Efter jobbet aker Fredde till sjon for ett dopp, parkeringen ar full och kostar 12kr i timmen. Han bestimmer
sig for att parkera pa grismattan bredvid kompisarna som ligger och solar och véntar pd att han ska komma
med beachvolleybollen.

Efter ett par timmar vid sjon borjar det bli kvéll och de packar ihop. Patric behdver ocksa forbi affaren

och snor skjuts av Fredde. De aker forbi ICA Maxi som ligger pa vigen hem. Det blir tre kassar med mat
for bada plus ett paket toarullar for Fredde, vilket gor det lite trangt pd mopeden men inga storre problem.
Fredde sldpper Patric vid tunnelbanan och aker sjélv hem for att lag kvillsmat.
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Anders 33dr, juridikstuderande

Anders bor pd Sédermalm i Stockholm tillsammans med flickvéinnen. Han har det mesta som fik, restau-
ranger, bio m.m. pd géngavstind. Studerar juridik pa Stockholmsuniversitet som ligger ca 11km frdn hans
lagenhet pa Fjillgatan. Han &r en ritt sl person och tar i stor satt alltid bilen till skolan fast det ofta dr svart
att hitta parkering nir han kommer tillbaks hem. Han tranar inte direkt men &r med 1 ett korpen fotbollslag
den varmare delen av aret, matcherna spelas runt om i Stockholms sddra fororter. Han har en del matbutiker
pa gangavstand men 1 och med att han har bilen &ker han ofta till ndgon storre butik dér han tycker att de

har ett bittre utbud. De flesta av hanns kompisar bor hyfsat néra i de sddra, nirfororterna som Arsta, Blasut,
Bjorkhagen, men det dr lite ldngre att dka till fordldrarna ca 3mil. Han tar bilen till alla kompisarna, enda an-
ledningen till att lata den std 4r om han ska dricka alkohol. Forutom fordldrarna sd har Anders allt det vardag
inom en radie av 10-12km fran hans ldgenhet p soder.

Oskar 33, sjukskoterska

Oskar bor 1 Aspudden med fickvénnen och jobbar som sjukskéterska pd Mariapool inne i Stockolmcentrum
ca 9km frdn Aspudden. Han brukar dka tunnelbana till jobbet eftersom det ar alldeles for dyrt med parker-
ing inne 1 stan. Han trénar pd Eriksdalsbadet, dven fast han tycker att det ligger lite kringligt till eftersom
det dr pd en annan tunnelbanelinje dn han bor pa. Dérfor blir det att han da och da tar bilen dit, speciellt om
han dker hemifran och inte direkt efter jobbet. Hans kompisar dr utspridda dver landet men de som bor i
stockolm bor som lidngst ca 12km fran honom. Det som dr jobbigt dr att flera av dem bor pa en annan tun-
nelbanelinje, vilket gor att han méste dka in till stan for att byta tunnelbana. Han har mataffaren runt knuten,
den édr lite, men han gillar den. Storsta anledningen till att han skulle dka till ett kopcenter dr for att kpa nya
verktyg och elektronik.

Frida 30, mammaledig

Friad bor i Arsta utanfor Stockholm, ca 5km frdn Séder. Hon bor dir med sin pojkviin och har precis blivigt
mamma. Hon har sina vénner lite utspridda runt om i Stockholms narforort, de flesta pa sddra sidan som
Grondal, Skdrmarbrink, Nacka. Hon handlar pé ett Netto som ligger ca en kilometer fran hennes ligenhet.
Hon tycker inte att den dr speciellt bra med det dr den som ligger ndrmast. Hon kommer sillan till nadgot
kopcenter eller storre mataffar. Varken hon eller hennes pojkvén har ndgon bil utan dker kommunalt. Hon
tycker att det gér bra att ta sig till Arsta men kompisarna gniller p4 att de méste aka buss en lite bit och inte
kan ta tunnelbanan hela vigen fram. Forédldrarna har Frida ute p Ornd dir hon dr uppvuxen. Frida saknar ofta
flakmopeden hon ir uppvéxt med pé on.

Asa 28, journalist

Asa bor i Aspudden, har precis flyttat dit med sin pojkviin och trivs mycket bra. Hon jobbar mycket med
film och olika filmfestivaler och hennes arbetsplats varierar en del, men just nu sitter hon pa filmhuset ute
vid Gérdet 1 Stockholm, ca 11km frdn hennes hem. Just nu dker hon bara kommunalt eftersom den gamla
Mazdan akt till skroten. De funderar pa att kdpa en ny bil, mest pa grund av att de ofta ar pd Faro pa som-
rarna och dér finns det inte mycket av kommunaltrafik. Men de tycker ocksa att det skulle vara skont med en
bil till lite olika vardagssaker och att de tror sig fa nytta av den nu nér de snart ska fa barn. De flesta komp-
isar bor 1 ndromradet och fordldrarna bor pd Sédermalm i Stockholm.
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Bilaga 7

Karta dér Referenspersonernas Hemadresser ar utmaérkta. De gula vigarna ér kringleder och har hogre
hastigheter 4n 50km/h. Det dr ocksé forbjudet att kor moped pd de vdgarna, resten av staden har en
hastighetsbegriansning pd max 50km/h.
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Bilaga 8
Fragor till referensgruppen.

Man/Kvinna

Alder

14-19 20-30 31-40 41-50 51-
Hur lingt har du till jobbet/skolan?

0-4km 4-10km 11-20km 21-30km 31-
Hur léngt har du till ndrmsta mataffar?

0-4km 4-10km 11-20km 21-30km 31-

Hur lingt har du till niirmsta storhandel t.ex. ICA Macxi eller Coop forum?

0-4km 4-10km 11-20km 21-30km 31-

Hur lingt reser du i genomsnitt pa en vanlig dag?

0-4km 4-10km 11-20km 21-30km 31-
Hur ofta brukar du storhandla?
2-3ggr/veckan 1ggr/veckan 3ggr/man

Vad éar att storhandla for dig, i plastkassar riknat?
1-2 3-4 5-6 7-

Hur mycket brukar du handla i mataffiren (plastkassar)?
1 2 3 4 5-

Brukar du cykla med kassarna?

JA NEJ
Anvinder du cykelkorg?
JA NEJ

aldrig

Hur lingt skulle du kunna tinka dig 4ka pa en moped (max hastighet 45 km/h)?

0-4km 4-10km 11-20km 21-30km 31-

Hur viktigt ar utseendet om du skulle kopa en moped?

inte alls mindre viktigt har ingen betydelse
Hur viktigt idr det med tak?

inte alls mindre viktigt har ingen betydelse
Hur viktigt ar priset?

inte alls mindre viktigt har ingen betydelse
Hur viktigt 4r det med en miljovianlig motor?

inte alls mindre viktigt har ingen betydelse

viktigt

viktigt

viktigt

viktigt

skulle aldrig kopa en ful moped

valdigt viktigt

den ska vara vildigt billig

valdigt viktigt

Hur viktigt ar det att kunna skjutsa t.ex. en kompis, barn till dagis?

inte alls mindre viktigt har ingen betydelse
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Svar pa frdgorna

Fragorna var till en borjan tinkt att skickas ut till stort antal manniskor. Jag misslyckades med det sa istdllet
blev det ett intervju underlag till de personer som jag har haft som referensgrupp vilken bestod av 5 personer
i dldrarna 28-344r.

2. Alla har runt 11km till jobbet/skolan

3. Alla har en mataffdr inom en kilometer fran deras hem.

4. Alla har en ldngre bit att dka om de ska till en storre matbutik eller ett kopcenter ca 10km.

5. De flesta reser runt 2 mil per dag, fram och tillbaks fran jobbet.

6. Det var lite olika hur ofta de brukade storhandla. For de som har tillgang till bil brukar det bli ungefar
varannan vecka. For de utan blev det sdllan ndgon storhandel, det var ifall de fo6ljde med ndgon med bil eller
om de fatt lana bil.

7. Att storhandla kan vara fran 2 upp till en 4-5 kassar, beror pa lite vad som var i om de rdknade det som
storhandel. Det blev sdllan mer &n 4 kassar.

8. I ndrbutiken blev det oftast en halv till en kasse och vildigt sdllan 6ver tva kassar.

9. De som har cykel brukar cykla med kassarna hingandes pa styret. De tycker att de brukar vara bokigt,
kassarna svanger in i1 framhjulet och tar emot knéna nér man trampar.

10. Bara en har cykelkorg och brukar anvianda den. Funkar utmarkt for en kasse mat, ar det tva kassar har
hon ett system dir hon héller i den andra kassen men avlastar den pa pakethéllaren.

11. Nagon stans mellan 1 och 2mil kan de ténka sig att aka pad en moped, men ingen av dem har nédgon erfar-
enhet av att pendla langre strickor pa moped.

12. Det viktigaste dr att mopeden inte ser ut som en “fjortis moppe”, ingen skulle kunna tinka sig att bli
forknippa med en sadan.

13. Tak ar inget de har tékt pa men det ar klart att det skulle vara skont om det fanns.

14. Priset ar valdigt viktigt och priser pa upp i mot 26 000kr kunde ingen ténka sig betala for en moped,
smartgransen lag runt 9-10000kr.

15. Miljon var ett skél till att de som har bil skulle kdpa en moped, meddans de billésa tyckte att det
sjélvkart var bra om den var miljévéinlig men inte villiga att betala mycket mer for ett miljéalternativ.

16. Alla tyckte att det kan vara bar att kunna skjutsa pa mopeden och de som har eller vintade barn tyckte att
det nésta var ett maste med en bar barnstol till.

Peugeot Speedfighter Xrade,
En typisk fjortismoppe.
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Bilder som diskussionsunderlag for samtal med referensgruppen.

Viken moped de tyckte bédst om gick isdr men overlag tyckte de om de gamla mopederna och dven Zoomer
funkade. Det som inte gick var de sé kallade fjortismopederna”, skotermodeller enligt Yamaha har en rac-

ing inspirerad kaross. Man vill inte bli forknippad med tondringarna som kér moped. Av de nyare modeller-
na sa var det de mer klasiska som var mest om tyckta.

Nr. 17 fick tyckte alla om dven om det in var alla favorit, ocksa nr 6 var omtyckt. Man gillade dven nr 4, inte
for att den var sd ’snygg” utan mer for utrymmena. Nr 9 fungerade, men det var ingens favorit och alla valde
bort nr 12.
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Bilaga 9

Efter referensgruppens dsikter gjordes tre olika koncept som alla pé ett ungefér stimmer in pa
deras 6nskemadl. Koncepten jamfordes mot varan och mot funktionsanalysen for att se vilket av
dem jag skulle ga vidare med. Koncept tre dr det som jag bist tycker stimmer 6verens, framfor
allt ar det de stabila och sikra koregenskaperna den vinner pd. Nackdelen dr att det formodligen
blir det dyraste konceptet. Men jag tror att det gar att tillverka den till ett rimligt pris, &ven om
den kommer att bli dyrare @n de billigaste mopederna fran Asien.

1

Forsta konceptet dr pa 2 hjul med lastutrymme bak och
fram. Huvudutrymmet &r fram och gar ner pa sidan av

framhjulet.

Plus: enklare och billigare konstruktion med tva hjul

Minus: kan bli svart med balansen

krénglig att fa upp och ner fran st6d med
mycket last

2 S R

Andra konceptet dr pa 3 hjul med lastutrymme bak och r

fram. Huvudutrymmet 4r fram och ar placerat ovanpa

framhjulen. ‘.

plus: enkel konstruktion ”
stabil { lig fart ‘,

inget stdd, stabil vid lastning

minus: lite klumpig
svarkord 1 hogre hastighet
tipprisk 1 hog hastighet

3
Tredje konceptet ar pa 3 hjul med lastutrymme bak
och fram. Huvud utrymmet dr fram och dr placerat
mellan framhjulen.
plus: sdkra koregenskaper

stabil, 1 14g och hog hastighet

inget stod, stabil vid lastning

minus: avancerad konstruktion, kan bli dyr
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Bilaga 10
Bil vs Mopedscooter
Bil (Toyota Aygo)

Plus Videroberoende: tak/viarme
Komfort pa ldngre resor ,hastighet
Fraktmojligheter: saker/personer
Sékerhet for de som aker 1 bilen
Sékerhet for saker som lases in i bilen

Minus Pris: inkOp/forsdkring/bensinkostnad
Bilkoer
Biltullar
Parkering

Flakmoped vs Mopedscooter
Flakmoped
Plus  Fraktmgjligheter

Stabilitet pa halt underlag
Stabil med last

Du behdver inte sitta ner fotterna vid rodljus

Minus Inkopspris
Smidighet
Tipprisk I hogre hastigheter

Bil vs Flakmoped
Bil (Aygo)

Plus Videroberoende: tak/viarme
Komfort pa lidngre resor, hastighet
Fraktmojligheter personer
Sékerhet for de som éker 1 bilen
Sékerhet for saker som lases in i1 bilen

Minus Pris: inkop/forsdkring/bensinkostnad
Parkering
Biltullar

Mopedscooter

Pris: inkop/forsékring/milkostnad
Parkering

Biltullar

Bilkoer

Korkortsfri

Fran 154r

Haérligt pa sommaren

Komfort pa langre resor

Kan vara farlig pa halt underlag
Inga storre lastmojligheter
Sakerhet for de som sitter pa
(Véderberoende, inget tak)

Mopedscooter

Inkopspris
Smidighet
Behover inget stod

Kan vara farlig pa halt underlag
Inga storre lastmojligheter
Balas

Flakmoped

Milkostnad(speciellt el-modellen)
Parkering

Biltullar

Korkortsfri

Fran 154r

Haérligt pa sommaren

Sdkerhet for saker pa flaket
Komfort pa langre resor
Sdkerhet for de som sitter pa
(Véderberoende, inget tak)
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Sammanfattning for/nackdelar

For att mitt koncept ska kunna konkurrera kénns det som den inte far bli for dyr, det maste var betydligt bil-
ligare en bilen och inte allt for mycket dyrare dn en vanlig moped. Den behover behilla smidigheten av en
vanlig moped sé att man litt kommer fram och parkera i en storstadsmilj6. Det skulle vara ett plus om den
inte var beroende av védret (fast inget daligt vader bara daliga klader). Det kommer inte att bli ndgot man
aker langre strickor pd sd ldnge det dr en moped och hastigheten begransad till 45 km/h. Sikerheten for de
som kor moped dr inte den bésta, fordelen ar att det inte gér sa fort i en stadsmiljo, men man kan dnda bli
skadad.

Storsta forsdljnings argument dr miljon, priset och smidigheten i de dagliga resorna till jobb, dagis, affdren,
gymmet m.m. Framforallt milkostnaden som hamnar under 1kr/milen med en elmotor och att du kan utfora
alla vardagsdrenden pa mopeden, som att plocka upp ett par kassar mat pa vigen hem.
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Bilaga 11

For att fa klarhet i vart konceptet ska placeras pd marknaden sd gjordes ett positionboard
efter referensgruppens asikter.

Ocksa en S.W.O.T(strength, weakness, opportunities, threats)gjordes for att se vilka
mojligheter konceptet har.

Positionboard, billig Piaggio
fordon 1 stadstrafik . o

mitt proj cki@®

¢ w&ﬁ‘

Norsjo flakmoped
klumpig smidig
o
Toyota Aygo

Hummer H2 dyr
S.W.O0.T
styrkor, svagheter, mojligheter, hot
Styrkor Svagheter

Miljovanligt alternativ

Pris jamfort mot vanlig moped

Lastmojligtheter gemfort med vanlig moped Inget vaderskydd

Stabil gemfort med vanlig moped

Pris gemfort med bil

Majligheter Hot

Miljokraven skérps Billiga bilar frén t.ex. Indien

Storstdderna véxer och blir tringre
Fler biltullar
Béttre motoralternativ

Béttre motoralternativ
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Bilaga 12

For att ytterligare f klarhet 1 vart konceptet var pa vig sa sattes de viktigaste funktionerna i en
funktionsanalys i tre olika kategorier, allmént/trafikegenskaper, bagageutrymme och miljé/mo-

tor.

Allmiint/Trafikegenskaper

Transport av person och last HF

Transport av 2 personer N

Transport av vuxen + barn N

Vara moped N Forenklar forarbevis

Vara sidig N I storstadstrafik

Vara stabil N Vid anvandning

Erbjuda sédkerhet N Vid inbromsning

Vara séker N Viggrepp

Erbjuda alternativ O Till bil och kollektivtrafiken
Motverka lastvaxling N Kunna tilta vid kurvtagning
Bagageutrymme

Vara flexibel O Lastutrymmet

Erbjuda sékerhet N Lasa in lasten

Vara léttatkomlig N Latt att last i och ur
Mojliggora storhandel N Minst 4st "ICA” plastkassar
Miljo/Motor

Vara enkel N ”Att tanka”

Erbjudan rackvidd N Minst 10/laddning, tank
Erbjuda alternativ N Till bensin

Inge fortroende N

Erbjuda prestanda N Vridmoment och hastighet
Vara miljovénlig N Laga eller inga utslapp
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Bilaga 13
Hjulupphiangning

Det finns ett antal varianter pd hjulupphéngning for trehjuliga fordon som lutar nir man svinger. Finns till
och med en del forum pa internet for s kallade TTW, tilting three whellers. Mycket & hemma byggen och
prototyper med det finns en del modeller i produktion. Det mérke som har lyckats bést dr enligt mig Piaggio,
med sin Mp3. Mp3 har jag sett pd gatan bdde 1 Goteborg och Stockholm, meddans andra méirken och mod-
eller kiinns som vildigt ovanliga och dyra. Aven Mp3 ir dyr vid inkdp, enligt mig, 73.000kr. I Sverige siljs
den mest till stockholmare som vill slippa biltullarna, och eftersom du inet behdver ndgot motorcykelkort for
att kora den. I och med att det &r tre hjul sd far den framforas pa vanligt bilkorkort.

Mp3 ir en lattkord, stabil skoter med ett fantastiskt viggrepp. Man kor den ungefér som en vanlig skoter och
svianger genom att lutar den 1 kurvor. Andra fordelar &r att den &r 1dtt att parkera, inget stod behovs m.m.

Bilder:
Overst, Brudelli Leanster
Mellan, fordon konstruerat av nagon som heter-

Neumann pa 50-talet
Nedan och hoger, Piaggio Mp3
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Bilagal4
Skisser under formprocessen
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