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Sammanfattning

Projektet ar dels ett examensarbete dels ett uppdrag for det svenska snos-
koterforetaget Snowolverine AB. Uppdragsgivaren har konstruerat ett ror-
ramschassi med reducerad vikt jamfort med konkurrerande produkter, samt
tagit fram en digital modell som visats for investerare i och i press. En ny
svensk snoskoter vialkomnas av marknaden men den digitala modellens for-
mgivning har fatt negativ respons. For att den forsta produkt som foretaget
lanserar skall bli konkurrenskraftig maste de konsultera designkompetens.

Uppdraget har varit att ta fram ett koncept for en sportsnoskoter, som svarar
mot marknadens 6nskemal och profilerar det nystartade foretaget. De un-
dersokningar som genomforts innefattar: Marknadsanalys med fokus pa
konkurrenter, en webbaserad kvantitativ brukarundersokning, testkorningar
och utviardering av konkurrerande fabrikat. I samband med testkérningarna
skedde dialog med anvandare.

Resultatet av projektet bestér av ett konceptforslag i form av en fullskale-
modell som kan ligga till grund foér Snowolverines fortsatta utvecklingsar-
bete. Det unika med designforslaget ar att foraren helt kan justera sittstall-
ningen. Delar av chassiet dr exponerat ett exempel pa detta ar lyfthandtaget
fram. Det dr dels en kosmetisk detalj i snoskoterns form men fungerar ocksa
som lyfthandtag,.

Snoskoterns form ar latt, ra och lekfull.
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Love is a snowmobile racing across the tundra and then suddenly it
flips over, pinning you underneath. At night the ice weasels come”.

Matt Groening, US cartoonist & satirist, Life in hell, 1954-

"Picture a weasel -- and most of us can do that, for we have met that little
demon of destruction, that small atom of insensate courage, that symbol
of slaughter, sleeplessness, and tireless, incredible activity -- picture that

scrap of demoniac fury, multiply that mite some fifty times, and you have
the likeness of a Wolverine.”

Ernest Thompson Seton, 1955-
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1.1 Bakgrund, Produkthistorisk, Foretagshistorisk
efterforskning

Sndskoter

Snoskoter, i lagtext bendmnd terrangskoter, terrangmotorfordon for korning
i sno; tjanstevikt hogst 400 kg. Fran motorn 6verfors drivkraften till ett
eller tva drivband. Fordonet styrs med hjalp av vridbara skidor. Snoskoter
av modern typ utvecklades pa 1950-talet av kanadensaren J. Armand
Bombardier. Snoskoter far i princip inte koras pa barmark eller pa snotackt
skogsmark med plant- eller ungskog, men undantag gors for bl.a. jord-

och skogsbruk, underhall av kraftledningar, renskotsel och fjallraddning.
Regeringen kan forbjuda skoterkorning i omraden utéver de nimnda. Ar
1994 fanns i Sverige ca 146 000 snoskotrar i trafik. Den 6kande trafiken har
kritiserats av foretradare for naturvard och fjallturism. Snoskoter kors ocksé
i tavlingar pa i huvudsak samma sidtt som motocross.

Nationalencyklopedin, www.ne.se

Personlig bakgrund

Med denna beskrivning vill jag berdtta om min egen bakgrund och
erfarenhet gillande dmnet det ar svart att inte vara partisk i ett projekt som
ror ens egna intressen. Uppgiften kan jaimforas med arkitekten som skall rita
sitt dromhus. Darfor ar det viktigt att nimna att jag inte gor en snoskoter &t
mig sjalv utan l6ser ett problem &t en uppdragsgivare med inriktning mot ett
marknadssegment och att projektet ses i ett designperspektiv s att resultatet
inte blir allt for partiskt och en produkt baserad pa personliga 6nskemal.

P4 midsommarafton 1980 kom pappa hem och berittade for famljen att han
kopt en skoter. Till mammas fortret var det inte det som i folkmun kallas
vespa utan en snoskoter. Varken jag eller mamma hade sett nagot liknande.
Pappa var s trissad att han satt pa hjul istéillet for skidor. Jag och pappa
akte runt bland traden i sommarhuset medan mamma skakade pa huvudet.
Eftersom jag var for liten att kora sjalv de kommande vintrarna tolkade jag
istallet i sno- sprutet efter pappas snoskoter pa min egen snowracer som
kom att fungera som min egen skoter. Ibland ramlade jag av och slapade
efter nir pappa inte hade sikt bakat, ibland satt jag igensatt av fruset sno
slask. Under ldngre turer satt jag framfor pappa och stédde handerna pa
styret, det guppade ofta rejilt vilket ibland resulterade i utslagna tander och
spruckna lappar. Nar jag blev sa pass vuxen sa jag sjalv nadde styret ville jag
jamt kora. Nar det stannades satt jag och korde runt runt tills det var dags att
aka vidare.

Vid 16 ars alder fick jag med mig en egen snoskoter upp till Funasdalsfjallen.
Familjens fjallresor har traditionsenligt handlat om skoterdkning



avslappning och picknick i en solig snodriva pa varvintern. For min del blev
just den har resan valdigt annorlunda, jag hade en egen snéskoter med mig.
Medan de andra ldg i en snddriva och solade eller &t pa restaurant dkte jag
skoter, Jag bara akte och akte. Nér vi stannade vid nagot fint pass akte jag

i cirklar nar maten serverades skyndade jag mig for att kunna dka mer. Pa
en vecka lade jag 110 mil bakom mig och hade det inte varit for familjens
invindningar hade det varit annu mer. Efter detta var jag fast och har haft
en egen snoskoter sen dess. Det som har dndrats 4r min egen skicklighet
och vaghalsighet samt kraven pé snoskotern men kénslan att ladda pé allt
vad maskinen formar over ett vitt falt med bli himmel har inte 4ndrats. Nar
jag borjade ldsa vid universitet fick snoskotern bytas mot motorcykel vilket
inte riktigt lyckats uppfylla frihetsabstinensen till fullo men ar ett vil ett
fungerande substitut.

Jag var fyra ar nar den forsta skotern valkomnades i familjen och har sedan
dess varit en hdngiven forare.



1. Introduktion

1.1. Bakgrund

Produkthistorik

Snoskotern har en 1ang produkthistoria, som tyvarr ar relativt daligt
dokumenterad. Nedan foljer en summering av de viktigaste artalen i
snoskoterns historia. Artalen ir nagot flytande.

Manga av de mérken som finns beskrivna existerar inte langre da de har
kopts upp, bytt namn eller upphort att existera. De marken som existerar
idag ar Yamaha, Arctic Cat, Polaris, Ski-doo och Lynx. De tva sistnamnda
ags av BRP (Bombardier Recreational Products). Fram till 80-talet fanns
Ockelbo, Aktiv och Lynx som nordiska marken. De tva forstnamnda koptes
upp av Bombardier och avvecklades. Lynx ar i dagsldget det anda nordiska

market

Historisk sammanfattning

1921 Konstruerade broderna Olof och Johannes Lovstrom det forsta
patenterade 6vrersnofordonet. Det bestar av en vanlig T-ford , med skidor
pa. 1927 tar Carl Eliason i Saynor, Wisconsin patent pa pa sin Motor
Toboggan. Det ar det forsta patenterade 6versnéfordonet som liknar dagens
snoskotrar.

1959 Tillverkas den forsta moderna snoskoter. Jean Armand Bombardier
konstruerar ett latt snéfordon med plats for en eller tva personer motorn
fram, tva skidor langst fram och en matta som driver. Fordonet fick namnet
Ski doo. Vid den hir tiden finns flertalet tillverkare men polaris gor den
forsta serieproducerade snoskotern som far namnet Snowtraveller K-95.
1964 har alla ddvarande snoskotertillverkare placerat motorn fram. Fran
1965-1970 presenteras nyheter som bland annat, Elstart, taindningsnyckel,
aluminiumchassi, CDI-box, separat oljesmorjning och fartvindskylda

motorer.

1971 forbattras Akkomforten och Harley Davidson ett av foretagen som
monterar stétdimpare pa sina bladfjadrade skidor. Skotern borjar bli

en konsumentprodukt och det héar dret sdljer Arctic cat nirmare 40 000
snoskotrar. Andra nyheter som presenteras under 70- talet ar hydralisk
skivbroms, Individuell framvagn. I slutet pa decenniet gdr manga
snoskotertillverkare i konkurs och nagra lade ned sin tillverkning och riktade
sin verksamhet mot andra marknader.

Under 80-talet dndras formen nagot pa ménga snoskotrar de blir lingre
och smalare for att ldttare ta sig fram. Tidigare bred- och dubbelbandade
snoskotrar forsvinner allt mer. De anses vara tunga och svirmandvrerade.



Yamaha presenterar modellen phazer som designmassigt som for
snoskotervirlden var en mycket annorlunda design. Designspraket kommer
att pragla storre delen av 80- och 9o-talet.

Yamaha presenter dven sin modell Viking som blir en forsaljningssuccé, en
arbetskoter som &r anpassad for de nordiska vintrarna. Arctic cat presenterar
Cheetha touring som blir den forsta moderna touringskotern. Langt band,
komfortabel tvasittsig dyna och back.

I borjan pa 9o-talet lagger Sveriges sista oberoende snoskotertillverkare
Aktiv ner sin produktion kvar finns finska Lynx och Ockelbo. Senare lagger
ocksa Ockelbo ned tillverkningen. Nu finns bara fyra internationella foretag
och det nordiska méarket Lynx. Under go-talet utvecklas fjadring och motor
ytterligare, snoskotrarna forses med elektronisk back, batterilos elektronisk
briansle insprutning och Yamaha presentera den forsta fyrcylindriga
motorn. Den blir ingen succé pa grund av hogt inkopspris och hoga
forsakringspremier. 2002 presenterar Arctic cat en fyrtakts motor som
innebar lagre bransle forbrukning och tystare gang.

2003 presenterar Ski- doo sitt revchassi nyheten dr att man har A-
armsfjadring, centrerad vikt och mer upprittstiende korstéllning, liknande
den pé en motorcykel, Bild pa rev Yamahas presenterar den forsta
sportskotern med fyrtaktsmotor. Aret efter placerar Arctic cat T660 turbo,
den forsta turbon pa en produktionsskoter. 2005 Polaris Fusion blir forst ut
med ett enkelt stéllbart styre som majliggor flera olika korstillningar.

Se Sida 9



Evinrude 1967

Arctic cat cheetha 1988

Ockelbo 1982

Ski soo, Rev, 1999 Polaris Fusion 2005



Redan innan uppstarten av detta projekt kdande jag till SnoWolverines
existens och planer pa en produktlansering. Foretagets behov av
designkompetens for att erhalla konkurrenskraftig design och
foretagsidentitet sammanfoll i tiden med mitt examensprojekt.

Uppdragsgivarens bakgrund

SnoWolverine AB éar ett riskkapitalbolag, startat av svenska ingenjorer med
malet att ta fram och lansera en svensk skoter Projektet startades upp for fem
ar sedan pa initiativ av Anders Sterner och har i dagslaget 12 anstallda.

SnoWolverinesverksamhetbestaridagavutveckling, tillverkningochforsiljning
av snoskotrar. Avsikten med initiativet ar att tillvarata det marknadsfonster -
varsramarutgorsavoligopol, teknikskifte, miljokravsamtviaxandeskoterturism
som vi identifierat, for att etablera en snoskotertillverkare med potential
for utveckling dven av andra fritidsprodukter. Forskning och utveckling ar
forlagd till Kungens Kurva, Stockholms kommun, snéskotermonteringsverk
samheten ar forlagd till Sveg, Harjedalens kommun, med narhet till Nordic
Snowmobile Center, Revelj Racing samt i 6vrigt for svensk skoterverksamhet
viktiga omraden. Mélsittningen ar att inom fem ar ha en marknadsandel om
10 % av den svenska marknaden, 5 % av 6vriga Norden samt 1 % av resten av
varlden. SnoWolverine AB dgs av Value Management Sverige AB, grundaren
Anders Sterner jamte tva riskkapitalbolag verksamma i Jimtlands lan. Bland
finansidrerna finns Lansstyrelsen i Jamtland, Vattenfall/Inlandskraft, SEB
and Almi. Bakom etableringen stir ocksd Arbetsformedlingen i Sveg och
Revelj Racing i Hedeviken.

Wolverine = Jarv Gu”lo gu’lo

1.2. Identifierat problem

1.2.1. Problemformulering

SnoWolverine har goda forutsittningar for att etablera ett nytt
snoskotermarke pa den oligopola marknaden. Vid uppstarten av detta
projekt dgde

foretaget unika
konstruktionslosningar
pa motor och chassi. I
syfte att fraimst etablera
finansiella kontakter
har foretaget tagit fram
ett kommunikativt
bildmaterial.
Bildmaterialet

grundas inte pa

nagon designlosning.

Bildmaterialet ar

lverines digitala bildunderlag

10



publicerat i olika internetforum. Ett nytt svenskt skotermérke vilkomnas
av forare och medier, dock har reaktionerna pa formen varit negativa.
SnoWolverine dr i behov av designkompetens for att kunna etablera och
konkurrera med sin forsta produkt pa markanden. Foretaget har med tiden
insett att design ar ett kraftfullt verktyg i nyetablering av ett varumarke.

1.2.2. Syfte

Syftet med projektet ar att pa uppdrag av foretaget Sno Wolverine undersoka
marknaden samt utveckla ett produktkoncept inom marknadssegmentet
sport/prestanda snoskoter.

1.2.3. Malsattning

Malsattningen ar att ar att formge ett forslag pa en snoskoter som uttrycker
SnoWolverines identitet och tekniska sarprégel. Resultatet omfattar bade
helhets- och detaljlosningar, presenterade i form av skisser, renderingar
samt en presentationsmodell i fullskala.

1.2.4. Avgransningar

Projektet ar tidsbegrinsat till 20 veckor varfor designforslaget pa snoskotern
kommer att vara i konceptform. Prototyp, skisser och renderingar kommer
att utgora ett visuellt diskussionsunderlag for foretagets fortsatta arbete.
Konceptforslaget kommer att behova utvarderas avseende ergonomi,

kvalité, hallfastighet, brukarupplevelser, form och detaljlosningar innan

det kan foradlas till ett fullvardigt produktionsunderlag. I konceptforslaget
kommer det att lamnas utrymme for revideringar av designforslaget da
komponentpackningen ej ar fullstindigt definierad.

Uppdragsgivaren har dven efterfragat forslag pa grafisk profil. Nagot som har
setts 6ver i man av tid och utforts utanfor examensprojektets ramar.

11



2. Processen

2.1. Metod & utveckling

2.1.1. Val och behandling av litteratur/kallor

Tillgdngen pa litteratur i amnet 4r mycket begransad, varfor inventering

av fakta mestadels utgjorts av analyser av befintliga konkurrerande foretag
och deras produkter. En inblick i historiken kring produkten ger mig

som designer en mojlighet att granska de tekniska framsteg som gjorts.
Redogorelsen for produkthistorik under 1.1 Bakgrund ar en sammanstéallning
gjord av Roger Sandberg ' pa skoterportalen, Sandberg har i sin tur hamtat
informationen fran Eliason-Snowmobile, ett av de forsta snoskoterforetagen.
Eliason-Snowmobile har gjort en summering av produkthistorik kring
amerikanska snoskotrar.

Studier av och dialogen med brukare har varit en vardefull
informationskélla. Likasa har den kontinuerliga kontakten med brukare
utgjort en viktig referens i det kontinuerliga formarbetet for att utvirdera
16sningar.

2.1.2. Utgdngspunkter

Snoskotern har genom historien gatt fran att vara arbetsredskap till att

idag vara ett rekreationsfordon. Vad som egentligen kravs for att kora

en skoter ar en hogertumme och att man kan sitta. Detta gor skotern

till ett lattmanovrerat och frihetsbringande fordon. Snéskotern som
transportfordon ar darmed inte langre fundamental utan upplevelsen av
resan har kommit att bli sjalva malet. En oskriven regel ar att en skoterakare
hjalper alltid en annan i n6d. Liknande regler kan aterknytas till vett och
etikett till sjoss.

Fragar man en snoskoterforare vad som ar speciellt med att kora snoskoter
ar inte ett orimligt svar "for att det &r sa roligt”. Ur en industridesigners
synvinkel ar snoskotern en intressant produkt att formge pa grund av dess
komplexitet och format. I egenskap av designer och erfaren snéskoterforare
har min ingang i projektet varit bade som brukare och designer. Fér mig som
snoskoterforare innebar dkandet en resa i ett land utan vagar och regler pa
ett mjukt, forlaitande och varierande underlag. Ur mitt perspektiv ar det en
naturupplevelse i rapid.

I mitt examensarbete sig jag en mojlighet att fa arbeta med en produkt

som jag har stor erfarenhet av, en sndskoter. De etablerade foretagen ar
baserade utomlands och har egna designavdelningar. For att genomfé6ra ett
sé verklighetsnira projekt som majligt och for att nd ett realiserbart resultat
valde jag att samarbeta med ett foretag i Sverige, det relativt nyetablerade
SnoWolverine AB. Da foretaget, vid tidpunkten for mitt examensarbete,

' www.skoterportalen.se/Svensk néttidning och forum
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saknade en definierad foretagsidentitet och etablerad designavdelning
innebar uppdraget for mig som designer en stor frihet.

Kravspecifikation

Foretagets kravspecifikation beskrivit ett designforslag pa en snoskoter i
sport/ prestanda segmentet. Kravspecifikationen har varit levande under
projektets gang och erbjudit designarbetet stora friheter. Uppdragsgivaren
har 6nskemal om att firgerna pa snoskotern skall vara svart och orange.

ITK- Identity Tool Kit

I.T.K dr en metod som anvinds for att tydliggora de virden respektive
ickeviarden produkten skall dga, samt hur produkten skall verka pa
marknaden. I.T.K utgor framst ett kommunikationsverktyg gentemot
uppdragsgivaren. Utvalda delar av I.T.K har anvénts.

Shape and Color
En board med abstrakta bild- och fargexempel som &terspeglar vilket
formsprak samt vilka bas- respektive accentkulorer som ar produkt skall ha.

Positionboard:

En board i vilken ett kors med motsatsbilder/ord illustrerar var
konkurrenterna befinner sig pd marknaden, och hur uppdragsgivaren
vill positionera sig relativt dessa. Exempel pa ord som ar vanliga: Unik-
Kommersiell, Proffs- Amatorer, Dyr- Billig.

Inspirationboard
Har anvints som inspiration men mestadels for att formedla idéer och
tankar med uppdragsgivaren.

Dessa "boards” har under projektet fungerat som levande dokument, ett 6ver
tiden foranderligt diskussionsunderlag gentemot uppdragsgivaren.

Marknadsanalys

En inventering och klassificering av de konkurrerande foretagens produkter
har gjorts. Detta har skett genom testkorning och observationer hos
aterforsaljare. Klassificeringen har gjorts som en samanstéllning hur de olika
foretagen profilerar sina produkter.

Brukarobservationer/ Dialog

Har genomforts for att analysera anvandning, forarpositioner och
instillningar och attityd gentemot produkten samt att generera idéer till
visualiseringen. Observationerna och dialogerna har skett i ssmband med
testkorningar och fortsatt som en dialog under arbetets gang.

13



Film

De senaste aren har actionfilmer dven fangat upp snoskoterakning
som en livstilsprodukt s& det har dven fatt fungera som inspiration och
analysverktyg.

Enkatundersdkning

For att fa forstéelse av anviandarens behov och viarderingar har ett
kvantitativt webbformulér publicerats pa Internet. Formularet har forutom
att fa reda pa mer om anviandarens behov haft till syfte att bekrifta eller
dementera men egna forutfattade meningar baserad pa min erfarenhet.
Formularet innefattar hur anvindaren ser pa sin egen snoskoter och vilka
forbattringar man 6nskar gora. Forutom den kvantitativa intervjun har
kvalitativa intervjuer/diskussioner genomforts med experter inom omradet
med en rackvidd frén tavlingsékare till yrkesforare.

Produktsemantisk analys

Analysen har genomforts genom att testkora ett fatal modeller Testkorningen
syfte se hur de olika modellerna upplevdes vid korning och granska f6r och
nackdelar ur anviandarens perspektiv.

Provkorningarna har dgt rum under tva helger i Gastrikland. Den forsta
turen var en under en stracka pa tolv mil och malet med resan var ett storre
kuperat fallt dar det nojesaktes under dagen. Alla utom en testkord snéskoter
tillhor sport/prestanda segmentet. De skotrar som fanns med i gruppen och
testkordes var:

Yamaha rx1 apex drsmodell 2006, 1000cc.Yamaha viper arsmodell 2002,
700cc .Skidoo Grand touring darsmodell 1999, 570cc.Skidoo renegade
arsmodell 2006, 8o0cc. Arctic cat f5 drsmodell 2004, 500cc. Polaris xc sp
edge arsmodell 2000, 600cc

Den andra testkorningen dgde rum pa en snoskotercrossbana med tva
tavlingsakare. Skotrarna som anvandes var Skidoo rev mxzx drsmodell
2006, 440cc, tavlingsversionen. Skidoo rev mxz arsmodell 2006, 440cc,
civilversionen. Syftet med provkorningarna var inte att recensera skotrarna
utan hur man upplever dem ur ett anvandarperspektiv. Eftersom jag har
erfarehet var detta extra viktigt for att inte bygga argumenten pa mina
forutfattade meningar. Snoskotrarna jag testade tacker manga av de genrer
som finns och har vildigt olika egenskaper och anvindningsomraden.

Funktionsanalys

Har anvints for att strama at ramarna att utga ifrdn. Funktionsanalysen
har delats in i fem kategorier alla med varsin huvudfunktion, Skotern som
helhet, fotstod, Sitts, Styre och forarmilj6. Funktionsanalysen har varit
levande och dndrats allt eftersom projektet fortlopt. Uppdragsgivaren

har inte lamnat ndgot krav pa en funktionsanalys utan fungerat som
minnesanteckningar.

14



Utveckling av idéer

Min utgangspunkt i visualiseringsprocessen har vart att formen skall kdnnas
med tydliga radier och delningslinjer. Stora delar av skissarbetet har skett
pa uppdragsgivarens cad underlag. For att fa mer reell uppfattning om den
slutgiltiga produktens faktiska volymer och proportioner har jag med en
projektor projicerat digitala skisser mot en vigg. Under provkorningen av
olika konkurrerande modeller skissade jag pé plats for att studera deras
formkaraktarer och hur problematiken kring motorpackning var 16st.

Kommunikationen med uppdragsgivaren har till storsta del skett via e-post.
Vi har haft en kontinuerlig dialog kring skisser via telefon. Samtidigt som
skissarbetet pagétt har ramen konstruerats och tillverkats i Stockholm.
Under vissa perioder har jag varit pa plats for att hjalpa till med bygget av
chassiet. Chassiet tillverkades i Italien, monteras i Stockholm och formges
pa Karlssons modellsnickeri i G6teborg. Under halva examensarbetet har

jag haft praktik pd industridesign =fl==5
foretaget Dacat AB. Dar har jag
fatt majligheten att helt arbeta
med mitt examensarbete och fatt
mojligheten att samarbeta med
tva datamodellorstudenter fran
designteknikerutbildningen pa
Lindholmen i G6teborg.

Skiss pa volym och forarstillning i fullskala

2.2. Delresultat och diskussion om dessa

2.2.1. Empiriska resultat

Marknadsanalys
Idag finns fem regerande méarken pé snoskotermarknaden och det rader
oligopol.

Varje ar registreras ca 8000 snoskotrar enligt forsaljnings statistiken som
uppges av Sveriges snoskoterhandlare. 1994 fanns ca 140 000 registrerade
snoskotrar i Sverige och i dagsldaget uppges siffran vara ca 230 000
registrerade snoskotrar i norden. Forutom den angivna siffran finns dven ett
morkerantal eftersom en snoskoter inte enligt lag méste registreras.

Skoterékare finns i alla dldrar, en normalfamilj kan anpassas pé ett
snoskoterekipage om man kopplar till sldde, 2 st pa skotern och tva i sladen.
Snoskotern anvinds idag till storsta del som ett néjesfordon.

Marknaden domineras idag av fyra varumirken: Yamaha, Arctic Cat, Polaris,
Ski- doo och Lynx. Till storsta del utgors dessa av dotterbolag till storre
aktorer . De ledande foretagen har sina baser i USA, Canada och Japan. Lynx
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ar det anda Europeiska méarket och har sin bas i Rovaniemi, Finland men &gs
av Bombardier som ocksa dger Ski- doo.

Produktsemantisk analys

Nedan beskrivs de huvudkomponenter som ar vitala och utgor
grundstommen for en snoskoter. Denna beskrivning ar generell for alla
snoskotrar men skiljer sig marginellt mellan méarken. Beskrivningen har till
syfte att klargora de funktioner de olika detaljerna som gor en snoskoter till
vad den ar. Beskrivningen ar forutom en beskrivning av de vitalaste delarna
pa en snoskoter ocksa en beskrivning for den oinvigde ldsaren i produktens
huvudkomponenter.

Sits

Sitsen bestar av klatt skumgummi och ar monterad pa tunneln som
drivbandet 16per genom. Skumgummit ar till for att erbjuda sd hog komfort
som mgjligt. P4 Touringmodellerna ar sitsen gjord for tva personer och
néagra modeller har eluppvarmd dyna. Sportmodeller har oftast ett ensitsigt
sdte. P4 Yamahas modeller har man l&tit avgasroren 16pa mellan sitsen och
tunneln. Detta forsorjer till viss del sitsen med viarme men later framfor
allt ljudet och avgaserna komma ut bakom foraren. I framkant av sitsen ar
ar tanken placerad tanken rymmer vanligtvis ca 40 liter pa de vanligaste
modellerna. P4 de extremare snoskotrarna har man mindre tankar for att
reducera vikt, vissa tankar rymmer sa lite som 11 liter.

Fotsteg

Fotstegen utgor en del av tunneln. Syftet ar att erbjuda plats for fétterna pa
sdval forare som passagerare. Fotstegen har perforerade monster i metallen,
ett formelement som dels erbjuder ett grepp for foten vid upprattstiende
forarposition och fungerar som en avrinningskanal for sno, dels dr en
varumairkesdetalj/varumérkessymbol. Pa tavlingsskotrar forstarker man
ofta den har delen dé den utstér hog kompression vid den belastning som
uppstar vid landning efter ett hopp. Tunneln ar ocksé en barande del i
konstruktionen, samt ett skydd mot snén som yr upp fran drivmattan. De
flesta modeller har kylaren placerade under tunneln dar det mesta av sn6
sprutet fran drivbandet uppkommer

Forarmiljo

Foraren skyddas av en storre eller mindre vindruta fran fartvinden. Vissa
modeller har separata kolddampande vindskydd for handerna. Innanfor
rutan sitter en méatarpanel. Pa de exklusivare modellerna sitter ofta tva
stycken, en varvriknare och en hastighetsmaitare. Utover detta finns
varningslampor for oljetryck, batteri, temp mm. P4 tavlingsmodellerna
finns endast varvraknare. Vid stillastdende pauser i korningen laggs oftast
handskar och hjalm mellan styre och ruta, detta for att varmen fran motorn
pé vissa modeller kommer upp vid det har omrédet. Pa tavlingsskotrar
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monteras ibland rutan och métare bort eftersom de dr 6mtaliga och ibland ar
iviagen. Huven pa en skoter ar relativt dyr och utgor en bracklig komponent
vid ndrkontakt med andra skotrar. Manga tavlingsforare valjer att gjuta en
egen huv i glasfiber. Huven dr den del dir den fysiska siarpriageln vanligtvis
kan urskiljas.

Styre

Kan jamforas med ett motorcykelstyre med broms-, hel- och halvljus-, back-,
parkeringsbroms- och nédstoppsreglage. Vad som skiljer skoterns styre fran

en motorcykel ar att ibland pa styrets dndar finns "hookar”, ett extra handtag
som anvands nar man “burkar” eller “skraaker” (lutar emot for att inte valta).
Pa de senaste modellerna har man infort justerbart styre for att foraren skall

kunna anpassa dkningen efter sin egen korstil.

Sammanfattning av webbformular

Manga designbeslut dr baserade pa en kvantitativ undersokning som
publicerats som en hemsida. Formuléret har publicerats distribueras till
de flesta svenska snoskoterklubbar samt publicerats pa de storsta Internet
magasinen. Deltagarantalet var stort darfor har inte alla svar hunnit
sammanstillas. Formularet fanns tillgdngligt under 30 dagar. Av ca 450
svar har 200 stycken samanstillts. Formularet innehaller 44 fragor och ar
uppdelad i fyra block, person info, frigor om intervjupersonens snoskoter,
nar ip kor snoskoter och nir personen inte kor snoskoter.

Resultat av enkat

Block A, personen.
- Av de 200 samanstillda svaren var 3% kvinnor.

- Aldern varierade mellan 13 och 69 &r och medelaldern &r 29,7 4r.

- 15% av de svarande har en akademisk bakgrund. 71,5% arbetande och
13,5% studerande

- Den sydligaste svarande var fran Varmland och den nordligaste fran
Karesuando

- 42,5% bor i lagenhet och 57,5% bor i hus.
— Medeltalet pa hur lange de svarande kort snoskoter ar 14, 2 ar

- Snoskoter sdsongen varierar frin november- maj i de nordligaste
regionerna till januari- mars i de sydligare regionerna.

Block B, forarens snoskoter och vanor.
- De popularaste skotermiarkena som de svarande har anvander sig av ar

Polaris 27,5%
Skidoo 24,5%
Yamaha 17%
Arctic cat 16%
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Lynx 14%
Ovriga 1%

- Bara fyra av de svarande anvinde sina skotrar som arbets- redskap och
31% svarade racing, det ar dock svart att gora om det ar tavlingsforare
eftersom frigan kan vara felstilld eller feltolkad. Ovriga beskrev sin dkning
som fridkning eller touring.

De storsta klagomaélen pa den egna snoskotern och de atgiarder som man
onskade andring pa var:

Bensinforbrukning 7,5%
Forarstillning 9%
Fjadring 11,5%

Vikt 8%

Ljudniva 3,5%

- 35% forvarar sin snoskoter utomhus och resterande 75% har den i garage
eller liknande.

- 39,5% planerar inte nykop, resterande ar spekulanter eller har bestamt sig

P4 en skala frén 1-5 virderar de svarande vid ink6p av ny snoskoter foljande.

Komfort 3,5
Utrustning 2,9
Prestanda 4,3
Pris 3,6

Att den dr miljovanlig 2,1

Packutrymme 2,1
Koregenskaper 4,6
Utseende 3,4
Mirkets rykte 3
Rekommendationer

fradn andra personer,

tester i tidningar

och tv mm. 2,9

- Halften av de svarande fraktar snoskotern for kérning pa annan ort ca 2-

3ggr per sidsong. 92% av dessa anvander sldpvagn vid frakten.
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Block C, nar ip kor snoskoter.
- En snoskotertur varar i snitt ca 10 mil

- Vanligt forekommande packning pé touringékarens tur ar: mobiltelefon,
forsta hjdlpen, extra klader, isdubbar, verktyg, lattare fairdkost, kniv,

GPS, karta, tindare eller tdndstickor. Pengar. Fri/sportakaren tar generellt
med sig liknande foremal fast mindre. De viktigaste foremélen hos bada
grupperna ar mobiltelefon och pengar. Man férvarar de medhavda antingen
i ryggsick eller sd packas de ndgonstans pa skotern dir det finns utrymme.
De vanligaste alternativen ar ryggséck, packbox eller de forvaringsutrymmen
som skotern erbjuder. Ett alternativ ar ocksa kalke efter skotern.

Forvaring i kélke 10%
Forvaring i ryggséack 36,5%
Forvaring i eller pa Skotern 53,5%

Manga av svaren gar i varandra eftersom man i ménga fall forvarar i alla tre
alternativen.

Forandringar de svarande gjort pa sina egna skotrar.

Inga forandringar 24%
Styrhojning 24.5%
Justerat sitts 5%
Trimmat 13%

Andrat stétdimpning  11%

Kosmetisk forandring 11,5%

Ett medel av de 6nskemal om de svarande fick dndra fritt vad de vill pa en
snoskoter ar foljande svar en samanfattning pa en optimal snoskoter:

En snoskoter bor vara snabb, driftsiker, bensinsndl, tyst, ldtt med hog
prestanda och justerbar fjddring. Sittstdllningen skall kunna justeras efter
individ. Den skall fungera lika bra i l6ssné som pd hard led samt vara enkel
1 sin_form. Stabil och ldttmanovrerad samt fungera lika bra for kvinnor
som for mdn.

- 100% av de svarande anvander hjalm vid korning

Block D, ndr ip inte kor snoskoter.
- De svarande lagger i snitt 22% av sin manadsinkomst p4 omkostnader pa
sin snoskoter.

- 35% har ett motor och teknikintresse utéver snoskoterakningen
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Att distribuera fragorna pa webben gor inte formularet tillgingligt for

alla, manga kopstarka grupper har inte tillgéng till Internet. Eftersom
deltagarantalet var sa pass hogt kan man dndé fa ut ett snitt pa en potentiell
kund men eftersom koparna inom marknadssegmentet sport/prestanda
antas ha tillgdng till Internet ansags detta som ett vettigt alternativ. I
efterhand ar det tydligt att manga fragor som borde ha stillts inte stélldes.

Svaren pa enkétsvaren har genererat idéer och underlag for skissarbetet.
Det lamnar dven ett bra underlag for uppdragsgivaren att ta hansyn till i sitt
fortsatta arbete. Svaren har dven genererat nya produktidéer utanfor sjilva
fordonet som kan appliceras pa andra fordon adn snoskotrar.

Frageformular, Bilaga 1

Analys av marknadssegment

Snoskotrarna kan ha olika klasser beroende pa syfte och prestanda. Detta
ar en subjektiv klassbeskrivning och om man skulle friga olika tillverkare
skulle man sikert fa olika svar. Klassificeringen har bland annat till syfte att
tydliggora resultatet Jag viljer att kategorisera in dem som f6ljande:

Barnskotrar:
Litet kubikantal, skotrarna ser ofta ut som miniatyrer av tillverkarens
paradprodukter

Ski doo mxz mini

Budget:

De billigaste modellerna har ofta lagt motorkubikantal och ar ofta luftkylda.
I den hir klassen finns d&ven manga arbetsskotrar eftersom de inte behover
négon hog topphastighet utan det ar vridmomentet som ar viktigt. Vanligt ar
att t ex skidanldggningar koper in modeller fran detta segment.

Ski doo scandic 500 cc
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Touringskoter

Ar den mest silda modellen den kan variera i prestanda och utrustningsniva
men det mest typiska ar att den har oftast plats for tva personer.
Utrustningsnivan ar hog allt fran GPS till handtagsvarmare for passageraren

Ski doo Grand touring 600 cc

Sportskoter.

Paminner till viss del om touringmodellerna hir kan man hitta lite hogre
prestanda in i touringsegmentet. P4 de flesta sportmodellerna finns nistan
den mesta utrustningen som finns pé toringmodellerna men har endast plats
for en person. De dr ocksa lite mer spartanska och racing inspirerad i sin
formgivning. Vanligt ar ocksa att sportskotrarna ar lattare i sin totalvikt. Den
storsta skillnaden ar att de oftast har plats for endast féraren. Sportskotern
ar den vanligaste bland tavlingssnoskotrar.

Ski doo mxz 600

Hogprestanda.

Paminner mycket om sportmodellerna men har har man inte hallit igen
pa négot, allt dr av det bista i chassie och komponentvag. Det hir ar ofta
varumarkenas flaggskepp. De dr utrustade med den mest avancerade
fjadringen och motorn.

Prestandaskoter Yamaha rx1 Apex 1000 cc.
Lossnoskotrar

Ar ofta en variant av en hogprestanda snoskoter, skillnaden #r att drivbandet
ar forlangt och forsett med hogre drivkammar for att battre kunna grava sig
fram i den djupa snon. Detta dr extrema maskiner som inte ar sa vanliga i
Sverige eftersom vi inte har s mycket sno.
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Léssnéskoter, Polars fusion iq.800 cc

Tavlingssnoskotrar

Tavlings snoskotrar finns i olika kubikklasser som paminner om
motorcykelracingens klass indelning. De storsta klasserna ar 440 kubik
och 600 pro. Tavlingsformen &ar nira besldktad till motorcross géllande
bana och regler. Det finns dven backe och enduro tavlingar. I backe tivlar
man vem som ar snabbast upp for en snitslad brant bana. Enduro ar
langdistanslopp. Pa senare ar har ocksé genren freeride/ Freestyle blivit en
populér genre vilket innebar fridkning pa fjall och hopp som paminner om
freestylemotorcrossens.

@

Freestyleskoter, Arctic cat f6: 600 cc Tdvlingsskbier, Arctic cat f6: Klass 600pro

Resultat av testkdrning.

Av de skotrar jag testade hade de flesta olika koregenskaper. Eftersom jag
inte hade mojlighet att anvanda skotrarna under samma forutsattningar kan
jag inte jimfora dem med varandra. Detta har heller inget syfte eftersom
de har sé pass olika egenskaper. Vad man kan generellt kan séga ar att

de som skiljde skotrarna ur ett designperspektiv var forutom den fysiska
formen korstallningen och prestandan. Pa de lite dldre modellerna och
touringskotern var sittstillningen lite mer tillbaka lutad och var lite mer
behaglig vid lugn korning pa ett jamnare underlag. Touringskotern hade
aven en stor vindruta som gjorde att man satt i ett relativt behagligt 14.
Nackdelen med det var att det bildades ett vakuum pa ryggen dir snon
samlades och gjorde att man blev kall och bl6t. P& den forsta test turen
hade jag en touring- skoter med ett lingre drivband och darfor ett lite
langre packutrymme bakom sadeln vilket var positivt ur den synvinkeln
att man kunde lasta den nédvandigaste utrustningen, touringen och de
aldre skotrarna hade daligt friktionsgreppgrepp for fotterna nar man stod
upp for att parera det ojaimna underlaget. Vid stdende korning pa ojamnt
underlag upplevdes styret som allt for 1agt och man fick st med bo6jd rygg
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vid pareringarna det lga styret gjorde att man fick styra med hela kroppen.
Skoterdkning skiljer sig mot andra motorfordon pa det hir sittet eftersom
styrskenorna hugger tag i underlaget gor det att det kravs mer kraft nar man
styr i lagre farter.

De skotrar med aktiv korstallning gor att man blir mindre trott eftersom
man kan anvdnda benen mer vid ojamnt underlag korstillningen ar ocksé
rakare i ryggen men korstallningen blir latt obekvam vid lattare korning dar
man sitter under langre stunder. Téavlingsskotrarna hade mycket aggressiv
korstillning for att kunna dampa det ojamna underlaget s& bra som mgjligt
med benen.

Tavlingskotrarna hade mycket aggressiv korstillning vilket upplevdes
mycket possitivt vid aktiv korning pa men jobbiga att kora pa vid lugnare
korning eftersom styret i det har fallet var for hogt. Hir nimner dven en av
tavlingsforarna att det blir en kompromiss, nar man star upp péa strackorna
vill man ha styret hogt och nar man kommer till kurvorna vill man att sittsen
skall vara sa lag som mgjligt for att sanka tyngdpunkten.

P4 alla de provkorda skotrarna upplevdes ett obehag for kndna vid skarpa
svangar och harda landningar, kna och underben trycks mot huven. Huvens
och sidokaporna bakre del pa de flesta modeller placerade midskepps och
vertikalvinkeln skiljer marginellt bland modellerna. Detta ar inget storre
problem vid lugn touringkorning forens vin en kollision eller ett hastigt
stopp. Hos de mer aktiva forarna och tavlingsforarna ar detta ett mycket
storre problem, en av cross- akarna beskriver att de anvinder kniskydd for
att skydda sig fran motorhuvens képor.

Styret pé de flesta snoskotrar pdminner om ett motorcykelstyre som har

ett grepp for att sitta i linje med fordonet. Har uppstar ocksé ett problem.
Eftersom en snoskoter inte kan pa samma sitt som en motorcykel laggas ner
i kurvorna blir det en onaturlig brytning fér handleden nér kroppen lutas vid
kurvtagning men inte snéskotern.

Det finns ett trivialt problem vid stdende korning. P4 de flest snoskotrarna
justerar man gaspidraget med ett tumreglage. Detta gor att man i stiende
position har tummgasen vid 1ar eller hofthojd. Reglaget ar behdndigt med
skapar problem nir man t ex bromsar eller kor stopp mot négot. Snoskotrar
har aven en valdigt stark motorbroms p. g a variatordriften och bristen pa
slirkoppling. Detta gor att skotern borjar bromsa sa fort man slapper gasen.
Vid inbromsningen fors kroppen mot handtaget och detta blir ett gaspadrag
som kan upplevas som obehagligt och ar en olycksrisk.

Efter testkorningarna kan jag inte namna en klar favorit bland modellerna.
Det dr sma detaljer som skiljer konkurrenterna ifran varandra. Att styret pa
vissa modeller kan dndras och justeras men inte sjilva sitsen gor att skotern
kanns lika inaktuell som ett bilsdte dar man bara kan justera avstandet

till ratten. En standard cykel har i dagsldget mer avancerade justerings
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mojligheter dn en snoskoter. Den patagligaste kinslan efter provkérningarna
var att jag skulle sjdlv kunna paverka skotern efter mig och min egen
korning.

(Testkorning se bilaga 3)

Funktions Analys

Har fungerat som en cheklista under projektet och ar langt ifréan fullstandig.
Analysen ar indelad efter Snoskoterns grundkomponenter och egenskaper,
helhet, fotstod sitts, styre och forarmiljo. Varje del har fatt en egen funktion.
Funktionsanalysen har fungerat som anteckningar for att kunna halla traden
genom projektet.

( Funktionsanalys se bilaga 5

Visalisering.

Vid rapportens inlimnande ar inte den digitala modellen eller den fysiska
modellen slutford, Det slutgiltiga forslaget redovisas i skissform och kom-

pleteras senare med digital och fysisk modell. Skissprocessen ar redovisad i
bilaga

(Delar ur skissprocess, Se bilaga 6)
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3.Resultat/ Produktbeskrivning

Projektet resulterade i en fas 1 prototyp som kan ligga till grund for vidare
arbete. Prototypen &r inte funktionell. Prototypen dr manuellt framstilld och
fungerande detaljlosningar ar utelamnade.

3.1 Produktbeskrivning

Snoskotern ar ca 400 mm kortare dn konkurrenterna i karossmattet

och kanns mer kompakt. Eftersom snoskoterns totalvikt gentemot sina
konkurrenter kommer att vara mindre enligt uppdragsgivaren ar detta

ett mervirde och nigot som jag ville belysa i formgivningen. Det 6ppnade
partiet i fronten och den exponerade saxfjadringsfunktionen i bak viger upp
varandra i kinslan av liatthet. Uppdragsgivaren har aven haft 6nskemal att
lamna detta utrymme for att gora plats for ett exponerat turboaggregat.

Den storsta och tyngsta volymen ar placerad framfor och mellan férarens
knan. Detta gor att foraren kdnner att den har total kontroll pa snoskotern
och dess yttermatt.

Den primaira linjelogiken i snoskotern har ur ett har koncentrerats fran det
framre skidhandtaget och de kontrasterande linjerna har i den mén det
gatt forsokt anpassas i vinkel mot dessa linjer. Huven pa formen ar grovt
uthuggen och buk kdpan ar bredare an huven. Detta ger ett stabilt intryck.
Formen och uttrycket ar ratt enkelt funktionellt och uttrycker en skoter
anpassad for aktiv korning

Malet med skotern ar att den skall upplevas som ré, snabb och lekfull.

3.1.2 Detaljbeskrivningar

Chassie/ Motor

Har kortats och justeringar har gjort pa styrfastningsstaget. Andringarna
ar gjorda for att lamna utrymme for formgivningen. Det kapade styrfastet
péverkar inte chassiets héllfastighet.

Ramen ar byggd i materialet nanoflex som ar latt och har hog vridstyvhet.
Ramdelen under tunneln ar planerat for motorns kylning. Kylningen leds
genom nanoflexstalet vilket minskar antalet komponenter i monteringen och
gor att vikten blir mer fordelad 6ver hela fordonet. Dessa tekniska 16sningar
ar inget som paverkat designarbetet men &ar dnda intressanta detaljer som
skiljer Snowolverine fran konkurrenterna.

Sittsram och sitts.

Sittsarmens rotationspunkt sitter mellan bensintanken och vaden pa foraren.
Har ar ocksa reglaget placerat dar man justerar hardhet i returen och hojd
pé sitsen. Ramen bestér av tva delar en yttre och inre. Sitsen ar fast pd den
yttre ramens bakdel och pa den inre ramens framdel. Den triangelformade
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sadelramen har inspirerats fran det gulaktiga fargfilt som kan ses pa jarven
sida innan den byter till vinterpéls.

Sitsramen ar uppbyggd som en hel fjidrande dyna for att minska vikt men
ocksa stoppa for direkta stotar mot ryggen. Ramen &r uppbyggd med en
saxfjadringsmekanism som i den bakre delen har en stéllbar returdimpare
som kan stéllas in efter anvindarens behov. Sitsramen I6per runt tanken pa
som ar placerad mellan anvindarens knén.

Forutom fjadring ar ocksa utrymmet under dynan ett lastutrymme for t ex
skidor, spade extra bensin eller annan oomtélig utrustning.

Vinkel pa tunnel

Tunneln har en 10 grader vinklad 9o gradersvinkel for att undvika det
skav pd inre sidan av vaden, som kan uppsté pa de traditionella tunnlarna.
Detta medfor dven att fotstodet ar vinklat och ligger mer i linje med fot och
knéledens vinkel vid staende korning.

Styret

Styrstammen ar justerbar i laings med toppkapans rygg. Eftersom ryggen
har en vinkel dndras ocksd hjden pa styret nar det skjuts fram eller bak.
Ar justerbart i lingd for att kunna anpassas till forarens lingd och 6nskade
korstillning. Styret dr ocksa cirkulart anpassningsbart for anvindaren att
justera efter onskemal.

Sittstdllningen

Ar anpassad for aktiv kérning. Vid normal sittstillning dr knéets centrum
positionerat framfor héalens centrum. Detta gor det littare att resa sig upp vid
aktiv korning. Framfor knaet har kdpan som ticker variatorer, vaxelhus och
bromskiva vinklats for att mojliggora att knaet glider utefter kdpan istillet
for att stota emot som den gor pa ménga av de konkurrerande snéskotrarna.

Exponering av ram

Handtagen i framkant och bak pé sadelramen exponerar den barande ramen.
De utgor forutom ett kosmetiskt syfte ocksa lyfthantag. En inspirerande
killa i formgivningen har varit formspréket hos ducati med sitt exponerade
ramverk. P4 en snoskoter gér inte att ha for mycket exponerade detaljer
eftersom snon fastnar om det finns f6r mycket haligheter och tranga
utrymmen.

Lysen

Ljusen ar placerad hogt upp pa snoskotern for att kunna fylla det ljusglapp
som uppstar i den kuperade terriangen. Helljuset ar placerat ovanfor
halvljuset i reflektorn, detta for att fa upp ljuset sa hogt som mojligt. Att
ljusen sitter nedanfor den hogsta punkten i snoskoterns form ger den en
nacke och ger helhetsformen ett grovt uttryck.

Min tanke ar inte att de skall ha simre ljusbild bara for att de dr mindre men
utan leverera lika mycket ljus som 6vriga snoskotrar.
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Teknisk Data
- Motor: 9o-graders vitskekyld V4 med 16 ventiler (4-takts) pa 792

kubikcentimeter
- Effekt: 120+ hk
- Bensinforbrukning: 0,6 liter/mil
- Torrvikt: ?
- Langd: 2010mm
- Bredd: 950mm
- H6jd: 1300mm
- Sparvidd: 109 cm
- Drivband: 38%307*3,18 cm (bredd*langd*kamhdjd)
- Tankvolym: 34 liter
- Skidmaterial: lattviktsplast med coromantstyrskenor
- Chassimaterial: Rorram i Nanoflex-stal
- Kdpmaterial: ?
- Sits: Silikon sits pa saxfjaidrad ram men justerbar sits och retur
- Broms: hydraulisk skivbroms
- Framvagn: individuell, dubbla tvarlankar
- Krangningshammare: ja
- Stotddmpare fram: Ohlins, justerbar
- Kriangningsvag fram: 22,9 cm
- Stétdimpare bak: Ohlins, justerbar

- Kringningsvig bak: 30,5 cm
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Lika bra komfortvid stdende
korning som sittande

Sitsen kan justeras i hojd efter personens
matt, vikt ochikorstil.
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4. Diskussion

4.1 Resultatet i ett storre sammanhang.

Om man jaimfor en de befintliga snoskotrarna med en bil kan det har
designforslaget beskrivas som:

Nu kan man justera in ratten efter armlangd, vinkla och justera sitet efter
onskemal. Konkurrenterna kan bara justera ratten.

Med de férutsattningarna laggs mer fokus pa anvandaren och gor
Snowolverine till en unik snoskotertillverkare. Jag tror att det ar ett bra sitt
att ta plats och skilja sig mot den oligopola marknaden. Forslaget skiljer sig
fran konkurrenterna i sin form och sin funktion och erbjuder koparen ett
merviarde gentemot konkurrenterna.

Mojlig fortsatt utveckling

Mitt forslag pa fortsatt utveckling ar en utvirdering av det detta
designforslag samt att arbeta igenom l6sningar pé detaljlosningar som

t ex instrumentering, saxfjidrad sitts och ljus. Efter revideringar av
designforslaget bor en korbar modell framstéllas for att testa aerodynamik
och korstillning. Foretagets profil bor arbetas igenom grundligt och ett
nyckel ord i arbetet kan vara enhetligt. Arbetet med modeller for de andra
marknadssegmenten bor borja sé snart som mdjligt och pa de modellerna
bor det vara en tydlig rod trad. Fragor for uppdragsgivaren att stélla sig:

Hur ser Snowolverines snéskotrar ut om 10ar?
Vad dr det som karaktdriserar en Snowolverine snoskoter?
Vad dr en det som skiljer en Snowolverine gentemot konkurrenterna?
Vad far en anvdndare att konvertera till Snowolverine?
Vilken medial bild ger Snowolverine?
Detta ar inga fragor som har sjélvklara svar men kan vara viktigt att
begrunda alltjaimt som utvecklingen fortskrider.

4.2 Reflektion

Den egna processen.

Ett realistiskt arbete har varit ett bra sétt att testa och visa min kunskap som
industridesigner. Uppdragsgivaren har finansiellt stéllt upp bra. Fortroendet
fran uppdragsgivaren och den konstnarliga friheten har upplevts som stor.
Forutsattningarna for projektet var vid starten av projektet mycket bra och
har varit sa genom hela projektet. Det som inte fungerat har varit forseningar
av leveranser som har haft stort inflytande pa arbetet. Arbetsméssigt har
forseningen kéants som att, forst borra hélen i viggen och sedan képa en
hylla som passar. Nagot som ocksa varit svart ar att uppdragsgivaren inte
har nagon tydlig profil och identitet som designen bor anpassas efter.

Nya projekt har kontinuerligt dykt upp t ex annonsmaterial, skisser pa
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mekaniska detaljer mm. Uppdragsgivaren har ibland glomt av att det ar
ett studentprojekt vilket delvis upplevts som smickrande men ocksa som
pressande.

Dacat AB har fungerat som en praktikplats dar jag har haft méjlighet att
heltid arbeta med projektet. Pa Dacat har jag haft hjalp av tvd modellérer
som ocksa ar studenter. Detta samarbete har varit en bra erfarenhet for
framtiden. Det har varit svart att berdkna tiden for modellorernas arbete och
vid rapportens inlaimnande kan inget modelleringsresultat redovisas.

Det kriavs tid att sitta sig in i snoskotern som produkt, vilket Dacat inte haft.
Darfor har vissa missforstand och brister i handledningen uppstatt. Dacat
rekommenderade att direkt gora klass A ytor for frasning pa olika detaljer.
I efterhand kinns det inte 6ver huvud taget relevant i en forsta designfas.

I dialogen med modellorerna har vissa missforstdnd skett eftersom ingen
part hade arbetat med respektive kompetens. Det var svart att berdkna hur
lang tid de olika delarna skulle ta att modellera. Det blev ocksa ett moment
22 nir chassiet inte kom, jag kunde inte gora skisserna helt klara innan
jag sett produkten och modellorerna kunde inte sétta igdng innan de fatt
de slutgiltiga skisserna. Jag ser inte detta som ett nederlag utan som en
erfarenhet for det kommande yrkeslivet.

Formmaissigt har de basta losningarna kommit nar val formandet av den
slutgiltiga prototypen péborjades. Eftersom chassiet blev s& pass forsenat
kan inget resultat av prototypen redovisas vid rapportens inlimnande.
Manga av idéerna fick revideras och omjusteras nér sjdlva formningen
borjade. Det fanns varken tid eller mojlighet att testa eller utvardera idéer
i den utstrackning som var planerad fran borjan. Det béasta hade varit att
bygga enklare former pa ett fungerande chassi och utviardera dessa. Pa
grund av avstindet till sn6 har inte funktionstester i sin riktiga milj6 kunnat
genomforas. Under projektets gang har det varit svart att designmetodiskt
bolla idéer med nagon, dels pé grund av projektets sekretess men ocksa pa
grund av att varken dacat eller skolan kunnat ge tid for handledning.

Om jag varit mer professionell hade jag i projektet akt mer snoskoter, varit
mer pa plats med uppdragsgivaren och satt stopp nér uppdragsgivaren
foreslagit nya idéer. Som student i en san hir situation ar man pé ett

sétt utsatt, samtidigt som man vill gora ett bra projekt vill man visa
framfotterna for uppdragsgivaren detta kan bli trivialt och héar har jag
fallerat lite. Jag har haft lite svart att sdga nej till smaprojekt som ligger
utanfor projektbeskrivningens ramar som t ex annonser, renderingar
detaljskisser. Strukturen i projektet har varit mer som projektledare &n som
designstudent.

Allt i projektetplanen har fitt omjusterats under projektets gang. Ett misstag
har varit att i ett studentprojekt vara beroende av andra. Utanfér den
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akademiska virlden hade deadlines kunnat skjutas pa utan att det hade varit
ett problem men i ett 20 veckors projekt ar det svart. Detaljlosningarna ar
viktiga men har tyvarr inte kunnat ses 6ver i den méan det planerades iborjan,
pa grund av tidsbristen.

Jag kan inte se prototypen och designforslaget som en komplett 16sning som
ger uppdragsgivaren framgéng men det ar ett bra forslag pa ett formspréak
som skiljer Snowolverine fran konkurrenterna. For att Snowolverine skall bli
ett varumairke att rakna med kravs att man erbjuder koparen négot mer 4n
de konkurrerande snoskotertillverkarna. Det gor det har designforslaget.
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Bilaga 2

Kvantitativ undersékning

Denna enkétundersokning har till syfte att ligga till grund for ett examensarbete inom industridesign pa magisterniva vid Goteborgs universitet. Arbetet handlar om fram-
tagning av en ny sndskotermodell med synpunkter frdn den svenska marknadens intressen. Examensarbetet har titeln ”En svensk Snoskoter” Examensprojektet kommer att
resultera i en rapport pa D-niva, samt en fullskalig prototyp. Webbformuléret gors i samarbete med www.fordland.se och kommer finnas fram tills 2006-02-28.

Dina svar kommer att behandlas anonymt.

Om dig?

A.1 Man ?

A.2 Kvinna ?

A3 Alder ?

A.4 Sysselséttning ?

A.5 Utbildning, niva och inriktning?

A.6 Geografiskt omrade? ( dédr du vanligtvis kor snoskoter )
A.7 Hur bor du? (hus/lagenhet)

A.8 Hur lénge har du kort snoskoter?

A.9 Hur lang &r er snoskotersdsong?

Din snéskoter?

(Om du inte har en egen skoter kan du utga fran den du har mest erfarenhet fran)

B.1 Vilken Snéskoter har du mest erfarenhet av? (mérke, modell, kubik)

B.2 Varfor har du valt denna snoskoter?

B.3 Hur anvénder du din skoter?(Touring, racing, fri- dkning, arbete)

B.4 Vad ar det som du tycker bast om pa din modell?

B.5 Vad ar det som du tycker simst om pa din modell ?

B.6 Hur forvarar du din skoter? (Inomhus/utomhus)

B.7 Har du sjdlv gjort nagra forandringar/modifieringar pa din snéskoter?

B.8 Om du sjdlv skulle fa dndra nagon egenskap pé din snoskoter, vad skulle det vara?
B.9 Planerar du nykdp av snoskoter eller har du precis kopt ny? Vilken modell? Varfor?
B.10 Vad dr det viktigaste for dig vid kop av ny eller begagnad skoter?

Kryssa for det som ér viktigast for dig, 1 stimmer inte alls in / 5 stdmmer val in.

Komfort 12345
Utrustning 12345
Prestanda 12345
Pris 12345
Att den dr miljovénlig 12345
Packutrymme 12345
Koregenskaper 12345
Utseende 12345
Mirkets rykte 12345

Rekommendationer fran

andra personer, tester i

tidningar och tv mm. 12345

B.11 Om du transporterar din skoter utan att kora den, vad anvénder du dig av da?

B.12 Om du sjilv fa bestimma vad en skoter hade for egenskaper, vad skulle de da vara?

Ndr du dker

C.1 Hur manga brukar ni vanligtvis dka pa er skoter?

C.2 Hur lang brukar en normal tur bli?

C.3 Vad brukar ni packa infor en tur? (tex mat, spade, forsta hjélpen, isdubbar)
C.4 Hur packar ni det?

C.5 Vad ér det absolut nodvandigaste i er packning?

C.6 Hur manga mil per vinter kor du? ( Om du inte vet, ange istéllet hur manga dagar per vecka eller méanad )
C.7 Hur mycket av din inkomst mer méanad lagger du pa din snoskoter ( ca i % )
C.8 Vilken utrustning/skydd anvéander ni?

C.9 Om ni aker flera i grupp vilka olika Sndskoter modeller finns da i er grupp?
C.10 Hénder det att ni "trailar” ivég till en snorikare region? Hur ofta hander det?

Nar du inte dker skoter
D.1 Vilka intressen har du forutom att aka Snoskoter?
D.2 Vad har du for intressen som inte utspelar sig vinter tid?

Har du nagra bilder som ror dig och ditt snoskoterintresse ar du valkommen e-posta dem till daniel@fordland.se tillsammans med en kort beskrivning. Bilderna kan vara
pa allt som ror dig och din snoskoter akning. Alla bilder dr vilkomna och uppskattas varmt. Ingen av bilderna kommer att publiceras utan upphovsmannens godkénnande.
Vid lamnande av bild ldmna girna din e-post adress.

Tack for din medverkan.

Om du vill vidarebefordra formularet till en vén, skriv dennes e-postadress hér
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Testkdérning 2, Analys och diskussion av staende/ sittande




Bilaga 4, Mail Process

ldeer pi dyon efter mote

“Dyrw loper sver tavk

Hed

Det hir ir en ide om hor place-
rivgen och utseewdet av juste-
i for  adringen i dyoan
skolle sitta och se vt. Tankeo ar
att man skall stilla in den efter
sin egen vikt och om man iker tvk
sk stiller man iv dew efter det.
Det ir bara e soabb skiss mew
det kawske farklarar idew bittre
och ger ew hivt om hor det skulle
konwa se ot

Expoverat. hadtag frin ramens Platt oval

Sjélva ramen skulle kunna
fungera som handtag vid lyft,
detta skulle bli ett mer skott-
karre grepp. Detta skulle
betyda att man inte behéver
ha nagon utstickande bage +
att man kan arbeta fritt med

Justerbar dyna med mgjlighet att packa
under. Detta gér att vikten blir mer cen-
trerad till mitten+ att man inte behéver
lika mycket fuktabsorberande skum i
dynan.
Tanke: Efter som styret ar justerbart bor
ocksa sdtet vara justerbart. Olika forare

deformations zonen. 5 L
olika matt.
Fartvinden gar in genom spjéllen ifram
A A och accelereras ver féraren nar man
= _ kommoer upp i fart. Detta kan paverka

vacumvirveln som yr upp sné bakom fo-
raren.

Avgasutblasen trycker ut snén bakom

| W,
4 skotern och féraren och férhindrar att
‘H. det yr upp sné pa ryggen.
Tt

Borttagen enligt
senaste konstruk-
tionen

Lutningen paverkat uttrycket mycket
och tillliter en mer aggresiv korstall-

Bakdelen fyller ingen funktion de-
signmassigt utan det ar bra om den
lamnas 6ppen att, det ar dock bra om
det finns faste for dragkrok. Den
kanske inte behdvs klippas direkt vid
e hjulet. Kanske mitt i mellan.

Bor ha ny design for att inte
paminna om reven
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Dynan sitter 6ver (saxfjadringen) och malet 4

inte skall kdnnas annorlunda &n en vanlig dyna

erbjuda packningsvikten under foraren. k.
Om dunan &ven skulle ha en gummiupphangning sa8
skulle man kunna minimera vibrationerna. ;




Bilaga 5, Funktionsanalys

Egenskap

Helhet

Utstrala foretagsidentitet
rbjuda sndskoterdkning
Aga identitet

Erbjuda mervirde

Motverka stold

Fotstod

Erbjuda friktion

Erbjuda stabilitet
konstruktion

Erbjuda grepp

Erbjuda passagerarfotstod
Mojliggora vattengenomslapp
Sitts

Erbjuda sittyta

Dampa stotar

Inneha skumgummiddmpning
Erbjuda lastytrymme

som mojligt

Erbjuda individanpassning
Underlatta burkning

Erbjuda sdtesvirme

Erbjuda hojdjustering

Styre

Erbjuda styrning

Erbjuda ergonomi

Underlitta skra- dkning
Erbjuda tumgas

Erbjuda hojdjustering
Erbjuda lingdjustering
Erbjuda ljusjustering
Erbjuda navigering
Forarmiljo

Erbjuda féraregonomi
Erbjuda hastighetsangivelse
Erbjuda beslysning

Erbjuda vindskydd
Motverka drag

Medge dodmansgrepp
Erbjuda tankning

Erbjuda hantagsvirme
Minimera vibrationer
Erbjuda stotddmbarjustering

Funktion
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Anteckning

Vara en snoskoter

Snoskotern bor skilja sig fran konkurrenter men anvindaren skall
inte kdnna att det ar for nytt

I Funktion vara lika bra som konkurrenter men erbjuda mer virde,
nagot extra.

Skotern skall vara svér att stjila

Fotstddet skall inneha halkskydd
Tunneln &r ingen barande del men behover inte vara stabil 1 sin

Bor ha en bygel
Erbjuda plats for passagerarens fotter
Slaskvatten skall kunna rinna igenom

Dynanas uppgift ar att erbjuda komfort och ta upp de stotar som
inte den chassiets fjadring tar upp

Skumgummit absorberar fukt och bor darfér undvikas
Lastutrummet placeras under foraren for att f vikten sa sentrerad

Déampningen kan justeras induviduellt efter foraren

Bor kunna justeras efter personens anatomiska forutsattningar

Platsen skall vara ergpnomisk ur forarens perspektive, ljusbild
Oversikt
Underlitta styrning vid dkning i sluttning

Avtstand fran forare till styre
Hel och halvljus
Gps mottagare

Hel och halvaljus och bromsljus

Behover inte vara transparant

Sno yr pa rygg och instrumentering

Skotern bor stanna om man ramlar av

Skotern bor ha ett lattatkommligt tanklock, helst lasbart

Minaimalt med vibrationer frén styra och sitts.
Framvagn och boggie



Bilaga 6, Delar ur skissprocess
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