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Abstract

Titel Bilen i tidningen. Om hur bilens miljopaverkan behandlas i dagstidningstext.

Forfattare
Helena Fernandez

Kurs
Breddad magisterkurs i medie- och kommunikationsvetenskap vid JMG, Institutionen
for journalistik och masskommunikation vid G6teborgs universitet.

Termin
Varterminen 2007

Syfte
Att beskriva hur Dagens Nyheter under 2006 skrev om bilismens miljopaverkan.

Metod
Kvalitativ innehallsanalys

Material
Ett totalurval av journalistiken om bilismens miljopaverkan i Dagens Nyheter under
2006, sammanlagt 40 texter.

Huvudresultat

Den grundsyn som genomsyrar Dagens Nyheters miljojournalistik dr den ekologiska
moderniseringen. Klimathotet och koldioxidproblemen ndmns i majoriteten av de
texter som undersokts, men den bild som formedlas d4r sammantaget att laget dr under
kontroll, och att tekniken hela tiden utvecklar nya I6sningar. Den kulturella hegemoni
som dominerar ger mycket begrinsat utrymme for alternativa sitt att betrakta
virlden. Verkligheten beskrivs ur bilistens perspektiv och bilbranschens foretrddare
ar de som allra oftast far komma till tals. Bilismens paverkan fér miljon for andra dn
bilister behandlas knappast alls.

Nyckelord
Den ekologiska moderniseringen, hegemoni, medielogik, koldioxid, bilism,
miljopaverkan.
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Inledning

Vixthuseffekt, klimatforiandring, skadat ozonskikt och risk for skador pa mianniskans
hilsa ... Rapporterna om en oroande utveckling duggar titt och sedan nagot ar riktas
uppmirksamheten allt oftare mot biltrafikens avigsidor. Bilar och motorer har det
alltid funnits utrymme for 1 medierna och efter ett par decenniers tystnad har nu
ocksa problemen med den stindigt 6kande anvindningen av fossila brinslen borjat
mirkas igen i debatten. Koldioxid, partikelfilter och brédnsleférbrukning har blivit
frekventa termer i allt vidare sammanhang. Hur mérks det pa mediernas bevakning?
Vilka fragor uppmérksammas och vilka tas inte upp? Vem uttalar sig och vem far
inte komma till tals? Vad dr det for perspektiv som dominerar? I den hir uppsatsen
star dagstidningarnas miljojournalistik och bevakningen av bilismen i fokus.
Amnesval och synen p& miljoproblemens 16sningar undersoks.

En titt i backspegeln

I takt med att den ekonomiska tillvixten satte fart efter andra virldskriget, togs nya
kemikalier och tekniska innovationer successivt i bruk och efter en tid visade sig ofta
skadeverkningar av olika slag. I press, radio och TV blev det under 1960-talet vanligt
att anvinda begreppet miljo som en synonym till natur. (Sellerberg 1994) Redan pa
1950-talet hade fragan om é#lvarnas reglering borjat debatteras pa ledarsidorna i
svensk dagspress och i borjan av 1960-talet satte den amerikanska biologen Rachel
Carsons bok Silent Spring igang en internationell debatt om de skador som DDT och
andra bekdmpningsmedels orsakade. I svenska skogar sprutades 16vtriden ihjil med
hormoslyr och ocksa kring riskerna med detta vixte en debatt fram. Kérnkraften och
dess avfallsproblem, industriutsldpp, vidxande sopberg, utrotningshotade djur och
véxter, buller och fororeningar fran trafik, krympande naturresurser, vidxande
ozonhal och global uppvéirmning... Under de senaste decennierna har larmen om
hotet mot miljon avlost varandra.

Intresset for den nyhetsjournalistik som handlar om miljohot, miljoproblem,
miljokriser och miljokatastrofer globalt och lokalt, har stigit och sjunkit under
decenniernas lopp. Under mitten av attiotalet borjade miljofragor av alla slag att
kldttra hogt upp pa politikens och massmediernas agendor. Allra hetast var
engagemanget for ekologisk mat, rent vatten, bilfria gator, friska sdlar och en hallbar
utveckling nagon gang mot attiotalets slut. Enligt uppgift i SOM-undersokningen
svarade 1988 sextiotva procent av 1000 tillfragade att miljo var den viktigaste
samhillsfragan. Sedan gick luften plotsligt ur hela miljodiskussionen. Ord som
miljovinligt och samakning blev néstan 16jliga och miljofragor blev iskalla. Efter tio
ar hade enligt samma undersokning det antal som tyckte att miljo var den viktigaste
samhillsfragan sjunkit till fyra procent. I SOM-undersokningen 1999 redovisades
rekordlaga siffror for hur manga som betraktade miljon som en viktig samhillsfraga.
Medborgarnas falnade miljointresse beskrivs i undersokningen som ett av svensk
opinionshistoriks mest dramatiska ras. (Bennulf 1999).

Hur dir det idag?
Efter en lang period av mycket svalt intresse for det mesta som inleddes med termen
miljo-, skedde plotsligt en omsvingning under 2006.



De som ville uppmérksamma klimatfragan lyckades vinna kampen om dagordningen.
Koldioxid hade i alla fall utanfor vetenskapliga kretsar linge uppfattats som en
menlds kemisk forening, ett neutralt och ganska ofarligt amne som de flesta kanske
fraimst forknippade med skolundervisningen om vixternas fotosyntes. Nu forklarades
koldioxid vara ett allvarligt hot mot planetens fortlevnad. I det allménna medvetandet
bytte den kemiska foreningen av kol och syreatomer skepnad och ansags av alltfler
vara en farlig vixthusgas. Nar anvindningen av fossila brinslen och den dirmed
oundvikliga produktionen av koldioxid hamnade i centrum av debatten, riktades
blickarna med ny skirpa mot biltrafikens klimateffekter.

Efter manga ars franvaro i massmedierna atervinde miljofragorna till TV, radio och
press under 2006. Den fore detta amerikanske vice presidenten Al Gores film En
obekvim sanning ndmns ofta som den enskilda faktor som starkast bidragit till att
medvetenheten om klimathotet okat, men ocksa andra hindelser medverkade till att
debatten intensifierades under 2006. Onormala viderforhallanden med stormar och
oversvamningar ledde till att fragor om klimatforandringar diskuterades 6verallt. Den
svenska klimat- och sarbarhetsutredningen lade fram sitt forsta delbetinkande i
november och Sveriges Television sidnde programmet Planeten som just handlade
om klimathotet och virldens miljoproblem. Sveriges nytilltradde miljominister
Anders Carlgren deltog 1 FN:s klimatkonferens 1 Nairobi och Nicolas Stern, OECD-
ekonom och tidigare virldsbankschef, presenterade en rapport om
klimatforandringarnas ekonomiska konsekvenser.

Politiska mal som att skydda miljon brukar ofta formuleras pa ett sitt som ligger
langt fran den politiska tillimpningen. Nar det giller utsldppen av vixthusgasen
koldioxid star biltrafiken for en stor andel av den och Sverige har genom
Kyotoavtalet forbundit sig att minska koldioxidutsldppen. Om man inte anser att ett
sadant avtal bara kan betraktas som ett uttryck for ett mal att strdva efter maste det
omsittas i politiskt i konkreta atgirder. En av de storsta offentliga politiska arenorna
ar idag massmedierna. Darfor dr det angeldget att ta reda pa vilken betydelse
massmedierna har for att miljomalen ska forverkligas och om press, radio och TV
medverkar till att malen kan nas - eller om medierna tvédrtom utgér ett hinder.
Miljojournalistiken har en viktig opinionsbildande uppgift.

Om det &r sa att miljobevakningen i medierna 6kade, vad fick den da for innehall?
Begreppet den ekologiska moderniseringen (mer hirom senare) forklarar varfor de
samhéllsproblem som bilismen medfor i hog grad idag Overgivits av den politiska
sfaren. Hanteringen av bilismens manga avigsidor har overlatits &t enskilda
ménniskor. Minniskans livsmiljo paverkas pa manga plan av den stidndigt 6kande
biltrafiken: hilsa, stadsplanering, arkitektur, luftkvalitet, klimat, ekonomi,
resursanvindning etc. berdrs. Andd forvintas var och en av oss genom véra
individuella val i vardagen ta vart ansvar och paverka utvecklingen. Politiken tycks
ha abdikerat. Den liberala instéllning som framfor allt virnar om en stdndigt 6kad
konsumtion och som prioriterar varje enskild bilists rétt att vilja hur stora och
bensinslukande fordon som helst, behover skirskadas. Att sdtta méinniskans liv och
hilsa och planetens framtid i frimsta rummet och lagstifta bort skadeverkningar &r en
reell mojlighet. Att forbjuda stadsjeepar ér ett exempel. Men var dger debatten om
sadana atgérder rum?



Eftersom dagordningen har stora samhailleliga konsekvenser &dr det viktigt att
undersoka vem som far definiera problemen i medierna och vems perspektiv som
dominerar. Det behdvs en vetenskaplig kritisk granskning av och kunskap om
bakomliggande ideologier. En undersokning av hur bevakningen ser ut idag &r
angeldgen ocksa ur forskningssynpunkt.

Vad menas med miljojournalistik?

Nir det giller termen miljojournalistik utgar jag - precis som forfattarna till de bada
uppsatserna Fragan som forsvann (Axelsson & Pettersson, 2000) och Till salu — ett
gront samvete (Hedman, 2005), som jag aterkommer till snart, fran den definition
Monika Djerf Pierre anvinder 1 sin bok Grona Nyheter:

”.... miljoproblem bestar av den samhilleliga produktionens och konsumtionens
oavsedda och odnskade bieffekter pa levande organismer (ménniskor, djur, véxter)
och deras biologiska livsbetingelser, d v s ej den estetiska och sociala miljon).
Miljofragor utgors diarmed av fragor om miljoproblemens karaktir, orsaker och
konsekvenser, om minniskans forsok att kontrollera, bevara och restaurera livsmiljon
(naturvardsinstanser, lagstiftning, nya tekniker, alternativa produktionsformer) samt
om de politiska, sociala och ekonomiska konsekvenserna av dessa foreteelser.”
(Djerf Pierre, 1996, s 23) Miljojournalistik &dr enligt detta perspektiv “organisationen
av och inriktningen pa nyhetsbevakningen av dessa fragor”. (Ibid s 23)

Forskningsfragan

Med definitionen fran Djerf Pierre som utgangspunkt gar jag vidare till de exakta
begrepp som jag ska undersoka. Det &dr inte miljojournalistik i stort som jag ska
studera i DN:s spalter, och inte journalistik om bilism utan den miljéjournalistik som
handlar om bilismen. Min forskningsfraga &r: Hur ser den miljojournalistisk ut som
behandlar fragor om bilar och biltrafik?

Problematisering

Genom att studera dmnesval och granska beskrivningarna av vad problemen har {for
orsak och vilka I6sningar som anges, vill jag undersoka om Dagens Nyheter bidrar
till att bygga upp en kulturell hegemoni kring uppfattningen att miljoproblemen med
bilar och bilismen dr sma och hanterliga och att det finns tekniska 16sningar att ta till
i de fall atgdrder behovs. Jag vill undersoka om den kulturella hegemonin leder till
uppfattningen att alternativa 10sningar och diskussioner inte behover/bor
uppmirksammas. Jag vill ocksa ta reda pa om Dagens Nyheter ger uttryck for
uppfattningen att det visserligen finns en del problem nir det giller bilismens
miljoeffekter, men att de ar hanterliga och att ldget dr under kontroll. Jag vill hitta
svar pa fragor om vems perspektiv Dagens Nyheter beskriver, vem som far uttala sig,
och vilka fragor som inte tas upp.

Syfte
Syftet med min uppsats ar att beskriva hur Dagens Nyheter under 2006 skrev om
bilismens miljopaverkan.



Fragestallningar

Fragestillning 1: Vilken uppmirksamhet far bilismens miljokonsekvenser i Dagens
Nyheter?

Hur mycket skrivs det? Var i tidningen skriver man? Vilka dmnen tas upp? Vilka
amnesomraden skrivs det inte om? Vad skriver man?

Fragestillning 2: Vilken bild av bilismen som miljofraga kommer till uttryck i
Dagens Nyheters journalistik?

Hur ser verklighetsbeskrivningen ut? Ar det problematiskt eller ej? Vad har
problemen for orsaker? Konsekvenser? Hur ser losningarna ut?

Fragestillning 3: Vad ar det for ideologisk grundsyn kommer till uttryck i Dagens
Nyheters journalistik om bilar och deras miljopaverkan?

Ar det den ekologiska moderniseringens principer som priglar Dagens Nyheters
bevakning av bilismen eller far alternativa ideologiska perspektiv utrymme i
texterna?

Altheides etnografiska innehallsanalys (ECA)
For att undersoka texterna har jag valt att anvidnda dr David L Altheides etnografiska
innehallsanalys, (Etnographic Content Analysis = ECA). (Se BILAGA 1)

Vad vet vi om det hdir sedan tidigare?

Det verk som dnnu elva ar efter sin publicering dr centralt for forskningen inom
miljojournalistik 4r Monika Djerf Pierres Grona Nyheter. Miljojournalistiken i
televisionens nyhetssdandningar 1962 — 1994. Det ar den forsta och hittills mest
omfattande undersokningen av svensk miljojournalistik och titeln finns med i
referenslistan pa det mesta som skrivits om milj6journalistik sedan dess. Djerf Pierre
har studerat hur milj6journalistiken utvecklats under aren fran 1961 och framat. I
borjan pa sextiotalet borjade TV sdnda dagliga nyhetsprogram, samtidigt som
debatten om miljon startade. Med bade kvantitativa och kvalitativa metoder
undersokte Djerf Pierre hur miljojournalistiken vixte fram och vad den fick for
innehall.

I Grona Nyheter delas miljojournalistikens utveckling in i tre olika faser. Aven om
avhandlingen handlar om TV-journalistik, ger indelningen en indikation om hur den
journalistiska kulturen generellt utvecklats. Alltsa dven i tidningsvérlden.

1. Den speglande milj6éjournalistiken 1961 till 1970

Utifran ett konsensusperspektiv atergav journalisterna det man uppfattade som viktigt
och intressant for publiken. “Formedlingen av faktauppgifter och en omfattande
hiandelserapportering prioriterades framfor granskning, kritik och analys.” (Djerf
Pierre, 1996, s 359)

2. Den kritiskt dokumenterande milj6journalistiken 1971-1991

Miljodiskursen ekologiserades. “Miljotillstandet beskrevs som alarmerande och
miljoforstoringen skildrades som ett dverhdngande hot mot naturens och ménniskans
overlevnad.” (Ibid s 364) Att dokumentera orsakerna till miljoforstoringen och vad




den fick for konsekvenser var centralt. Journalisterna strivade efter att granska de
miljopolitiska aktorerna och att paverka miljodebatten och de miljopolitiska
institutionerna.

3. Den populariserande miljojournalistiken 1991-1994

Ambitionen var att skapa engagemang och intresse for utvecklingen pa miljoomradet.
Fakta och information blev inte lika viktigt. Att nyheterna var relevanta och
intressanta for publiken blev det viktigaste urvalskriteriet. Dramatik, visuell njutning,
praktisk kunskap och sunt fornuft blev nyckelord. (Ibid s 359 -371)

Djerf Pierre drar foljande slutsatser om vad miljojournalistiken innehaller. Den
period som avses dr aren 1961-1991, dir inget annat anges.

. Prioriteringen
Intresset for miljofragorna var mycket svagt vid periodens borjan och utrymmet i

nyhetssindningarna var mycket litet, men under de tre decennierna intriffar fem
toppar: 1972, 1977, 1979, 1986 och 1988 o©kade intresset och platsen i
nyhetssidndningarna betydligt. Minst utrymme fick miljorelaterade nyheter under
aren 1970, 1973, 1982, 1983 och 1991. (Ibid s 343-345)

. Dagordningen
Monstret &r att intresset for olika sakfragor skiftat under perioden. Bevakningen har

koncentrerats pa olika dmnen under arens lopp. De miljofragor som under de tre
undersokta decennierna fatt mest utrymme géller i turordning.

1. Kirnkraften
2. Den industriella miljon. Lokaliseringar, lokala utslédpp och olyckor.
3. Naturskydd. Om vattenkraftsutbyggnad och skydd av dlvar, skydd for djur-

och viixtarter och lokala naturskyddsstrider.

Den geografiska orienteringen

I borjan av perioden bevakades framfor allt lokala och nationella miljéfragor, men
intressets fokus forskots under arens lopp sa att internationella fragor fick alltmer
utrymme.(Ibid s 347-348)

Miljébovarna

Under periodens borjan beskrevs problemen som kunskapsrelaterade, medan atgirder
borjade diskuteras mer intensivt under sjuttiotalet. Didrmed ©kade intresset for
miljobovar och de fick storre del av bevakningen. Hur produkterna framstilldes
dominerade intresset. Forst efter 1991 borjar dven konsumtionsfragorna att fa& mer
utrymme. (Ibid 348-349)

Problembeskrivarna

Sextiotalets forsta del var expertens epok. Med tiden minskade expertens betydelse,
men det dr fortfarande en viktig kategori. Sedan kom politikern, och dess betydelse
stiger pa lang sikt. Mot sextiotalets slut dok ocksa representanter for miljororelsen
upp och fick till att borja med mycket uppmirksamhet. Den minskade dock snart.
Foretradare for nédringslivet och for olika myndigheter &dr tva kategorier som under
hela perioden legat pa en jamn niva. (Ibid s 349-355)
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Genomgangen i Grona Nyheter visar bland mycket annat att miljojournalistik inte
alls dr nagot statiskt begrepp. Det omformas hela tiden i vixelverkan med hur
samhillet ddr journalistiken dr verksam fordndras. Det har gétt 12 ar sedan slutdatum
for den senaste av de tre epokerna. Eftersom min undersokning grundar sig pa
journalistisk produktion fran 2006 kan den ge en uppfattning om hur
miljojournalistiken utvecklats under de senaste aren.

Miljofragor i medierna #r inget stort forskningsomrade i Sverige. For sex ar sedan
sammanstédllde medieforskaren Gunilla Jarlbro en forskningsdversikt och av den
framgar att de forskare som dgnat sig at miljojournalistik dr fa. Det framgar ocksa
och att de framfor allt intresserat sig for miangden medial uppmarksamhet i samband
med olika specifika miljorelaterade héndelser eller problem. Fler forskare har
intresserat sig for ett omrade som har en del gemensamt med miljojournalistiken,
niamligen risk och medier. (Jarlbro 2001, s 12-13)

Av de undersokningar som kommit pa senare ar marks framfor allt fyra arbeten:

. Fragan som forsvann. Vad har hdnt med miljojournalistiken? (2000),
Charlotte  Axelsson & Magnus Pettersson, C-uppsats 1 medie- och
kommunikationsvetenskap vid Institutionen for journalistik och masskommunikation
vid Goéteborgs universitet.

. Miljojournalistik. (2000), Karin Haglind, D-uppsats i medie- och
kommunikationskunskap vid institutionen for informationsvetenskap, Medier och
kommunikation vid Uppsala universitet.

. Det datervunna folkhemmet. (2002), Camilla Hermansson. Avhandling fran
Tema Teknik och social forandring, Linkopings universitet.
. Till salu: Ett gront samvete. Privatiseringen av ett globalt problem. (2005)

Ulrika Hedman, C-uppsats i medie- och kommunikationsvetenskap, Institutionen for
journalistik och masskommunikation i Goteborg,

Frdagan som forsvann dr en uppfoljning av Monika Djerf Pierres Grona nyheter.
Forfattarna har uppdaterat Djerf Pierres metod och kodschema och genomfort en
kvantitativ innehallsanalys av miljoinslagen i Rapport och Aktuellt under aren 1995
och 2000. Det innebir att det idag finns en dokumentation av hur miljojournalistiken
i svensk TV:s nyhetssdndningar utvecklats under sammanlagt fyrtio ar. Forfattarna
till Fragan som forsvann har kommit fram till foljande:

Prioriteringen
Under aren 1995 och 2000 har det inte hidnt sdrkilt mycket ndr det giller

miljofragornas utrymme i nyhetssandningarna. Omfattningen &r alltjamt relativt liten.

Dagordningen
Ozonlagret och vixthuseffekten har blivit de miljofragor som bevakas mest.

Kérnkraften har a andra sidan fatt mindre uppmérksamhet medan trenden for
bevakningen av sopor och avfall vittnar om ett stigande intresse.

Den geografiska orienteringen
1995 var det ater de nationella miljonyheterna som fick mest utrymme i svenska TV-
sandningar. 1991 fick for forsta gangen internationella nyheter mest utrymme, men
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forfattarna till Frdagan som forsvann visar att bevakningen ganska snart atergick till
det gamla.

Miljébovarna
Hir har det intrétt en fordandring. Tidigare ansags industriell produktion vara den

storsta miljoboven. Nu beskrivs jordbruket och konsumtionen som de som faktorer
som orsakar miljoproblem och allménheten tillskrivs ett storre ansvar 4n tidigare.

Problembeskrivarna

Ocksa hdr mirks en fordndring. Den stadigt 6kande uppmirksamheten pa politikerna
héller inte i sig ldngre. Foretridare for ndringslivet syns det mindre av i TV-
nyheterna, men “vanligt folk”, enskilda personer medverkar istillet oftare.

Enligt en vid definition av miljo var den genomsnittliga sindningstiden om miljo 48
sekunder per sindningsdag, eller inte fullt tre procent av den totala sdndningstiden ar
2000. Axelsson och Pettersson papekar att det dr en minskning jamfort med siffrorna
i Djert- Pierres undersokning. Den visade att den genomsnittliga sandningstiden om
miljé under perioden 1970 — 1991, enbart 1 Rapport, var nistan fyra procent av den
totala sindningstiden, eller 65 sekunder per nyhetssdndning. Inslagen om ozon och
klimatfrigor placerades pi dagordningen forst i slutet av Attiotalet. Ar 2000 hade
detta tema utvecklats till en av miljons viktigaste sakfragor. (Axelsson & Pettersson,
2000, s 38 - 40).

Klimatfragorna ér intressanta for min uppsats eftersom de ar relaterade till bilismen.
Uppmiérksamheten pa bilar och biltrafik dr enligt Axelsson och Pettersson nagot som
- tillsammans med sadant som giller industrin - minskat betydligt i Rapports och
Aktuellts miljorapportering under 1995 och 2000. “Minskningen kan bero pa
institutionalisering av dessa fragor”(Ibid s 66)

Karin Haglind som skrivit D-uppsatsen Miljojournalistik (2000) undersokte
miljojournalistik i Dagens Nyheter och Nerikes Allehanda under en tva- respektive
tremanadersperiod. Hon undersokte vilka @dmnen som bevakades och hur miljon
inramades. Hon kom fram till att nidstan alla de artiklar hon undersokte var
héndelseorienterade, de kunde till exempel ha kommit till pa grund av nagon form av
politiskt beslut. Det fanns inte mycket information vare sig om orsakerna till eller
effekterna av det intriffade. De vanligaste intervjuobjekten var kommunala och
statliga tjanstemidn och politiker. Politiska och praktiska atgdrder, som att hoja
bensinskatten eller att utveckla mer energisnal teknologi var l6sningen pa
miljoproblemen.

Camilla Hermanssons avhandling bygger pa studier av 180 miljoinslag i
nyhetssdndningar i SVT och TV4 under perioden 1987 till 1998. Bildvalet &r en
central del av hennes analys. Utgangspunkten &r ideologikritisk: Den ideologiska
fordndringen i samhillet har fatt till foljd att miljofragan har ekonomiserats.
“Miljofragan ses inte lingre i lika hog grad som innebdrande problem for
samhdllsutvecklingen, utan istédllet som en grund for en fortsatt ekonomisk tillvixt
och teknisk utveckling.” (Hermansson 2002, s 2) Hermansson lyfter fram hur fokus
forskjutits. Mindre utrymme har dgnats at uppfattningen att miljoproblemen beror pa
produktionsforhallanden, medan ett mer konsumtionsinriktat perspektiv blivit allt
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vanligare och fatt mer plats. Avhandlingen visar hur den hér processen kan avldsas i
TV-nyheterna.

Hermansson kom fram till att under de tio ar som hon undersokt, genomgick
hotbildens karaktér en tydlig fordndring. Under periodens forsta ar, som intréffade
under slutet av attiotalet, var det ordet problem som anvindes i samband med
miljofragan och det var samhillet och industrin som stod infor problem. Tio ar
senare, under nittiotalets slut hade “det grona folkhemmet” slagit igenom och da
talades det istéllet om mojligheter. I slutet av 1990-talet framstar det som om vi vet
vilka miljoproblemen dr, d v s det gamla vanliga skridpet och de gamla vanliga
bilarna, men nu finns ocksa losningen pa problemet, nidmligen miljovénlig
konsumtion och produktion som rimmar med efterfragan.” (Hermansson 2002 s 300)

Vid 1990-talets slut framstills inte ldngre miljofragan som ett problem for samhéllet.
Den har forvandlats till en 16sning pa ekonomiska problem, bade i Sverige och
internationellt. Med hjélp av begreppet “ekologiskt hallbar utveckling” ska Sverige
ga i brischen och fungera som ett foredome nidr det giller ekologiskt anpassad
produktion.” I en tid av osdkerhet och riskgenerering pa grund av negativa
konsekvenser av industrisamhillet framstar det ’grona folkhemmet” som en
trygghetsskapande tanke. Speciellt om man reflekterar 6ver vilka komponenter som
denna tanke innehdller. I tevenyheterna iscensdtts det grona folkhemmet i
bildsittningen som en bekriftelse pa att det svenska samhillet trots allt dr bra,
nagonting som dr virt att bevara, ndrmare bestimt den svenska vilfirdsstaten
konstruerad for den svenska medelklassen. Den svenska kdrnfamiljen framstélls som
bestaende av miljomedvetna och goda minniskor med en vilja att konsumera
miljomassigt rétt och att atervinna, och den svenska socialdemokratiske partiledaren
Goran Persson driver igenom ett program som bygger pa ekologisk hinsyn med
ekonomisk tillvdxtpotential.” (Ibid s 318)

Parallellt med hotbilden har ocksa visionerna fordndrats. Den miljo som ska skyddas
och bevaras dr vid slutet av nittiotalet, efter det grona folkhemmets genombrott, den
traditionella lantliga idyllen eller skargardson som den upplevs pa semestern. Sadana
klichéer framstills som miljoer som dr vérda att vdarnas. De borjar anvéndas i reklam
som en kategori som gar att sdlja och samma typ av bilder sipprar snart in i
nyhetsféormedlingen. ”Visionerna #r atervunna och produceras genom hinvisningar
till traditionella miljoer, men med en ny och mer marknadsinriktad folkhemstanke att
sta pa.” (Ibid s 301)

C-uppsatsen Till salu: Ett gront samvete av Ulrika Hedman har underrubriken
Privatiseringen av ett globalt problem, och den dr en analys av Dagerns Nyheters
miljojournalistik under ar 2004. Utifran ett ideologikritiskt perspektiv har Hedman
undersokt den bild Dagens Nyheter gav av miljofragorna. Resultatet visar att den
ekologiska moderniseringens principer sidtter sin priagel pa den undersokta
miljojournalistiken. Det betyder att miljoproblemen betraktas som nagot som ér till
fordel for tillvixten. En ny och mer miljovénlig teknik utvecklas som ett svar pa
miljomedvetna konsumenters efterfragan. Hedman upptickte att alternativen till den
ekologiska moderniseringen fick mycket lite uppmérksamhet 1 det undersokta
materialet. Hedmans slutsats ar att det numera i det narmaste rader konsensus om den
ekologiska moderniseringen i den svenska miljopolitiken och miljodebatten.
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Av Hedmans uppsats framgar att det finns ett tydligt samband mellan den
marknadsliberala ekologiska moderniseringen och privatiseringen av globala
problem, det som flera sociologer beskriver som det moderna samhillets
kiannetecken. Problemen ska lI6sas genom ¢kad konsumtion. Dagens Nyheter bidrar
till den hir verklighetsbeskrivningen. Ulrika Hedman konstaterar att de globala
miljofragorna fick lite utrymme i DN 2004. Vixthuseffekten dr komplicerad och svar
att kombinera med det moderna samhillets starka intresse for den individuella
identiteten. Okad konsumtion blir 16sningen. Helst ska de varor man koper vara
miljomarkta.

Det skrevs en hel del om miljéfragor i DN 2004, Hedman hittade hundratals texter,
anda fann hon att dessa fragor var lagprioriterade. Hon upptickte att utrymmet ofta
var begrédnsat till korta notiser. Internationell problematik om klimatfordndringar
fanns knappast allt med som tema. De fragor som dominerade var mer niraliggande
och ldttbegripliga. Bilism, trafik och energi horde till dem och den 16sning som
anvisades var ny teknik och olika metoder att forma oss konsumenter att vilja
miljovinliga varor. Nar bilismen diskuterades i DN 2004 var politiker aktiva som
problembeskrivare. Hedman konstaterade att alternativa roster som till exempel
foretradare for miljororelsen var i det ndrmaste osynliga nér det till exempel gillde
bilismen.

Den hir genomgangen av tidigare forskning visar att det finns en del exempel pa
undersokningar av hur massmedierna bevakar miljofragorna, men fortfarande
stimmer bilden fran Jarlbros rapport i hog grad. Miljojournalistik har hittills inte haft
nagon stark lockelse pa svenska forskare.

Om man ser miljofragorna som en 6desfraga och betraktar medierna som var samtids
viktigaste kulturproducenter far fraigan om miljojournalistikens utveckling stor tyngd.
Om man ténker sig att medierna bidrar till att kulturella virderingar blir hegemoniska
och inverkar pa samhillslivets alla olika delar dr det viktigt att ta reda pa vad det &r
for kulturella véirderingar som sitter sin priagel pa texterna.

Fragan om hur massmedier handskas med bilismen och dess miljokonsekvenser finns
i nagon man med i alla avhandlingar och uppsatser som har miljéinriktning ver
huvud taget. Min avsikt med den hir uppsatsen ir att studera och klargéra monster
och tendenser nér det géller dagstidningarnas bevakning av biltrafikens paverkan pa
miljon.

Produktionen av miljonyheter.

Miljonyheter dr en del av nyhetsjournalistiken 1 stort. I boken Det redigerade
samhdllet. Om journalistikens beskrivningsmaktens och det informerade fornuftets
historia, skriver Jan Ekecrantz, sociolog, och Tom Olsson, historiker, om att
medierna dr medskapande i samhilleliga processer. (Ekecrantz & Olsson, 1994, s
37). Konstuktivism kallas den uppfattning som siger att massmedierna pa samma
gang skapar och uttrycker det samhille de &r en del av. Det betyder att journalistiken
— ocksa miljojournalistiken — bade styrs av och paverkar de ekonomiska, politiska
och sociala forhallandena i det samhille den verkar. Boken Making News. A study in
the Construction of Reality dr en klassiker 1 journalistikforskningens
konstruktivistiska tradition som skrevs av Gaye Tuchman i slutet av sjuttiotalet. Allt
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som hénder blir inte nyheter. Det sker ett urval och vad som till slut publiceras som
en nyhet paverkas av en rad faktorer som Tuchman lyfte fram:

e Redaktionens kapacitet att fanga in nyheter, till exempel om det finns folk pa
plats vid den tidpunkt nagot hinder och nir arbetet ska utforas.

e Redaktionens organisation i bevakningsomraden. En specialiserad miljoreporter
har bittre forutsittningar att ta vara pa och kritiskt granska en miljohéndelse.

e Redaktionens typifiering eller framing av inkommande nyhetsmaterial styr valet
av rutiner.

e Redaktionens rutiner for att samla in fakta och att anlita killor.

Medielogiken

I alla yrken forekommer en socialisationsprocess. For att produktionen av nyheter ska
fungera dag efter dag har det utvecklats en uppsittning ritualer, rutiner och
konventioner. Det journalistiska arbetet priglas av vanor och system for att 16sa de
vardagliga arbetsuppgifterna. Det giller allt fran nyhetsvérdering till hur materialet
ska formedlas och presenteras. For att anvdnda Bourdieus terminologi finns det ett
slags journalistikens habitus. Det dagliga arbetets regelbundenhet leder till att det till
en viss grad gar att forutsédga hur journalister ska reagera vid olika tillfdllen. Altheide
och Snow beskrev det hiar monstret i en bok och kallade det mediernas logik
(Althede & Snow, 1979) Vad som ska bli en nyhet och hur nyheten ska presenteras,
det beror pa medielogiken. I boken Massmedier beskriver Hadenius & Weibull
medielogikens fyra huvudkomponenter:

¢ Mediedramaturgin. Regler for hur beslut ska fattas sa att publikens
uppmirksamhet fangas och halls kvar.

e Medieformatet. Handlar om hur en nyhet passar ett mediums arbetsformer.
Skiljer sig at mellan t ex morgon- och kvillspress.

® Mediernas arbetsrutiner. Handlar om hur vil en nyhet passar mediernas rutiner.

e Mediernas arbetsmetoder. Handlar om arbetslogiken inom medierna.

Stora medieorganisationer innebédr en omfattande byrakrati och med den foljer en
troghet i nyhetshanteringen. Nyheterna utformas sa att de kan passa in i hur medierna
organiserar sitt arbete. Darfor dr det inte ovanligt att nyheterna dr konstruktioner.
(Hadenius & Weibull, 2003, s 348)

Hur just miljonyheter konstrueras har undersokts av Alison Anderson, medieforskare
fran Storbritannien. Enligt henne dr begreppet miljo egentligen inte nagon spegling
av verkligheten utan en social konstruktion. Ménniskors forhallande till naturen
paverkas av den bild massmedierna ger. (Anderson, 1991, s 461). Med hjilp av det vi
ser pa TV, hor pa radion och léser i tidningen skapas var uppfattning av omvirlden
och var syn pa naturen och méanniskans forhallande till den. Via medierna definieras
vad miljofragor dr. Men paverkan gar i bada riktningarna. Det forekommer ocksa att
medierna foljer allménhetens intresse for en viss fraga. Den mekanismen har
studerats av Martin Bennulf, svensk statsvetare. Han kom fram till att allminhetens
intresse for miljofragor star i direkt proportion till den uppmérksamhet fragorna far i
medierna. Mycket massmedial uppméirksamhet i en miljofraga ger en mycket
intresserad allminhet. (Bennulf, 1994, s 281)
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Mediernas arbetsrutiner har dubbla funktioner, anser Anderson. Forutom att
systematisera arbetet for journalisterna, har de ocksa en samhillsbevarande effekt.
Hir har valet av killor avgorande betydelse. Ofta foredrar journalister att vénda sig
till myndighetspersoner. Forstavalet faller pa dem eftersom de till skillnad fran till
exempel miljoaktivister, betraktas som objektiva. Myndighetspersoner anses vara
tillforlitliga och sakkunniga. Dessutom &dr det praktiskt att intervjua
myndighetspersoner eftersom de ofta dr litta att komma i kontakt med. Greenpeace
ar emellertid ett exempel pa att ocksa en miljoorganisation kan tillmétas sakkunskap
och fa expertstatus. Efter hand har det vuxit fram en insikt om att det inte bara &r
myndigheter och vetenskapsmén som kan erbjuda viktiga fakta och synpunkter nir
det giller miljoproblemen. Anda ir det fortfarande framfor allt etablerade forskare
och myndighetspersoner som far komma till tals i nyhetsmedierna angaende miljon.
Det blir de som far definiera problemen. (Anderson, 1993, s 65 ff och 1997, s 45 ff
och 104 ff).

Den privatperson, tjdnsteman, expert eller foretrddare for intresseorganisation som
intervjuas, sitter sin priagel pa innehallet. I Grona Nyheter anvinder Monica Djerf
Pierre termen problembeskrivare. ”...de dr representanter for olika samhillsintressen
eller enskilda individer som genom att uttrycka sina problemsyner, asikter och
verklighetsuppfattningar till en viésentlig del bestimmer hur miljoproblemen kommer
att definieras.” (Djerf Pierre, 1996 s 64)

Den killa eller problembeskrivare journalisten valt att anvdnda fOr en intervju, ett
uttalande eller en kommentar, formedlar sin syn pa verkligheten och foér fram sin
tolkning. Pa sa sitt inverkar kéllan pa hur miljonyheten presenteras i radio- eller TV-
programmet eller i tidningen.

Vilka fragor som lyfts fram och upphgjs till miljoproblem i medierna beror i hor grad
pa den kultur som priglar samhillet. Det konstaterar medieforskaren Anders Hansen
och papekar ocksa att for att en fraga ska behandlas som en milj6fraga i medierna
maste den formuleras sa att den passar ihop med de radande vérderingarna i
samhillet. Att naturvetenskap och teknik leder till framsteg och vilstand &r en av de
dominerande vérderingarna. Hansen ser detta som en av forklaringarna till att
forskare sa ofta anlitas av massmedierna for att forklara miljoproblemen. (Hansen
1991, s 452-453)

Vad har da ekonomin for betydelse for vad som tas upp av en redaktion? Borje
Ahlstrom har beskrivit hur viktig annonsmarknaden &dr for ett tidningsforetag.
Annonsering pa nitet dr ett vixande hot. Utvecklingen dr dramatisk bade i Sverige
och 1 USA. Vid sidan om bostads- och platsannonser hor bilannonser till den kategori
som i storst omfattning 6vergar till elektronisk form. (Ahlstrom 2005, s 151)

Vad som skrivs om miljon av en dagstidning som Dagens Nyheter beror alltsa pa
vilka virderingar och verklighetsuppfattning som dominerar i samhdllet i stort, till
exempel genom att paverka vad som ska fa status av miljofraga. Dessutom inverkar
vérderingarna och verklighetsuppfattningen pa redaktionen, bland annat genom att
styra valet av killor. Ocksa tidningsekonomin och annonsmarknaden har betydelse,
sdrskilt for hur bilens miljopaverkan beskrivs.
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Bilen - mer dn ett transportmedel

Min uppsats ska alltsa inte handla om miljéjournalistik i stort, utan specifikt om
bilens miljopaverkan. Bilen har manga olika roller for den enskilde och for samhaillet
och begreppet bilism kan tolkas pa massor av olika sitt. Det hér avsnittets rubrik &r
en sliten klyscha, men den saknar inte podng. For att granskningen av hur bilen och
bilismen beskrivs i tidningstext ska bli meningsfull, dr det nodvéndigt att stilla
fragan: Vad dr det egentligen man talar om nidr man talar om bilen? I den hir
uppsatsen har jag begrinsat inriktningen till den miljojournalistik som skildrar bilen
ur ett miljoperspektiv. En sadan avgriansning dr nédvéndig eftersom bilens funktioner
ar sa mangskiftande. Det finns en hel del stereotypa uppfattningar om vad en bil ir
och en rad olika firdiga alternativ att vélja mellan for att svara pa fragan om vad en
bil dr. Forst ett antal exempel pa nagra av bilens olika skepnader som ofta finns med
som mer eller mindre omedvetna bakgrundsfaktorer nér bilismen debatteras.

° Om man ser TV-reklam brukar ofta en ensam bil, nist intill ljudlost, snabbt
susa fram pa paradisiska sandstrinder, i boljande kulturlandskap eller i nagon
underskon och jungfrulig naturtyp. Strakmusik ackompanjerar bilderna och man far
en kinsla av ungdom, styrka, vélstand och framtid. Bilen dr ett tekniskt underverk i
mdnniskans tjdnst.

o Om man ldser olycksstatistiken framtridder en annan sida av bilen. Den éar ett
tungt fordon som utgor en fara for méanniskor. Farten dodar och skadar. Med stod av
statistik kan man forutsédga att cirka femhundra méanniskor kommer att dodas av bilar
varje ar. Trots att siffran har sjunkit avsevért sedan tidigare dr det knappast nagon
som tror pa att nollvisionen, alltsa inga doda, nagonsin ska bli verklighet. En utbredd
norm ir att femhundra dodsoffer om aret dr en acceptabel niva. I stillet for att tala
om kalkylerade dodsoffer och skador anvinder man ordet olyckor. Det paminner om
naturkatastrofer, nagot som minniskan inte kan styra Over. Trafikskadade
manniskors lidande och kostnaderna for sjukvarden ingar ocksa i bilismens pris.
Bilen dr en risk for liv och hdlsa.

. Bilen dr en leksak, ett lyxforemal och en statusmarkor.

. Bilen dr en symbol for frihet och oberoende.

. Bilen dr ett praktiskt transportmedel.

o Sedan klimatforindringarna borjat diskuteras har bilen fatt en ny typ av

uppmirksamhet. Det stora flertalet bilar drivs av fossila bridnslen som diesel, bensin
eller sa kallad naturgas eller fossilgas. Utsldppen fran forbrinningen innehaller
vixthusgasen koldioxid, kvidveoxid och en rad andra dmnen som &r skadiga for
minniskor, djur och véxter. Bilen dr nedsmutsande och giftspridande.

. Bilen tar plats. Vigar, parkeringsplatser, garage och bensinstationer paverkar
planeringen av stiader och landskap. Gaturum och stiader utformas och byggs med
tanke pa bilens krav pa framkomlighet och forvaring. Den inverkar pa minniskans
rorelsefrihet och sirskilt pa barns utrymme for lek. Bilen dr var tids mest
inflytelserika arkitekt.
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o Motorbuller dr nagot som sedan decennier gradvis har blivit en sjdlvklar del
av livet i titorter och utmed hela végnitet. Bilen dr en kdlla till buller.

. Bilen som existentiellt rum. Bilen kan anvédndas som en plats att vara ifred
eller som konsertlokal. (Just denna aspekt av bilen har Carin Oblad undersokt.
Sturesson, 1998)

Det finns alltsa manga bilmodeller”. For egen del har jag sedan linge intresserat mig
for bilens betydelse for stadsplanering och arkitektur. Anda vicker orden bilar och
bilism for mig forst och fridmst associationer till bilavgaser och klimathot. Och trots
att jag dr kritisk till att tala om “olyckor” ndr méanniskor dodas och skadas i trafiken,
anvinder jag ibland termen slentrianmaéssigt. Det tycks finnas ett kulturellt monster
som det dr litt att falla in i, ett slags anpassning eller upparbetade tankebanor.

Hur man ser pa bilen har forstas att gora med hur man uppfattar verkligheten i stort.
Om man kunde anvinda en tidsmaskin och stilla en grupp miénniskor fran
artonhundratalet vid en av vara dagars trafikleder ar det inte ldtt att rdkna ut hur de
skulle reagera. Antagligen skulle de inte i forsta hand ldgga mérke till designdetaljer
och karossernas formsprak. Antagligen skulle de inte heller spontant oroa sig for
koldioxidutsldappen, men kanske skulle de tyckta att avgaserna var obehagliga.
Troligtvis skulle de mest av allt bli skrdimda av bullret och farten och riadda for att ta
sig over gatan. Om de skulle uppfatta nagot av bilens betydelse for frihetskénsla,
status, och andra aspekter &r det forstas omojligt att uttala sig om.

Det dr uppenbart att vi som lever idag har anpassat oss till trafiken pa ett sa
djupgaende sitt att vi for det mesta inte & medvetna om hur bilen egentligen
paverkar oss. Bilen ingar som en naturlig komponent i var livsmiljo och vad det &r
for bakomliggande mekanismer som har lett fram till att bilen blivit en sjédlvklar del
av var vardag ar det svart att uppticka. I och med att klimatfragan debatteras alltmer
har intresset for bilens miljopaverkan vuxit. Vad ar det da for verklighetsuppfattning
som priglar debatten? Hur skildrar massmedierna bilismen ur ett miljoperspektiv?

Teoretiska utgangspunkter

En nyhetstext om en ny miljobil eller om ett politiskt beslut som giller till exempel
brinsleforbrukning har ett uppenbart syfte, men under det finns djupare ideologiska
virderingar. Stuart Hall har beskrivit hur underliggande budskap kodas och
formedlas mer eller mindre omedvetet. ”’Somliga koder kan naturligtvis vara sa vitt
spridda inom en enskild sprakgemenskap eller kultur och inlédras vid sa tidig alder att
de inte tycks vara skapade — tack vare samverkan mellan tecken och referens - utan
‘naturligt’ givna.” (Johansson m fl, 1999, s 231)

Liasaren avkodar budskapet och far en bild av vad som &dr normalt eller onormalt i
samhdllet genom de stereotyper och andra kulturella konventioner som férekommer i
texten. Forfattarens sitt att se pa virlden fargar texten och den far en normativ
funktion. Det betyder inte nddvéndigtvis att det fran mediernas sida finns en avsikt
att tvinga publiken att tidnka i vissa bestamda banor. Journalisternas arbetsrutiner,
vanor och konventioner medverkar till att en viss ideologi sprids mer eller mindre
automatiskt. (Jansson, 2002)
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Vad dr det da for ideologi som genomsyrar Dagens Nyheters artiklar om bilens
miljopaverkan? For att forsta de mekanismer som ligger bakom och leder fram till
den firdiga tidningstexten anvédnder jag olika teorier. Férutom Hall och hans modell
for kodning och avkodning, har jag hamtat stod fran flera andra teoretiker.

Med begreppet hegemoni menas den process i vilken en dominerande klass far alla
andra klasser att acceptera sin egen underordning. Begreppet kommer fran den
italienske marxisten Antonio Gramsci. Han var kritisk till Marx deterministiska
modell for att den avvisade tanken pa att 6verbyggnaden skulle kunna paverka den
dominerande samhillsideologin. Det &r inte bara statligt vald som upprétthaller det
kapitalistiska samhillet, hivdade Gramsci, utan det halls samman av en “kulturell
hegemoni”. Den borgerliga klassen 6verfor med sofistikerade och diskreta metoder
sitt sétt att tinka och tolka verkligheten till arbetarklassen. Den borgerliga kulturen
anammas smidigt av arbetarklassen som inforlivar den i sin egen tankevérld som
nagot sjalvklart, som det sunda fornuftet. Pa sa sitt forvandlas kapitalismen till dess
eget sitt att forsta vérlden.

Arbetarklassen maste bryta med den borgerliga hegemonin for att kunna bygga ett
socialistiskt samhille, menade Gramsci. For att kunna ta makten 6ver samhdllet utan
tvangsmedel och konflikter maste arbetarklassen skaffa sig ideologisk legitimitet for
maktutévningen. Dess ideologi maste kunna accepteras av hela befolkningen. For det
krivdes hegemoni. Gramsci sag optimistiskt bade pa individers och alternativa
gruppers mojlighet att forandra samhillet.

Nir en dominerande samhillsklass omvandlar revolterande motstandare till nagot
harmlost uppstar hegemoni. Medierna kan, precis som det politiska systemet, fungera
som redskap for hegemoni. Det som provocerar och sticker ut tdamjs och anpassas till
den ideologi som dominerar. (Jansson, 2000)

Om mediernas betydelse for att skapa hegemoni skrev Gramsci i sitt verk Quaderni
del Carcere, s 1638, (hdr hamtat fran Richardsson):

”The normal’ exercise of hegemony [...] is characterised by the combination of force
and consensus which vary in their balance with each other, without force exceeding
consensus too much. Thus it tries to achieve that force should appear to be supported
by the argument of the majority, expressed by so-called organs of public opinion —
newspapers and associations.” (Richardsson, 2007)

I boken Analysing Newspaper refererar Richardsson till bland andra Graham
Murdock och Todd Gitlin och skriver att relationen mellan den dominerande klassens
ideologi och nyhetsinnehallet formedlas av mainstreamjournalister. De stodjer
hegemonin genom att framstilla den samtida kapitalismen som nagot naturligt och
sjdlvklart. Journalister som har internaliserat vedertagna uppfattningar om vem som
ska betraktas som auktoritet accepterar de ramar som olika tjanstemén upprittar runt
hindelser. De roster som hamnat utanfor den dominerande elitens kretsar lamnas
ddrhdan. Dagens journalistik spelar en central roll for att uppritthalla den
dominerande klassens auktoritet inom det politiska systemet. (Richardsson, 2007)
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En annan infallsvinkel pa vad som skrivs och vad som inte skrivs i en tidning star
Lévi-Strauss for. Nidr han studerade frammande kulturer anvidnde han begreppet
bindira oppositioner, svart-vitt, dag-natt etc. Det innebdr att ett tecken kan forstas i
relation till sin motsats, i forhallande till vad det inte dr. Jag tolkar detta som att det
faktum att vissa teman saknas eller undviks i en text ocksa sdger nagot om hur den
kan definieras. Ocksa avsaknaden av information och uppmirksamhet kan fa
underliggande virderingar att framtrada. I forlingningen kan ocksa omfattningen av
bevakningen och variationen av perspektiv pa bilens miljopaverkan vara
betydelsefulla element for att hela bilden ska bli synlig.

En faktor som inverkar pa hur och vad som skrivs ir textens genre. Ordet genre har
kommit till svenskan via franskan, men det har sitt ursprung i det grekiska ordet
genos som betyder ordning och det har anvints sedan antiken for klassificering av
texter. Modern genreteori har frimst utvecklats inom litteraturvetenskapen av bland
andra Tzvetan Todorov. Han anvinder uppdelningen historiska och teoretiska
genrer. De historiska genrerna Klassificeras enligt kollektiva dverenskommelser och
konventioner i samhaéllet. Jostein Gripsrud beskriver genrekonventionerna som
outtalade dverenskommelser mellan producenter av texter och dess publik. (Gripsud,
1999)

Nir Dagens Nyheter tar upp temat bilar och milj6 sker det ofta i texter som placeras 1
tidningens avdelning Motor. Texten klassificeras och hamnar i kategorin eller genren
motorjournalistik. Genrebestimmelsen innebar att texten far en pa forhand given
form och att sittet att skriva foljer en typ av mall. Man talar om “skrivmodell” och
det underlittar for journalisten. Dessutom kan han forutsiga 1 vilken kontext texten
kommer att ldsas och han far automatiskt en uppfattning om publiken. For ldsarens
del vicker genrebestimmelsen forvintningar bade pa stilen och pa innehallet.
(Gripsrud 1999) Genom att placera en artikel pa en viss avdelning kan tidningen na
precis den malgrupp man har tdnkt sig. Motorsidans ldsare skolas in i ett sétt att
tanka och se pa virden och i det speciella sprak som anvénds. Uttrycken och bilderna
blir vdlbekanta. For ldsare som inte har nagon genrekompetens - for att de inte brukar
lasa motorsidan - kan bade formen och innehallet emellertid framsta som konstigt
och problematiskt.

John Fiske anvinder begreppet polysemi for att beskriva att en text kan tolkas pa mer
an ett sitt. Betydelserna kan vara flera. Det dr en forutséttning for att na ut brett.
Olika typer av ldsare avkodar texten utifran sina erfarenheter och referenser, men en
text som &r alltfor polysemisk blir obegriplig for alla. En balansgang alltsd. En
person med genrekompetens pa motorjournalistik ldser in andra budskap i texten dn
den ovane lédsaren.

Gripsrud skriver att i ett privatkapitalistiskt ekonomiskt system betraktas
kapitaldgarnas handlingsfrihet som en grundliggande rittighet. P4 samma gang
tillméts mediernas redaktionella frihet stor betydelse. Den friheten dr grundlaggande
for att medierna ska kunna fullgbra sina samhillsuppgifter. Men kapitalistisk
ekonomi behodver ramar och offentliga ingripanden. Antitrustlagstiftning och
utbyggnad av infrastruktur dr tva exempel. “Totalt fria marknader ar en liberalistisk
fantasi: de har aldrig existerat i verklighetens virld.” Gripsrud fortsitter
resonemanget och sdger att samma sak kan sdgas om den redaktionella friheten.
(Gripsrud, 1999, s 385)
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Den ekologiska moderniseringen

I Grona Nyheter dr huvudtesen i den forklarande analysen att miljojournalistik
skapas i motet mellan tva sociala fdlt: den journalistiska virlden och den
miljopolitiska vérlden.” (Djerf Pierre, 1996:357).

Om man utgar fran teorierna om att nyheter konstrueras i ett vixelspel mellan medier
och samhille framstar de vérderingar som priglar samtiden som avgorande for
miljojournalistikens innehall. Vad &r det for ideologiska stromningar som paverkar
vad Dagens Nyheter skriver — och inte skriver — om bilens miljopaverkan? En viktig
tankemodell dr den ekologiska moderniseringen. Begreppet som redan har nimnts
flera ganger tidigare i uppsatsen, for tankarna till det gamla talesittet om att ita
kakan och dnda ha den kvar.

Miljopolitik utan plats for folket, var rubriken pa en artikel i Naturskyddsforeningens
tidskrift Sveriges Natur 2001. Den var skriven av statsvetaren Viktor Galaz R och
miljopartisten Jerker Thorsell. I Sverige idag dr det enligt dem tre aktdrer som deltar
i diskussionen om miljofragan: Industrin, miljororelsen och staten. Tidigare var det
en vedertagen sanning att det radde en konflikt mellan ekonomi och miljé. Nir nya
tankar om hallbar utveckling etablerades flyttades fokus bort fran den konflikten.
Hallbar utveckling skulle uppnas genom att den ekonomiska tillvixten anpassades
till de ekologiska begrinsningarna. Nista steg var att betrakta hinsyn till miljén som
en forutsittning for ekonomisk tillvéxt, skrev Galaz R och Thorsell.

Vid mitten av attiotalet var miljofragorna i fokus for samhéllsdebatten i manga
lainder. En vixande miljororelse lyfte fram problem som torka och de
hungerkatastofer som foljde 1 dess spar, Oversvimningar, kérnkraftens
avfallsproblem, energifragor, resursanviandning, vixande stdder, sophantering och
skogsskovling. Samtidigt borjade tva tyska samhillsforskare, Martin Jinicke och
Joseph Huber att utveckla en ny strategi. De talade om superindustrialisering eller
ekologisk modernisering och lanserade tanken pa en ideologisk kompromiss mellan
miljo och tillvixt. Om marknaden fick storre inflytande dver miljopolitiken skulle
enligt Jinicke och Huber det kunna stimulera utvecklingen av den mest avancerade
miljovinliga teknologin och gora den attraktiv pa exportmarknaden. Genom att
forena tillvixt och miljo skulle moderna industrinationer kunna 16sa miljoproblemen
och samtidigt gynna sin egen ekonomiska tillvixt.

Galaz R och Thorsell papekade att manga inom miljérorelsen hade kommit fram till
helt andra slutsatser. En genomgripande forindring av samhéllet var en forutsittning
for att miljoproblemen skulle kunna 16sas. Miljoproblemen gick inte att lyfta ut ur
sitt sammanhang utan de maste bearbetas tillsammans med globala rittvise- och
demokratifragor Nar miljororelsen beskrev det moderna industrisamhillets djupa
kris, talade Jdnike och Huber istdllet om att stimulera tillvixten och Oka
sysselsittningen. De utarbetade en tredelad strategi for ekologisk modernisering:

A. Det finns inte lingre nagra motsittningar mellan tillvixt och miljo. Investeringar i
gron teknologi leder till att konkurrenskraften forbittras. Darmed Okar tillvixten och
det blir fler jobb.

B. Den ekologiska omstillningen och marknadskrafterna gar att forena. Marknaden
ar ett instrument som kan géra miljovénliga alternativ 1onsamma.
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C. Traditionell lagstiftning och forvaltning leder inte framat. Flexibla ekonomiska
instrument foresprakas istillet.

Gro Harlem Brundtland, tidigare norsk statsminister, sammanstillde pa uppdrag av
EN en rapport om virldens miljo, Var gemensamma framtid, med fokus pa aspekter
som social rittvisa bade inom och mellan olika generationer kom den att utgora ett
slags plattform for miljokonferensen 1 Rio de Janeiro 1992. Det var dir uttrycket
héllbar utveckling borjade anvidndas. Miljo- och rittvisefragor kopplades ihop och
demokratifragor blev en del av miljopolitiken. Ett av malen med Agenda 21 - som
var ett av Rio-konferensens dokument - var att den nya rittvisare utvecklingen skulle
utformas av ménniskor i hela virlden.

I Sverige fick den ekologiska moderniseringen ett starkt genomslag. Uttryck som “att
gifta ihop ekonomi och ekologi” och ”gron ekonomi” bygger pa den ekologiska
moderniseringens principer. Uttrycket “mer med mindre” star for 6kad men
resurseffektiv tillvixt.

”Den socialdemokratiska regeringens satsning pa ett ’gront folkhem’ &r det hittills
mest konkreta uttrycket for en genomférd moderniseringspolitik i nagot utvecklat
land”, skrev Victor Galaz R och Jerker Thorsell. De tyckte sig se tydliga tecken pa
att EU var pa vdg at samma hall.

Som de papekar finns det emellertid invidndningar mot den ekologiska
moderniseringen. Till kritikerna hor bland andra Anthony Giddens. Strategin
kritiseras for att vara alltfor ndra lierad med néringslivet 1 véstvirldens
industrialiserade ldnder. Det dr de nationella miljoproblemen som hamnar i fokus pa
bekostnad av komplicerade internationella problem - fastin de senare har stor
betydelse for en hallbar utveckling. Exempelvis klimathotet och frihandelns effekter
hamnar vid sidan av moderniseringsstrategins huvudlinje. Hallbarhet och social
rittvisa far alltfor lite intresse av den ekologiska moderniseringens anhidngare, menar
dess kritiker. Det &r istillet tekniska 16sningar som helt dominerar.

Forutom den nidra forbindelsen med néringslivet kritiseras den ekologiska
moderniseringen for att bortse fran sociala rittvisefragor. Victor Galaz R och Jerker
Thorsell papekar att just kopplingen mellan héllbarhetsproblem och social rittvisa
inom och mellan generationer var kédrnfragor i Brundtlandrapporten. De aspekterna
finns inte med i den ekologiska moderniseringens strategi.

Den starka centraliseringen av miljopolitiken dr ytterligare en faktor som Kkritiseras.
Nir Agenda 21 utformades i Rio var en central tanke att en hallbar utveckling skulle
drivas fram underifran. FN:s utvecklingsorgan och den svenska socialdemokratiska
regeringens demokratiregering slog fast att aktiva medborgare behovs i processen om
miljofragorna ska kunna 16sas. Nér den ekologiska moderniseringen blir réttesnore
far de tankegangarna stryka pa foten. Eller som Galaz R och Thorsell uttrycker
saken: ”..ndr det grona folkhemmet ska forverkligas aker tekniken in och
medborgaren ut.” (Galaz R & Thorsell, 2001) Miljoproblemen ir inte 10sta, inte i
vérlden och inte i Sverige, papekar de bada forskarna, och en toppstyrd miljopolitik
som r starkt inriktad pa nationella problem och tekniska 16sningar, ger inte mycket
utrymme for vare sig nagon intressant diskussion eller for engagerade medborgare.
(Galaz R & Thorsell, 2001)
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Vad hinder da om miljoproblemen 6verldmnas till naringslivet och spetsteknologiska
innovatorer? Anthony Giddens har i boken Modernitet och sjdilvidentitet skrivit om
det moderna samhdllets alltmer specialiserade experter. De kan:

”... fortsittta med sitt tekniska arbete genom att beslutsamt koncentrera sig pa ett
snévt specialistomrade utan att igna nagon storre kraft at de vidare konsekvenserna
eller implikationerna. Under sadana forhdllanden &r riskbedomningen ’nergrivd’ i
mer eller mindre véletablerade sitt att gora saker och ting. Men dessa praktiker kan
plotsligt, nar som helst, bli foraldrade eller genomga grundliaggande forandringar.
Expertkunskap skapar inte stabila induktiva omraden. Nya och i sig oberikneliga
situationer och héandelser dr den oundvikliga konsekvensen av de abstrakta systemens
expansion.” (Giddens, 1997, s 43-44)

Enligt Giddens tidnker vi oss ofta risker som nagot som kan berdknas enligt
sannolikhetsparametrar, ungefiar som de berdkningar forsdakringsbolag arbetar med.
Men under senmoderniteten gar det inte att gora nagra exakta kalkyler for manga
typer av risker. Kunskapsmiljon dr alltfor fordnderlig. Riskbedomningar dr ofta bara
giltiga tills vidare, konstaterar han. (Giddens, 1997, s 43-44)

Tre tydliga konsekvenser av den ekologiska moderniseringen dr for det fOrsta att
betoningen hamnat pa l6sning istéllet for pa kris. Vi i den rika delen av virlden
behdver inte ge upp var livsstil, vi kan fortsdtta som hittills. Det anses inte ldngre
nodvindigt att fordndra vara konsumtionsmonster. For det andra behover vi inte
langre kdnna bordan av ansvaret for den globala miljon. Miljoproblemen har blivit
nirande i stéllet for tarande. Nir miljoproblemen ska 16sas frodas innovationer och
entreprenorskap. For att 16sa problemen drivs utvecklingen framat och spetsteknologi
ger exportvinster. Det dr ndringslivet som har huvudansvaret och miljoargument &r
hardvaluta vid marknadsforing. For det tredje har moral och livsstilsfragor blivit
ovisentliga nir man diskuterar hallbar utveckling. (Wiarneryd &, Hallin & Hultman,
2002, s 30-31)

Ulrika Hedman konstaterar att den ekologiska moderniseringen ligger vil i linje med
samhadllsteorier om privatisering av globala problem. "Det dr denna privatisering av
globala problem som gor det mgjligt — och 16nsamt — for foretag och niringsliv att
anvianda miljoargument i marknadsforingen till konsumenter. Genom att kopa
”grona” varor behover vi i vist inte fordndra var livsstil radikalt, och vi behdver inte
sluta konsumera. Nej, tvirt om: Sa linge vi konsumerar ”gront” kommer marknaden
att 16sa miljoproblemen. (Hedman, 2005, s 15)

Galaz R och Thorell hdavdar alltsa att Sverige dr det land diar den ekologiska
moderniseringen fatt storst genomslag. Nu aterstar att ta reda pa vad det i sa fall fatt
for konsekvenser for miljojournalistiken om bilar och deras paverkan pa miljon.

Val och urval
Innan jag gar vidare till hur den empiriska studien har genomforts vill jag redovisa
vilka val jag gjort och hur jag gatt tillviga konkret.

Inledningsvis valde jag bort veckopress och kvillspress och bestimde mig for att
inrikta mig pa dagstidningar. Att jag valt just Dagens Nyheter beror pa att det &r
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Sveriges storsta morgontidning, den prenumererade dagstidning som nar flest lédsare.
Jag har, som vil har framgatt vid det har laget, valt att studera hur de miljofragor
som har med bilismen att gora bevakades i tidningstext.

Min forsta tanke var att jamfora hur bevakningen av bilismen ser ut idag och hur den
tedde sig for tjugo ar sedan nir luftféroreningar och bilismens utveckling var ett hett
debatterat omrade. En jamforelse mellan nu och da skulle vara intressant, men inte
mojlig att genomféra i detta sammanhang. Presstext.se. som &r det arkiv som
tillhandahaller Dagens Nyheter pa internet, var tidigare Dagens Nyheters och
Expressens gemensamma pressarkiv och numera ldggs allt material ut digitalt.
Tyvirr borjade man digitalisera Dagens Nyheter forst 1991. Det var efter att
miljofragorna forlorat sin lyskraft i medierna och inte alls var lika heta som under
aren 1986 — 89. En undersokning av gamla tidningsldgg fran den tiden kan sikert bli
mycket intressant, men jag avstar fran det nu eftersom studietiden inte racker till.

Min utgangspunkt var att det borde finnas mycket material just under 2006. Bland
mycket annat som hidnde genomférdes ett sju manader langt forsok med
trangselskatter i Stockholm och dessutom var det ett valar. Jag trodde att det hade
skrivits sa mycket om miljo, bilar och biltrafik att det inte skulle vara mojligt for mig
att granska mer #n en avgréinsad del av allt som publicerats under aret. Jag siktade pa
att undersoka ett kvartal eller sa. Det visade sig emellertid snart att omfattningen inte
alls var sa stor. Darfor har jag gatt igenom vad som skrivits om bilar och miljofragor
i Dagens Nyheter under hela ar 2006. Jag ville girna ha ett sa aktuellt material som
mojligt och dessutom ett brett underlag.

Syftet med min undersokning var alltsd att ta reda pa hur milj6journalistiken
behandlar fragan om bilismen i dagstidningstext. Innan jag kunde sitta igang maste
ett par moment klaras av. For det forsta maste jag ringa in exakt vad det var for
begrepp jag skulle undersoka och for det tredje maste jag gora fler avgransningar.
Forst bara lite fakta om den undersokta tidningen.

Nagot om Dagens Nyheter
Uppgifter fran Dagens Nyheters hemsida, www.dn.se:

Dagens Nyheter utkom forsta gangen dagen fore julafton 1864. Idag ingar tidningen i
Bonnierskoncernen. Tidningen &r oberoende, den star fri fran partier, organisationer
och ekonomiska maktsfirer och den politiska hallningen ar liberal.

199 introducerades nittidningen dn.se. Den bestks varje manad av 1,8 miljoner
méanniskor. DN dr samtidigt landets storsta annonsmedium pa tidningssidan.

Under rubriken “Visioner” star det pa hemsidan att Dagens Nyheter i en tid nér
informationsbruset tilltar “ska ha den for medborgaren mest virdefulla
kunskapsorganisationen for att orientera om och diskutera betydelsefulla
sammanhang. DN:s utgangspunkt ir att ménniskor med olika social bakgrund har ritt
och mojlighet att delta i och forsta gemensamma angeldgenheter. DN verkar i en
upplysningstradition och vill bidra till att svenskarna forblir ett 1dsande och tdnkande
folk.” Vidare star det att Dagens Nyheter ”ska befista och utveckla varuméirket som
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den sjdlvklara marknadsplatsen pa valda marknader. Tjédnster ska vara l16nsamma,
redaktionellt innehall ska over tiden bidra till okade intdktsstrommar.

Enligt hemsidan omsitter DN ungefér 1,7 miljarder varje ar.

® 65 procent av den arliga omséttningen kommer fran annonser.
e 37 procent i tidningen bestar av annonser.

e ”En helsidesannons pa sidan tre kostar ungefir 250.000 kr eller som en ny
Volvo”.

Over tio procent av landets befolkning mellan 15 och 79 ar liser tidningen varje dag.

Uppgifter fran www.ts.se :

TS-upplagan idr ett standardiserat matt som anvénds for att redovisa upplagan for
svenska dagstidningar och tidskrifter. Under rubriken Uppgift for upplagor for
dagspress 2006 var Dagens Nyheters upplaga 351 800 (Dagspress per
utgivningsdag). Siffran kan jimforas med 426 000 for Aftonbladet, 344 400 for GT
inkl GT och Kvillsposten, 245 700 for Goteborgsposten.

Avgrdnsningar och sokord

For hanterlighetens skull och ocksa for att underlitta 6verskadligheten har jag gjort
en del avgransningar. Nir jag sokte i Presstext arkiv tog jag inte med tréffar fran
avdelningarna Familj, Namn och Nytt, insdndarsidan eller debattsidan dven om det
kan ha forekommit artiklar med milj6inriktning dér.

Rent praktiskt gick jag tillvdga sa att jag via Presstext.se med hjdlp av olika sdkord.
som hade med biltrafik och milj6 att gora, letade efter DN artiklar fran 2006. Vissa
av de triffar jag fick kunde jag snabbt salla bort eftersom miljoaspekten antingen inte
var tillrackligt tydlig eller ocksa inte forekom alls. Till exempel kunde jag lyfta ut
vissa av artiklarna fran Motorsidan med en gang, eftersom de hamnat pa trifflistan
bara for att ord som avgaser eller koldioxid finns med i en faktaruta. Andra
Motorartiklar inneholl daremot fylliga och problematiserande resonemang om olika
bilars belastning pa miljon. Sadana motorartiklar passade bra in i min undersdkning.
Faktum &r att just motorssidan var en av de delar av tidningen dér flest artiklar med
anknytning till min fragestillning fanns.

Sokord

allergi
avgaser
bilar
bilavgaser
bilism
cancer
fordon

hilsa
koldioxid
klimatfragan
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klimatfordndringar
luftféroreningar
miljoproblem
miljoforstoring
miljovanlig

ozon

trangselskatt

trafik
vixthuseffekt
vixthusgaser

Trots att jag har anvint en stor mingd sokord bade var for sig och i olika
kombinationer, kan jag inte utesluta att jag kan ha missat nagon artikel. Totalt fick
jag 242 traffar. Det kan tyckas mycket, men antalet krympte snart. Till slut blev den
méngd av artiklar som verkligen handlar om bilismens miljopaverkan bara fyrtio.
Det beror pa att samma texter ofta aterkom som traff pa olika sokord. Jag 6gnade
igenom atskilliga artiklar och férutom de exempel jag redan niamnt plockade jag
ocksa bort dem som bara handlade om teknikaliteter i samband med tringselskatten.
Artiklar om trafik ur ett uteslutande logistiskt perspektiv har jag inte heller tagit med
eftersom jag inte betraktar till exempel trdngsel som miljopaverkan i sig. Det kan ju
uppsta tringsel bland gangtrafikanter och segelbatar ocksa. Tringsel som relateras
till bilavgaser och luftfGroreningar finns ddremot med 1 undersokningen.

Jag sorterade alltsa ut dubletter, artiklar om transpondrar och andra tekniska fragor
med anknytning till tringselskatten, artiklar om nya bilar déar koldioxidutsldapp bara
nidmns som ett faktum i presentationen av en ny bil, artiklar om tringsel pa
Essingeleden pa grund av tringselskatten, artiklar om att bussarna maste fa nya
tidtabeller eftersom bilkoerna minskat pa grund av tringselskatten och fler av samma
karaktir.

De 40 artiklar som jag till slut analyserade har alla ett innehall som behandlar fragor
om miljopaverkan av bilar och biltrafik. Eftersom jag har genomfort en
totalundersokning av hela ar 2006 anser jag att dven om jag av nagon anledning
skulle ha missat nagon artikel, dr 4anda den sammantagna bild som jag fatt fram
representativ for hur DN skriver om biltrafik och miljo.

Fragorna till materialet

Nir jag arbetade med protokollet valde jag att utga fran samma fragor som Monica
Djerf Pierre anvinde 1 sin undersokning, (Djerf Pierre, 1996 s 73) men med ett par
viktiga avsteg. Jag har begridnsat mig till de sex forsta av de tio fragorna i Gréna
Nyheters Analysschema. (Ibid s 73) I den sjitte fragan har jag uteslutit den tredje
punkten som klassificerar artiklarnas innehall som ekologiskt eller miljovardande.
Jag tyckte inte att den indelningen var relevant for artiklarna i mitt material.

Som punkt ett gjorde jag en kort sammanfattning av varje text for att anvinda som
underlag for mitt arbete. I BILAGA 2, med rubriken Analyserade DN-artiklar i
kronologisk ordning, redovisar jag titel, datum och forfattare for alla artiklar. Med
hjélp av den informationen gar det litt att hitta dem via Presstext.se.
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Enligt Altheides modell for kvalitativ innehallsanalys ska man, om man mirker att
det behdvs, dndra pa fragorna niar man gatt igenom 3-4 texter (se BILAGA 1, steg 6),
men nir jag kommit sa langt kinde jag inget behov av att formulera om fragorna
eller att fordndra pa annat sitt. Dérfor arbetade jag vidare men samma
frageuppsittning.

Det var forst nédr jag bearbetat ungefiar halva materialet som jag tyckte att det skulle
vara bra att fa svar pa ytterligare nagra fragor. For jamforelsens skull tyckte jag att
det var vérdefullt att mina fragor var sa lika dem i Grona Nyheter som mojligt.
Dirfor ville jag inte stryka nagon av dem jag valt ut, utan jag lade till och
formulerade om en del:

I fraga nummer fyra mérkte jag att det saknades ett svarsalternativ for materialet i
min undersokning. Jag lade till ordet oproblematiskt sa att det istillet blev sahér:

4. ”Framstills miljotillstindet som opyoblematiskt, katastrofalt och hotfullt........
Sist i nr 4 lade jag ocksa till fragan: ”Ar fordndringar onskvirda?”

Jag upptickte att i flera texter beskrevs utvecklingen som styrd av nagot som liknade
ett blint 6de, okontrollerbara krafter. Politiska och ekonomiska styrmedel nimndes
inte alls i sddana sammanhang. I friga nummer fem gjorde jag dérfor foljande
tilldgg:

”Gar utvecklingen att styra eller dr den 6desbestimd?”’

I samma fraga lade jag ocksa till féljande:

”Skriver man om biltrafik som nagot som bidrar till miljoproblemen?
Beskrivs konkreta 16sningar? Framhalls goda exempel?

Ur vems perspektiv beskrivs problemen?”

Protokollet — slutversionen
(Latt bearbetning av fragorna 1 — 6 i Grona Nyheter av Monika Djerf Pierre, 1996 s
73)

Upphov:
Placering:

1. Innehallsbeskrivning:

2. Ligesbeskrivningen

Framstills miljétillstandet som katastrofalt och hotfullt eller bara problematiskt?

Ar det en positiv miljonyhet (liget har forbittrats eller problemen har helt itgirdats)?
Behovs akuta atgirder eller #r liget under kontroll? Ar en forindring 6nskvird?

3. Orsaker, konsekvenser, losningar
Diskuteras orsaker till miljoproblemen?




Diskuteras 16sningar av problemen?

Vad eller vem framstills som miljébov?

Pa vilket sitt sker detta?

Vilken sorts 16sningar diskuteras? Tekniska? Administrativa? Politiska
Framstills 16sningarna som enkla eller komplicerade?

4. Framtidsprognoserna

Forekommer prognoser om framtiden?

I sa fall, dr prognoserna negativa eller positiva?

Hur ser hotbilden ut: Framstills miljotillstandet som “katastrofkurs”, bara
“problematiskt”, oproblematiskt, eller ”det blir bittre”?

Ar forindringar 6nskvirda?

5. Miljoekonomi

Diskuteras ekonomiska aspekter av miljoproblemen?

Om svaret ir ja: Diskuteras miljoforstoring som “kostnad”? Ar kostnaderna for att
atgidrda miljoproblem problematiska? Rader det nagon konflikt mellan ekonomi och
sysselsittning a ena sidan och miljohénsyn, a den andra? Vad framstar som
prioriterat, ekonomi eller milj6?

Gar utvecklingen att styra eller dr den 6desbestimd?

Skriver man om biltrafik som nagot som bidrar till miljoproblemen?

Beskrivs konkreta 19sningar? Framhalls goda exempel?

Ur vems perspektiv beskrivs problemen?

6. Ovrigt
Ar det ménniskans eller naturens "hélsa” som star i fokus?
Talar journalisten och intervjupersonerna “samma sprak” om miljon?

Textanalysen i praktiken

Tréffarna i Presstext dok upp huller om buller sa forst av allt placerade jag artiklarna
i kronologisk ordning. Det var en logisk ordningsfoljd och i vissa fall var det viktigt
for att forsta innehallet nér texternas forfattare relaterade till tidigare publicerade
artiklar. Sedan numrerade jag texterna fran 1 till 40. Jag ldste dem och forde
anteckningar och noterade svaren for varje delfraga i olika kolumner. Jag har lést
varje text flera ganger for att hitta alla svaren.

Nir det giller fragan: Diskuteras miljoforstoring som kostnad? har jag kryssat for ja
som svarsalternativ dven om det inte dr sjdlva miljoforstoringen, till exempel
sjukvardskostnader for bilavgasernas hilsopaverkan som diskuteras, utan snarare
atgdrder for att minska méngden partiklar i luften. Som till exempel att spola gatorna.

Texter dar ordet biltrafik inte ndamns har tagits med om det ar uppenbart av
sammanhanget att innehallet dr relaterat till bilars miljopaverkan.

Var texten placeras i en tidning &dr ocksa betydelsefullt. Darfor har jag for varje
artikel angivit i vilken avdelning i tidningen jag hittat den.

Nir det giller ldgesbeskrivningen har jag sokt efter den bild texten formedlar. I vissa
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fall presenterades fakta som skulle kunna uppfattas som tecken pa ett katastroflige,
till exempel en kraftig Okning av antalet privatbilar - men i artikeln beskrivs
Okningen som nagot positivt, eller i alla fall helt oproblematiskt. Text nr 1 handlar till
exempel om att antalet miljobilar 6kat med 206 procent. Det innebér enligt artikeln
att den genomsnittliga méngden koldioxidutsldpp for svenska bilar minskat drastiskt
fran 2004 da Sverige hade “den torstigaste nybilsparken inom EU.” Vad den totala
méngden utsldpp fran svenska bilar dr star det emellertid inget om. Att utslédppen fran
varje bil minskar maste vél ur alla synvinklar beskrivas som nagot positivt for
miljon, men om antalet bilar rusar i hojden blir effekten for klimatet kanske dnda inte
gynnsamt. Sadana kritiska synpunkter har jag helt limnat ddrhén under arbetet med
protokollet. Nir jag prickat in svaren har jag alltsa inte bedomt de faktiska
forhallandena, utan det svar jag har registrerat grundar sig pa hur artikelforfattaren
beskrivit laget.

Analys

Hur mycket?

En fraga som jag ville ha svar pa nidr jag inledde uppsatsarbetet var vilken
uppmérksamhet bilismens miljokonsekvenser far i Dagens Nyheter. Jag ville helt
enkelt ta reda pa hur mycket som skrivs. Nu har jag en ganska god uppfattning om
2006 ars produktion, och jag kan konstatera att 40 artiklar om bilismens
miljopaverkan i landets storsta dagstidning, under det ar da klimatfragan hamnade i
debattens fokus, dr ett mycket mindre antal @n vad jag hade véntat mig. Men vad ar
lite och vad dr mycket? En uppfattning om hur omfattande milj6journalistiken om
bilen varit tidigare kan man fa genom att jimféra med Djerf Pierres avhandling och
Hedmans uppsats. Bada handlar visserligen om miljobevakningen i stort, men
bilismen ingar som en delpost.

Djerf Pierre undersokte svenska TV-nyheternas innehall. Eftersom det alltsa ror sig
om olika medier kan det inte bli fraiga om nagon regelritt jaimforelse med mitt
material. Frekvensen, antalet sdnda inslag och deras ldngd 4r dock faktorer som sdger
en del om bevakningens intensitet och 6vergripande trender.

I Grona Nyheter, s 474, redovisas inslag om miljofragor som sints i TV-nytt och
Aktuellt under tio ar under perioden aren 1970 till 1990. Den totala midngden inslag
anges och dessutom hur stor procentandel av dem som handlade om olika
amnesomraden. Tabellen tar upp tio olika huvudkategorier med ett varierande antal
underkategorier. For att jamfora omfattningen av bevakningen av bilismens
miljopaverkan under de ar som redovisas i Grona Nyheter, med Dagens Nyheters
2006, viljer jag ut de uppgifter som pa nagot sitt &r biltrafikrelaterade. Det blir dels
huvudkategorin ”Bilism och trafik” och dess underkategorier, ”Bilavgaser/bly” och
”Vidg- och brobyggen”, och dels huvudkategorin “Luftkvalitet”. Den har tre
underkategorier: ”Svavel/forsurning”, ”’Stadsluften” och ”Ozonlager/vixthuseffekt”.

Jamforelser over tid paverkas forstas av att innehallet i milj6journalistiken fordndrats
genom aren. Blyhalten i bensin diskuteras inte alls numera och fragan om vég- och
brobyggen var som mest aktuell under de ar ndr stora projekt som att bygga
Oresundsbron och en motorvig pa E6 norr om Uddevalla var foremal for en intensiv
debatt. Under 2006 forekom inga motsvarande planer och diskussioner.
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Huvudkategorin Bilism och trafik har alltsa ett ganska annorlunda innehall vid olika
tidpunkter. Andd kan jimforelsen siga nigot om mediernas intresse for den
overgripande fragan.

Antalet miljoinslag varierade mycket under perioden. 1974 visades bara totalt 28
inslag om miljofragor under det analyserade halvaret. For inget ar var siffran ligre.
Andelen som handlade om luftkvalitet var fyra procent, och andelen som tog upp
bilism och trafik var lika stor, eller liten.

1987 var det ar som uppvisade den hogsta siffran: 217 miljoinslag totalt. Tolv
procent av dem handlade om luftkvalitet och sju om bilism och trafik.

1990, det senaste aret i redovisningen, hade antalet milj6inslag sjunkit kraftigt till
totalt 90. Av dem handlade nio procent om luftkvalitet och tva om bilism och trafik.

For att fa en bild av vad dessa siffror egentligen sdger om bevakningens omfattning,
ar det virdefullt att veta nagot om miljoinslagens lingd. Sadana uppgifter redovisas i
Grona Nyheter, s 472. Det framgar att det miljorekordaret 1987 bara sdndes
bilrelaterade inslag i sammanlagt en och en halv timme under hela aret. 1990 kan
som mest mindre dn tjugo minuter pa hela aret ha haft med bilens miljopaverkan att
gora. Fragan hade, av dessa siffror att doma, mycket 1ag prioritet 1990, och tdmligen
lag alla de andra undersokta aren ocksa. Uppgifterna I Grona Nyheter tyder pa att
bevakningen av bilismen varierat lite upp och ner under de ar som undersokts, men
att omfattningen legat pa en l1ag niva hela tiden.

Ulrika Hedman hittade 581 artiklar i Dagens Nyheter 2004 som kunde definieras som
miljojournalistik. 35 procent av hennes material bestar av notiser. I mitt material,
hdmtat fran Presstext.se, finns notiser inte med. Enligt en tabell O6ver
intervjuade/aktorer i olika dmnesomraden i Dagens Nyheter 2004 finns det 107
artiklar om bilism och biltrafik. (Hedman, s 53).107-35 procent blir knappt 70
artiklar. Enligt en annan tabell handlade 12 av bilism-artiklarna om tringselskatten.
(Hedman, s 45). Om innehallet tillhor den typ av teknikaliteter etc som jag valt bort,
framgar inte, men om sa &r fallet ska de dras bort for att Hedmans material ska kunna
jamforas med mitt. Da aterstar cirka 58 artiklar. Det kan ocksa vara mojligt att mina
avgransningar av innehallet varit sndvare dn Hedmans. Slutsatsen skulle bli att
antalet artiklar om biltrafikens miljopaverkan ligger pa en ganska oférdndrad niva.

Som jag ndmnde i inledningen var den uppfattning som jag hade innan jag borjade
min undersokning att bilens miljopaverkan hamnade i mediernas fokus under 2006.
Att klimathotet allmint borjade uppfattas som en realitet gjorde att fragan om
vixthusgasen koldioxid och dirmed fossila brinslen vickte mer intresse. Eftersom
bilens drivmedel framfor andra alltjamt &r fossila, riktades sa att sdga stralkastarna
mot bilen, men inte 1 den omfattning man kunde ha véntat sig. Min uppfattning
verkar alltsa inte stimma. Totalt fyrtio artiklar om bilens miljopaverkan kan knappast
betraktas som nagon massiv bevakning. Faktum é&r att Ulrika Hedman fann fler
artiklar med bilrelaterat innehall i Dagens Nyheter under 2004. Nagon viandpunkt var
alltsa inte 2006 i det hdr avseendet. Djerf Pierres undersokning visar tillsammans
med Hedmans att omfattningen alltid har fluktuerat - ibland 6kat nagot och andra ar
dalat igen, men hela tiden har den varit ritt begriansad. 2006 innebar ingen okning
utan snarast en ny vagdal.
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Nu Overgar jag till det som #r det centrala i min undersokning - innehallet.

Var i tidningen?

Nir Dagens Nyheter tar upp bilismens miljokonsekvenser kan det ske pa olika platser
i tidningen. Flest artiklar hittade jag pa ekonomisidan, tretton stycken, nio fanns pa
motorsidan, sju fran avdelningen Stockholm, fyra fran ledarsidan, tva fran
avdelningen Virlden och en fran avdelningen Sverige. Det dr ofta samma personer
som skriver pa motorsidan och pa ekonomisidan och de allra flesta dr mén. Jag ska
inte gbra nagon nirmare genusanalys, men den manliga dominansen #r slaende. En
av texterna, den var placerad pa fran ledarsidan, dr anonym. Tre av de andra 39
texterna har forfattats av kvinnor. Det stora flertalet som skriver om bilar och milj6
heter Lasse, Torbjorn, Gunnar o dyl. Bara en av artiklarna har ett barnperspektiv.
Dess upphovsman heter Annika 1 fornamn.

Vem kommer till tals?

Vem idr det da som intervjuas, kommenterar, citeras och uttalar sig i de fyrtio
artiklarna? Oftast &r det nagon fran bilbranschen: BIL Sweden kan man ldsa om i atta
artiklar. Av dem finns vd Bertil Moldén med 1 sex artiklar och vice vd Ulf Perbo i en,
medan en bara refererar till branschféreningen. Andra anlitade kéllor &r: en
projektledare fran Mazda, chefen for Toyota i Europa, infochefen for Saab Sverige
samt dven dess vd, en foretradare for Peugeots och Citroéns personbilsprojekt,
presschefen for Volvo personvagnar och ett juridiskt ombud for bilindustrin 1 USA.
De finns med i var sin artikel. I tva av dem forekommer samtidigt BIL Sweden.
Tillsammans blir det 13 artiklar med bilbranschfolk som problembeskrivare. Ocksa
foretridare fran petroleumbranschen anlitas. I en uttalar sig tva Statoil-foretradare, i
en Nestes vd och i en Svenska petroleuminstitutets vd.

For ovrigt dr problembeskrivarna ett blandat sillskap av framfor allt forskare och
politiker och tjanstemidn, bade svenska och internationella. Nagra exempel:
Finansborgarradet (s), Stockholm, en hogt uppsatt tjdnsteman i den kinesiska
miljoadministrationen, miljopartiets sprakror, en moderat kommunstyrelseordférande
i Solna, ett moderat oppositionsrad, Stockholm, en energiexpert, LRF och
Granngarden, en forskare vid Carnegiestiftelsen, Washington, en kinaforskare vid
Centre for Strategic and International Studies, Washington, tva professorer vid
institutionen for energi och miljo, Chalmers och EU:s kommissionir i industrifragor.

Magnus Nilsson fran Svenska Naturskyddsforeningen (SNF) forekommer i tva olika
artiklar och Svante Axelsson, ocksa SNF, finns med en gang. Jacob Lagercrantz,
ordforande 1 Grona bilister hittade jag i en artikel.

Ett projekt dir stockholmsfamiljer skulle fora dagbok over sin koldioxidkonsumtion
skrevs det tva artiklar. Vid ett av de tillfdllena far ett barn uttala sig (text 38). Det dr
den enda gangen jag hittat en formulering av ett barn. Trearingen Olle siger:

”Nir jag blir stor ska jag kora bil.

Det blir tyst.

- En miljobil, sufflerar Flemming” (= pappan).
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Vad handlar det om?

Koldioxid var det av mina sokord som gav flest triffar. Ordet forekommer i en
majoritet av materialets artiklar. Det tas upp nir innehallet i ovrigt handlar om
brinsle, bilforsédljning, nya modeller, ny teknik, utvecklingen i Kina, trafikproblemen
1 Rom, ny EU-lagstiftning, trdngselskatten, stockholmsluften och problemen med
langa mattransporter. Artiklar som har just koldioxidutsldppen fran bilar som separat
innehall dr ddremot inte sa manga. Ett par artiklar dédr koldioxidtemat dominerar &r
Rdttsfall kan tvinga Bush atgdrda utsldpp (text 35) och EU hotar med lagstiftning
mot koldioxidutsldpp (text 21).

Bilars drivmedel av olika slag &r ett annat mycket vanligt tema. Bensin, diesel,
vitgas, el, granar och multifuel, flexifuel och hybrider... Artikeln ”Bilar kan drivas
med allt” (text 10) berittar till exempel om att utvecklingen pa brénsleteknikomradet
gar framat. Men vi dr inte framme vid nagon 16sning dnnu. Ofta far man veta att det
ar svart och komplicerat att 1amna de fossila brinslena. Text 10 har en lang rubrik.
Den fortsitter: "Det svara dr att fa fram tillrickliga méingder av miljovanliga
alternativ till bensin och diesel.”

Forsiljningen av nya bilar dr ocksa ett ofta aterkommande dmne och ofta baserar sig
artiklar harom pa BIL Swedens siffror for nybilsforsiljningen. Tringselavgifterna i
Stockholm och dess effekter for miljon behandlas 1 en handfull artiklar. For ovrigt
kan jag inte urskilja nagra genomgaende teman, utan bara enstaka belysning av olika
fragor. Trafiken i Rom, langvéga mattransporter, tillstandet i havet och det kinesiska
undret dr nagra exempel.

Vad sdger protokollet?
Ligesbeskrivningen

Ett fragetema i min undersokning handlade om ldgesbeskrivningen. Dir sokte jag
svar pa fragor om hur miljotillstandet framstélldes i texten.

Katastrofalt

Det var bara i ett litet fatal texter som miljotillstandet beskrevs som katastrofalt. Ett
exempel dr text nr 2 som har rubriken Det kinesiska undret édeligger miljon. Den
handlar om smutsig luft, stinkande vatten och vixthuseffekt. Utmaningen for
premidrmisistern Wen Jiabao och resten av landets politiska ledning ”blir hur den ska
lyckas infora nya miljoregler utan att séitta krokben for den ekonomiska tillvixten.”

Text nr 40 har rubriken: Dolt under ytan. Den inleds med en beskrivning av
miljotillstandet pa land. Ekonomisk tillvixt gynnar miljon. ”"Ménniskan har visat en
lysande formaga” att 16sa miljoproblemen. “’Ta storstadsluften. I Stockholm lever vi
nu i 80 ar i snitt och kan andas utan besvir, trots att vi bor i en myrstack av
transporter och ekonomisk aktivitet.” Sedan Overgar texten till ett annat tonldge
Forfattaren beskriver miljon som katastrofal. Hir handlar det om havet. Rev och
kustomraden som #r oaser for liv stressas och bottnarna dor. Biltrafiken &r en av
orsakerna till overgodningen. ”Argumenten for att ta itu med viaxthusgaserna &r alltsa
overvildigande.”
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Problematiskt

I den klart dominerande andelen artiklar framstills miljotillstandet inte alls som
hotande och katastrofalt utan som bara problematiskt. Det giller t ex text nr 9 med
rubriken: Fa nya bilar klarar krav fran Folksam. Folksam har en lista 6ver sidkra och
“miljohyggliga” bilar. Bara 10 procent av arets nya bilar klarar kraven. "Nog ar det
ocksa bekymmersamt for tillverkarna av stadsjeepar att inte en enda kvalar in pa
listan.” De klarar inte miljokraven. ”Det bedoms didrfor som osannolikt™ att Sverige
ska kunna sinka den nuvarande utsldppsnivan pa 190 gram koldioxid per kilometer
tillrackligt for att klara EU:s utslappsmal pa 140 till 2008, konstaterar
artikelforfattaren

Ett annat exempel ddr miljotillstandet beskrivs som problematiskt handlar om att
socialdemokraterna planerar ett infrastrukturpaket — rubrik; Billstrom vill locka
vdljarna med tung trafiksatsning, text nr 4. I framtiden blir det fler bilar och mer
trangsel. Darfor ska man bygga ut snabbsparvigar, tunnelbanan och forbifarten
vister om Stockholm. ”Att minska trangseln och fa bort luftfororeningarna &r det
viktiga”.

Oproblematiskt

Men det &r inte alla som beskriver miljotillstandet som oroande. I 16 texter beskrivs
det antingen inte alls eller ocksa framstills det som oproblematiskt. Ett tydligt
exempel har rubriken Fortsatt stark svensk bilkonjunktur, nr 17. Enligt artikeln som
publicerades i augusti, sédjs det fler nya bilar &n tidigare ar. Dittills dr 6kningen 5,7
procent eller 163107 bilar. Bertil Moldén, vd for branschférbundet Bil Sweden,
forklarar att 6kningen beror pa att hushall och foretag dr optimistiska och investerar i
nya bilar.

Text nr 22 med rubriken Vixthusgaserna i staden ska vara borta till 2050 &r ett annat
exempel pa en oproblematisk beskrivning. Ocksd den handlar om oOkad
bilforsdljning. Samma Bertil Moldén far uttala sig. ”Det gar bra for aktiebolaget
Sverige och det gar bra for Fordonssverige. Det ér riktigt kul”, sdger han.

Forbittringar
Ett dussintal artiklar handlar om att ldget har forbittrats eller att problemen har

atgirdats. Positiva miljonyheter uppmérksammas. Artikeln med rubriken Diesel frdn
viixter och djur finldndsk miljosatsning, text 28, innehaller en nyhet om ett nytt
drivmedel som ett finskt foretag haller pa att utveckla. Biodiesel dr “en for trafik och
miljé revolutionerande produkt” som minskar utsldppen av koldioxid radikalt. ”Vi
kommer aldrig runt det faktum att ménskligheten vill ha sina bilar, de vill ha friheten
att ta sig vart de vill. Det &r ett faktum vi maste leva med,” sdger foretagets vice vd.
”Och vi kan hjilpa till att skapa sa ren miljo som det bara gar.”

Andelen dieselbilar 6kar 1 Sverige. Bilbranschen tycker att det dr bra, for dieselbilar
”drar mindre brénsle dn motsvarande bensinbilar och sldpper ddrigenom ut mindre
mingder av vixthusgasen koldioxid.” Den positiva nyheten kan man ldsa om i en
artikel med rubriken Dieselbilar glodheta pa marknaden, text nr 36. (Inget om
partiklar och koldioxidutslipp)

Hur &r det da med instédllningen till sakernas tillstand, bor nagot goras at situationen
eller behovs inte det? Hur man svarar pa den fragan hor naturligtvis ihop med hur
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man bedomer ldget. En mojlig uppfattning kan ocksa vara att det som behover goras
redan haller pa att genomforas. I de genomgangna texterna finns tre ungefir lika
vanliga instdllningar: A. En foréndring &dr 6nskvird, B. Det behovs akuta atgirder, C
Liaget dr under kontroll.

Fordndring 6nsvérd

Exempel pa att en forandring dr onskvérd finns i text nr 31, Miljodebatt utan bredd.
Det &r bra att personbilarnas utsldpp granskas, men det dr angeldget att ocksa andra
utsldppskillor lyfts fram. Flyget, sjofarten och jordbruket star vid sidan om lastbilar
for stora utslapp som behdver uppmérksamhet.

Text 37 Fossila bréinslen tar tid att ersditta, ger ocksa uttryck for att det dr onskvart
med atgidrder: Och da handlar det inte bara om att undvika diesel och bensin.
Visserligen finns manga fragetecken, sédrskilt betriffande kostnaderna, skriver
artikelforfattaren, men: ”Syntetiska biodrivmedel och vitgas har en bittre potential
att ersitta fossila brédnslen @n dagens konventionella biobrinslen.”

Atgiirder behdvs

I andra texter dr budskapet: Héar behovs akuta atgiarder! Under rubriken ... men de
borgerliga dr fortsatt skeptiska, text 15, refereras olika borgerliga politikers kritik
mot forsoket med tringselavgifter i Stockholm. De talar om trafikinfarkt” och
“mindre trevlig innerstad” och anser att ”Stockholm exporterar sina problem till
andra kommuner”. De menar att “en storsatsning pa att bygga ut vignitet maste
paskyndas och att en ringled runt Stockholm maste pabérjas ™.

En helt annan typ av akuta atgérder forslas i text 33 med rubriken Babyboom bland
bilavgaserna. 1 Stockholms city har antalet barn under fem ar 6kat med 19 procent pa
tio ar. Men luften r full av féroreningar. Socialstyrelsen foreslar en radikal sdnkning
av gifthalterna vid skolor och daghem.

Liget dr under kontroll

Det finns problem, men ldget dr under kontroll dr en vanlig uppfattning. Den
formedlas till exempel i artikeln med rubriken Rekordmanga nya miljobilar pa
vigarna, text 7. I slutet av 2005 berdknade man att utslippen var 175 gram per
kilometer. EU:s mal #r 140. ”Sverige lyckas sammantaget mycket bra med att
minska koldioxidutsldppen.” Orsaken ir att nybilsforsédljningen dkar. "Bilbranschen i
Sverige har fortsatt bra rull.”

Var femte ny bil drivs med diesel, text 27, ger ocksa uttryck for uppfattningen att
laget dr under kontroll. Och enligt Bertil Moldén, vd for BIL Sweden, dr en okad
andel dieselbilar “ett effektivt sitt att minska trafikens koldioxidutsldpp.”

Orsaker, konsekvenser och losningar

Hur &r det, fors det nagon diskussion i Dagens Nyheter om orsakerna till de
miljoproblem som bilismen ger upphov till? Diskuteras det i sa fall hur problemen
kan 16sas? Utpekas nagon som skyldig, finns det nagon “miljobov” ? Om nagra
16sningar lyfts fram, vad dr de da av for typ — tekniska, administrativa eller politiska?
Eller kanske en blandning? Verkar losningarna vara enkla eller krangliga och
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komplicerade? Alla dessa fragor sammanfattas som temat: Orsaker, konsekvenser
och I6sningar.

Formedlas en tro pa att utvecklingen gar att styra, eller dr den 6desbestimd? Man kan
hitta exempel pa bada alternativen, men att utvecklingen gar att styra dr den helt
dominerande uppfattningen.

Utvecklingen gar att styra

En text som beskriver lagstiftning som styrmedel fran EU:s sida &r text 21. Den har
rubriken EU hotar om lagstiftning om koldioxidutsldpp. och handlar om att EU-
kommissionen anser att minskningen av koldioxidutsldppen gar for langsamt. Nya
siffror visar att virdena minskat med 12 procent fran 2005 jamfort med ett ar
tidigare. Men det ar for lite. Om inte bilindustrin frivilligt uppfyller Kyotoavtalets
mal, kan EU ta till lagstiftning.

Text 25 har undersokningens ldngsta rubrik: Ljum debatt om tringselskatt. Ja- och
Nej-sidan dr ense om effekten pad trafiken. Vitt skilda virderingar gor diskussioner
svdra. Artikelforfattaren har gatt igenom en rad punkter dir de som &r for och de som
ar emot trangselskatter har helt olika uppfattningar. Bada sidor i omrdstningen dr
Overens om att triangselskatter leder till minskad trafik. "Men de dr helt oense om
huruvida intensiv biltrafik dr ett matt pa vélstand eller ett tecken pa dalig miljo.”
Dirfor ser deras forslag olika ut, men bada gar ut pa att styra utvecklingen. Ja-sidan
vill ha triangselskatter och anvénda intédkterna till forbéttrad kollektivtrafik. Nej-sidan
vill korta bilkderna med hjdlp av en ringled. Nej-sidans recept mot hoga
partikelhalter &r att spola gatorna nattetid.

Odet bestimmer

Kinesisk jakt pa ravaror i tredje vdirlden, text 30, tycks istillet bygga pa
uppfattningen att det dr 6édet som bestimmer. Nistan en fjdardedel av artiklarna tyder
pa en overtygelse om att utvecklingen #r ddesbestimd, alltsa bortom méinsklig och
samhillelig kontroll Allt fran urbanisering till konsumtionsmonster framstar som
nagot framsprunget ur nagon okontrollerbar kraft som inte kan paverkas av
minskliga beslut. Politiska styrmedel finns inte med i tankemodellen. Texten handlar
om att alltfler kineser flyttar till stiderna. Darmed Okar aptiten pa en hogre standard.
Till den hor bilar som “véntas oka” fran 19 miljoner 2005 till 198 miljoner 2030.
Redan 2009 vintas Kina ga om USA som producent av vixthusgaser.”

Orsaker
Vad har miljéproblemen for orsaker? Det ér en fraga som behandlas mer eller mindre
ingdende..

Biltrafiken beskrivs i huvuddelen av artiklarna som nagot som bidrar till
miljoproblemen. I nr 2 Det kinesiska undret odeligger miljon dr det den “skenande
energikonsumtionen” i Kina som &r orsaken till de omfattande miljoproblemen, i text
nr 22, Bilforsdljningen gar som taget, ar det “gamla skrotisar utan katalysator” och i
text nr 38 framgar det redan av rubriken att varutransporterna ir en av orsakerna till
problemen: Langvdiga mat stort minus for miljon.
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Losningar
Det ir ocksa mycket vanligt att olika sitt att 16sa problemen diskuteras. Oftast &r

dock Iosningarna Overgripande till karaktiren, som “ny teknik” eller “ldgre
koldioxidhalter”. Nagra exempel:

Text 37, Fossila brinslen tar tid att ersdtta anger en dyrbar och omfattande
omstéllning som 16sning. Forfattaren refererar till "Well-to-Wheels” en gemensam
rapport fran EU kommissionen, bilbranschens FEucar och oljebolagens
samverkansorgan Concave. “For att minska utsldppen av vixthusgaser och hitta
andra brinslen dn den sinande oljan kridvs en gigantisk — och kostsam — omstéllning
enligt rapporten”.

Text 40, 1 I det langa loppet dr vi alla foda, ir 16sningen ny teknik. Forfattaren
fastslar att “Fossila brinslen har manga nackdelar. De smutsar ner luften, forsurar
vatten, dr dndliga resurser, sdkerhetspolitiskt riskabla, stiger oavbrutet i pris och
forpestar politiken i de ldnder som begavats med dem.” Men det finns en 16sning och
den behover inte langre debatteras med biologer, meteorologer och politiker, for nu
har klimatfragan blivit en fraga for ekonomer. Enligt den brittiska Sternrapporten kan
vérlden “stabilisera koncentrationerna av vixthusgaser pa en tolerabel niva till 2050
for en kostnad som motsvarar 1 procent av var samlade BNP.” skriver
artikelforfattaren. "Men vigen maste leda framat och inte bakat. Det dr ny, smartare
teknik som dr 16sningen — inte héstkérror och stampade jordgolv.”

I text 12, Vixthusgaserna i staden ska vara borta till 2050, ir 16sningen att sluta
anvinda fossila brianslen och en “6vergang till miljovanliga fordon och brinslen” &r
den 16sning som diskuteras i text 4, Billstrom vill locka viljarna med tung
trafiksatsning.

I ungefir en tredjedel av artiklarna &r 16sningarna konkreta. I text nr 13, Det finns ett
liv efter oljan, heter 16sningarna kirnkraft och att omvandla naturgas till flytande
brinsle. Den finska utbyggnaden av kédrnkraft och en ny anldggning for bearbetning
av naturgas anges som positiva exempel. I text nr 27, Var femte ny bil drivs med
diesel, dr en okning av antalet dieseldrivna bilar ett viktigt bidrag till att problemen
16ses, och i text nr 29, Biltillverkarna lyckas inte na miljomdlen, foresprakar
Naturskyddsforeningen tvingande lagstiftning for Europas bilproducenter for att
sénka bilarnas koldioxidutslipp.

Att diskutera nagon form av tekniska 10sningar #r det absolut vanligaste.
Administrativa och politiska 16sningar dr ungefir lika vanliga, eller snarare ovanliga
1 jamforelse med de tekniska. I vissa texter forekommer blandformer av politiska,
tekniska och administrativa, men ocksa i sadana fall dominerar de blandningar dér
tekniska 16sningar finns med. Oftast framstills 16sningarna som komplicerade. De
artiklar dédr 10sningarna beskrivs som enkla &dr bara obetydligt fler &n dem dér det inte
ndmns nagot alls om graden av komplexitet.

Perspektiv
Att en text dr skriven utifran bilbranschens perspektiv dr mycket vanligt. De texter

som handlar om nybilsregistreringen riaknas dit, och BIL Swedens vd Bertil Moldén,
ar den enskilda person som uttalar sig oftast. Manga artiklar dr ocksa skrivna ur
bilisters och presumtiva bilkdpares perspektiv och i andra dr perspektivets allmént
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bilintresserades. Ett litet antal texter &r skrivna utifran ett brett samhillsperspektiv
och ungefir lika manga skildrar verkligheten ur Stockholms invanares synvinkel. En
artikel har, som papekats tidigare, ett barnperspektiv.

Miljébovar

I bara sju artiklar utpekas inte ndgon miljobov. I alla de 6vriga utgors bovarna av en
brokig skara. Nar det giller miljoforstoringen 1 Kina utpekas det kommunistiska
partiet som den skyldige och nér det giller avsaknaden av miljobrianslen i Sverige ar
det bristen pa en infrastruktur for sddana brinslen som &r boven. De allra vanligaste
miljobovarna #r koldioxid, fossila brinslen och bensin och diesel. Andra exempel pa
miljobovar dr Range Rover-kopare, dvergddningen, miljopartister, smutsiga bilar,
socialdemokrater och troga biltillverkare.

Framtidsprognoserna

I ndarmare hilften av texterna forekommer framtidsvisioner och prognoser och i
manga texter finns det nagot som kan kallas en hotbild, men de mest frekventa
svarsalternativen i protokollet dr ’bara problematiskt” och “’det blir bittre”. Bara fem
texter formedlar en uppfattning om “katastrofkurs”.

Positiva

Exempel pa en positiv framtidsprognos finns i text 8, Rekordsnal dieselhybrid: Det
handlar om att Peugeot och Citroén tillsammans utvecklat ett system som kombinerar
el- och dieseldrift. ”Var teknologi innebir ett genombrott i jakten pa ldgre utslépp av
vixthusgaser samtidigt som det ger bildgaren laga driftskostnader, siger Alan Klein,
som leder hybridprojektet.” En annan positiv prognos formedlas i1 text 31,
Miljédebatt utan bredd. Koldioxidutsldppen fran svenska bilar minskar. ”Fran att ha
legat i topp i Europa faller utslippen fran nya bilar mot den nedre halvan.
Forklaringen dr att vi far fler brinslesnala bilar som drivs med etanol eller biogas.”

Ytterligare ett exempel pa ljusa framtidsbilder finns i text 32. Den utgar fran den
brittiska Sternrapporten som beskriver vixthuseffekten som ett ovedersédgligt hot
framfor allt mot fattiga ménniskor och mot virldsekonomin. Diskussionen om hur
stora resurser som behodver satsas har lett till att fragan har fatt ”en onodig politisk
laddning. Pa ena sidan anhingare av den fria marknaden som tolkar Kyotoprotokollet
som en vinsterkonspiration mot USA. Pa den andra en fundamentalistisk
miljororelse pa vdg att brannmirka bilar, flygplan och elektricitet som djévulens
pafund.” Men att ta krafttag mot vixthusgaserna kommer att kosta “forvanansvért
lite. Detta dr den stora podngen med Sternrapporten. Istillet for en debatt mellan
biologer, meterologer eller politiker har klimatfragan blivit en fraga for ekonomer.
Istédllet for att dlta problemet kan vi diskutera 10sningen.” Niklas Ekdal ar forfattare
till texten och den dr inford pa ledarplats. Ekdal skriver att vigen maste leda framat
och inte bakat. ”Det dr ny, smartare teknik som 4r 16sningen - inte hastkdrror och
stampade jordgolv.” Det finns 16sningar, det blir billigt och bekvimt.

Negativa
Alla #r dock inte 6verens om att problemen ir sa litta att 16sa. 1 text 40, Dolt under

ytan, som dr en annan ledare, anmirkningsvirt nog skriven av samma forfattare som
text 32, handlar om havsmiljon. Klimatproblemen &r inte nagot som bara ror livet pa
land. Ocksa tillstandet i havet visar att det finns mycket starka skl att minska
utsldppen av vixthusgaser. “Kruxet dr att alternativen till de fossila bridnslena
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kommer for langsamt och att globala problem saknar motsvarande global politik, till
exempel i form av en universell koldioxidskatt”. Problemens Ilosning heter
ekonomisk tillvixt. "Resten &dr en fraga om vetenskap, framsynt politik och klok
konsumtion. Tyvirr brister det fortfarande sa mycket i dessa avseenden att manga
trender pekar ar skogen i alla fall.”

Ytterligare ett par exempel pa negativa framtidsprognoser: Text 37, Fossila brdnslen
tar tid att ersiitta. En gigantisk och kostsam omstillning kriavs for att fa fram
alternativ till oljan. Fossila brinslen kommer att dominera “inom &verskadlig tid”.
De alternativa drivmedlen &dr #n sa ldnge dyra och energikrivande att fa fram. Det
finns manga fragetecken och stora kostnader vintar.

Text 2, Det kinesiska undret odeldgger miljon, ger uttryck for stark oro infor
utvecklingen i Kina nir det giller miljo. Inte minst den vixande bilismen leder till
katastrofala miljofoljder. Solen skyms av dis och luftféroreningar, vattendrag
forgiftas och vixthuseffekten hotar. Den ekonomiska tillvixten har hittills
prioriterats helt och politikerna har inget grepp.

Problematiskt

I de flesta texter gar det att hitta olika uppfattningar om tendenser i utvecklingen. Att
man ser trenden som “problematisk” dr lika vanligt som att man forutser en
forbattring. Exempel pa det forra finns i text 9, Fa nya bilar klarar krav fran
Folksam. Den tar upp forsdkringsbolaget Folksams lista Over sdkra och
“miljohyggliga” bilar. 2006 klarade bara tio procent Folksams krav. Bland dem fanns
inte en enda stadsjeep. For varje ar blir bilarna séikrare, men miljomaéssigt gar
utvecklingen langsamt. ”Det bedoms dérfor som osannolikt att Sverige ska kunna
klara EU:s utsliappsmal om 149 gram koldioxid per kilometer 2008. Idag ér
utsldppsnivan 190 gram. Ju hogre brinsleforbrukning, desto hogre koldioxidutslapp.”

Text 12, Viixthusgaserna i staden ska vara bort till ar 2050, beskriver ocksa
framtidsprognoserna som problematiska. Att sluta virma bostidder med kol och olja
innan maldatumet 2050 beskrivs som realistiskt. "Daremot kan det bli svarare att fa
bort de fossila brinslena fran fordon och andra motorer. Speciellt som det inte duger
att ersitta bensin och diesel med naturgas eftersom det ir ett lika fossilt bréansle.”

Det blir bittre

Att det blir bittre framover dr en uppfattning som kommer till uttryck t ex i text 13,
Det finns ett liv efter oljan. Om vi istillet for att se bakat ser framat kommer vi att
uppticka att det finns ny teknik som erbjuder nya losningar pa miljoproblemen. I
Emirater Qatar omvandlas naturgas till ndgot som liknar diesel och i framtiden kan
man ocksa hoppas pa avfallsfria kdrnkraftsverk.

Ocksa i text 22, Bilforsdljningen gdr som tdget, tecknas framtiden i ljusa farger.
Nybilsforsidljningen okar och “Bilbranschdirektoren™ (Bertil Moldén) BIL Sweden,
ser diselbilar och sprit- och gasbilar som steg pa vdgen mot en bittre svensk
vagnpark.” Att minska andelen gamla bilar dr enligt honom bra bade f6r miljon och
for sdkerheten.
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Katastrofkurs

Enligt ett fatal artiklar, bara fem, dr hotbilden sa allvarlig att man kan tala om
“katastrofkurs”. Text 40, Dolt under ytan, ger en mork bild av havsmiljon. I
nordvéstra Atlanten har flera av de stora fiskbestanden redan kollapsat och ser inte ut
att komma tillbaka. Nordsjon &r ndra att ga samma vig, utan att EU vidtar radikala
atgirder.” Det #r helt nédvéndigt att ta itu med vixthusgaserna. Nir temperaturen i
havet stiger stressas levande organismer som t ex koraller. “Eftersom rev och
kustomraden dr oaser av liv i for ovrigt nédringsfattiga oceaner blir detta daliga
nyheter for hela planeten.” Om nagot motsvarande hade intréffat pa land hade folk
demonstrerat och ansvariga ministrar hade fatt det hett om O&ronen, skriver
forfattaren.

Text 30, Kinesisk jakt pa ravaror i tredje virlden, skildrar ocksa en utveckling pa
viag mot katastrof. Kinas starka ekonomiska tillvixt krdver ravaror. Befolkningen
véxer och alltfler flyttar till stiderna. Det ’6kar aptiten pa bilar, bostider, vigar och
olja.” An s linge ligger Kina tvda i virlden nir det giller produktion av
viaxthusgaser, men landets bidrag till miljoforstoring och klimatforandrig okar stadigt
och redan 2009 vintas Kina ga om USA”.

Miljoekonomi

I en dryg tredjedel av texterna diskuteras ekonomiska aspekter av miljoproblemen.
Exempel pa att det kostar att skydda miljon finns i text 10, Bilar kan drivas med allt.
Det svara dr att fa fram tillrickliga mangder av miljovinlig alternativ till bensin och
diesel. En rad nya brénslealternativ presenteras, bland andra en ny plug-in-hybrid
som kan laddas fran elnitet. ”- Du koper inte den hér bilen for att spara pengar, du
gor det for miljons skull”, sidger foretagets representant.

Ett annat exempel pa att miljoforstoring diskuteras som en kostnad finns i bland
andra text 25, Ljum debatt om tringselskatt. Ja och nej-sidan dr ense om effekten pa
trafiken. Vitt skilda virderingar gor diskussioner svdra. De olika sidorna &r inte
overens om ifall "intensiv biltrafik dr ett matt pa vélstand eller ett tecken pa dalig
miljo.” Nej-sidan hidvdar att tringselskatter hidmmar tillvixten. Ytterligare ett
exempel pa miljoforstoring som kostnad finns i text 37, Fossila brinslen tar tid att
ersitta. 1 studien “Well-to-wheels” redovisas berdkningar av Kkostnader,
vixthusgasutsldapp och energiatgang for enskilda brinslen fran att de utvinns ur en
naturresurs till att det driver fram ett fordon. Slutsatsen dr att kostnaderna for
alternativa brinslen blir dyra och fossila branslen kommer att dominera under manga
ar.

Att miljoproblemen kostar dr ett ganska vanligt tema och i vissa texter med sadant
innehall beskrivs kostnaderna for att atgirda miljoproblem som nagot problematiskt.
Till dem hor just Well-to wells-artikeln, text 37, och ocksa text 35, Rttsfall kan
tvinga Bush atgdrda utsldpp, dven om pengar inte namns direkt anar man att det hir
kan rora sig om stora kostnader. Bakgrunden &r en rittstvist ddar Vita Huset och
bilindustrin gemensamt forsoker genomdriva sin tolkning av lagtexten i Clean Air
Act fran sjuttiotalet. Lagen innebidr att EPA, USA:s miljoskyddsstyrelse, har
skyldighet att utveckla och uppritthalla forordningar som skyddar allménheten fran
att utsittas for luftféroreningar”. Vita Huset och bilindustrin anser att koldioxid inte
ska beroras av lagen, men motstandarsidan som foretrids av bland andra ett dussin
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delstater, dr av motsatt uppfattning. Nu ska Hogsta Domstolen avgora saken. (Under
uppsatsens slutfas under sommaren 2007 kom beskedet att Vita Huset och
bilindustrin forlorat tvisten.)

Ocksa text 16, Detta far aldrig hiinda igen, handlar ocksa om att kostnaderna for att
atgirda miljoproblem kan vara nagot problematiskt. Det #r en ledare som Kkritiserar
tringselskattsforsoket 1 Stockholm. For det forsta, skriver forfattaren har
skattemiljarder anvénts for att bygga upp en jittelik overvakningsapparatur for att
registrera resorna, for det andra dr inte dr avgifterna anpassade efter den verkliga
kosituationen. Bilar tvingas ibland att betala trots att det inte rader nagon tringsel.
For det tredje kan bilfientliga partier hoja avgifterna ”langt 6ver den optimala nivan.”

Konflikt ekonomi - sysselséttning

Temat att det skulle finnas en konflikt mellan ekonomi och sysselsittning & ena sidan
och miljohéinsyn a den andra #r sillsynt i materialet. Det finns med i bara tre artiklar.
Det tydligaste exemplet hittar man i text 11, Kunderna mdste ta ansvar for miljon.
Konflikten &r tydligt trots att Toyotas ekonomi eller sysselsittningsfragan inte
diskuteras explicit. De faktorerna finns med underforstatt, eller kanske kan man sdga
omkodade till resonemang om Toyotas skyldighet mot kunderna.

Artikel dr hamtad fran motorsidan. Jacques Wallner har intervjuat Tadashi Arashima
som dr chef for Toyota i Europa, och som inte vill halla med om att biltillverkare
blivit symboler for miljoforstoring. Han sdger: ”Vi vill vara det miljovinliga
foretaget. Men vi lyssnar ocksa pa kunderna. Och en del vill ha de tuffaste bilarna.
Vi har en skyldighet att forse dem med dessa.” Toyota forsoker forena
bilforsdljningen med ett miljoengagemang. "Men det #r kunderna som maste
bestdmma sig for att ta ansvar for miljon.” Wallner fragar vad Toyota vill att EU ska
gora for att det ska siljas miljovinligare bilar. Han undrar om extra hoga skatter pa
bilar med hog brinsleforbrukning kan vara en bra metod. Toyotachefen funderar en
stund innan han svarar: “Beskattning ger inte rdtt motivation. Vi har ett fritt
samhdlle. Alla dr ansvariga for vad de koper.”

Den nyss ndmnda artikeln om Clean Air Act, text 35, Rdittsfall kan tvinga Bush
atgdrda utslipp, dr ett annat exempel pa konflikten mellan ekonomi och miljo.
Ocksa hidr far man ldsa lite mellan raderna. 12 delstater och en rad
miljoorganisationer “hdvdar att utslippen av vixthusgaser fran industrier och
motorfordon bor begridnsas av den amerikanska regeringen.” Malet har drivits dnda
till Hogsta domstolen som ska besluta om koldioxid ska betraktas som ett miljofarligt
dmne. “Det tycker inte Vita Huset, och det backas upp av den miktiga bilindustrin.”
Genom att se vem som driver de olika linjerna kan man forsta att det handlar om en
konflikt mellan milj6 och ekonomi.

Vad dr viktigast, ekonomi eller milj6?

I vissa texter framstar ekonomin som klart prioriterad, medan miljoaspekten dr den
viktigaste 1 andra. I tjugo artiklar ”vinner” ekonomin, i tolv miljon. I de 6vriga &r inte
nagon speciell prioritering tydlig.

Ett exempel pa text dir ekonomin far foretrdde dr text 17, Fortsatt stark svensk
bilkonjunktur, himtad fran motorsidan. "Hushall och foretag &r optimistiska och
investerar i nya bilar sdger Bertil Moldén, vd for BIL Sweden.” Allra mest Okar
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andelen dieselbilar. Bakgrunden till den kraftiga 6kningen 4r den nya fordonsskatten.
“Eftersom dieslar dr brinslesnalare @n bensindrivna bilar blir den arliga skatten ldgre.
Vidare lockar staten med en extra skatterabatt pa 6000 kronor for dieslar med
partikelfilter.” Bertil Moldén uttalar sig ocksda om miljofragor: “Den oOkande
dieselandelen dr mycket positiv ur miljosynpunkt, eftersom en dieselbil drar cirka 25
procent mindre brénsle och sldpper ut nidra 20 procent mindre koldioxid per mil @n en
bensinbil,” sdger han. I artikeln kommenteras miljoproblemen alltsa, men det sker
utifran ett ekonomiskt perspektiv.

Text 36, Dieselbilar glidheta pd marknaden, har ett innehall som i mycket
sammanfaller med text 17. Det handlar om bilférsédljningen och perspektivet dr
bilbranschens. ”Bilbranschen tycker att det &r bra att det séljs fler dieseldrivna bilar.
De drar mindre brénsle 4n motsvarande bensinbilar och sldpper ddrigenom ut mindre
méngder av vixthusgasen koldioxid. Sju modeller dr sa snala att de kvalar in som
miljobilar, enligt Vigverkets definition.” Dieselintresset har “eldats pa” genom att en
rabatt pa 6000 kr dras av fran den arliga fordonsskatten for bilar som har
partikelfilter. Ocksa i denna artikel far vi en kommentar av Bil Swedens vd Bertil
Moldén. “En 6kad andel miljobilar &dr en vég till minskat oljeberoende och minskade
koldioxidutsldpp”, sdger han sist i artikeln. Nagon annan analys eller andra
synpunkter forekommer inte.

Text 37, Fossila briinslen tar tid att erscitta, utgar fran ekonomin. Bensin och diesel
kommer att vara de dominerande bridnslena lidnge dn. Att hitta andra och mindre
vixthusgasproducerande drivmedel dr dyrbart. "Under 6verskadlig tid” finns inget
realistiskt alternativ. Bést potential bedoms syntetiska biodrivmedel och vitgas har,
men “det finns manga fragetecken att riata ut om kostnader med mera”.

Text 38, Langviga mat stort minus for miljon, har diremot ett annat perspektiv. Har
har ekonomin hamnat langt i bakgrunden, ja den nidmns knappast alls. I ett projekt
har 40 stockholmsfamiljer samlat kvitton pa alla inkdp under tre manader for att ta
reda pa vad konsumtionen av varor kostar riknat i koldioxid. Bada produktion och
transport har riknats med. Resultatet visade att maten stod for en Overraskande stor
andel.” En av de kvittosamlande familjerna far berétta om sina koldioxidvanor.

Ovrigt

Naturens hélsa var det centrala i manga fler artiklar 4n ménniskans “hdlsa” men det
var langtifran alla artiklar ddr det gick att utldsa var fokus lag. I de fall ddr intervjuer
forekommer i de undersokta texterna dr det helt klart vanligast att journalisten och
intervjupersonerna har litt att forsta varandral och att de talar “samma sprak”. I tva
texter hittade jag exempel pa motsatsen.

Vad dir egentligen BIl Sweden?

Nir jag kommit sahér langt i uppsatsarbetet stillde jag mig den fragan. Av de texter
jag ldst framgick inte mer dn att det #r bilbranschens organisation. Pa hemsidan fick
jag veta att organisationen som bildades 1941 har 25 medlemsforetag som allihop
tillverkar och importerar personbilar, lastbilar och bussar. Alla de vilkdnda
bilmirkena finns med. Det fullstdndiga namnet dr Bil Sweden Bilindustriforeningen.
Sidans information &r fyllig och littillgdnglig. Man kan bestka pressrummet med
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bilder och aktuella pressmeddelanden, ta del av bilforséljningen i1 siffror, ldsa
nyhetsbrev och fa reda pa vad som é&r aktuellt. Det finns en redogérelse for vilka
seminarier BIL Sweden arrangerade under den senaste Almedalsveckan. Det star att
”Samtliga seminarier var mycket vilbesokta och uppskattade. 1 ett av
frukostsamtalen deltog Goran Persson 1 egenskap av ordférande i
oljekommissionen.”

Ocksa de seminarier BIL Sweden stod bakom under Bilsalongen 2006 var mycket
uppskattade, enligt hemsidan. Framforallt diskuterades foljande @mnen: bilen och
klimatet, bilismens miljoproblem, infrastruktur, trafiksikerhet och mobilitet . En av
programpunkterna hade rubriken “The global automotive industry way to cope with
the climate issue.” Toyota, SAAB, Volvo och GM presenterade ’sina tankar”.

Enligt texten pa sin hemsida vill BIL Sweden forbdttra de industriella och
kommersiella forutséttningarna for branschen i Sverige. ”Det gor vi genom att arbeta
for att de industriella villkoren for att tillverka bilar i Sverige ska vara sadana att
foretag véljer att lagga en allt storre del av sin utveckling och produktion i Sverige.
Vi vill ocksa forbittra villkoren for att kopa, dga, kora och silja bilar, for att fler ska
ta korkort och for att vignitet ska byggas ut och forbéttras. BIL Sweden arbetar for
att skattebelastningen pa bilismen ska sinkas och for att allménhetens och det
politiska systemets attityd till bilismen ska forbéttras.”

Monster trider fram

Under arbetet med att besvara fragorna till materialet fick jag atervénda till artiklarna
och ldsa dem flera ganger ur olika aspekter. Det ledde till att jag efterhand sag nya
saker och att innehallet framtriadde pa ett nytt sitt.

Ordet miljo har en diffus innebord och det forekommer i manga olika
sammanhang. Miljo kan anvindas om allt fran inredningen i en bil till halten av olika
gifter i stadsluften. Det anvinds ocksa exkluderande, som om ménniskan inte ingick i
eller var beroende av miljon. En rubrik som Ldngviga mat stort minus for miljon,
text 38, behover inte oroa den som inte dr specialintresserad av hur miljon har det. Sa
lange inte méinniskor drabbas verkar ldget vara under kontroll. Och den som kor en
stor och brénsletorstig bil maste tala “onda blickar fran miljovianner”, text 34.
Miljovéinner framstar som personer med sdrintressen, som operavinner eller
histvidnner. Den stora bilen forstor inte miljon, den skadar inte naturen — den irriterar
miljovénner.

Miljobil éir ett annat mycket flytande begrepp, men hir dr bakgrunden annorlunda.
Det finns fyra olika statliga definitioner av vad som &dr en miljobil, och dértill
kommer olika lokala krav. En tung stadsjeep som slukar bensin kan klassas som
miljobil om den #r utrustad med en kompletterande elmotor, medan brinslesnala
smabilar i vissa fall inte far miljobilsklassning. Nir texterna handlar om miljobilar i
allminhet kan det alltsa rora sig om fordon som i sjdlva verket drivs med bensin och
slapper ut stora méangder avgaser. Nir en foretrddare for bilbranschen i text 36 sdger
att en okad andel miljobilar dr en vég till minskat oljeberoende och minskade
koldioxidutsldpp &r det ett uttalande som kanske inte stimmer om det bakom ordet
miljobil finns miljoklassade suvar (SUV = sport utility vehicle) som kors pa bensin.
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Brinsle dr nagot som det skrivs mycket om. Man far veta att det finns alternativa
drivmedel. Vitgas, granar, biodiesel, brinsleceller... Forskning pagar. Svarigheterna
med att Overge fossila brinslen betonas. Enligt text 11 till exempel kommer det att
bli svart att fa bort de fossila brinslena, sarskilt fran alla motorer, eftersom inte bara
bensin och diesel maste bort utan ocksa naturgas som #dven den ir fossil.

Att koldioxid &r en vixthusgas och att det dr bra om vixthusgaserna minskar star det
om i manga texter, men varfor de bor minska far man oftast ingen forklaring till,
annat #n for att Kyotoavtalet innebédr en forpliktelse. I text 23 kopplas bilarnas
brinsleforbrukning till koldioxidutslappen — mindre bil, mindre utsldpp — men vad
det egentligen ir for effekter som koldioxid har pa miljon beskrivs inte.

Konsumtion Ett aterkommande budskap ir kort och gott: Ju fler nya bilar som siljs,
desto bittre.

Ansvaret for att miljoproblemen blir losta liggs pa den enskilde. Bilkoparna
maste efterfraga miljovéinliga modeller. Bildgare maste efterfriga miljovinliga
brinslen. Och fora koldioxiddagbok. I text 38 ska till exempel fyrtio
stockholmsfamiljer samla kvitton i tre manader for att fa grepp om hur deras inkop
inverkar pa koldioxidutsldppen. "Malet ar att familjerna pa sikt ska lédra sig att sdnka
sina utsldpp.”

Ett annat exempel pa att ansvaret ldggs pa den enskilde finns i en ekonomiartikel ,text
9, med rubriken: Kunderna mdste ta ansvar for miljon Det dr den ovan niamnde
Toyotachefen som sédger att man vill vara det miljovénliga foretaget "Men det dr
kunderna som maste bestimma sig och ta ansvar for miljon.” En del kunder vill ha
de tuffaste bilarna” och da ser Toyota det som sin skyldighet att skaffa fram sadana.
En text med rubriken Var stark — kop en svagare bil, text 23, pladerar for att kunden
ska vilja en lite mindre och mer brinslesnal bil. De flesta faktiskt klarar sig med en
lite mindre och svagare. "En sadan trend skulle pa sikt kunna fa stora effekter pa
miljon i form av vésentligt ldgre koldioxidutsldpp.”

Ett exempel pa motsatsen fanns bland de fyrtio texterna. Text 21 har rubriken EU
hotar med lagstiftning mot koldioxidutsldppen. Den handlar om att bilbranschen gor
for lite for att fa ner koldioxidutslippen och dirfor Overviger EU att ta till
lagstiftning.

Minniskor = bilister

Minniskor som inte aker bil men som paverkas av biltrafiken kommer sillan till tals.

“Bilar erbjuder bekvimlighet for méinniskor”, sdger Toyotas Europachef (text nrll).
Men de minniskor Toyotachefen talar om 4r de som sitter 1 bilarna. Att bilen och
biltrafiken paverkar livsbetingelserna for minniskan, djur och natur dr oomtvistat
idag, men i de texter som finns med i1 undersokningen &r det stora delar av den
bilpaverkade verkligheten som inte finns med. Barn och ungdomar pa vig till och
fran skolan, mamman och pappan med barnvagn och smébarn pa bussen eller vid
Overgangsstillet, gangtrafikanter i allménhet, gamla och handikappade med rollatorer
och rullstolar pa trottoaren, folk som bor vid trafikerade gator, barn i skolor nira
trafikerade leder, cyklister, astmasjuka och allergiker... Allihop #r exempel pa
méanniskor som direkt och indirekt paverkas av biltrafikens miljopaverkan, men de
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kommer sillan eller aldrig till tals. Och djur och natur varken syns eller hors i
texterna.

Motsiigelsefull rapportering

Enligt Rekordmdanga nya miljobilar pa vigarna, text 7, lyckas Sverige mycket bra
med att minska koldioxidutsldppen. BIL Swedens vice vd tror att vi fore arets slut
hamnar under EU:s genomsnittliga utsldpp. Han uppger “att vi nu genomgar kanske
virldens snabbaste minskning av koldioxid.”

Det finns dock artiklar med ett diametralt motsatt budskap: Biltillverkarna lyckas inte
nd miljomdlen, text 29, handlar om att manga bilar fortfarande sldpper ut alldeles for
mycket vixthusgaser. Ar 2008 maste koldioxidutslippen ha minskat till 140
gram/km. For 15 av de 20 storsta biltillverkarna dr forbattringstakten sa langsam att
malen inte kan nas. Allra sdmst dr Volvo med 195 gram/km. Text 21 har i stort
samma innebord.

Ocksa nir det giller dieselmotorernas miljofordelar varierar uppgifterna.

Kviiveoxidens problem diskuteras sillan

Det finns en artikel som tar upp problem med kvidveoxider: Babybom bland
avgaserna i innerstan, text 33. Enligt ett forslag fran Socialstyrelsen ska luften pa
alla landets skolgardar och uteplatser innehalla max 15 mikrogram kvivedioxid i
arsmedelvirde efter ar 2015. Idag dr den halten pa manga Stockholmsgator 40
mikrogram.

Problemen med kvidveoxider diskuteras inte ofta. Nir en uppgang i
dieselbilsforsiljningen noteras, skriver forfattaren till Rekordmanga nya miljobilar
pa vigarna, text 7: ”Det dr ocksa en rejil miljoforbattring da de energieffektivare
dieslarna sldpper ut cirka 20 procent mindre koldioxid &n jamforbara
bensinmotoriserade bilar.” Bertil Moldén, vd for BIL Sweden, uttalar sig i flera
artiklar om fordelar med dieselbilar: “Bertil Moldén som varit i branschen i 30 ar &r
mycket ndjd med att det nu ’adntligen’ sker en snabb Okning av antalet nyforsalda
dieselbilar i Sverige. Dieslar har mindre utsldpp dn bensinbilar och har ’fantastiska
prestanda’ ”, kan man ldsa i Bilforsdljningen gdr som taget, text 22.

Bara i en artikel, Bilbranschen ser oppning for ny definition pa miljobil, text 39, har
jag hittat exempel pa en annan uppfattning. Magnus Nilsson Naturskyddsforeningen
sdger: ... att uppmuntra stockholmarna att skaffa sig dieselbilar med 4 — 5 ganger
hogre utsldapp av kvédveoxider dn motsvarande bensinmodeller dr konstigt. Redan
idag dr halterna av kvivedioxid i stockholmsluften hogre 4n tillatet av hidlsoskal”.

Savitt jag har kunnat upptécka foljs fragan om kvévedioxid inte upp.

Bilparkens totalutslipp diskuteras inte

EU:s mal for koldioxidutsldppen ar faststéllt till 140 mikrogram per bil och kilometer
ar 2008. Malet diskuteras aldrig och jag har inte sett nagon diskussion om totala
utslappsméngder. Det r alltid utsldppen fran enskilda bilar som lyfts fram, men om
antalet bilar skjuter i hojden fortas kanske effekten av sidnkning per bil. Den totala
brinsleforbrukningen uppmirksammas inte. Antalet bilar dkar och bilbranschen
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aterkommer med nya jubelrop om ”bra rull” ”Det dr riktigt kul” Kkonstaterar
materialets vanligaste rost, BIL Swedens vd Bertil Moldén.

Bilismens klimatpaverkan ifragasitts

I text nr 11 kan man ldsa att Stockholm ska vara en stad som ska vara fri fran fossila
bréanslen till ar 2050. Artikelforfattaren konstaterar att det rader total enighet om
uppfattningen att jorden &dr pa vig att bli varmare ” — om det sedan enbart beror pa
utsldppen av vixthusgaser eller ingar i normala klimatcykler 4r en annan sak.” For
Stockholms del kommer det troligen inte att innebéra vare sig langvarig torka eller
extrema koldkndppar, men det blir varmare, blotare och blasigare och havsytan
kommer att stiga. Det kan leda till problem med dricksvatten och till
oversvamningar. Artikeln slutar med en redogorelse for extrema véderforhallanden
som drabbat Stockholm sedan lang tid tillbaka. Den hogsta temperaturen uppméttes
redan 1811, storsta arsnederbord intriffade 1960 och mest nederbord pa en manad
kom 1808.

Man far alltsa en del konkret information om vad klimatférindringar kan leda till. Att
fa bort de fossila brinslena dr emellertid svart och nagra alternativ anges inte.
Forfattaren ifragasdtter om fordndringen av klimatet verkligen beror pa
vixthusgaserna for véadret har varierat kraftigt sedan hundratals ar.

Katastrofen syns biittre pa langt hall

Fler bilar i Sverige beskrivs alltsa i flera texter som en fordel for miljon. Det dr nér
man lyfter fram att ocksa bilarna i Kina blir fler som ett katastrofperspektiv kan anas.
Exempel: 1 texten med rubriken Det kinesiska undret odeligger miljon, text 2,
beskrivs att det ar vanligt att solen ofta skyms av dis och féroreningar i de stora
stdderna. Att fororeningar skulle ha med biltrafiken att gora nimns inte men senare i
artikeln kan man ldsa att ”Vigarna korkas igen av nya bilar. Bilen dr en drom for
nyrika kineser.”

Riktiga miljobovar syns ocksa tydligare pa langt hall. Det framgar av samma artikel.
Kommunistpartiet i Kina, som inte har ndgon koll pa utvecklingen, som inte bryr sig
om miljon utan bara talar om BNP, &r en tydlig miljobov.

Toyotas Europachef framstills inte heller i ansvarsfull dager ndr han far tala
oférblommerat om att det dr kundernas uppgift att driva pa utvecklingen for en bittre
miljo, Kunderna maste ta ansvar for miljon, text 9: "Men det dr kunderna som
bestimmer. Vi maste fa ldgre utsldpp. Men frimst maste kunderna @ndra sig”. “Ett
bilféretag behover ocksa infria drommar och vicka kénslor”, sdger Toyotachefen i
samma artikel, men han tilligger: "I den hér vérlden maste man fa ha kul utan att
skada miljon.”

Toyotachefens uttalande kommenteras inte.

Huvudkonklusioner

Genom den hir studien har jag kommit fram till att Dagens Nyheter bidrar till att
bygga upp en kulturell hegemoni kring uppfattningen att miljoproblemen med bilar
och bilismen dr hanterliga och att det finns tekniska 16sningar att ta till i de fall
atgirder behovs.
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Den kulturella hegemonin leder till uppfattningen att alternativa losningar och
diskussioner inte behdver/bor uppmarksammas.

Dagens Nyheter ger uttryck for uppfattningen att det visserligen finns en del problem
ndr det giller bilismens miljoeffekter, men att de dr hanterliga och att ldget dr under
kontroll.

Dagens nyheters bevakning av bilismen priiglas av den ekologiska moderniseringens
principer.

Slutdiskussion

Pa Dagens Nyheters ledarplats aterkommer man till att miljoproblemen ska 16sas med
hjidlp av tekniska innovationer. Jag har redan tidigare citerat text 32, “Det dr ny,
smartare teknik som dr 16sningen — inte hastkérror och stampade jordgolv.” I en tid
nédr temat livsstil blivit nagot som fyller alltmer av tidningar och bocker och alla
andra medier, dr den rika vérldens livsstil knappast nagot som diskuteras i den typ av
texter som ingar i mitt material. Motorartikeln ”Var stark, vilj en svagare bil”, utgor
ett av mycket fa undantag. Annars dr huvudbudskapet att vi inte behdver dndra vara
vanor. “Ekonomisk tillvdxt dr inte roten till det onda utan 16sningen. Resten &r en
fraga om vetenskap, framsynt politik och klok konsumtion”, text 40.

Nar man inser vilken makt journalisten har genom att vélja kélla och ddrmed
perspektiv kan det inte tolkas som en slump att bil- och petroleumbranschens folk far
sa stort utrymme i Dagens Nyheter. Miljojournalistiken vixer fram i vixelverkan
mellan “den journalistiska virlden och den miljopolitiska virlden”, for att aterknyta
till Djerf Pierre (1996, s 23), och dagens miljojournalistik om bilismen ser ut som
den gor, eftersom tankarna pa en “gron ekonomi” och andra nyliberalt priglade
uppfattningar dominerar var samtid.

Allt sammantaget leder till slutsatsen att den miljojournalistik som behandlar fragor
om bilar och biltrafik 4r prdglad av den ekologiska moderniseringen. Den
genomsyrar den redaktionella kulturen. Medielogiken och dess funktion att bevara
samhillets status quo (Tuchman m fl) leder till att sadant nyhetsmaterial som inte
passar in 1 redaktionens arbetsschema och rutiner for att anlita killor och
problembeskrivare, helt enkelt faller bort. Artiklar om alternativ som bilpooler,
cykelsatsningar, utbyggd sparbunden trafik eller andra kollektivtrafiklosningar har
jag inte hittat mycket av. Alternativa ideologiska perspektiv far mycket begrinsat
utrymme 1 texterna. Fotgingare, astmatiker, bullerstorda, cyklister, handikappade,
miljoexperter, naturskyddsfolk, barn, gamla, kollektivresendrer och jarnviagsforespra-
kare syns sdllan i spalterna. Valet av killa far stor betydelse for den
verklighetsuppfattning som kommer till uttryck i den journalistiska produkten.

Nagra som tyckte att den svenska miljojournalistiken 6ver huvud taget under 2006
inte holl mattet var sjidlva verksamma i yrket. Ungefar etthundra svenska
miljojournalister dr organiserade i Miljojournalisternas forening. Organisationen
utser tillsammans med Edbergsstiftelsen arligen Arets milj6journalist. Men 2006
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delades inte nagot pris ut. Tdvlingsjuryn ansag att det inte fanns nagon lamplig
kandidat.

” — Med det har stdllningstagandet vill vi i juryn markera att det nu krdvs en
skdrpning av  journalisternas  miljobevakning och framfor allt fran
redaktionsledningarna sida, da det ytterst dr de som bestimmer var resurserna ska
laggas, sdger Anne Nilsson, ordférande 1 Miljojournalisternas forening.”
(www.milj6journalisterna.se)

For att “frimja god milj6journalistik och bidra till att stirka miljofragorna i
samhillsdebatten” grundades 1990 Miljojournalisternas forening, som forkortas
MOF. 1 samarbete med Edbergsstiftelsen som bildades 1990, utser MOF, som
nimnts ovan, sedan ett par ar tillbaka Arets Miljéjournalist. Den vinnande
journalisten ska ha publicerat ett arbete som &r nyskapande, och som fatt genomslag i
medierna.(www.miljojournalisterna.se) MOF dr medlem i IFEJ, International
Federation of Environmental Journalists - ett ndtverk som grundades pa initiativ av
franska och tyska miljojournalister 1993, allts3 tre ir efter MOF. Medlemmarna finns
1 117 olika ldnder runtom i vérlden. Direkt eller indirekt, omfattar niatverket 7500
journalister, vetenskapliga forfattare, filmare etc. (www.ifej.org)

Pa Dagens Nyheters debattsida skrev Bo Landin fran Edbergsstiftelsen och Sverker
Sorlin och Ann Nilsson fran Miljojournalisternas forening, i december 2006 en
uppmirksammad forklaring till den uteblivna prisutdelningen. Den dokumentéra och
politiska kdrnan i dagens miljojournalistik har mjukats upp, hdavdade de. Mer och
mer sillan édr det miljojournalistiken som star for den kritiska fornyelsen av debatten.
Vad den innehaller dr framfor allt lydiga rapporter om diplomatiska samtal, politiska
beslut och om framsteg som gjorts i niringslivets miljoarbete. Det dr otillrackligt,
skrev de pa DN Debatt ... och det dr framforallt svag journalistik: reaktiv, trétt och
intill forblandning lika i de olika medierna.” Landin, Sorlin och Nilsson jamforde
miljojournalistikens utveckling med vetenskapsjournalistikens. Den jimforelsen dr
inte smickrande for miljojournalistiken. Vetenskapsjournalistiken har gatt at motsatt
héll — fran tassande underdanighet gentemot Forskaren och hans Sanning till “en
vixande insikt om att forskning &r ett minfilt av ekonomi, politik och etik, och ett
politikomrade som ska granskas, inte framjas.” (Dagens Nyheter, 2006-12-01)

Miljofragorna fick ny status i och med FN:s miljokonferens i Rio de Janeiro 1992.
De integrerades virlden Over i den ordinarie politiken. “Till slut blev
miljojournalistiken en del av det etablissemang i politik och niringsliv som
journalistiken normalt ska bevaka.” skrev Landin, Nilsson och Sorlin pa DN Debatt
(Dagens Nyheter, 2006-12-01)

Mitt besok pa www.bilsweden.se visade att BIL Sweden dr en aktor som &r
sakkunnig pa hur medielogiken fungerar. Pa hemsidan finns dygnet runt littillganglig
information, firdig att anvdndas for vilken journalist som helst. Arrangemang om
klimat och miljo pa Bilsalongen och i Almedalen #r effektiva sitt att skaffa sig
makten 6ver problembeskrivningen och att fa ut sitt budskap. Organisationen BIL
Sweden ér forstas inte ensam om att vara skicklig pa mediehantering, men de som
drabbas av bilismens miljopaverkan har inte den typen av medieresurser som Volvo,
Saab, Toyota och alla de andra medlemmarna 1 BIL Sweden forfogar over.
Gangtrafikanter, cyklister, bullerstorda, kollektivresenirer eller barnfamiljer med
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astmaproblem, djur och natur och andra “bilismdrabbade” dr inte heller nagra
vilorganiserade enhetliga kategorier som forfattar pressmeddelanden och ordnar
seminarier 1 Almedalen. Min undersokning visar att Bil Sweden och andra
foretridare for bilintressen har mycket létt att fa fram sitt perspektiv och formedla det
via Sveriges storsta dagstidning.

André Jansson skriver att hegemoni uppstar ndr en dominerande samhillsklass
omvandlar revolterande motstandare till nagot harmlost. Medierna kan, precis som
det politiska systemet, fungera som redskap for hegemoni. Det som provocerar och
sticker ut tdmjs och anpassas till den ideologi som dominerar. (Jansson, 2000) Nagra
revolterande motstandare har jag inte upptickt i Dagens Nyheters spalter om
bilismens miljopaverkan, men valet av killor bidrar till att den ekologiska
moderniseringens hegemoni uppritthalls. Den har utvecklats till nagot som &r
allmént vedertaget som det normala, till det som uppfattas som sunt fornuft, for att
anvianda Gramscis begrepp.

Genom subtila och kanske omedvetna glidningar i begreppen paverkas ldsaren att
tolka verkligheten i en viss riktning. Det éar till exempel inte ovésentligt hur en killa
eller problembeskrivare bendmns. Tva organisationer som forekommer i materialet
ar “branschorganisationen BIL Sweden” och “’lobbyorganisationen Gréna bilister”.
Varfor den ena betecknas som branschorganisation och den andra som
lobbyorgansiation forklaras inte.

Ocksa Grona bilister har for 6vrigt en informationsrik och littillgéinglig hemsida. Dér
star det bland mycket annat att "Grona Bilister anser att samhéllsplaneringen inte
skall skapa onodig biltrafik utan istéllet frimja kollektivtrafik samt individuell
transport genom cykling och gang”. Man kan emellertid ocksa ldsa att organisationen
ar for en teknisk utveckling inom ekologins ramar. Jag tolkar informationen om
Grona bilisters program som att organisationen delar den ekologiska
moderniseringens virderingar. Att det skulle rora sig om ideologiska skal till att BIL
Sweden syns sa mycket tydligare och oftare i Dagens Nyheter kan alltsa inte vara
hela forklaringen.

BIL Swedens statistik over bilforsidljningen rapporteras regelbundet och ofta utan
andra kommentarer 4n de fran organisationens egna representanter. Ibland far de
expertstatus och tillats uttala sig ocksa om miljoaspekter. Text 1: “Enligt
branschforeningen BIL Sweden har den 6kade andelen miljobilar redan fatt mérkbart
positiva miljoeffekter.” Budskapet &r: Ju fler nya bilar som siljs éver huvud taget,
desto béttre for miljon. I Text 22 refereras till Bil Swedens ordférande Bertil Moldén.
”Han hoppas pa regeringens 16ften om att fa bort gammelbilarna med skrotpremier i
storleksordningen 2000 — 4000 kronor snart blir verklighet. Det forbittrar bade
miljon och sdkerheten i trafiken.” Nar nybilsforsédljningen okar rapporteras det som
en positiv nyhet. Det dr kul och bra for miljon. Ju fler nya bilar som siljs desto
bittre. Genom att frekvent vilja BIL Swedens vd eller andra foretrddare som kéllor
och problembeskrivare, blir bilbranschens bild av verkligheten dominerande.

Vem idr det da som bestimmer att miljojournalistikens innehall nir det géller bilar ska
se ut som det gor? Kapitalstrommarna i de globala nétverken leder till att det blir allt
svarare att veta var makten finns, vem som fattar beslut och vem som har ansvar.
(Castells, 2000) Massmedieféretag ingar allt oftare i stora koncerner som har
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intressen 1 olika branscher. For dagspressens del dr konkurrensen om tidningsldsarna
hard och annonsmarknaden viktig. Inte minst motorannonser svarar for stora intikter.
Fragan dr i vilken grad detta paverkar nyhetsvirderingen och villkoren for
journalistiken. HOr t ex bendgenheten att lyfta fram fordelar med nya dieselbilar ihop
med beroendet av annonsintdkter? Kvéveoxidens risker ger formodligen inga
bilannonser. Hur gar till att besluta om kviveoxiden ska debatteras eller inte? Fattas
sadana beslut 6ver huvud taget pa nagot formellt sitt, eller faller en sa obekvim
diskussion bara bort av sig sjdlv? For att hitta svar pa sadana fragor krévs ytterligare
studier, men texten pa Dagens Nyheters hemsida ger atminstone en del av svaren.
Dir beskriver Dagens Nyheter sig sjdlv som Sveriges storsta annonsmedium pa
tidningssidan.

Pa tidningens hemsida star det om hur man ser pa framtiden. Till Dagens Nyheters
visioner hor att tidningen ska “befésta och utveckla varumirket som den sjélvklara
marknadsplatsen pa valda marknader. Tjidnster ska vara lonsamma, redaktionellt
innehall ska over tiden bidra till 6kade intéktsstrommar.” Understrykningen dr min.
Formuleringen visar pa risken att det redaktionella innehéllet hamnar pa
kollisionskurs med annonsorerna. Aven om Dagens Nyheter (fortfarande pi
hemsidan) framhéller att man verkar i en upplysningstradition och att man "vill bidra
till att svenskarna forblir ett ldsande och tidnkande folk”, dr det formodligen minst
lika vidsentligt att tidningen framstar som en viktig aktor for att svenskarna ska vara
ett kopande folk.

Om en ideologi ska kunna accepteras av hela befolkningen krivs det hegemoni. Jag
vill gérna dela Antonio Gramscis optimistiska tilltro till att bade individer och
alternativa grupper har mojligheter att fordndra samhéllet. Forst om den hegemoni
som idag genomsyrar medier och samhille borjar granskas och debatteras 1 vidare
kretsar kan den ekologiska moderniseringen ifragasittas. Da kan milj6journalistiken
behandla fragorna om bilens miljopaverkan ur andra perspektiv dn idag, med andra
problembeskrivare och andra I6sningar.
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Sammanfattning

Hur ser den miljojournalistisk ut som behandlar fragor om bilar och biltrafik? For att
besvara den fragan har jag genomsokt Presstext.se pa jakt efter tidningsartiklar som
publicerats i Dagens Nyheter under forra aret och nirldst sammanlagt fyrtio texter
om bilismens miljopaverkan. Den metod jag anvint mig av for att undersoka texterna
ar kvalitativ innehallsanalys.

Syftet med min uppsats var att beskriva hur Dagens Nyheter under 2006 skrev om
bilismens miljopaverkan.

Tre fragestdllningar har varit studiens utgangspunkt:
1. Vilken uppmdirksamhet far bilismens miljokonsekvenser i Dagens Nyheter?

2. Vilken bild av bilismen som miljofraga kommer till uttryck i Dagens Nyheters
journalistik?

3. Vad dr det for ideologisk grundsyn kommer till uttryck i Dagens Nyheters
Journalistik om bilar och deras miljopaverkan?

Mingden artiklar om bilismens miljopaverkan var inte alls sa stor som jag hade
vintat mig. Majoriteten av de artiklar jag undersokt fanns pa ekonomi- och
motorsidorna. De @mnen som togs upp mest frekvent var koldioxidutsldpp och olika
typer av drivmedel. Bilens miljopaverkan i stort beskrivs knappast alls och bilismens
ovriga konsekvenser for andra &@n bilister lamnas i stort sett ddrhén.

Verkligheten iakttas framfor allt ur bilistens perspektiv. Enligt flera texter finns det
en hel del problem med biltrafiken, frimst klimathotet, men det dr bara i ett fatal
artiklar som situationen beskrivs som dramatisk. Framfor allt pa ledarplats
podngteras att det dr tekniska innovationer som ska sta for 16sningen. Sammantaget
formedlar texterna en uppfattning om att ldget dr under kontroll. Problemens frimsta
orsak &r fossila brinslen och gamla bilar. Sarskilt bensin dr problematiskt, medan nya
dieselbilar beskrivs som bra for miljon. Att det kops manga nya bilar i Sverige
rapporteras som nagot positivt. Att antalet bilar okar i till exempel Kina uppfattas
didremot som ett farligt hot mot den globala miljon. De 16sningar som presenteras dr
av teknisk karaktdr: béttre motorer och nya typer av brinsle. Det forekommer att
politiker, forskare och olika typer av tjanstemin uttalar sig, och &@ven nagon
miljoorganisations representant, men mest utrymme ges at foretridare for
bilbranschen.

Det som tydligast praglar Dagens Nyheters bevakning av bilismen &dr den ekologiska
moderniseringens principer. Alternativa ideologiska perspektiv far knappast nagot
utrymme i texterna.

Det jag kommit fram till r:
e att Dagens Nyheter bidrar till att bygga upp en kulturell hegemoni kring

uppfattningen att miljoproblemen med bilar och bilismen &r hanterliga och att det
finns tekniska 16sningar att ta till i de fall atgédrder behovs.
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e Den kulturella hegemonin leder till uppfattningen att alternativa l6sningar och
diskussioner inte behdver/bor uppmarksammas.

e Dagens Nyheter ger uttryck for uppfattningen att det visserligen finns en del
problem nér det géller bilismens miljoeffekter, men att de ar hanterliga och att laget
ar under kontroll.

e Dagens nyheters bevakning av bilismen priglas av den ekologiska
moderniseringens principer.
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BILAGA 1

Metod

Kvalitativ innehallsanalys

Till att borja med ska jag diskutera valet av en kvalitativ metod, déarefter
dokumentanalys med utgangspunkt i David L Altheides modell.

Kvantitativ metod dr inriktad pa att hitta samband i omfattande material och att
komma fram till generaliserande slutsatser. Om man vill férdjupa sig och skaffa
detaljkunskap kan en kvalitativ metod vara mer lamplig. Da &r man som forskare
involverad i hela forskningsprocessen. Det giller inte pa samma sitt for arbetet med
kvantitativ metod, det dr mojligt att 6verlata kodning och analysarbete at nagon
annan. Kvalitativ metod utmirks ocksa av att arbetsprocessen ofta #r reflexiv.
Allteftersom man tringer in 1 materialet anpassar man arbetet till den bild som vixer
fram.

“Foretrddarna  for  kvalitativa  textanalyser forordar ofta reflexivitet 1
forskningsarbetet. Den reflexiva strategin innebir att teoriutveckling, datainsamling,
analys och tolkning hela tiden avloser varandra. Forskningsprocessen ses med andra
ord inte som en linjdr process utan som en cirkuldr. Kvalitativa analyser forutsitter
diarmed, till skillnad fran den kvantitativa, ocksa forskarens aktiva involvering i
samtliga steg i analysarbetet” (Djerf Pierre, 1996 s 50-51)

Det viktiga for en kvalitativ metod dr att man dr noggrann nir man analyserar data
och att man motiverar sina olika val. Bearbetningen beror pa typ av data, tillgdngen
pa tid och resurser samt pa fragestillningen. For ett kvalitativt resultat behdvs en
kvalitativ fragestillning. Kvalitativ forskning fokuserar pa process forstaelse och
tolkning. Den strivar efter att forsta hur delarna samverkar for att bilda en enhet.
”...man anvinder ord och bilder snarare dn siffror” (Merriam, 1998, s 22) Det passar
min undersdkning att fokusera pa en viss foreteelse (bevakningen av bilismen) och
att forsta och tolka hur den ser ut.

Generellt finns det ingen motsittning mellan kvalitativa och kvantitativa metoder. De
utgor inte olika delar i en dikotomi utan dr tva praktiska arbetssitt som tvértom
kompletterar varandra. Att gora nagon del av undersokningen kvantitativ skulle
sikert ha kunnat tillféra en del, men eftersom min kvalitativa undersokning gav
mycket och varierad information har jag valt att koncentrera mig helt pa den.

Jag har avgrinsat uppsatsimnet “Miljojournalistiken i svenska medier 2006 och
sarskilt bevakningen av bilismen” till att handla om tidningstext som dr en typ av
dokument. Enligt David L Altheide behover synen pa dokumentanalys vidgas. Han
har utformat en modell som bestar av delar av bade objektiv innehéllsanalys och
deltagarobservation. Resultatet har blivit etnografisk innehallsanalys, ECA
(Ethnographic Content Analysis). Altheide refererar i sin bok till ECA med termen
qualitative document analysis. ECA skiljer sig fran kvantitativ innehallsanalys,
QCA, (Quantitative Content Analysis) pa en rad punkter. Nagra exempel:
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Undersokningsdesignen dr sillan reflexiv nér det géller QCA, medan den alltid &r
reflexiv vid ECA. Urvalet skiljer sig at genom att vara stratifierat eller slumpmassigt
vid QCA och malmedvetet och teoretiskt vid ECA. Den typ av data som anvinds vid
QCA ir siffror och vid ECA bade siffror och beriittelser. (Altheide 1996, s 14).

Nir det giller den kvalitativa innehallsanalysen interagerar forskaren med det
dokumentidra materialet sa att specifika pastdenden kan placeras i det sammanhang
som analyseras. Om man vill forstd en kultur och hela den process och mingd av
objekt, symboler och meningar som skapar den sociala verklighet som medlemmarna
i ett samhille utgor, da ar enligt Altheide, dokumentstudier en lamplig metod.
Dokumenten existerar forstas oberoende av om nagon tinker undersoka dem eller
inte, men om ett dokument &r intressant eller inte avgors av forskarens
uppmirksamhet och urval. Dessutom r det sa att vad forskaren finner och hur han
eller hon tolkar ett dokument speglar ett perspektiv, en inriktning och en instéllning.
Att studera kultur #r svart, fastslar Altheide, eftersom dess mest signifikanta
egenskaper ir subtila, sjidlvklara och inforlivade med vardagslivets rutiner.

Altheide lyfter fram en del svarigheter med att studera dokument. Forskning &r en
social process. Den sociala och kulturella miljo dér forskaren &r verksam, formar hur
han eller hon ser pa forskningsproblem, killor och metodval. Altheide redogor for
sitt eget forhallande till dokumentanalys. Han skriver att det &dr priaglat av den
teoretiska och metodologiska process som George Herbert Mead, Herbert Blumer,
Alfred Schultz och Berger & Luckman startat. Altheide framhaéller tre viktiga
punkter:

For det forsta: Socialt liv bestar av en process for kommunikation och tolkning som
utformas av hur situationen definieras. Den omgivning dér vi vixer upp bestimmer
var syn pa oss sjédlva, pa andra och pa framtiden.

For det andra: Det dr den kommunikativa processen som bryter upp skillnaden
mellan subjekt och objekt, mellan inre och yttre egenskaper och som forenar dem i
den situation vi upplever och tar for given. Allt vi gér hor ihop med den sociala
verklighet som vi studerar, och det reflekterar eller &r inriktat pa det forgangna. (Hér
refererar Altheide till Hammersley och Atkinson, 1983 s 14 ff)

For det tredje: Begreppet process ir ett nyckelord eftersom allt sa att sdga dr under
konstruktion, till och med de asikter, virderingar och uppfattningar som &r viktigast
for oss. Det vi medvetet tror och gor dr pa olika sitt knutet till en strivan efter att
vidmakthalla verklighetens. Detta dr nagot som vi inte dr sérskilt medvetna om och
som vi har inforlivat med vart kunskapslager.

Alltheide skriver att dokument gor det mojligt for oss att placera symbolisk mening i
sitt sammanhang, att kartligga den process som lett fram till dess tillkomst och
sociala inflytande. Via detaljerade dokumentstudier blir det mgjligt att tolka och
forsta. Om vi sa onskar kan vi anvidnda de insikter vi uppnatt genom att studera
dokument till att fordndra en del sociala aktiviteter, inklusive hur vissa dokument
produceras.

Forskningsprocessen utspelas i ett historiskt-kulturellt sammanhang, papekar
Altheide. Forskning dr en social aktivitet. Dessutom utvecklas forskningsmetoder i,
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och dr beroende av, ett socialt sammanhang. Slutligen héirstammar
forskningsmetoder och data fran en teoretisk utgangspunkt om hur virlden eller
verkligheten fungerar.

Det é&r interaktionen mellan den som tar del av en nyhetsrapport via tidningar, TV
eller radio och sjdlva rapporten r viktig.

Allt fran forskningsfragan till den avslutande rapporten omfattas av Altheides modell.

I korthet ska jag redogora for de tolv steg som modellen som dr uppbyggd av:

Steg 1 nidr man ska analysera ett material med hjilp av Altheides modell ir att
formulera en forskningsfraga. Man bestimmer sig fér vad man vill undersoka.

Steg 2 utgors av teoristudier.

Steg 3: gar ut pa att man ska bekanta sig med nagra exempel fran det omrade man
ska studera.

Steg 4: Hir tar man fram de fragor man vill stilla till texten och utarbetar protokollet.

Steg 5: Man testar hur protokollet fungerar genom att prova det pa ett litet antal
texter.

Steg 6: Om man uppticker att nagra fragor ska fordndras, strykas, tas bort eller bytas
ut kan man gora det hir. Dérefter har man tillgang till ett funktionellt protokoll.

Steg 7: Nu viljer man ut och samlar in det material som man ska analysera.

Steg 8: Med protokollet som redskap genomfor man analysen. Man stiller samma
fragor till samtliga texter och fyller i svaren i protokollet..

Steg 9: Protokollet med svaren granskas. Framtriader nagot monster?

Steg 10: Texterna delas in i olika kategorier.

Steg 11: Kategorierna presenteras och man redovisar vad man hittat.

Steg 12: Man redogor for vad man kommit fram till och illustrerar sina slutsatser

med konkreta exempel ur det material man analyserat.

I mitt arbete har jag inte foljt modellen hundraprocentigt, utan vid behov har jag
andrat lite pa arbetsordningen. Jag anser att ett sadant forhallningssitt stimmer vil
overens med Altheides begrepp reflexivitet.

Studiens kvalitet
Tva grundliggande vetenskapliga problemen maste 1osas. Det ena dr
allméngiltighetsproblemet och det andra intersubjektivitetsproblemet.
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For att 16sa allméngiltighetsproblemet behdver man hitta mojligheter att 1 analysen
dra slutsatser som &r giltiga for en stor grupp texter. Nar journalistiska texter som
tidningsartiklar undersoks forsoker man tilldimpa metoder som ger mojligheter att dra
slutsatser som ar giltiga ocksa for andra tidningsartiklar av samma kategori. Att
fordjupa sig i en enstaka text &r intressant bara om man utifran den texten kan séga
nagot ocksa om andra liknande texter.

I kvalitativ textanalys &dr det genom att studera det som é&r typiskt och betydelsefullt i
en text som man loser problemet med allméngiltighet. De texter man viljer ut, det
kan vara en enstaka eller en grupp texter, har ett innehall som betraktas som relevant
och giltigt for andra texter av samma slag. I en kvalitativ analys lagger man stor vikt
vid hur valet av den eller de texter som ska undersokas gar till. Det far inte vara
slumpen som avgor utan valet ska vara vil genomtinkt och teoretiskt ska motiven
vara klara. Allméngiltighetsproblemet 1 kvalitativ metod 16ser man genom
typologisering.

Den hidr uppsatsen grundar sig pa en undersokning av ett totalurval under en
tidsperiod pa ett ar, hela 2006. En totalundersokning innebér att alla objekt i en
avgrinsad population studeras. Urvalet som omfattar 40 artiklar ur Dagens Nyheter
har analyserats noggrant genom nérldsning. Materialet har studerats for att
aterkommande monster i hur Dagens Nyheter skriver om bilars miljopaverkan skulle
upptickas. Ocksa avvikelser har uppméarksammats.

Intersubjektivitetsproblemet har att géra med en vilka forutséttningarna &r for
vetenskaplig kontrollerbarhet och kritiserbarhet.

I kvalitativ textanalys 16ser man intersubjektivitetsproblemet genom explikation och
exemplifiering. Det innebér att forskaren visar exempel och ldmnar redogorelser for
hur analysen och tolkningen har genomforts. Analysens teoretiska utgangspunkter,
det empiriska materialet och tolkningsvédgarna redovisas.

Det dr min uppfattning att det material jag analyserat vil beskriver Dagens Nyheters
bevakning av bilars miljopaverkan. For att sa dr fallet talar den langa tidsperiod jag
undersokt, ett helt ar, och ocksa att tidningens hallning dr konsekvent under hela den
period som undersokts. Diarmed anser jag att den kvalitativa textanalysens
allméngiltighetsproblem é&r 10st.

De teoretiska utgangspunkterna har jag presenterat i den hir studien, liksom syftet
och de fragestillningar som det lett fram till. Val av metod och material har jag
redogjort for. Hur jag sammanstéllt analysschemat har jag redogjort for, liksom for
analysarbetets gang. Resultatredovisningen dr uppbyggd pa exempel fran de
undersokta texterna och jag har forklarat hur jag tolkat dem. Analysschemat
presenteras i studien och likasa utforlig information om alla de fyrtio artiklar som
ingar. Med hjilp av uppgifter om rubrik, datum, forfattarnamn och placering i
tidningen dr det mojligt for vem som helst att hitta dem via Presstext.se. Eftersom
alla dessa steg redovisas, dr vetenskaplig granskning och kritik mojlig att genomféra
och ddrmed anser jag att dven intersubjektivitetsproblemet for kvalitativ textanalys dr
16st.
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BILAGA 2

Analyserade DN-artiklar i kronologisk ordning

1. Miljobilarna fick fart pa bilforsiljningen, avd Motor (2006-01-03) Lasse Swiird

2. Det kinesiska undret 6deldgger miljon, avd Ekonomi (2006-01-10) Torbjorn
Petersson

3. Tillsammans kan vi stoppa hotet mot miljon, avd Ekonomi (2006-01-10) Olof
Wijnbladh

4. Billstrom vill locka véljarna med tung trafiksatsning, avd Stockholm (2006-01-25)
Erik Esbjornsson

5. Har man brutit ett 16fte kan man bryta fler, avd Stockholm (2006-01-27) Gunnar
Jonsson

6. Boter reglerar trafiken i Roms centrum, avd Stockholm (2006-01-31) Peter Loewe
7. Rekordmanga nya bilar pa vigarna, avd Ekonomi (2006-02-02) Jacques Wallner

8. Rekordsnal dieselhybridbil, avd Motor (2006-02-04) Lasse Swird

9. Fa nya bilar klarar krav fran Folksam, avd Ekonomi (2006-02-14) Jacques Wallner
10. Bilar kan drivas med allt. Det svara #r att fa fram tillrickliga méngder av
miljovéanliga alternativ till bensin och diesel. avd Motor (2006-06-17) Bo

Keskikangas

11. Kunderna maste ta ansvar for miljon, avd Ekonomi (2006-04-10) Jacques
Wallner

12. Vixthusgaserna i staden ska vara borta till ar 2050, avd Stockholm (2006-05-30)
Anders Sundstrom

13. Det finns ett liv efter oljan, avd Ledare (2006-06-07)

14. Maria Wetterstrand vill ha tva trdngselzoner, avd Stockholm (2006-06-21)
Gunnar Jonsson

15 ..Men de borgerliga dr fortsatt skeptiska, avd Stockholm (2006-06-22) IA
Wadendal

16. Detta far aldrig hinda igen, avd Ledare (2006-07-30)

17. Fortsatt stark svensk bilkonjunktur, avd Ekonomi (2006-08-02) Lasse Swird
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18. Snariga politiska uppgorelser har gillt i energifragorna, avd Politik (2006-08-26)
Lars Ingmar Karlsson

19. Gasa lugnt med vite i tanken, avd Motor (2006-08-26) Lasse Swird
20. Granakern gor sitt intag, avd Politik (2006-08-26) Lars Ingmar Karlsson

21. EU hotar med lagstiftning mot koldioxidutsldpp, avd Ekonomi (2006-08-30)
Marianne Bjorklund

22. Bilforsiljningen gar som taget, avd Ekonomi (2006-09-02) Jacques Wallner
23. Var stark, vilj en svagare bil! avd Motor, (2006-09-02) Lasse Swird
24. Mp har flest miljobovar, avd Politik (2006-09-04) Juan Flores

25. Ljum debatt om tringselskatt Ja- och nej-sidan dr ense, avd Politik (2006-09-16)
Anders Sundstrom

26. Billig bensin ett miljohot, avd Motor (2006-09-30) Jacques Wallner
27. Var femte ny bil drivs med diesel, avd Ekonomi (2006-10-03) Lasse Swird

28. Diesel fran vixter och djur finlindsk miljsatsning, avd Ekonomi (2006-10-13)
Thorsten Engman

29. Biltillverkarna lyckas inte na miljomalen, avd Ekonomi (2006-10-26) Lasse
Swiird

30. Kinesisk jakt pa ravaror i tredje virlden, avd Virlden (2006-11-10) Bengt Albons
31. Miljodebatt utan bredd, avd Motor (2006-11-18) Lasse Swird
32. I det langa loppet ir vi alla foda, avd Ledare (2006-11-19) Niklas Ekdal

33. Babyboom bland avgaserna i innerstan, avd Stockholm (2006-11-21) Annika
Folcker

34. Ny motor gor tung Range Rover smidig, avd Motor (2006-11-25) Jacques
Wallner

35. Rittsfall kan tvinga Bush atgirda utsldpp, avd Virlden (2006-11-30) Erik
Ohlsson

36. Dieselbilar glodheta pa marknaden, avd Ekonomi (2006-12-02) Lasse Swérd
37. Fossila brinslen tar tid att ersitta, avd Motor (2006-12-09)

38. Langviga mat stort minus for miljon, avd Sverige (2006-12-14) Olof Wijnbladh
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39. Bilbranschen ser oppning for ny definition av miljobil, avd Ekonomi (2006-12-
15) Lasse Swird

40. Dolt under ytan, avd Ledare (2006-12-17) Niklas Ekdal
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