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Abstract

The aim of the study is to analyze whether it is possible to find a correlation between
environmental aspects and gender aspects in the Swedish governmental and parliamentary
documents regarding transport policies. In the study, the correlation between environment and
gender is also compared with the correlation between gender and the other fields of the
transportation sector, namely access and safety. Finally, the aim is also to find out whether
gender equality mainly is seen just as a goal in it self or as a mean in order to achieve other
benefits for the society, e.g. a better environment. The results show that environmental aspects
of the transportation policies are not discussed in correlation with gender aspects. However, this
result differences from the investigation of the correlation between gender and the other fields
of the transportation sector where there is a discussion on how gender equality is linked to both
access and safety. The results also show that the overall discussion on gender within the
transportation policies is focused on gender equality as a goal. There is hardly any discussion on

if and how gender could be a mean in order to achieve other social benefits.

Keywords: Gender equality, gender mainstreaming, transport policy, environmental politics,
sustainable development
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1. Inledning

Ett antal studier har kommit fram till att kvinnors trafikbeteenden ar mer hallbara an mans i
hanseende till miljo, dd man dagligen reser 53% langre an kvinnor &ven under kontroll for
bakomliggande faktorer sa som inkomst, utbildning och alder. Attitydundersékningar har aven
visat att kvinnor stéller sig mer kritiska till bilanvandning, och att kvinnor &r mer oroliga for
transporters miljopaverkan an vad man ar (se Polk 2001:9-10 & Hansson 2007).

Aven i svensk politik har jamstélldhet fatt en plats i det transportpolitiska omrédet. Ar 2001
skrevs det transportpolitiska malet om ett jamstallt transportsystem dar det betonas att
transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och mans
transportbehov, samt att kvinnor och man ska ges samma mdjligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning. Ett av etappmalen till jamstalldhets-
malet ar att jamstalldhet ska genomsyra de Gvriga transportpolitiska malen, dar God miljé utgor
ett av dessa.

Inom transportsektorn ar miljo ett av tre fokusomraden, dar tillganglighet samt sakerhet
svarar for de resterande tva (se SIKA 2006). Forskare Merrit Polk sager i en tidningsnotis att
jamstalldhet ar bra for miljon, detta argumenterar hon for med stod fran egna undersokningar
dar hon framhaller att kvinnor och man har olika resmonster och skilda attityder och
uppfattningar om miljé (Heimler 19 okt 2007).

Sverige ar unikt nar det kommer till arbete med integrering av jamstalldhetsaspekter inom
transportsektorn. Tydliga jamstélldhetpolicies inom nationell transportpolitik har formulerats
endast i Sverige och lIrland, och inom privata och statliga transportforetag &r Sverige
tillsammans med Tyskland och Storbritannien de enda lander déar det utvecklats planer for
jamstélldhetsarbete pa arbetsplatsen (Transgen 2007:125). Sverige framhalls dven ofta som ett
av pionjarlanderna nar det kommer till saval miljoarbete som jamstalldhetsarbete (se Kjellén
2007:17-18). Darmed anser jag att ifall det gar att finna en korrelation mellan jamstalldhet och
miljo i nagot politikomrade sa bor detta vara inom transportpolitiken.

I rapporten Transgen — Gender Mainstreaming European Transport Research and Policies
(2007) sammanstalls aktuell forskning pa omradet jamstélldhet och transport. | rapporten namns
att arbetet med jamstalldhetsintegrering av trasportsektorn sker pa tva satt; antingen &r
jamstalldhetsintegrering ett medel for uppna mer jamlikhet mellan kénen och/eller ett medel for
att uppna ett battre och mer effektivt transportsystem som kan svara mot dess uppsatta mal
(Transgen 2007:29). Jag tolkar detta som att det gar att se jamstalldhetsintegrering som en vég
att uppna ett mal om ett jamstallt samhalle och/eller som ett medel for att fa positiva
samhallseffekter genom att uppfylla Gvriga transportpolitiska mal. Darmed anser jag det



intressant att i denna studie undersoka om jamstalldhet framst ses som ett mal eller ett medel
inom transportpolitiken.

Jamstélldhet som en forutsattning for hallbar utveckling diskuteras idag pa savil
internationell som svensk niva. | FN:s miljéarbete framhalls jamstalldhetsintegrering som ett
viktigt redskap for att uppna hallbar utveckling, dér jamstélldhetsfragor bland annat har fatt stort
fokus i Agenda 21:s miljoarbete. | Sverige har diskussionen inom savél forskning som politiskt
arbete om jamstélldhet i forhallande till hallbar utveckling framst legat pa energirelaterade
omraden, och i synnerhet pa transportsektorn och konsumtionsfragor (se Naturvardsverket 2008
och Naturvardsverket 2004:49ff).

Sammanfattningsvis ar utgangspunkten for denna undersékning att forskningen om
jamstélldhet som forutsattning for hallbar utveckling véxt sig allt stérre och att det idag finns
teorier om att jamstéalldhet leder till mindre klimatpaverkan samtidigt som jamstalldhets-
integreringen i svensk politik fatt storre prioritet (se ex. Johnsson-Latham 2007:8-10). Dessutom
framhalls Sverige vara det land som framst arbetar for ett jamstallt transportsystem samtidigt
som den svenska transportsektorn anses vara representativt mest jamstélld i varlden (Transgen
2007:89). Detta betyder att det finns underlag for att empiriskt undersbka om och hur
jamstalldhetsintegrering sker inom transportpolitikens miljorelaterade omrade. Dessutom menar
jag att det ar av intresse att undersoka om malet for jamstalldhetsintegrering i transportpolitiken
ar att uppna ett jamstallt samhélle och/eller om jamstalldhetsintegrering ses som ett medel for
att uppna andra positiva samhéllseffekter, exempelvis i form av en god miljé. Det 6vergripande
syftet med uppsatsen ar darmed att undersoka om och hur miljofragor diskuteras i korrelation
med jamstalldhetsaspekter i transportpolitiska propositioner samt foljdmotioner till dessa. Det
andra syftet ar att analysera om jamstalldhet framst framstalls som ett mal eller som ett medel i
dokumenten. Mer specificerat syfte samt de fragestallningar som ska besvaras i studien foljer
efter teorin.

1.2 Disposition

| det andra kapitlet presenteras den teoretiska bakgrund varpa uppsatsens hypoteser samt
analysverktyg grundas. | denna del introduceras inledningsvis teorier om jamstalldhet och
genus, jamstalldhetsintegrering samt analysmetoden for jamstélldhetsintegrering i form av 3R-
metoden for att ge en dverblick dver hur och varfor jamstélldhet och genus idag diskuteras inom
saval forskning som politik. Darpa foljer de mer specifika delarna for denna uppsats som ska ge
en bild over hur jamstalldnet och genus framhalls inom studiens fokusomraden i form av
avsnitten; En jamstalld miljépolitik samt Svensk transportpolitik ur ett jamstélldhetsperspektiv.
Det andra kapitlet avslutas med en oversikt dver tidigare studier pa omradet for att lyfta fram
vad som gjorts och vilken kunskap som fortfarande saknas. | det tredje kapitlet presenteras
studiens syfte och de fragestallningar som ska besvaras samt det analysverktyg som ska



anvandas for att testa hypoteserna. | det darpa foljande fjarde kapitlet aterfinns en beskrivning
av den metod och det material som ligger till grund for studien samt hur urval och
avgransningar gatt till. 1 det femte kapitlet redovisas resultaten av undersokningen genom det
upplagg och de indelningar som gors i analysverktyget. Slutligen foljer i det sjatte kapitlet de
slutsatser som kan dras av studien samt en avslutande diskussion om vad resultatet och
slutsatserna kan ha for intresse for saval samhallet i stort som for forskarvarlden i form av ny
bidragande kunskap.

2. Teori

2.1 Jamstalldhet och genus

| Sverige har jamstalldhetsfragor diskuterats aktivt pa den politiska agendan sedan borjan av
1970-talet (Andrad ordning 2001:11 och 18). Enligt regeringens skrivelse fran ar 1999 ar det
overgripande malet for svensk jamstalldhet:

(...) ett samhélle dar kvinnor och mdn har samma mojligheter, rattigheter och
skyldigheter inom alla vasentliga omraden i livet. Det innebar en jamn fordelning av
makt och inflytande, samma mdjligheter till ekonomiskt oberoende, lika villkor och
forutsattningar ifraga om foretagande, arbete, arbetsvillkor samt utvecklings-
mojligheter i arbetet. Det innebar ocksa tillgang till utbildning och méjligheter till
utveckling av personliga ambitioner, intressen och talanger, delat ansvar fér hem och
barn samt frihet fran konsrelaterat vald. (Regeringens Skrivelse 1999/2000:24, s. 6)

Genus &r svenskans dversattning av det engelska ordet gender och innebér att skillnader mellan
konen och saledes &aven forutsattningarna for ett jamstallt samhalle aterfinns i sociala
konstruktioner och samhdlleliga maktordningar. Simone de Beauvoir introducerade
diskussionen om de sociala konstruktionernas paverkan pa individen genom att havda att kvinna
inte & nagonting man fods till, utan nagonting man blir (de Beauvoir 1949). Genusforskaren
Yvonne Hirdman introducerade ordet genus i Sverige och menar att genus handlar om makt och
sociala konstruktioner i samhallet. Hon menar att for att forstd maktrelationerna maste man
forsta det samhélleliga genuskontrakt som rader. Detta genuskontrakt definierar Hirdman i tre
olika kontraktsnivaer; den kulturella, den sociala och den individuella nivan (Hirdman 2001).
De existerande genusordningarna paverkar hur man och kvinnor agerar, samt vilken status man
och kvinnor far i samhéllet dar de patriarkala ordningarna gor att manliga” beteenden vérderas
hogre &n “kvinnliga” och att mén besitter mer makt an kvinnor. Genuskonstruktioner leder
darmed till att samhdllet inte uppnar total jamstalldhet eftersom man innehar mer makt an
kvinnor. For att fa ett jamstallt samhalle racker det darmed inte med kvantitativ jamstélldhet i



form av lika representation mellan konen, det maste aven till samhélleliga foérandringar som
utmanar genuskontraktet och eliminerar radande konsmaktsordning (SOU 2005:66).

2.2 Jamstalldhetsintegrering

For att jamstalldhet ska genomsyra det politiska arbetet och saledes for att kontraktsnivaerna ska
bli jamstéllda behover jamstalldhetsaspekter integreras i alla politiska beslutsprocesser.
Begreppet jamstalldhetsintegrering har varit vedertaget sedan FN:s varldskonferens om kvinnor
i Beijing 1995 da gender mainstreaming lyftes fram som strategi (Andrad ordning 2001:8). Det
var bade den okade maktforstaelsen fran genusforskningen samt upplevelser om att
jamstalldhetspolitiken inte gav ett tillfredstidllande resultat som ledde fram till att
jamstalldhetsintegrering infordes i svensk politik under bérjan av 1990-talet (SOU 2005:66
s.50). | Sverige antogs ar 1994 en strategi om jamstélldhetsintegrering for att uppna de
jamstalldhetspolitiska malen. Pa regeringens hemsida benamns jamstalldhetsintegrering som

... den huvudsakliga strategi som anvands for att uppna de jamstalldhetspolitiska
malen. Jamstalldhetsintegrering innebar att beslut inom alla politikomraden ska
praglas av ett jamstalldhetsperspektiv’” (Regeringens hemsida 1).

Jamstalldhetsintegrering ar saledes ett verktyg for att inforliva jamstalldhetsmélen och anvéands
saval pa statlig niva inom politiken som i organisationer och foretag.

Problematik med att jamstalldhet inte definieras i konkreta termer ar ndgot som lyfts upp.
Malin Ronnblom, forskare i statsvetenskap vid Umea Universitet skriver i en artikel att

Samtidigt som jamstélldhet ofta presenteras som en sjalvklar politisk malsattning ar
det betydligt mer sallsynt med tydliga definitioner av vad som egentligen menas med
jamstalldhet. Snarare star jamstalldhetsbegreppet ofta okommenterat, presenterat just
som nagot sa sjalvklart att "alla" vet dess innebord””(Rénnblom 2004).

Historiskt sett kan man se att konkreta, preciserade mal for jamstalldhetsintegrering har hort till
undantagen (Wahl 2001:169). Aven i statens offentliga utredningar framkommer att
radikaliteten i Oversattandet av jamstélldhetsintegrering till politisk handling och darmed
astadkommandet av forandring ar beroende av formuleringen och innebérden av centrala
jamstalldhetsbegrepp (SOU 2005:66 s.14).

Jamstalldhetsintegrering ar foljaktligen det redskap och den vdg som anvénds for att
jamstalldhetsaspekter ska inordnas i politiken, organisationen, foretaget eller i annat 6nskat
organ. | strategin for jamstalldhetsintegrering &r en av de viktigaste aspekterna att ansvaret for
genomforandet ligger pa hogsta beslutsfattande niva (Rai 2003:157). Darmed ar fokus for denna
studie att undersdka den hogsta svenska beslutsfattande nivan; saledes regeringens och
riksdagens arbete.



2.3 Jamstalldhetsintegrering genom 3R-metoden
Gertrud Astrom, utredare av regeringens jamstélldhetspolitik, har tillsammans med Svenska
Kommunférbundet utvecklat 3R-metoden (Lorentzi, Lundkvist 2001:30). Denna metod &r ett
kartlaggnings- och analysverktyg framst anvant i organisationer som redskap vid
jamstalldhetsintegrering. 3R-metoden tar till stor del avstamp i de tre nivaer av genus som
Hirdman diskuterar. | analysverktyget har genusnivaerna social, kulturell och individuell genus
istallet delats upp i de mer konkreta nivaerna representation, resurser och realia. Likt nivan
socialt genus aterfinns den kvantitativa representationen och organisationernas struktur inom
R:et representation. Det som ryms i den kulturella genusnivan tas nu upp under R:et realia, som
anvands for att analysera vilka normer som rader inom organisationen och vilka behov och
intressen som tillgodoses samt vilka villkor som paverkar utformningen. Férutom kvantitativ
representation och kvalitativa normer och strukturer, belyser 3R-metoden aven resursférdelning.
Vid jamstalldhetsintegrering inom organisationer handlar detta om att pengar, tid och utrymme
ska fordelas lika mellan kvinnor och man, samt att kvinnor och méan ska fa tillgang till
resurserna pa lika villkor.

3R-metoden kan ses som ett konkret satt att integrera och analysera de genusnivaer som
Hirdman diskuterar och varianter av 3R anvands idag flitigt vid jamstalldhetsintegrering pa
olika nivaer. Darmed ar 3R-metoden &dven utgangspunkten for analysen av jamstalldhet och
genus i denna studie.

2.4 Jamstalld miljopolitik

Arbetet med att uppna hallbar utveckling och debatten pa omradet har vuxit sig allt starkare pa
senare tid. Efterfragan av att lyfta in jamstalldhetsaspekter i miljoarbetet har ocksa blivit ett mer
framhallet krav (Naturvardsverket 2004:7). Miljo och klimat ses idag som ett av de mest
essentiella politikomradena i Sverige och svenska staten satsar stora resurser pa arbete och
forskning med miljo och klimatrelaterade fragor (Kjellén 2007). Den mest valkédnda och
vedertagna anvandningen av begreppet hallbar utveckling &r den i Bruntlandrapporten Our
Common Future (1987) dar hallbar utveckling definieras som “en utveckling som tillfredstaller
dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att tillfredstélla sina
behov”. Enligt denna definition ingar tre dimensioner av hallbar utveckling; den ekologiska,
den ekonomiska, och den sociala.

Det konkreta arbetet med héllbar utveckling bade internationellt och pa svensk niva tog fart
ordentligt efter 1992 ars FN-konferens Earth Summit i Rio de Janeiro. Under konferensen
utvecklades Agenda 21; det viktigaste dokumentet for arbete med hallbar utveckling pa saval
internationell, nationell och lokal niva. 1 och med ratificeringen dokumentet atogs landernas
regeringar att:



...Se over sin politik och utarbeta planer for att 6ka andelen kvinnor som deltar som
beslutsfattare, planerare, chefer, forskare och tekniska radgivare i utformning,
utveckling och genomférande av politik och program for en hallbar
utveckling...(Agenda 21, 1993 kapitel 24)

| Agenda 21: s 24 kapitel framkommer &ven att varje stat ska arbeta for att utrota stereotypa
bilder, attityder och fordomar mot kvinnor. Dessutom boér ldnderna utarbeta program for att
framja anvandningen av miljoanpassad teknik som har utarbetats av, for och i samrad med
kvinnor. (Agenda 21 kap. 24).

Sverige har varit ett av de ledande l&nderna i vérlden nér det galler att belysa och integrera
jamstélldhetsaspekter i miljoarbetet dar jamstalldhet har uppmérksammats parallellt med
diskussioner om milj6 och hallbar utveckling (Johnsson-Lantham 2007:20). Miljovards-
beredningen tillsammans med FN:s kommission for hallbar utveckling bestallde ar 2007 en
studie med syftet att starka arbetet med héllbar utveckling och att lyfta fram konspecifika
skillnader mellan kvinnor och man som kan paverka klimatet (Ibid. s.5), vilket resulterade i
rapporten En studie om jamstalldhet som forutsattning for hallbar utveckling (2007). | studien
diskuteras hur kvinnor vérlden 6ver lever mer miljomassigt hallbart 4&n man samt hur kvinnor
drabbas hardare av &ndrade forutsattningar till foljd av klimatforandringar och andra
miljorelaterade omraden. Studien papekar ocksa att en av nyckelfaktorerna i arbetet mot hallbar
utveckling och minskat klimathot &r ett forandrat beteende hos mén, vilket man i rapporten
menar skulle uppnas genom hogre niva av jamstalldhet.

Aven om Sverige framhalls som ett av foregangslanderna vad géller koppling mellan miljo
och jamstalldhet finns idag ingen nationell policy om hur jamstalldhet ska integreras med miljo.
Av den diskussion som finns kring integrationen av jamstélldhet och genusaspekter inom saval
forskning som politik har fokus framst legat pa energifragor (Naturvardsverket 2004:35-37).
Studier har visat att kvinnor dr mer benédgna att dndra sitt beteende for att minska utslapp av
koldioxid. Skillnaden mellan méns och kvinnors attityder ar tydligast i fragor rérande transport
dar kvinnor ar mer benagna att kora langsammare, kora mindre, aka mer kollektivt samt att
samaka mer (Naturvardsverket 2008:18).

2.5 Svensk transportpolitik ur ett jamstalldhetsperspektiv

Svensk transportpolitik delas in i de tre huvudomradena tillganglighet, sakerhet och miljo.
Transportmalen som antogs av riksdagen ar 1998 (2001 for jamstalldhetsmalet) fokuserar pa
tillganglighet, sékerhet, miljo och jamstalldnet. Det framhalls att jamstalldhetsfokuset ska
genomsyra de évriga malen om tillganglighet, sakerhet och miljo. Ett av etappmalen fér malet
om ett jamstallt transportsystem &r att ’6vriga transportpolitiska etappmal bor foljas upp ur ett
jamstalldhetsperspektiv’(Vagverket 2007:7-8). Sedan Rio-konferensen 1992 har diskussionen
om hallbar utveckling blivit mer framtradande i svenska transportpolitiska policies (Polk



2001:14). Regeringens nuvarande mal for svensk transportpolitik ar att den ska bidra till social,
kulturell, ekonomisk och ekologisk hallbar utveckling (Prop.1997/98:56). Transportsektorn
orsakar stora utslapp av véxthusgaser och ar darmed ett av de viktigaste omradena i arbetet mot
klimatforandringen (Naturvardsverket 2005:18). Tva ar efter Rio-konferensen och det 6kade
fokuset pa hallbar utveckling borjade integreringen av jamstalldhetsperspektiv i svensk
transportpolitik som en f6ljd av riksdagens antagande av en nationell plan for det statliga arbetet
med jamstalldhetsfragor (Ibid. s21). Bade hallbar utveckling och jamstalldhet ar saledes tva
aspekter som far allt storre uppmarksamhet inom ramarna for svensk transportpolitik (Polk
2001:6).

Anledningarna till att det finns behov av jamstélldhetsintegrering i transportsektorn &r
skillnader mellan kvinnor och man i tillgang pa transportrelaterade resurser, ojamstalld
representation och samhélleliga normer som paverkar vara transportmonster, och kan saledes
kopplas till 3R-metoden. Gallande resurser och tillgang pa transportmedel ligger kvinnor
avsevart efter man gallande tillgang till bil och andra transportmedel (Transgen 2007:41) Dessa
skillnader &r signifikanta &ven mellan mén och kvinnor inom samma yrkesgrupp (lbid. s 44).
Studier har visat att méan dagligen reser 53% langre &n kvinnor och att man dven gor fler och
tidsméssigt langre resor &n kvinnor (Polk 2001:9). Kvinnor anvénder och &r beroende av
kollektivtrafik i betydligt stOrre utstrackning & mén (lbid.) Underskningar har visat att
kvinnor féardas farre kilometer om dagen i bil vid kontroll for andra bakomliggande faktorer som
hushallskomposition, alder, utbildning, anstéallning och inkomst (Ibid.) Kvinnors resmonster ar
aven mer miljomassigt hallbara till foljd av farre resta kilometer och mindre energikravande
korning (lbid. Se &ven KFB-rapport 1995:10.) For att forsta transportbehov ar fokus pa
fordelning av arbete och aktiviteter ur ett genusperspektiv ett essentiellt verktyg (Transgen
2007:31-32).

Diskussionen om normernas och varderingarnas betydelse grundar sig i hur samhélleliga
forestallningar om kvinnor och man och hur vi bor agera paverkar transportmonster och
vérderingar relaterade till trafik och miljo. Attitydundersokningar har visat att kvinnor stéller sig
mer Kritiska till bilanvandning dn man, och att kvinnor visar storre oro fér och medvetande om
bilkorandets paverkan pa miljon (Polk 2001:10) Dessutom papekas att bilar ar genusstereotypa
och for det mesta kopplas samman med manliga normer (Transgen 2007:41). Bilen framhalls
vara mer an ett transportmedel, den &r é&ven ett verktyg for tillfredstélining och
identitetsskapande. Bilen anvands for att symbolisera status, frihet och kontroll och samtliga
dessa symboler anses vara tydligt genusstereotypa (Polk 2001:30).

Transportsektorn har traditionellt sett varit en mansdominerad sektor med lag representation
av kvinnor. Detta ar fortfarande det monster vi kan se idag med undantaget att Sverige ar det
enda landet i vérlden dar kvinnor och man idag kvantitativt sett ar lika representerade i den
parlamentariska transportkommittén (i Sveriges fall trafikutskottet) (Ibid. s.89). Okad kvinnlig
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representation inom transportsektorn ar viktig for att uppna ett jamstallt transportsystem. Det ar
dock viktigt att podngtera att det finns andra, sociala aspekter som &r minst lika viktiga att
belysa for att transportpolitiken ska kunna anses vara jamstélld och genusneutral (Ibid s.6). For
att analysera representationen bor det undersckas om konssegregerade yrken saval som mans
och kvinnors inflytande och medverkande i beslutsfattande, planering och policyframstallande
uppmarksammas.

Sverige ar unikt nar det kommer till arbete med integrering av jamstélldhetsaspekter inom
transportsektorn. Tydliga jamstalldhetpolicies inom nationell transportpolitik har formulerats
endast i Sverige och Irland, och inom privata och statliga transportforetag &r Sverige
tillsammans med Tyskland och Storbritannien de enda lander dar det utvecklats planer for
jamstélldhetsarbete pa arbetsplatsen (Ibid. s.125).

Trots framgangarna med jamstalldhetsarbetet i svensk transportpolitik finns dock
svarigheter med och brister i jamstalldhetsintegreringen, vilket ofta kommer upp i diskussioner
pa omradet. Detta menar man beror pa att bade hallbar utveckling och genus ar diffusa och
ickekonkreta begrepp. Merritt Polk, en av de frdmsta forskarna inom transport och jamstélldhet,
anser att bagge dessa begrepp behdver forstas battre innan interaktionen dem emellan kan
forstas till fullo (Polk 2001:24).

Som namndes i inledningen framhalls att jamstalldhetsintegrering inom transportpolitiken
kan ses utifran tva synsatt. Antingen som ett medel for att uppnd malet om okad jamstélldhet
mellan konen, och/eller som ett medel for att fa ett battre transportsystem som uppfyller de
uppsatta malen (Transgen 2007:29). Darmed menar jag att jamstalldhet antingen kan ses som ett
mal i sig och/eller som ett medel for att uppna andra positiva samhéllseffekter i form av de
uppsatta transportpolitiska malen dar God miljo utgor ett av dessa. Liknande argumentation for
att jamstalldhet kan ses som ett mal och/eller ett medel men som inte framst ror
transportpolitiken framfors av Amartya Sen. Han framhaller att jamstalldhet mellan konen inte
bara ar vardefullt i sig utan att jamstalldhet har langtgdende konsekvenser for bade man och
kvinnor samt att okad makt for kvinnor har mer vitt gdende foljder 4n de omedelbara
rattviseaspekterna (Sen 2001:79-80).

2.6 Tidigare studier

SIKA gor arligen en uppféljning av de transportpolitiska malen. For malet om ett jamstallt
transportsystem gors uppféljning av dvriga transportpolitiska mal ur ett jamstalldhetsperspektiv.
| 2008 ars rapport namns att “Inom exempelvis God miljo finns det fa studier som underscker
om det finns skillnader mellan hur kvinnor respektive méan paverkas av olika utslapp” (SIKA
2008). Inte i nagot annat ars uppfoljning av transportmdlet namns om eller hur
jamstalldhetsperspektivet har genomsyrat malet om en god miljo, istallet diskuteras jamstalldhet
i form av skillnader mellan kvinnors och méns resmonster samt representationen av kvinnor och
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man i transportorgan. | de arliga uppfoljningarna ligger fokus pa hur de berérda transportverken
arbetar och implementerar jamstalldhetsperspektiv genom att exempelvis utforma rapporter och
dokument som belyser transportsystemet utifran ett jamstalldhetsperspektiv. Daremot belyses
inte hur jamstélldhetsintegrering framhalls i dokument skriva av de hogsta beslutsfattande
organen, saledes regeringen och/eller riksdagsledaméter.

2.7 Summering av teorin

Jamstélldhet innebdr lika rattigheter och forutsattningar mellan kvinnor och mén. Brister i
jamstalldnet som diskuteras av genusforskaren Hirdman aterfinns pa kulturell, social och
individuell niva vilka genomsyrar samhallet i stort. For att starka jamstalldheten anvénds
jamstélldhetsintegrering som framstalls som den strategi som anvands for att uppnad de
jamstalldhetspolitiska malen. En av de mest etablerade metoderna for jamstalldhetsintegrering i
Sverige ar 3R-metoden som utvecklats av Svenska kommunforbundet. De tre R:en star for
representation, resurser och realia och kan ses som en konkretisering och analytisk mojlig in-
delning av Hirdmans genusnivaer. Samtidigt framhalls att det ar essentiellt att jamstalld-
hetsintegrering genomfors i de hogsta beslutsfattande och policyskapande organen for att pa
detta vis utgora grunden for att uppna ett jamstallt samhalle.

I miljé och klimatarbete pa saval svensk som internationell niva framhalls jamstélldhet som
en forutsattning och ett medel for ett effektivt arbete och for att uppna hallbar utveckling. Pa
internationell niva har detta framhallits i FN:s arbete med hallbar utveckling genom Agenda 21.
Pa svensk niva finns exempelvis den statliga skrivelsen till miljovardsberedningen Jamstélldhet
som forutsattning for hallbar utveckling dar jamstalldhet framhalls som ett medel for att fa en
béttre miljo.

| Sverige skrevs ar 2001 ett transportpolitiskt mal om ett jamstallt transportsystem med ett
etappmal om att jamstalldhetsmalet ska genomsyra 6vriga transportpolitiska mal varav God
miljo utgor ett av dessa. Inom transportsektorn framhalls jamstalldhet som en viktig aspekt att
arbeta med da forskning har visat att ett jamstallt transportsystem leder till 6kad séakerhet,
mindre miljopaverkan samt till mer jamstalld tillganglighet till transportsystemet. | forskning pa
omradet transport och jamstalldhet namns att jamstalldhetsarbete i transportsektorn kan ses som
en vag att uppna malet om ett jamstallt samhélle samtidigt som det dven kan ses som ett medel
for att fa ett effektivt transportsystem som uppfyller de transportpolitiska malen. Sverige anses
vara ett av pionjarlanderna vad gdller jdmstélldhet och transport med det enda landet med
kvantitativt jamstalld transportkommitté samt ett av tva lander med jamstélldhetpolicies for
transportpolitiken. Samtidigt framhalls Sverige ofta som ett av varldens mest framgangsriska
lander nar det kommer till sdval miljoarbete som jamstalldhetsarbete. Arligen gérs utredningar
av hur de transportpolitiska malen har uppfyllts. | dessa framkommer hur jamstélldhet har
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genomsyrat malet om ett tillgangligt transportsystem, men ingenting ndamns om hur
korrelationen mellan jamstalldhet och malet om en god miljo ser ut.

Dessa teoretiska aspekter utgor grund for den problemstallning, de fragestallningar samt det
analysverktyg som presenters i foljande avsnitt.

3. Problemstallning och analysverktyg

3.1 Syfte

Svensk transportpolitik framhalls ofta som ett lyckat exempel nar det handlar om jamstélldhets-
integrering, som ett av tva lander med nationella jamstalldhetspolicies for transportpolitiken
samt det enda landet med jamstalld representation i transportkommittén. Dessutom finns teorier
och forskning som framhaller vikten av jamstalldhet for minskad klimatpaverkan och battre
miljo, vilket dven diskuterats pa statlig niva. Tidigare studier har fokuserat pa att undersoka om
och pa vilket satt jamstalldhetsintegrering i allméanhet har skett i transportpolitiken. Daremot
saknas i tidigare studier undersdkningar av om och hur jamstalldhetsintegrering diskuteras och
behandlas i korrelation med transportsektorns miljo och klimatfragor.

I denna studie undersoks regeringens transportpolitiska propositioner och dessas
foljdmotioner for att analysera om jamstalldhetsintegreringen har natt transportpolitikens
miljoomrade och utifran 3R-metoden dven hur ett sadant samband mellan miljo och
jamstélldhet ser ut. Dessutom undersoks pa vilket satt jamstalldhet diskuteras inom samtliga
transportpolitiska omraden med fokus pa att studera om jamstalldhet framst ses som ett mal i sig
eller om jamstalldhet framhalls som ett medel som kan ge positiva samhallseffekter.

Uppsatsen huvudsyfte ar darmed att analysera om och hur jamstélldhetsintegrering inom
transportpolitiken korrelerar med diskussioner om miljé samt hur detta skiljer sig mot
korrelationen mellan jamstalldhet och Ovriga omraden. Dessutom é&r syftet ta reda pa om
jamstalldhet framst framhalls som ett mal eller som ett medel inom transportpolitikens hogsta
beslutsfattande organ. Jag menar att denna studie kommer att bidra med ny kunskap och méjliga
forslag till forandringar i utformandet av transportpolitikens jamstélldhetsintegrering.

3.2 Fragestallningar
Uppsatsen har till syfte att besvara foljande tre fragestéllningar:
e Diskuteras miljofragor i korrelation med jamstalldhetsaspekter inom transportpolitiken pa
regerings- och riksdagsniva?
e Hur skiljer sig korrelationen mellan jamstalldhet och miljo at fran den mellan
jamstalldhet och transportpolitikens 6vriga omraden?
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e Framhalls jamstalldhetsintegrering i transportsektorn framst som en vég att uppnd malet
om ett jamstallt samhélle eller som ett medel for att fa positiva samhallseffekter i form av
exempelvis en battre milj6?

3.3 Analysverktyg
For att besvara studiens fragestallningar appliceras féljande analysverktyg pa materialet:

Jamstalldhetsintegrering for méalet om ett
jamstallt samhalle

Miljo Ovriga omraden Miljo Ovriga omraden
Resurser Resurser
Representation Representation
Realia Realia

Tabell 3.3

Vid analysen av materialet anvénds ett verktyg med férhandsdefinierade kategorier for att
genomfora en kvalitativ textanalys, jag har saledes ingen intention att kvantitativt ta reda pa hur
ofta de olika omradena diskuteras i korrelation med jamstalldhet. Det forhandsdefinierade
angreppssattet ar att foredra for denna studie da intresset ligger i att undersoka sambandet
mellan  jamstalldhetsintegrering och  transportpolitikens miljoomrade, och inte att
forutsattningslost analysera transportpolitikens jamstélldhetsdiskussion (Esaiasson 2007:245).

I analysverktyget gors forst en uppdelning mellan en syn pa jamstélldhetsintegrering for ett
mal om att uppna ett jamstallt samhélle och jamstalldhetsintegrering som ett medel som bidrar
till positiva samhallseffekter. Detta baseras pa diskussionen som fors i rapporten Transgen
gallande jamstalldhetsintegrering, dar denna kan ses som en vég att uppna malet om ett jamstallt
samhalle samt att jamstalldhetsintegrering kan ha andra positiva effekter pa samhallet. Darefter
utgar analysen fran en uppdelning mellan transportsektorns olika omraden. Har ska dock
tillaggas att omradena tillganglighet och sakerhet har slagits samman till 6vriga omraden
eftersom det framst ar omradet miljo som &r av intresse for denna studie. For analysen av
diskussionen om jamstélldhetsintegrering anvands 3R-metodens uppdelning mellan nivaerna
resurser, representation och realia.
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4. Metod

4.1 Tillvagagangssatt

Studien &r teoriutvecklande for att hitta kompletterande forklaringsfaktorer till eventuella brister
i sambandet mellan jamstalldhetsintegrering och miljé/klimatdiskussioner inom transport-
politiken. | studien kommer regeringens propositioner samt foljdmotioner till dessa att
analyseras med ett textanalytiskt kategoriseringsverktyg for att ge svar pa hur jamstalldhets-
integrering diskuteras i korrelation med transportpolitikens miljoomrade samt om jamstalldhet
ses som ett mal eller ett medel. Studien bestar alltsa av en beskrivning av om och hur
jamstélldhet diskuteras i samband med milj6 och klimat i regeringens transportpolitiska
propositioner och foljdmotionerna till dessa samt hur denna korrelation skiljer sig at mot
diskussionen om jamstalldhet och Gvriga tranportomraden. Undersokningen av korrelationen
mellan jamstalldhet och Gvriga omraden gors for att kunna jamfora hur detta samband eventuellt
skiljer sig mot den mellan miljo och jamstéalldhet. Pa detta satt gar det att analysera om
jamstalldhet 6ver huvud taget diskuteras i de transportpolitska dokumenten samt om denna
diskussion ter sig annorlunda inom miljéomradet jamfort med 6vriga omraden.

I studien undersoks dven om man i dokumenten ser jamstalldhet framst som ett mal eller
som det ett medel for att uppna positiva samhéllseffekter. Med jamstalldhet som mal menas har
passager som diskuterar hur transportsystemet ska utvecklas for att dka jamstélldheten i
samhéllet, samt dar jamstélldhet framstélls som ett vdrde i sig som man strdvar efter.
Diskrepansen mot vad som menas med medel dr har de passager som diskuterar vilka
samhélleliga effekter 6kad jamstalldhet kan ha. Saledes innebar jamstalldhet som medel att
jamstélldhet inte enbart ses som ett varde i sig utan diskuteras som ett medel for att uppna nagot
annat. Kvalitativ textanalys ar att foredra for studien da det inte ar den kvantitativa forekomsten
av jamstalldhetsdiskussion i dokumenten som dar av intresse utan istallet passager som kan
hjélpa till att besvara studiens fragestallningar (se Esaiasson 2007:237).

4.2 Material och urval

Det material jag valt att analysera ar transportpolitiska propositioner fran regeringen samt
foljdmotioner till dessa. Valet av material baseras pd att det anses essentiellt att
jamstélldhetsintegrering sker pa hogsta beslutsfattande niva samt for att detta material ger sa
stor chans som mgjligt att hitta diskussioner dar jamstélldhets- och miljéaspekter korrelerar med
varandra. Genom att anvanda mig av bade propositioner och foljdmotioner menar jag att sa
manga olika synsatt och asikter som majligt far komma fram eftersom savél de regerandes
synpunkter som oppositionens svar pa detta analyseras. Eftersom det dven har varit ett
regeringsskifte under den tidsperiod som materialet hamtas fran gor det ocksa att variationen i
analysmaterialet ar sa stor som mojligt. Detta passar darmed bra for denna studie da dess syfte

15



ar att undersoka hur miljofragor diskuteras i korrelation med jamstalldnet pa hogsta
beslutsfattande niva och intresserar sig inte av vad ett enskilt parti eller riksdagsledamot
argumenterar for.

Genom att pa detta satt gora det sa gynnsamt som mojligt for teorin och saledes fa storsta
mojliga sannolikhet att hitta en korrelation mellan miljé och jamstalldhetsdiskussionen i
dokumenten ©kar generaliserbarheten (Esaiasson 2007:183-4). Eftersom jag menar att
transportpolitiken dven ar det politikomrade dar det finns stor chans att miljdomradet ska ha
jamstélldhetsintegrerats sa leder detta i kombination med att analysera bade propositioner och
motioner till att generaliserbarheten for miljopolitiken i stort blir hog.

Vid materialurvalet gar jag igenom de propositioner som utgivits av Néringsdepartementet,
vilka ar ansvariga for regeringens transportpolitik, fran ar 2001 da malet om ett jamstallt
transportsystem skrevs och fram till idag. Propositionerna hamtas fran regeringens hemsida
medan foljdmotionerna till dessa aterfinns pa riksdagens hemsida. For att vélja ut vilka
propositioner som &r av intresse for studien valjs forst de ut som ror transportpolitiska fragor.
Darefter anvands sokfunktionen for pdf-dokument dar sékorden ar jamstalldhet, jamstalldhets-
integrering samt kvinnor. Av de propositioner som skrivits av Naringsdepartementet fran ar
2001 och framat och behandlar transportpolitiska fragor ar det sex stycken som innehaller
traffar pa nagot eller nagra av ovanstaende sokord. Det ska tillaggas att fler propositioner hade
soktraffar men i de fall en passage enbart namner att foreslagna atgéarder har ingen negativ
inverkan pa jamstéalldhet, sallas denna bort, samma sak galler i de fall ordet kvinnor namns utan
att belysa jamstélldhetsaspekter eller skillnader mellan kvinnor och mén. De propositioner som
finns kvar efter sallningen och saledes de som analyseras i studien ér:

e Regeringens proposition 2001/02:20 Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart

transportsystem

¢ Regeringens proposition 2002/03:109 Sjosékerhet

e Regeringens proposition 2003/04:95 Utbkade planeringsramar for vdg- och

jarnvagsinvesteringar 2004-2015

¢ Regeringens proposition 2003/04:160 Fortsatt arbete for en saker végtrafik

¢ Regeringens proposition 2005/05:160 Moderna transporter

e Regeringens proposition 2008/09: 35 Framtidens resor och transporter — infrastruktur for

hallbar tillvaxt
Samma typ av urval sker for foljdmotionerna till ovanstaende propositioner. De féljdmotioner
som skrivits genomsoks med samma sdkord som propositionerna och de motioner dar traff sker
for nagot av sokorden valjs ut for analys. Det slutgiltiga urvalet av foljmotioner ar foljande fyra:

e Motion 200102: T15 av Agne Hansson m. fl. (C)

e Motion 200506: T27 av Anders G Hogmark (M)

e Motion 200809: T9 av Lars Ohly m.fl. (V)

16



e Motion 200809: T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (Mp)

4.3 Avgransningar

For att fa en sa bred bild som mojligt av om och hur jamstélldhetsintegrering diskuteras i
korrelation med transportpolitikens miljoomrade vore det intressant att analysera samtliga
politiska dokument som rér transportpolitik. Darmed skulle &ven SOU: s och samtliga motioner
utdver foljdmotioner analyseras. Detta har jag dock fatt valja bort med hansyn till tidsméassigt
utrymme for denna kandidatuppsats och jag menar att propositioner och féljdmotioner till dessa
ger en bra helhetsbild 6ver hur den politiska diskussionen ter sig.

5. Resultatredovisning

Jag har valt att redovisa resultatet av analysen i tva évergripande avsnitt, ett for jamstalldhet och
miljo samt ett for jamstalldhet och transportpolitikens Gvriga omraden. Dessutom gor jag en
uppdelning mellan diskussioner om jamstélldhetsintegrering for ett jamstallt samhalle och
jamstalldhetsintegrering for positiva samhéllseffekter.

5.1 Jamstalldhet och miljo

Jag vill havda att korrelationen mellan transportpolitikens miljdomrade och malet om ett
jamstallt transportsystem &ar oerhort knapp. Det fors inte ndgon direkt diskussion som kopplar
malet om en god miljo till malet om ett jamstallt transportsystem varken med en syn pa
jamstélldhetsintegrering som en vag att uppna ett jamstallt samhalle eller for att fa positiva
samhallseffekter. Jag kommer hér att redovisa de passager som finns i dokumenten dar denna
brist i korrelation mellan miljo och jamstalldhet tydligt framkommer.

5.1.1. Jamstalldhetsintegrering for malet om ett jamstallt samhaélle
Som ndmndes ovan diskuteras inte jamstalldhet och miljo i korrelation med varandra och

saledes inte utifran nagon av 3R-metodens nivaer, det fors alltsd ingen diskussion om
jamstalldhet i samband med diskussion om milj6. Det finns déremot viss antydan till koppling
mellan miljo och jamstalldhet samt en del passager som istéllet visar pa en sarhallning mellan
miljo och jamstélldhet. Dar antydan om korrelation mellan miljé och jamstélldhet framkommer
handlar det inte om ett uttryckligt samband mellan maélet om en god miljo och
jamstélldhetsintegrering, saledes aterfinns ingen diskussion gallande om eller hur ett jamstallt
transportsystem kan paverka malet om en god miljo. Daremot antyds det att vissa atgarder kan
ha positiva effekter pa saval miljo som jamstéalldhet. Exempel pa sadana atgarder som kan ha
effekt pa saval miljo som jamstalldhet ar trangselavgift och utveckling av kollektivtrafiken,
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darmed alltsa genom resurssatsningar. | proposition 2005/06:160 Moderna transporter
framkommer att:

En satsning pa kollektivtrafiken, lokalt som regionalt, kan inneb&ra bade risker och
majligheter for jamstalldheten. Pa kort sikt underléattar den vardagen for en stor
grupp kvinnor som i dag har huvudansvar fér hem och familj och om den okar
andelen man som reser kollektivt, skulle det ge positiva effekter nar det galler saval
jamstalldhet som milj6™. (s.125)

Aven vad géller diskussionen om trangselavgift namns det att denna kan bidra till saval en
béattre miljé som att trafiksektorn blir mer jamstalld (Motion 2008/09:T9 s.17). Dessutom antyds
kopplingar mellan miljo och jamstalldhet genom att det ndmns att kvinnor och mén har olika
syn pa miljon (Ibid. s.14-15). Detta menar jag dock endast ar just en antydan till korrelation da
inte jamstalldhet pa nagot satt framhalls som en vag att uppna malet om en god miljo eller att i
detta fall kunna ge mer fokus till kvinnors storre miljohansyn, utan att enbart skillnader mellan
kvinnor och mén framhalls, men inte vari dessa bestar.

Aven om det gdr att hitta viss antydan till samband mellan miljé och jamstélldhet inom
transportpolitiken finns det annu tydligare passager som istéllet visar pa atskillnad mellan de
bagge omradena. | de analyserade propositionerna och motionerna namns det att man arbetar for
saval jamstalldhet som miljo, inte att dessa pa nagot satt hor ihop eller paverkar varandra. Ett
tydligt exempel pa sadant sarskiljande mellan miljo och jamstalldhet framkommer i motion
2001/02:T15;

Det ar nodvandigt att skapa ett gronare transportsystem. For att uppna detta maste
mer trafik, bade av manniskor och gods, flyttas fran vag till jarnvag dar sa ar majligt.
Likaledes maste kollektivtrafikens roll starkas bade for miljoskal och
jamstalldhetsskal™ (sid. 5).

Samtidigt framkommer i de delar av dokumenten som behandlar malet om en god miljo att en
vag att uppfylla malet ar att satsa pa kollektivtrafik (se exempelvis Motion 2008/09:T10 s. 38).
Denna diskussion om kollektivtrafikens positiva effekter pa a ena sidan miljon och & andra sidan
jamstalldheten anser jag tydligt visa att det inte rader nagon korrelation dessa tva emellan i
dokumenten. Det finns inget som betonar att ett mer jamstallt samhalle kan leda till mer
satsning pa exempelvis kollektivtrafik och andra "kvinnliga” omraden och saledes ge en battre
miljo, utan det framkommer enbart att kollektivtrafiken i sig kan ha positiva effekter pa saval
jamstalldhet som miljé. Samma typ av brist i korrelation dyker upp i diskussioner om
cykelinfrastruktur. Bland annat namns att: ”’Kvinnor varderar hallbarhetsperspektivet hogre an
méan varfor en satsning pa cykelinfrastruktur kan framja uppfyllelsen av det sjatte trafikpolitiska
malet om ett jamstéallt transportsystem™ (Prop. 2008/09:35) dar det gar att se bade en atskillnad
mellan miljo- och jamstalldhetsaspekter och att man ser utveckling av cykelinfrastruktur som en
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vag att uppna ett jamstallt samhalle, inte att kvinnors hogre hallbarhetsvarderingar kan tankas fa
storre kraft i ett jamstallt samhalle och saledes &ven paverka utvecklingen av i detta fall
cykelinfrastrukturen.

Samtidigt som det gar att finna tydlig separation mellan milj6- och jamstalldhetsaspekter
finns det dven passager som betonar att malet om ett jamstallt transportsystem ska genomsyra
de Ovriga transportpolitiska malen dar jamstalldnhetsmalet framstalls som ett satt att underlatta
utvecklingsarbetet for de dvriga delmalen. Det betonas att detta mal har en annan dimension &n
de 6vriga malen da det ska genomsyra och 6verlappa alla transportpolitiska mal (Proposition
2005/06:160 s.41). Samtidigt framkommer i den mer konkreta diskussionen om hur detta skulle
ga till vaga enbart forslag som handlar om hur malet om ett tillgangligt transportsystem ska
genomsyras av jamstalldhetsaspekter genom okade resurser i form av att utokad kollektivtrafik
leder till att tillgangligheten for framforallt kvinnor okar (Ibid.). Jag menar att papekandet om
att jamstalldhetsmalet ska genomsyra de andra malen skulle kunna tolkas som att det finns en
korrelation med malet om en god miljé, men eftersom diskussionen visar sig enbart fokusera pa
tillganglighetsaspekter och att det utdver detta inte framkommer nagon korrelerande diskussion
mellan miljo och jamstalldhet i dokumenten sa faller detta. Jag menar istéllet att de passager
som betonar att jamstalldhet ska genomsyra de andra malen men exkluderar malet om en god
miljo kan tolkas som att en korrelation dessa tva emellan inte alls aterfinns i dokumenten.

5.1.2 Jamstalldhetsintegrering som medel for positiva samhallseffekter
Gar det da att hitta nagot i dokumenten som tyder pa att diskussionen om jamstalldhet och miljo

kan ses utifran ett perspektiv om att jamstélldhetsintegrering kan leda till positiva samhalls-
effekter, eller mer specifikt att jamstalldhetsintegrering skulle kunna leda till en battre miljo och
uppfyllandet av malet om en god miljo?

Det finns oerhort knappa diskussioner om hur jamstalldhetsintegrering skulle kunna ha
positiva effekter pa miljon. Det som framkommer ar att integrering av ett jamstalldhets-
perspektiv inom transportsystemet bidrar till att uppfylla samtliga de transportpolitiska malen
dar malet om en god miljo innefattas. Daremot saknas nagon form av konkreta forslag pa hur
detta skulle ga till (Motion 2005/06:160 s.121). Andra passager i dokumenten géllande synen pa
att jamstalldhetsintegrering kan ha positiva samhéllseffekter diskuterar inte i forsta hand att
jamstalldhetsintegrering kan ha positiva effekter utan enbart att det rader skillnader mellan
kvinnor och mén.

”Varden som kvinnor i framsta hand prioriterar, till exempel miljo, sékerhet och
samhallsnytta, har ocksa laga varden. Detta ar i sin tur ett resultat av att kvinnor har
sma mojligheter att paverka transportsektorn. Den kvinnliga representationen i
transportsektorn ar nast intill obefintlig. Endast atta procent av de ledande
befattningarna i sektorn innehas av kvinnor. | manga foretag och organisationer
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saknas kvinnor helt i ledningsfunktioner. Effektiva atgarder kravs for att snabbt 6ka
den kvinnliga representationen till rimliga nivaer.”” (Motion 2008/09: T10 s.14).

Med detta menar jag att det finns passager dar det framhalls att kvinnlig representation ar viktig
eftersom kvinnor véarderar miljoaspekter hogre &n mén. Detta menar jag skulle kunna tolkas som
att man har en syn pa att 6kad jamstalldhet kan ge positiva effekter pa miljon, daremot
framkommer inte denna koppling utan kan enbart tolkas in i ovanstaende stycke.

5.2 Jamstalldhet och 6vriga omraden
5.2.1 Jamstalldhetsintegrering for malet om ett jamstallt samhalle
I dokumenten framkommer passager som diskuterar jamstalldhet och jamstalldhetsintegrering
pa samtliga tre nivaer av 3R-metoden (dven om fokus verkar ligga pa representation och
resurser). Av analysen framkommer att malet med jamstalldhetsintegrering av transportsektorn
ar att uppna ett jamstallt samhélle och inte att jamstalldhetsintegrering kan innebéra positiva
effekter pa samhallet. Denna stravan efter ett jamstallt samhélle blir synlig i dokumenten och
kommer har att redovisas genom passager som tydligt pavisar detta.

I proposition 2005/06:160 Moderna transporter framkommer tydligt att jamstélldhet
integreras for att ge ett jamstélit samhélle och inte att detta i sin tur kan ge positiva
samhallseffekter. Det ndmns att;

”FOr att transportsystemet skall svara mot bade kvinnors och méans behov skall de ha
samma mojligheter att paverka det och deras varderingar skall ha samma vikt. Det
innebéar att kvinnors och méans transportbehov och véarderingar genomgaende skall
beaktas for att skapa ett transportsystem som i sig ar jamstallt men ocksa bidrar till
att 6ka jamstélldheten i samhéllet i stort (s.121).

Har menar jag att det tydligt framgar att fokus for jamstéalldhetsarbetet ar att uppna ett jamstallt
samhélle. Samma syn pa jamstélldhetsintegrering kommer fram da lika tillganglighet till
transportsystemet for kvinnor och méan diskuteras. Exempelvis betonas att transportsystemet ska
utformas sa att kvinnor och man ges samma mgjlighet att arbeta, ta ansvar for familj och
uppratthalla sociala kontakter (Ibid. s.27). I de passager som lyfter fram kvinnors och méns lika
mojligheter betonas vikten av att transportsystemet ska utformas sa att detta kan inforlivas, det
fors daremot ingen diskussion om att ett jamstallt transportsystem skulle bidra till att
tillgangligheten skulle bli mer jamlik mellan kvinnor och mén.

Né&r det kommer till diskussioner om jamstalldhet och realia handlar detta ofta om kvinnors
och mans skilda synsétt och uppfattningar. Bland annat framkommer att;

“Kvinnor ar beredda att i hogre utstrackning dn man prioritera atgarder for att
astadkomma sakrare vagtrafik. Studier visar ocksa att en majoritet kvinnor stodjer
forslag om farre gangtunnlar och battre ljus pa vagarna, forbattrat underhall sarskilt
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vid vinterforhallanden samt sékerhet pa busshallplatser och vid Gvergangsstallen.
Samtidigt ar fler man &an kvinnor positiva till att hoja hastigheterna pa
motorvagarna.” (lbid. s. 121-22).

Har menar jag att det gar att se att det understryks att jamstalldhet behdvs for det finns
skillnader mellan kvinnors och mans syn pa sakerhet, och inte att dessa skilda syner gor att kad
jamstalldhet skulle kunna ge ett sékrare transportsystem. Detsamma framkommer vad géller
saker gang- och cykeltrafik och sakra och trygga transportmiljoer. Har betonas att dessa ska vara
lika for kvinnor och mén och inte att ett jamstéllt transportsystem skulle kunna ge dkad sakerhet
eller bidra till att transportmiljoer uppfattas lika trygga av kvinnor som av mén (Ibid. s. 18 och
125).

I dokumenten aterfinns aven passager som jag menar kommer ndra en diskussion om
jamstalldhetsintegrering for positiva samhallseffekter dar en sadan diskussion skulle vara enkel
att gora, men som anda inte framkommer. Det ar framst nar realia genom normer och
konsmaonsters inverkan pa transportsystemet diskuteras som jag menar att dokumenten narmar
sig en diskussion om jamstélldhet for positiva samhallseffekter. Detta anser jag eftersom man
ser att normer och kénsmanster har en negativ inverkan pa transportsystemet vilket borde gora
det "enkelt” att framhalla jamstélldhetsintegrering som en vég att forandra denna inverkan. |
proposition 2005/06:160 framkommer att;

“Transportsystemet bor svara mot bade kvinnors och méans transportbehov och
samtidigt ge mojligheter for kvinnor och mén att bryta traditionella kdnsmdnster.
Kvinnor och man &r givetvis inte tva inbordes homogena grupper men radande
konsmonster innebar att kvinnor och mén i samma livsfas och liknande social
situation ofta har olika villkor. Det staller krav pa tva olika slags atgarder, som i
praktiken riskerar att motverka varandra. A ena sidan handlar det om mer kortsiktiga
atgarder som i forsta hand forbattrar transportsituationen for kvinnor, & andra sidan
om mer langsiktiga atgarder som bidrar till en forandring av konsmonstren...”
(s.124).

Har diskuteras konsmonstrens inverkan pa transportsystemet men det framkommer inte
nagonting om att ett jamstallt transportsystem skulle kunna forandra kénsménstren och saledes
leda till ett battre transportsystem. Det finns dven passager som betonar normers betydelse och
att kvinnor och méans varderingar ska tillmatas samma vikt samt att detta idag brister da kvinnor
lange varit underrepresenterade i transportsystemet (Proposition 2008/09:35). Daremot
framkommer inte hur ett sddant arbete med att forandra normer och varderingar skulle ga till
och saledes inte heller nagon diskussion om att jamstalldhetsintegrering i transportsystemet kan
vara en vag till forandring.
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Det som i materialet tydligast talar for att jamstalldhet & malet och inte medlet ar
diskussionen om kollektivtrafik och jamstalldhet. Denna diskussion bottnar sig i en tro pa att
Okad och effektivare kollektivtrafik leder till ett mer jamstdllt samhélle eftersom kvinnor
anvander och ar mer beroende av kollektivtrafik an man. Ett exempel pa passage som tydligt
visar detta ar;

”Da kvinnor i hogre utstrackning &n méan har en lokal arbetsmarknad och i hogre
utstrackning arbetar deltid &ar det viktigt att erbjuda en val utbyggd lokal
kollektivtrafik och en regional kollektivtrafik med god tillganglighet &ven under
mellantrafiktid.” (Prop. 2005/06:160).

Vidare kan utlésas att regeringen menar att statsbidrag till kollektivtrafik leder till forbattrade
forutsattningar for kvinnor och saledes &dven till forbattringar for jamstalldheten (Prop.
2003/04:95). | dokumenten framhalls att en satsning pa kollektivtrafiken underlattar vardagen
for en stor del kvinnor som i dag har huvudansvar for hem och familj och samtidigt finns
passager som &ven menar att en utbyggnad av flygtrafiken leder till ett mer jamstéllt samhélle
da det 6kar mojligeter for smabarnsforaldrar att kombinera foraldraskap med forvarvsarbete (se
prop. 2005/06:160 och motion 2005/06:T27).

Aven i diskussionen om kollektivtrafikens paverkan pa jamstalldheten tas realia i form av
normer och kénsménster upp. 1 motion 2008/09:T9 skrivs;

”Men vi maste aven arbeta for att kvinnor i sin vardag far en béttre transpor-
tsituation, &ven om situationen i grunden delvis beror pa en konsmaktsstruktur. Det &r
uppenbart att kvinnor i dag har behov eller 6nskemal om mer och béttre fungerande
kollektivtrafik, fler gang- och cykelvagar, kortare avstand, stérre miljé- och
sakerhetshénsyn och rattvisa skattesystem...” (s.14-15).

Det framkommer ocksa att man ser att radande skillnader mellan kvinnor och man i
transportsystemet beror pa konsmonster dar dessa exempelvis leder till att kvinnor och man i
samma livsfas och sociala situation har olika villkor (prop. 2008/09:35 s.180). Tron pa att
utvecklad och fungerande kollektivtrafik bidrar till ett mer jamstéllt samhélle &r stark. Daremot
finns ingen diskussion om att det i ett transportsystem som ar jamstallt utifran 3R-metoden,
alltsa med jamstalld representation, realia och resurser, skulle kollektivtrafiken fa storre prioritet
och pa det sattet bidra till ett annu mer jamstallt transportsystem. Darmed menar jag att det ar
tydligt att transportpolitikens fokus ligger pa att bidra till ett jamstallt samhalle, och inte pa att
jamstélldhetsintegrera transportsystemet for att detta kan ge positiva samhallseffekter.
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5.2.2 Jamstalldhetsintegrering som medel for positiva samhallseffekter
Finns det da nagot i materialet som tyder pa att man ser att jamstalldhetsintegrering kan leda till

positiva effekter pa samhallet utéver att uppna ett jamstallt samhalle inom de Gvriga omradena
utéver miljoomradet?

Dér positiva effekter av ett jamstallt transportsystem framhalls handlar detta i forsta hand
om trafiksakerhet dar det ndmns att mén &r betydligt mer frekventa i olycksstatistiken &an
kvinnor och att en bidragande faktor till detta ar attityder och varderingar (Motion 2008/09:T9
s.21).

”(...) Generellt & méans installning till trafiksdkerhet ett stort problem.
Undersokningar visar att kvinnor har en dkad medvetenhet om risker i trafiken. Det
leder foljaktligen &aven till att kvinnor kér sékrare.” (Ibid.)

Denna passage menar jag belyser skillnader mellan kvinnor och méan vad géller trafiksakerhet
och attityder vilket indirekt skulle kunna tolkas som att jamstalldhetsintegrering vore en vdg att
forbattra sékerheten. Detta &r dock enbart en tolkning och inget som direkt kommer fram i
dokumenten.

Utover sakerhetsdiskussionen finns passager som dven de belyser att jamstélldhets-
integrering kan ha positiva effekter. | proposition 2005/06:160 ndmns att;

”’(...) Regeringen beddmer darfor att det ar av avgdrande betydelse for jamstalldheten
att forandra strukturer i planeringen och forvaltningen av transportsystemet. Med
tanke pa att det under lang tid funnits fa kvinnor inom transportsektorn kan det antas
att strukturerna har byggts upp framst utifran traditionella behov och intressen hos
vissa grupper av man. Darfor kravs en systematisk genomgang av regler och
forhallningssatt for att sékerstalla att varderingar och behov hos olika grupper av
kvinnor och méan far samma vikt...”. (s. 121).

Har framkommer att jamstélldhetsarbete pa samtliga nivaer kan bidra till att forandra strukturer,
men daremot ndmns inte vad fordndrade strukturer kan vara bra for. Vill man &ndra strukturer
for att detta kan leda till positiva effekter pa samhallet, eller for att det skapar ett jamstallt
samhalle?

5.3 Sammanfattning av resultatredovisning

For att sammanfatta resultatet av analysen av materialet presenteras har en dversiktlig bild av
hur transportpolitikens jamstalldhetsarbete kan kategoriseras in i analysverktyget
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Tabell 5.3.1: Jamstalldhetsintegrering for malet om ett jamstallt samhalle

Milj6

Ovriga omraden

Resurser Ingen direkt korrelation. Endast i
indirekt mening dar ex. satsning pa
kollektivtrafik anses ha effekter pa
saval jamstalldhet som miljo.

Jamfoérelsevis utvecklad diskussion som bl.a.
framhaller utbygganden av kollektivtrafik ur ett
jamstalldhetsperspektiv, samt satsning pa
forskning om transport och jamstalldhet.

Representation | Ingen direkt korrelation.

Jamforelsevis utvecklad diskussion som
framhaller vikten av jamstalld representation i
transportorgan och i transportsektorn i
allmanhet.

Realia Ingen direkt korrelation. Endast i
indirekt mening déar kvinnors och
mans olika syn pa och prioritering

av miljéfragor framkommer.

Viss diskussion om normer och kénsmdonsters
inverkan pa transportsystemet och att dessa
bor bekdmpas i stravan efter ett mer jamstallt

transportsystem.

Tabell 5.3.2: Jamstélldhetsintegreing som medel for

positiva samhéllseffekter

Milj6

Ovriga omréden

Resurser Ingen direkt korrelation

Ingen direkt korrelation

Representation Ingen direkt korrelation

Ingen direkt korrelation

Realia Ingen direkt korrelation

Viss diskussion om att kvinnor och méan har olika
instéllning och medvetenhet om sékerhetsaspekter
i trafiken vilket leder till m&n &r mer utsatta for
olyckor. Dock ingen direkt koppling till att ett
jamstallt transportsystem skulle medféra hogre
sékerhet.

6. Slutsatser och diskussion

6.1 Diskuteras jamstalldhetsaspekter i

korrelation med miljofragor inom

transportpolitiken pa regerings- och riksdagsniva?
Den slutsats som kan dras av resultatet fran undersokningen ar att det inte gar att hitta nagon

korrelerande diskussion mellan jamstélldhetsas

pekter och miljofragor i regeringens och

riksdagens transportpolitik. Visserligen diskuteras saval miljofragor som jamstalldhetsfragor i

de undersokta dokumenten, men det finns inge

t som tyder pa att det finns en syn pa att

jamstélldhet och miljo pa nagot satt kan paverka varandra. Dar jamstalldhet och miljé namns i

samma passager handlar det framst om att vissa satsningar och atgarder kan ha effekter pa saval

jamstalldhet som miljo. Det tydligaste exemple

t pa sadana dubbla effekter ar satsning pa
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kollektivtrafiken som man anser ha positiv inverkan pa saval miljé som jamstéalldhet. Darmed
menar jag att tanken och teorin om att jamstalldhet ar en forutsattning for hallbar utveckling och
att jamstallt transportsystem kan bidra till en battre miljo och mindre klimatpaverkan inte har
natt upp till regeringens och riksdagens transportpolitik.

Vi kan dra oss till minne fran teoridelen att jamstalldhet namns som en forutsattning for att
uppna hallbar utveckling samt att jamstalldhet i transportsektorn framhalls som en vag att fa ett
mer miljomassigt hallbart transportsystem. | inledningen citeras aven Polk ur en tidningsnotis
dar hon argumenterar for att jamstalldhet leder till battre miljo. Vid jamférelse mellan dessa
argument och det resultat som framkommer fran analysen av regeringens propositioner och dess
foljdmotioner drar jag slutsatsen att teorier om behovet av jamstalldhet for att fa en god miljo
inte har ndgot genomslag i regeringens och riksdagens transportpolitik.

Dessutom namns att ett av etappmalen for jamstalldhetsmalet ar att detta ska genomsyra
resterande transportpolitiska mal, varav malet om en god miljo utgor ett av dessa. Slutsatsen
som kan dras av resultatet fran studien ar att det inte gar att hitta nagot som direkt tyder pa att
detta etappmal uppfylls. Som tidigare namnts ar den enda diskussion som aterfinns gallande
miljo och jamstalldhet den som framhaller att vissa atgarder kan ha effekter pa bagge dessa
aspekter samt att kvinnor och man har olika attityder gallande miljéfragor. Daremot menar jag
att det inte finns nagot i dokumenten som visar pa att malet om ett jamstallt transportsystem
genomsyrar malet om en god miljo eftersom det 6ver huvud taget inte namns hur jamstalldhet
och miljo paverkar eller beror av varandra. Jag anser inte att det racker att i dokumenten namna
att kvinnor och man varderar miljo olika hogt eller att vissa atgarder paverkar saval jamstalldhet
som miljo for att kunna pasta att malet om ett jamstallt transportsystem genomsyrar malet om en
god miljo.

6.2 Hur skiljer sig korrelationen mellan jamstalldhet och miljé at mot den
mellan jamstalldhet och transportpolitikens 6vriga omraden?

Min avsikt ar inte att dra slutsatser gédllande om de jamstalldhetsfragor som diskuteras i
dokumenten &r bra eller daliga eller om de ér tillréackliga eller ej. Jag kommer darmed inte att
dra nagon slutsats om huruvida jamstéalldhetsmalet efterlevs eller ej. Det som studien daremot
intresserar sig for &r att dra slutsatser géallande hur korrelationen mellan jamstalldhet och miljo
skiljer sig at mot den mellan jamstalldhet och transportpolitikens 6vriga omraden. Detta gors for
att utesluta att jamstalldhetsaspekter inte alls framkommer i dokumenten inom nagot omrade
och att det darmed inte gar att se nagon skillnad i jamstalldhetsintegrering mellan miljé och
ovriga omraden.

Hur forhaller sig da kopplingen mellan jamstalldhet och miljo samt mellan jamstalldhet och
ovriga omraden till de jamstalldhetsnivder som anvands vid analysen? Som namndes i
foregaende stycke gar det inte att hitta nagon direkt korrelation mellan jamstéalldhet och miljo.
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Det finns daremot vissa vaga kopplingar pa saval resurs- som realianivan. Vid jamforelse med
transportpolitikens 6vriga omraden (tillganglighet och sékerhet) finner jag att korrelationen
mellan jamstalldhet och dessa omraden ar betydligt starkare an den mellan jamstalldhet och
miljo pa samtliga tre jamstélldhetsnivaer. Det tydligaste sambandet som aterfinns ar det mellan
tillganglighet och jamstalldhet. Denna koppling gar att hitta pa saval resurs-, representations-
och realianivan. Som presenterades i resultatredovisningen framkommer dessa kopplingar med
passager om att transportsektorn bér inneha kvantitativt jamstélld representation, att kvinnor
och mén har olika synsatt och uppfattningar om exempelvis trafiksédkerhet samt att kvinnor har
samre tillgang till transportsystemet vilket man menar kan forandras genom resurssatsningar.
Dérmed menar jag att det finns utvecklade diskussioner om jdmstalldhet och transportpolitikens
ovriga omraden pa samtliga tre jamstéalldhetsnivaer. Detta skiljer sig tydligt at fran den vaga
koppling som aterfinns mellan jamstélldhet och miljo.

Vad kan da detta bero pa att kopplingen mellan jamstalldhet och miljo ar sa pass mycket
svagare an den mellan jamstalldhet och transportpolitikens 6vriga omraden och da i synnerhet
tillganglighet? Jag vagar mig pa att havda att en stark bidragande faktor ar att det i dokumenten
nastan enbart framkommer att synen pa jamstalldhet ar som ett mal, och inte som ett medel for
att fa andra positiva effekter (detta diskuteras mer gemomgaende i nasta avsnitt).

Jag vill dven passa pa att namna att mycket av den jamstalldhetsdiskussion som fors i
dokumenten gors i oerhort vaga och diffusa termer dar jamstalldhet bendmns i 6vergripande
ordalag och att mer konkret diskussion om vad problemet ar eller hur detta kan atgardas saknas.
En passage som exemplifierar detta ar;

’Den radande obalansen mellan kénen har préaglat transportsektorn genom hela dess
utveckling. Det finns fa stallen i samhallet dar ojamstalldheten ar lika uppenbar som i
transportsektorn. | arbetet for att bygga ett jamstallt samhélle &r det darfor av
synnerlig vikt att transportsektorn i framtiden utvecklas pa ett satt som tillgodoser
bade mans och kvinnors behov™ (Motion 2008/09: T10 s.13-24).

Dessa luddiga och ickekonkreta formuleringar av jamstélldhet anser jag inte vara speciellt
forvanande da detta just framhalls som ett problem vid jamstalldhetsarbete. Vi kan dra oss till
minne det citat av Ronnblom som aterfinns i teoridelen dar hon argumenterar for att tydliga
definitioner av vad som menas med jamstélldhet &ar séllsynta. Detsamma namns i teorin for
transportpolitik sedd ur ett jamstélldhetsperspektiv dér Polk n&mner att ett av de stora
problemen med jamstélldhet och héllbar utveckling ar att de ar diffusa begrepp. Jag menar att
resultatet av studien visar att denna problematik dven aterfinns i regeringens och riksdagens
arbete. Detta riskerar att underminera jamstalldhetsarbetet i transportsektorn da det med diffusa
begrepp pa hogsta beslutsfattande niva innebar hog sannolikhet att detta genomsyrar resten av
transportpolitiken. Denna tanke kan &dven aterkopplas till det som namns i teorin om
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jamstalldhetsintegrering om att det ar essentiellt att denna genomfors pa hogsta beslutsfattande
niva. Jag vill dock poangtera att jag ar medveten om att politiska skrifter likt de som undersokts
i studien ofta ar vaga och att mycket diskussion sker i ej konkretiserad terminologi.

6.3 Framhalls jamstalldhetsintegrering i transportsektorn framst som en
vag att uppna malet om ett jamstallt samhalle eller som ett medel for att fa
positiva samhallseffekter i form av exempelvis en god milj6?

Jag vill inleda med att poangtera att jag inte menar att ndgot av ovanstaende synséatt ar battre an
det andra eller mer efterstravansvart. Det som varit syftet har istéllet varit att undersfka om
nagot av de tva synsatten framhalls mer tydligt an det andra i dokumenten.

Ur resultatet av analysen for denna studie gar det enkelt att dra slutsatsen att synen pa
jamstélldhet i dokumenten framst &r att jamstalldhet ses som ett mal och inte som ett medel for
att fa andra samhélleliga effekter. Denna slutsats galler for bade miljoomradet som &vriga
omraden. Detta gar darmed emot den argumentation som framfors saval i Transgen-rapporten
som av Sen om att jamstalldhet kan ses som bade ett mal och ett medel. Denna slutsats anser jag
vara av stor vikt for fortsatt arbete med jamstalldhet och miljéaspekter. Eftersom jamstélldhet i
teorin framhalls som ett redskap for att uppna en battre miljo sa ar det inte forvanande att det
inte gar att finna samband mellan jamstélldhet och miljo i dokumenten da fokus for
jamstalldhetsintegreringen ar jamstalldhet som ett mal och inte som ett medel.

Som presenterades under foregaende rubrik, finns den framsta korrelationen mellan
jamstélldhet och tillganglighet. En av férklaringarna till detta menar jag ar att jamstélldhets-
diskussionen har fokus pa jamstalldhet som ett mal, och inte som ett medel for att uppna andra
varden. D&rmed &r sannolikheten hdogre att jamstalldhet diskuteras i korrelation med
tillganglighet da denna diskussion framst handlar om att uppna lika tillganglighet till
transportsystemet, och inte i korrelation med miljo da denna diskussion framst skulle ha handlat
om att ett jamstallt transportsystem kan bidra till en battre miljo.

6.4 Avslutande diskussion

Anledningen till att jag valt att undersoka transportsektorn och att jag inom denna fokuserat pa
bade propositioner och féljdmotioner ar att testa om det gar att hitta en korrelation mellan miljo
och jamstélldhet i sa gynnsamma forhallanden som mdjligt. D& studiens slutsatser ar att en
sadan koppling mellan milj6 och jamstélldhet inte aterfinns i dokumenten menar jag att vi kan
anta att detta galler for svensk miljopolitik i allméanhet. 1 och med att det inte finns nagon
nationell policy vad géller miljo och jamstalldhet, men daremot finns ett transportpolitiskt mal
om ett jamstallt transportsystem och att detta ska genomsyra malet om en god miljé menar jag
att sannolikheten att hitta korrelation mellan miljo och jamstélldhet i andra dokument &n de
transportpolitiska ar valdigt liten. Samtidigt, som jag aven tidigare varit inne pa, namns i
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teoridelen att det &r av stor vikt att jamstéalldhetsintegrering sker pa hogsta beslutsfattande niva
for att sedan kunna foras nedat i leden. Eftersom denna studie visar att kopplingen mellan miljo
och jamstélldhet saknas i regeringens och riksdagens dokument menar jag att sannolikheten ar
stor att dessa aspekter inte heller aterfinns langre ner i implementerings- och verkstallande-
ordningen.

Som namndes saval i inledningen som i teorin framstélls Sverige som féregangsland vad
galler bade jamstélldhets- och miljoarbete i stort samt jamstalldhetsintegrering av transport-
politiken. Jag vagar darmed anta att bristande koppling mellan miljé och jamstélldhetsfragor pa
parlamentarisk och regeringsniva inte bara géller i Sverige utan aven i manga (om inte alla)
varldens resterande lander.

Slutligen vill jag kort diskutera vilka effekter denna avsaknad pa korrelation mellan miljo
och jamstélldhet samt det faktum att jamstélldhet framst ses som ett mal har pa utvecklingen av
transportpolitiken. Som jag har argumenterar for havdar jag att synen pa jamstalldhet framst
som ett mal och inte &ven som ett medel &r en av orsakerna till att kopplingen mellan miljo och
jamstélldhet inte aterfinns i den politiska diskursen. Avsaknad av ett synsétt pa jamstalldhet som
ett medel for att fa positiva samhéllseffekter menar jag riskerar att underminera jamstalldhets-
integreringen. Aktoérer som inte framst ar intresserade av och beredda pa att satsa pa
jamstalldhet som ett mal i sig menar jag skulle ha svarare att avsta fran sadan satsning om det
aven framfors att jamstalldhet kan ha positiva effekter pa samhallet i stort, da exempelvis pa
miljon och klimatet. Gar det att se en mojlig samhéllelig langsiktig nytta av en atgard tror jag att
det &r lattare att fa fler aktorer intresserade av en sadan satsning. Inom transportpolitiken visar
konkret forskning pa att kvinnor &ven efter neutralisering fran andra effekter har en lagre
miljopaverkan dn man i sina transporter. En sikt pa jamstalldhet som medel istéllet for enbart
som ett mal skulle i detta konkreta exempel kunna bidra till ett transportsystem med mindre
paverkan pa varan gemensamma miljo.

Sist vill jag ndmna att malet om ett jamstallt transportsystem har tagits bort under tiden for
denna uppsats skrivande. Nu har de sex delmalen gjort om till de tva Gvergripande malen
funktionsmal och hansynsmal, dar ett jamstallt transportsystem namns under funktionsmalet
(Regeringens hemsida 3). Detta menar jag stodjer mitt resultat om att jamstélldhet inte verkar
vara en prioriterad fraga i transportpolitiken, samt visar pa att detta ar ett levande och aktuellt
amne. Det vore intressant att ta reda pa varfor malet om jamstalldhet tagits bort och istallet
bakats in i funktionsmalet; ar detta mojligen en foljd av att synen pa jamstalldhet framst ar som
ett mal och inte som ett medel? Jag kan bara spekulera och lamnar denna fraga obesvarad for
framtida forskning.
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