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Forkortningar

BHA Bottom Hole Assembly
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CAPEX Capital Expenditures
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FPSO Floating Production, Storage & Offloading
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FSO Floating Storage & Offloading
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OED Olje- og Energidepartementet
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OPEX Operational Expenditures
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UKCS United Kingdom Continental Shelf

UNCLOS United Nations Convention on the Law of the Sea

3]



Innehallsforteckning

1

INLEDNING .....cooiiiiinneeeniiiiissssnnneesssissssssssssesssssssssssnssssssssssssssnsssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssnnssnss 6
1.1 SYFTE & FRAGESTALLNINGAR ...uvteeerurieeesereeesureeeasuteeessseeeesasseessssseeessnsesessnsssessssseessssssessssseesssnssessnnns 7
1.2 IVIETOD tiuiteeiieeiiteesite e sttt e st e st e site e st e sate e sabeesateesabeesabeesabeesaseesabeenateesabeesabeesabaesabeesabaesabeesabeesateenns 8

1.2.1 1LY Lo (=1 [+ ] TSRS 8

1.2.2 REPIESENTATIVITET ... s e s s s e s e s e sese s s se s e seessesasssesasesesasesssasasssssesasssenens 8
1.3 AVGRANSNING ...eeeteteeeitttttteeeese ettt e e e e e e aaabeteeeeeaesaunbaeeeeeesasaasbabeeeeesesaanbabeeaeeeesaasnsaeaeesesannsnnaeaeasesan 9
1.4 DISPOSITION .uuvtetreesueeesureesuteesteeeseeessreessseessseessteessseessesesssessseeessseensssesssesssesessseessseessesssseessseessens 10

BAKGRUNDSRATT .....coeeeirtrrrreseeesesssseseestsassssssssesnsssssssssssstssssssssesssssssssssssssssssssssssesssnsssssssaes 11
2.1 AVTALSRATTEN OCH FPSO-KONTRAKTET .c.ueevteeerueerreeereesreeesseesssesessessnsesensessssessnsessnsessnsessnsesensessnses 11
2.2 KUSTSTATSLAGSTIFTNING .uveesureeeveesureeaseessseeassesssesaseesssesassessssesansessnsesansessssssensesssssssssessssssansessses 13

D R [ 11T e Lo 11 (oY =1 [ S ST RRR 13

BB A V0] &) @ (o | £ AU U PPN 13
D B [ 7.y i OO PPTPPPRR 19

2.3.1 INEEINATIONEI FGTT....vveeeeeeeeeeeeeee ettt e ettt e e e e e ettt e e e e e eesasaraaaseeesinnses 19

D I VoY [ [ 1 O URP 20

GENERELLT OM VEDERLAGSRISK .......ccciiiiunreiiiiiiinisnneeniiisssssnsseessissssssssssesssssssssssssssssssssssssnes 22
3.1 VEDERLAGSINTIANING ..veeeuveerureeereesreesiseessseeenseesssesasseesssessnsessssesensessnsesensessnsessnsessnsessssessnsessnsessses 23
3.2 VEDERLAGSBERAKNING ..cuvteureeeuteesuteesseesuteeeseesateesnseesateesseesaseesseesaseeenseesaseeenneesbeesnseesnseesnseennses 24
3.3 VEDERLAGSRISK ...ettttteeeeeauutetteeeesesautttteeeeesauuabeteteeesaaunbeeeeeeesesannbeeteeeesesannsbeeeeeeesasannsananeeesennnnes 25

FPSO-KONTRAKTET ...ccciiiiiiiiinnniiiiiiiiiisnnsteeiiissssssnseessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssnnsnns 26
A1 OVERSIKT cvvvevetivisiseiststssesesesetessasssssss st ssesebebebetetetesese st s bbb ebeb et et esssessse s s s ebebebebetetebesese s s s ebesens 26

4.1.1  Kontraktet 0Ch KONtrARENTEING ..........c..covceeeeiiiniieiieeeeseese ettt 26

4.1.2  KONEIAKESPIAXIS ...vvvvieeeeeeeeeeeee e e ettt e e e e e ettt e e e e e s s e ta e e e e e eeassstasaaaseesssssssasaaanaans 26
4.2 KONTRAKTSINNEHALLET ...eettteuteesuteesiteestteesieeesuteesuseesueeesuseessseesaseesuseesaseesnseesaseesnseesseesnseesnsessnseesas 27

4.2.1 KONEIrAKESPEITIOUEN ...ttt e e e e st e e e e e e s st eaaaeesesnsseeaes 28

V3 B U (o ] (=] K1 RS 29

4.2.3  Leverantirens fOrPlKLEISEr ..........uwwuuueeeeeeeeeeeeee et eeeee e ee e e ta e e et eeesasaaesraaa e 30

V30 N >To) [0 To [=1 K0 o ¢ | =] KT =1 RS 31

4.2.5  ANSVAI OCH fOISAKIING....ccccccneeeieeeieeeeeeeceeie e eeeeee et e ettt e e e e e e s sttt aa e e e e e e ssasaraaaaaeeaas 32

4.2.6  VederlagSbeStGmMMEISEr............occueeeeeiieeeeeeeeeee et ee sttt e e s eea e e st e e e st e e saaraeeanaeaeas 34

4.2.7  UppSAGNING OCh RGVNING ..........oveeeeeeeeeiieeiee e eeeeceeeeee e ee ettt a e e e e e ettt aaa e e e e e ssasasaaaaaeaaas 36

4.2.8  StANAAIAKIQUSUIET ..ottt 37

UPPSTARTSFASEN ....cccuiiiiiiiiiiniiiiiniiiieneiiiieneiiiiensiiienssiiienssitisnsssisnssssiesssssmssssssssnssssssnssssssnnsss 39
5.1 LEVERANS «.eteeitteettesitte et e st e st e st e st e st e s bt e sabeesabeesabeesaseesabeeeabeesabeeeaseesabeesaeesabaeenneesabaeenseenares 39

5.1.1 L[] [=e Lo T Lo L=y o KOS UUURE 39

Y B NV Yo I o [ e T =1 S 39

5.1.3  LeVeranStitPUNKL...........ooooeneeeeeeeeeeeeeeeet ettt e e ettt a e e e e e e st a e e e e e e ssataraaaaaeaaas 40

5.1.4  Tillgdng till faltet och myndighetstillStANd................cocceeevvveeveeeiieeiieeiieeieescree e 41

5.1.5  Notis om att FPSO-fartyget Gr redo...............couecceveeeeeeeeeeeciiieeeeeeeeecicieeeaeeeeessesereaaaeeeas 42

[4]



5.2 FORANKRING ..eevvttueieeeterttttiieeeeeeeterstiaeseeereessasnesessssessanaasessssssssnnsesessssssssnnesesssssssnneeeessssssssnnneeeeees 43

5.3 ANSLUTNING tuutteeuteesuteeeteesuteeeseesteeesseessteesseesaseesnseesasesssseesssessnsessnsessnseessessnsessnsessnseesnsesenseesnses 43
D8 ACCEPTANSTEST 1eeuvtesureeeteessreeasseessseeasseessseeasseesssesaseesssasasesansesansessssesansessnssssnsessnsesensessssesansessnses 45
54.1 Petroleumreservoarens @QENSKAPEL .............ueeccueeeeeieeeeeiiereesiseesesseseesissssesisssasessesansns 46
5.4.2  Framga@ngsrikt test ..........cccccuvvvevvenuens
5.4.3  Icke framgdngsrikt test
VEDERLAGSRISKEN | NARLIGGANDE KONTRAKTSTYPER .....ccerurreruerueruesessessesesssesessessessesessenees 47
6.1  VEDERLAGSRISKEN | TIDSCERTEPARTIER ..uveerureeeseesreesseesreesnseesssesensesssessnseessessnsessnsessnseesssessnsessnses 47
6.1.1  INICANING..c...eoneeianiieei ettt ettt e 47
(O IV VZ-To =14 [0 1o KT 1211 [+ 14 Lo S 48
6.1.3  Vederlagsberdkning och vederliagsrisk................ooceeveeeroieenieeniieniiesieesieesee e 49
6.1.4  BAItIME 1939 ...cooueeeeiiieieet ettt ettt ettt ettt et te et e e ttaenana et
6.1.5  SUPPIY TiME 2005 ......cccueeeeeieeeeeeee ettt ettt ettt et sateesaneenaneens
6.2 VEDERLAGSRISKEN | BORRKONTRAKT «..vveeuveerureeesueesreeesseessessnsessssessnsesssessnsessssssnsessnsessnsessnsessnsessnses

6.2.1  INIEANING..c...eooneeieieeieee ettt ettt et ettt naee e
6.2.2  Vederlagsintjéning
6.2.3  Vederlagsberdikning och vederlagsrisk

VEDERLAGSRISKEN | FPSO-KONTRAKT ...cccuiiitteieiinnnieinennieiiensieisnnsieisnsssesssssssssansssssassssssansssssnne 55
7.1 VEDERLAGSINTIANING eeeieieeeiiieeeiiiiieeeeeeeeeeeee e et e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeaeeeeaeeeeeeeeseeeeeeens 55
7.2 VEDERLAGSBERAKNING ....ceeviiiiiiieiiiiiiieiete ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 56
7.3 VEDERLAGSRISK .evvuuueeeeeerrrutuneeeseesssssneesesessssssnnnesesessssssnnnasessssssssnnsesessssssssnnseseessssssnnneesesssssssnnneeseens 57

0 B0 N | -To [T T RSP 57

7.3.2  UPPDSEAIESFOUSEN ...ttt e e et e e ettt e e e ettt e e e e a e et tsaaeestseaeeasssaaeatsnaans 57

V2 3 T o oo [1] 4 [0 Ky o KY=1 ¢ OSSP 58

REFLEKTIONER......citteuetteeeertennnereennserrenssersenssessenssessenssessanssessenssessanssssssnsssssanssssssnssssssnsssssannnns 60
8.1  LEVERANTORSPERSPEKTIVET .. eeeetttuuuuseeereerenunnaseeerennnnnsneseeessnnsnnnsesesessnsnsnnsesesssssnnsnnsesesssssnnnnseesennnnnnn 60
8.2 BOLAGSPERSPEKTIVET cevtuuuuueeeeeererssuneseeersssssnneseesssssssnsseseesssssssnnseeeesssssssseesessssssnnnnsesessssssnnnesesesssnses 62
8.3 JAMFORELSE MED ANDRA KONTRAKTSTYPER....eveverererererererererereresesesesssesssssssesesssssssssssssssssesssessssssmmsemnn 62
8.4  KONTRAKTSTRADITIONER
8.5 KOMMERSIELLA VILLKOR | KOMPLEXA KONTRAKT ..evvvererererererererererereseseseresesesssssssesesssssssssssesssesssssermsemee 65

KALLFORTECKNING. .....cccueeuiiuereeeneesisnesessessssssesessssssessessessssssessessessssssessessesssessessessssssessessenses 67
0.1 OFFENTLIGT TRYCK tevvrvrererererereeeresesesesesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssesesssssssssessssseresssesssnne 67
0.2 LITTERATUR ettttueeeeeetetutteeeeereeersteeseesssssssnnnaseesssssssnnnesessssssssnnesessssssssneesesssssssnnnsesessssssnnneeesssssnsen 67
0.3 OV RIGT ettt et et et e e et e e et e e ea et e e e e et e e ea et e e e et e e e et ere st eeene et erennens 69

[5]



1 Inledning

Olje- och gasindustrin har sedan mitten pd 70-talet anvant sig av flytande
produktions- och lagringsinrattningar: Floating Production, Storage & Offloading-
system (FPSO). Dessa har okat i anvéndning i takt med att petroleumverksamheten i

storre utstrackning kommit att bedrivas pa allt mer svartillgangliga platser till havs.

FPSO-fartyg har flera fordelar jamfort med fixerade produktionsplattformar;* de ar
sarskilt anvandbara i omraden dar forhallandena &r svara pa grund av exempelvis
havsdjup, starka strommar och hard vaderlek, eller dar export-rorledningar &r
oekonomiska eller svéra att installera.” En ytterligare fordel &r att de relativt enkelt
kan flyttas och ateranvandas pa nya falt nar produktionen upphor, nagot som ar bra av
ekonomiska och miljomassiga skal samt medger ekonomisk utvinning dven av

marginella falt.®

En nackdel med FPSO-fartyg ar att driftskostnaderna blir relativt hdga, beroende pa
behovet av specialiserad besattning och utrustning. De skytteltankers som anvands
medfér en 6kad risk for olyckor som kan medféra svara konsekvenser for miljon.
Manga FPSO-projekt har dessutom drabbats av forseningar och Gverskridna budgetar

for sdval ombyggnation som drift, vilket paverkar bilden av 16sningens pélitlighet.*

Den vanligast forekommande typen av FPSO har historiskt varit konverterade
oljetankers, men de kan aven byggas nya for andamalet och med annan utformning.
Anvéandandet av en FPSO som utbyggnadslosning innefattar flera riskfaser, dar det
typiskt sétt kan uppsta juridiska problem: ombyggnadsfasen, uppstartsfasen samt

produktionsfasen. Under ombyggnaden uppstar det latt forseningar och tekniska

! Utvinningsinrettninger enligt norsk terminologi.

> Sildnes, Tore: FPSOs - Regulatory regimes — Division of responsibilities and implications, i Gard News
164 November 2001/January 2002 och www.ukooa.co.uk/issues/fpso (081212).

* de la Rue, Colin: Oil pollution from offshore craft, i Gard News 164 November 2001/January 2002.

4 Birkenes, Magnus: The FPSO market: Love Boats, s.11, i Oilinfo News nr 2, 2009.
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problem, vid uppstart aktualiseras fragan om FPSO-agaren har uppfyllt de
kontraktuella kraven for vederlagsintjaning enligt kontraktets ratesystem (detta
benimn ofta att vara ”On Hire”) och under produktionen kan problem uppsta, dar
fragan ar vem som bar risken for att FPSO-fartyget inte klarar av att producera enligt
avtalet. Nar den forsta oljan produceras kallas detta “first oil”, vilket ar ett viktigt

moment i uppstartsfasen som ocksa har givit namn till uppsatsen.

Som kontraktstyp befinner sig FPSO-kontrakt i granslandet mellan sjorétt och
petroleumkontraktsratt och parterna kommer fran olika miljoer med sina egna
kontraktstraditioner. FPSO-fartyg dgs ofta av rederier som &r vana vid att arbeta med
tidscertepartier, medan motparten ar oljebolag som &r vana vid att hantera
borrkontrakt och olika typer av fabrikationskontrakt som exempelvis Norsk
fabrikasjonskontrakt (NF), Norsk totalkontrakt (NTK), Norwegian Subsea Contract
(NSC) eller Leading Oil and Gas Industry Competitiveness (LOGIC)?, men ocksé

tankcertepartier.

| denna uppsats behandlas framst problem som kan uppsta i uppstartsfasen, med ett
sarskilt fokus pa 6vergangen till produktionsfasen, och hur risken for dessa problem
fordelas mellan avtalsparterna i kontrakten.

1.1 Syfte & fragestallningar

Uppsatsen placerar FPSO-kontraktet rattsligt i forhallande till sjoratten och
petroleumrdtten samt ger en Overgripande beskrivning av FPSO-kontrakten.
Betydelsen av vissa typer av klausuler kommenteras nar dessa skiljer sig at under

norsk respektive engelsk kontraktsrétt.

Den grundldggande fragestallningen i uppsatsen ar vilka krav kontrakten stéller pa
FPSO-agaren for att en ”On Hire -situation skall uppnas, samt hur risken fordelas
mellan parterna for problem som uppstar i samband med uppstartsfasen. Ett annat satt
att uttrycka detta ar att fragan ar hur vederlagsintjaningen gar till samt hur

vederlagsrisken fordelas mellan parterna. | analysen behandlas dven férdelningen av

> LOGICs modellkontrakt ir baserade pa engelsk ratt.
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vederlagsrisk  under produktionsfasen samt frdgan om parternas olika
kontraktstraditioner, enligt ovan, har en betydelse for hur riskférdelningen hanteras i
kontrakten. Vidare gors jamforelser med hur dessa fragor hanteras i liknande kontrakt

som tidscertepartier och borrkontrakt.

1.2 Metod

1.2.1 Material
Den viktigaste kallan & FPSO-kontrakt. Eftersom dessa inte &r standardiserade och

lattillgangliga har det varit en forutsattning att yrkesverksamma jurister stallt upp och
delat med sig av sitt eget kontraktsmaterial. Vidare har ett jamférelsematerial

bestaende av framst tidscertepartier och borrkontrakt anvants.

Nar det galler litteraturen sa ar det bocker och artiklar om sjoratt, petroleumratt
kontraktsratt, EPC-kontrakt och borrkontrakt som har varit den framsta kallan. Det
finns begransat med litteratur som direkt behandlar FPSO-kontrakt och det ar da

artiklar i tidskrifter samt seminariematerial som har anvants.

1.2.2 Representativitet

Uppsatsen bygger framst pa det kontraktsmaterial som jag har fatt tillgang till. Det ror
sig om ett begransat antal kontrakt fran ett fatal kéllor. Fragan ar da vilken grad av
representativitet materialet har, dvs. hur mycket har dessa kontrakt att sdga om
FPSO-kontrakt generellt. Kallorna &r norska och de personer som generdst har hjalpt
mig med materialet har i varierande grad sjalva paverkat kontraktsinnehallet, vilket
kan tankas leda till monster i utformningen av kontrakten som inte hade funnits i ett
bredare material. Mot bakgrund av detta bor man vara forsiktig med att dra alltfor

langtgaende generella slutsatser med utgangspunkt i materialet.

Ett annat problem med materialet ar att jag i vissa fall inte haft tillgang till alla

bilagor till kontrakten. Parternas plikter framkommer ofta i sin helhet forst nar de
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tekniska specifikationerna och tidtabellerna granskas i relation till klausulerna i sjélva

kontraktet.®

Det som trots allt &r styrkan i materialet nar det galler vederlagsintjaning &r att det ror
sig om kontrakt som har anvants och anvands pa ett flertal olika platser i varlden. Den
geografiska spridningen ar saledes god. Samtidigt medfor omstandigheten att manga
av kontrakten ar baserade pa utlandsk, och da sarskilt engelsk réatt, att dessa i vissa
avseenden avviker fran norsk kontraktstradition. Vidare ar det en bra bredd bland
kontrahenterna. Dar finns sa val mindre som storre oljebolag och rederier, vilket
innebdr att styrkan i férhandlingspositionerna varierar. De ar dven utspridda i tiden
vilket innebar att marknadsforhallandena (avseende oljepris, tillgang pa FPSO-fartyg
etc.) da kontrakten ingatts varierar. Dessutom varierar tillkomsten av kontrakten en
hel del. I vissa fall har mina kallor utformat kontrakten sjalva pa uppdrag av en klient.
I andra fall har kontrakten kommit fran den andra avtalsparten, vilket innebar att mina
kdllor da haft en mer granskande roll med en mer begrdansad paverkan av

utformningen.

1.3 Avgransning

En nodvandig avgransning dar vilka typer av kontrakt som skall inkluderas i
uppsatsen. Karnan i materialet utgors av FPSO-kontrakt’. Utdver dessa har
jamférande utblickar aven gjorts mot de andra kontraktstyperna tidscertepartier och

borrkontrakt.

Ett tankbart alternativ hade varit att dven titta pa kontrakt som behandlar narliggande
typer av flytande fartyg och produktionssystem sa som Floating Storage &
Offloading-system (FSO), Floating Liquified Natural Gas-system (FLNG), Tension
Leg Platform (TLP), Floating Production Semi Submersible (FPSS) eller “well
testing”-skepp.

® Jamfor Teagle, Patrick: What is the contract? i Deepwater newsletter nr 1.

7 Se vidare 4.1.1.
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Som ovan namnts &r kontrakten uppréttade for FPSO-fartyg som anvénts i en rad
jurisdiktioner, vilket &ven avspeglas i lagvalsklausulerna. Nar det géller den
kontraktuella hanteringen av uppstartsfasen och vederlagsintjaningen har inte detta
nagon avgorande betydelse, men den bakgrundsratt som behandlas i uppsatsen
avgransas till norsk ratt.® Vidare kommenteras i éversikten dver FPSO-kontraktet de
klausuler dar den réttsliga betydelsen typiskt skiljer sig at mellan norsk och engelsk

ratt utan att nagon narmare fordjupning gors.

1.4 Disposition

Efter en inledande genomgang av den relevanta bakgrundsratten gors en oversiktlig
beskrivning av FPSO-kontraktet och kontrahenterna, samt kontraktspraxis. Sedan
foljer en genomgang av huvuddelarna i kontrakten. Darefter beskrivs uppstartsfasen
och den kontraktuella hanteringen av de olika moment som skall leda till first oil.
Vidare analyseras och jamfors fordelningen av vederlagsrisken mellan parterna i de

narliggande kontraktstyperna tidscertepartier och borrkontrakt med FPSO-kontrakt.

® Nar det galler den norska sjolagen och avtalsratten kan det for ordningens skull ndmnas att den ari
overensstimmelse med svensk lagstiftning och svensk kontraktstradition.
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2 Bakgrundsratt

2.1 Avtalsratten och FPSO-kontraktet
Den centrala réattskallan for tolkning och tillampning av FPSO-kontrakt &r sjalva

kontraktet. Vid en bedémning av juridiska problem relaterade till en sarskild
kontraktstyp som inte direkt later sig losas av kontraktet eller tillamplig lag kan
vagledning sokas i avtalsratten. Det skall ndmnas i sammanhanget att
Petroleumsloven,® Petroleumsforskriften'® och produktionslicenserna®* staller en del

absoluta krav som inte kan avtalas bort.

Mot bakgrund av detta foljer en kort beskrivning av avtalsrattens systematik varefter

avtalsrattens och kontraktsrattens paverkan pa FPSO-avtalet tas upp.

Vanligtvis delas avtalsratten in i tva delar: allman avtalsratt och speciell avtalsratt.

Den speciella avtalsratten kallas dven kontraktsratt.*?

Med den allmanna avtalsratten menas har ett rattsomrade som omfattar regler for
avtals uppkomst, faststallande av kontrahenternas prestationer samt regler om
avtalsbrott.”® Det ror sig séledes om ett vidare omrade an det som omfattas av
Avtaleloven.' Kontraktsratten kan dé& definieras som den del av kontraktsrétten som

faller utanfor den allméanna avtalsratten.

° Lov av 29. november 1996 nr. 72 om petroleumsvirksomhet.
% Forskrift 27. juni 1997 nr. 653 til lov om petroleumsvirksomhet.
n Utvinningstillatelse pa norska.

12 Hellner, Jan, Hager, Richard & Persson, Annina H: Speciell avtalsrétt Il: Kontraktsrdtt Férsta hdftet,
s. 22.

B Ramberg, Jan & Ramberg, Christina: Allmén avtalsrdtt, s. 21.
" Lov av 31. mai 1918 nr. 4 om avslutning av avtaler, om fuldmagt og om ugyldige viljeserklzeringer.
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En annan grund for systematiken, som bland annat anvéands av Hellner, &r att till den
allménna avtalsratten fora det som &r gemensamt for alla eller de flesta kontraktstyper

medan det som paverkas av kontraktstypen fors till kontraktsratten.*®

Det ar dock viktigt att uppmarksamma att den allménna avtalsratten och den speciella
kontraktsratten inte utgor tva olika rattsomraden, utan en juridisk beddmning
relaterad till en viss kontraktstyp kraver i regel en analys av savél den allménna

avtalsratten som kontraktsratten.®

Avtaleloven utgor en begrénsad réttskalla med en méangd luckor. En konsekvens av
detta &r att det ofta ar nodvandigt att falla tillbaka pa allmanna avtalsréttsliga
principer, analogier fran lagar om speciella avtalstyper och rattspraxis for att kunna
gora en rattslig bedémning av hur ett problem skall hanteras nér inte kontraktet ger

tillracklig vagledning.’

Den allra storsta delen av de avtalsrattsliga regler som skulle kunna vara relevanta for
FPSO-kontrakt &ar dispositiva. Som kontraktstyp préglas kontrakten av att de ar
relativt omfattande och komplexa. Vanligtvis hanteras de problem som dyker upp i
enlighet med kontraktsvillkoren och dispositiva regler kommer darfor inte till
anvéandning. Vidare ror det sig om kontrahenter som ar professionella, kommersiella
aktorer vilket innebér att eksempelvis Avtalelovens § 36, som Gppnar upp for att ett
kontrakt kan sattas at sidan eller dandras om det skulle vara orimligt eller strida mot

gott handelsbruk att gora den gallande far en begransad tankbar anvandning.*®

B Hellner, Jan, Hager, Richard & Persson, Annina H: Speciell avtalsrétt Il: Kontraktsrdtt Férsta hdftet,
s. 22.

1 Ramberg, Christina: Kontraktstyper, s. 17.
v Ramberg, Jan & Ramberg, Christina: Allmdn avtalsrdtt, s. 23 ff.

'8 Fér ett exempel pa ett teoretiskt sadant fall, se 4.2.5.

[12]



2.2 Kuststatslagstiftning

2.2.1 Internationell ratt

Enligt internationell ratt &r sockelstatens lagstiftning tillamplig i det omrade dar en
FPSO éar verksam. Det foljer av United Nations Convention on the Law of the Sea, 10
december 1982 (UNCLOS), som vidarefér United Nations Convention on the
Continental Shelf fran 29 april 1958, att kuststaten utévar en suverdan och exklusiv
ratt 6ver det exklusiva ekonomiska omradet (EEZ), och kontinentalsockeln®® nar den
stracker sig langre an 200 nautiska mil, gallande utforskning efter och utnyttjande av

naturresurser.°

2.2.2 Norsk ratt

2.2.2.1 Norsk kontintentalsockel

P& norsk kontintentalsockel (NCS) &r det Petroleumsloven® som &r den centrala lag
som reglerar petroleumsverksamheten.”? Petroleumsloven innehdller speciell
forvaltningsratt samt ersattningsratt. Nar det galler ersattningsratten sa behandlar

Petroleumsloven utomobligatoriska forhallanden.?

9 Utgangspunkten &r att EEZ och kontinentalsockeln innefattar 200 nautiska mil, men FN:s

kontinentalsockelkommission, Commission on the Limits of the Continental Shelf (CLCS), kan med
utgangspunkt i en granskning av data och annat material rekommendera ett utvidgat omrade nar
kuststaten kan visa att kontinentalsockeln stracker sig langre ut, UNCLOS, artikel 76 och Annex II.
Commission on the Limits of the Continental Shelf.

% UNCLOS, artikel 77 jfr. artikel 56. Kontinentalsockeln definieras i artikel 76 och avgrédnsas i artikel
83.

*! Centrala bestimmelser &r §§ 1-1, 1-3 och 1-4 som stadgar ratten till petroleumsférekomster under
havsbotten och statens exklusiva ratt till resursforvaltning, krav om tillatelse samt lagens
tillamplighet.

2 Begreppet petroleumsvirksomhet definierasi § 1-6 c.

2 Ansvarsfragor i relationen mellan rattighetshavare eller operatéren pa den ena sidan och olika
leverantorer och underleverantoérer pa den andra sidan behandlas i stéllet i kontrakt och med den
allmanna ersattningsratten som bakgrund. Exempel pa sadana kontrakt ar NF, NTK, NSC, FPSO-
kontrakt, borrkontrakt etc.
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Petroleumslovens definition av NCS bygger pd internationell ratt.”* Den narmare
gransdragningen av NCS ar reglerad i internationella avtal mellan Norge och Sverige,
Storbritannien, Danmark, Ryssland respektive Island.® Nar det galler
gransdragningen mot Ryssland gallande det s kallade omstridda omradet i Barents

hav har négon dverenskommelse 4nnu inte kunnat nds.?

2.2.2.2 Petroleumslovens tillamplighet

Petroleumsloven &r tillamplig pad petroleumaktiviteter’” i foérbindelse med
petroleumforekomster?® p& havsbotten inom omradet for norsk jurisdiktion, vilken
innefattar norsk mark, norska interna vatten, norskt territorialvatten, samt norsk
kontinentalsockel. Vidare &r lagen tillamplig inom och utanfor norsk
kontinentalsockel i den utstrackning en sadan tillampning foljer av internationell ratt
eller avtal med frammande stater.”® Norge har i vissa fall ingatt avtal med andra
stater om att gransoverskridande rorledningar skall omfattas av norsk jurisdiktion.

Detta kan dven galla granséverskridande falt.*

Petroleumsloven ar inte den enda lag som galler for petroleumaktiviteter, utan aven

annan lagstiftning kan vara tillamplig.>* Exempel pd andra rattsomraden som kan vara

** petroleumsloven §1-61.

»se exempelvis Fleischer, Carl August: Petroleumsrett, kap. 4 och Hammer, UIf m.fl: Petroleum Law
Compendium Book 1,s.12.

Denna fraga kommer sannolikt bli betydelsefull framéver med tanke pa de rika
petroleumférekomster som férvantas ligga i den omtvistade zonen i Barents hav.

%75 2.2.2.3 nedan.
%8 petroleum definieras i Petroleumsloven § 1-6 a och petroleumsforekomst i § 1-6 b.

% petroleumsloven § 1-4. Svalbard faller utanfor omfattningen av Petroleumsloven (omfattas i stéllet
av Bergverksordningen), Petroleumsloven § 1-4, 5 st. Diremot omfattas Jan Mayen och de
narliggande havsomradene av Petroleumsloven, se Fleischer, Carl August: Petroleumsrett, s. 92 ff.
och 179 ff.

30 Hammer, Ulf m.fl: Petroleum Law Compendium Book 1, s. 12.

*! petroleumsloven §1-5.
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tillampliga pa petroleumverksamheten &r skatteratt, forvaltningsratt, sjoratt, miljoratt,
arbetsmiljoratt och ersattningsratt.

2.2.2.3 Verksamhetsavgransning

Ett viktigt kriterium for att Petroleumsloven skall vara tillamplig ar att det ror sig om
petroleumaktiviteter.** Begreppet definieras som innefattande alla aktiviteter
associerade med petroleumforekomster pa havsbotten; inklusive undersokning,
prospekteringsborrning®, utvinning, transport, utnyttjande och avveckling samt
planering av s&dana aktiviteter.®* Det &r allts3 en mangd aktiviteter som omfattas av
Petroleumsloven. En viktig avgransning ar dock transport av petroleum med fartyg i
bulk som faller utanfér lagens tillimpningsomréde.® Det finns en gammal tradition
av “the freedom of the seas” och sjofarten dr en verksamhet som beskyddas av
internationell ratt som lagstiftaren maste forhalla sig till i utformningen av

petroleumratten.®

En annan viktig avgransning &r att petroleumaktiviteten skall ha ett samband med
petroleumforekomster p& havsbotten.®’. Det innebér att aktiviteter i samband med
petroleumforekomster pa land faller utanfor Petroleumsloven.®® Nagra s&dana fynd

har inte gjorts i Norge varfor detta har begransad praktisk betydelse.

32 petroleumsloven § 1-4. Petroleum definieras som s& vl flytande som gasformiga gasvaten, dvs.
olja, gas och kondensat, Petroleumsloven § 1-6 a.

3 Leteboring pa norska, se Petroleumsloven § 1-6 f.
** petroleumsloven § 1-6 c.
% petroleumsloven § 1-6 c.
36 .
Se vidare 2.3.1 nedan.
%7 petroleumsloven §1-4, 1 st.

*® Sadana aktiviteter regleras av Lov 4. mai 1973 nr. 21 om undersgkelser etter og utvinning av
petroleum i grunnen under norsk landomrade. For Svalbard regleras detta av Bergverksordningen,
Kgl. Resolusjon 7. august 1925.
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En ytterligare avgransning &r att utnyttjande som ager rum pa land (eller i vatten som
omfattas av privat egendomsratt) omfattas av Petroleumsloven endast nar det ar
nodvandigt for eller utgdér en integrerad del av utvinning® eller transport®® av
petroleum.** Det innebar att Petroleumsloven &r tillamplig pd produktion pd NCS,
initial behandling av petroleum till havs med exempelvis FPSO, FPSS eller TLP,
samt transport till behandlingsterminaler pa land och ytterligare process dar. En
processanlaggning pad land som behandlar petroleum for att den skall kunna
transporteras vidare i skepp eller rorledning till kontinenten &r ett exempel som
omfattas av Petroleumsloven. Ett annat exempel som omfattas av Petroleumsloven &r
produktions- och lagringsanlaggningarna pa land som tillhor Snovitfaltet i Barents
Hav. Petroleumforekomsten &r belagen pa havsbotten, men pa grund av bland annat
svara vaderleksforhallande har utvinningsanlaggningarna i det vasentligaste placerats
pa land i stéllet for i narheten av brunnarna till havs. Utnyttjande av petroleum som
exempelvis i ett oljeraffinaderi faller daremot i utgangspunkten utanfor

Petroleumslovens tillampning.

2.2.2.4 Petroleumsloven och FPSO-kontraktet
Norsk petroleumsrétt ar saledes tillamplig pa FPSO-fartyg. Av detta foljer att ett antal
HSE-relaterade krav skall uppfyllas vilka vi inte skall g& narmare in pa har.*?

Olje- og Energidepartementet (OED) kan besluta om att petroleumsverksamheten

skall samordnas nar det ar uppenbart rationellt.** Mot bakgrund av detta kan OED

* Petroleumsloven § 1-6 g.
“° petroleumsloven § 1-6 h.
*! petroleumsloven § 1-4, 2 st.

*? Se vidare Forskrift 31. august 2001 nr. 1016 om helse, miljg og sikkerhet i petroleumsvirksomheten
(Rammeforskriften), Forskrift 3. september 2001 nr. 1099 om styring i petroleumsvirksomheten
(Styringsforskriften), Forskrift 3. september 2001 nr. 1107 om materiale og opplysinger i
petroleumsvirksomheten (Opplysningspliktforskriften) och Forskrift 3. september 2001 nr. 1100 om
utforming og utrusting av innretninger med mer i petroleumsvirksomheten (Innrettningsforskriften).

* petroleumsloven § 4-7. Bestimmelsen galler dven for blockoverskridande och gransoverskridande
verksamhet.
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besluta att FPSO-fartyg som &gs av en rattighetshavare ocksa kan brukas av andra nar
det finns driftsmassiga och samhalleliga hansyn som talar for det. Sadant bruk skall
inte vara till men for rattighetshavaren eller ndgon som tidigare sékrat sig ratten att
bruka anlaggningen.** Sedan 2009 har denna ratt till tredjeparts-tillgéng uttryckligen
utvidgats till att &ven omfatta inrattningar som brukas av en rattighetshavare.*”> Detta
innebar att det nu inte langre rader nagot tvivel om att licenshavarna maste ta ett
mojligt krav pa tredjeparts-tillgang i beaktning nar en FPSO-16sning skall anvandas
for utbyggnaden av ett falt, oavsett om FPSO-fartyget kdps eller hyrs for andamalet.
Praktiskt kan detta i det enskilda fallet innebara att operatéren maste ta hansyn till att

kapaciteten pa systemet skall kunna hantera ocksa andra narliggande oljeférekomster.

Med stod i Petroleumsloven kan staten Gverta en réttighetshavares fasta inrattning i
samband med att en produktionslicens loper ut, ges upp eller kallas tillbaka, eller nar
anvandningen av inrattningen upphor.“® Det ar tv3 viktiga avgransningar av denna
bestimmelse. Den ena ar att den endast galler for inrattningar som &gs av
rattighetshavaren. Den andra avgrénsningen ar att bestammelsen endast géller fasta
inrattningar. Vilka inréttningar som &r fasta respektive flyttbara &r inte alltid I&tt att
avgora. En flytande inrattning i detta sammanhang innebér inte att det &r en inréattning
som rent tekniskt later sig flyttas, utan det som avses &r en inrattning som é&r
konstruerad for att kunna flyttas fran ett falt till ett annat utan att det kravs storre
modifikationer.”” Det innebar att nar en FPSO 4gs av en rattighetshavare s kan den i

* petroleumsloven § 4-8.

45

LOV 2009-06-19 nr 104: Lov om endringer i lov 29. november 1996 nr. 72 om
petroleumsvirksomhet. Det stadgas redan i Forskrift 20. desember 2005 nr. 1625 om andres bruk av
innrettninger (TPA-forskriften), § 12, som ndrmare reglerar tredjeparts-tillgang av inrattningar, att
forskriften galler aven hyrda anldaggningar. Fram till den ovan namnda andringen har detta dock inte
haft uttryckligt stod i Petroleumsloven.

*® petroleumsloven § 5-6.
i Ot.prp.nr.43 (1995-1996) Om lov om petroleumsvirksomhet, s. 53.
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manga fall rdknas som en fast inrattning i juridisk mening. Detta galler sarskilt da den
&r konstruerad for att brukas i ett storre projekt.*®

Petroleumsloven paverkar dven ansvarsfragan i ersattningsrattsliga ssmmanhang. For
fororeningsskador géller forenklat att rattighetshavarna har ett strikt objektivt ansvar
for fororeningsskador fran en inrattning eller en brunn.*® Kraven skall riktas mot
operatdren.”® Ovriga rattighetshavare har ett pro-ratariskt ansvar da full betalning av
ersattningen inte kan hamtas in frn operatoren.>® S&dana ersattningskrav kan inte
riktas mot Leverantdren.®® Vidare &r rattighetshavarna i en produktionslicens
generellt solidariskt ansvariga med Leverantéren for andra typer av ersattningskrav

som riktas mot denne fran tredje man.*

Den for uppsatsens fragestallning viktigaste foljden av att Petroleumsloven ar
tillamplig pa FPSO-fartyg ar att kontrakten skall ingas enligt norsk ratt och vara
utformade enligt norsk kontraktstradition. Dessa krav foljer inte direkt av

Petroleumsloven, utan ingdr i koncessionsvillkoren i produktionslicenserna® som

*® Andra faktorer som spelar in i bedomningen om FPSO-fartyget anses utgora en fast inrdttning ar
storleken pa faltet och projektets livslangd. Om exempelvis en FPSO konstrueras for att brukas pa ett
falt och den férvantade ekonomiska livslangden pa FPSO-fartyget och faltet i stort sett
Overensstammer, sa ar det inte realistiskt att bruka FPSO-fartyget pa flera falt ven om det ar tekniskt
mojligt att flytta och modifiera det. Att kapaciteten pa anlaggningen ar sa stor att den svarligen later
sig anvandas pa andra falt ar en annan faktor som kan medfora att innrattningen anses fast.

* Som fororeningsskada raknas skada eller forlust samt kostnader for forsok att avvéarja eller
begriansa skada till foljd av utstromning eller utsldapp fran en brunn eller inrdttning (i detta
sammanhang FPSO-fartyget), Petroleumsloven § 7-1.

> En norsk produktionslicens innehas av en rattighetshavargrupp. En av rattighetshavarna utses av
myndigheterna till operatér och utdvar i den egenskapen den dagliga administrationen av
verksamheten i licensen.

>! petroleumsloven §7-3.

>2 petroleumsloven § 7-4 a. Leverantéren skall inte férvixlas med operatoren av produktionslicensen.
Se vidare 4.1.1.

> petroleumsloven § 10-9.

54

Licenserna kallas utvinningstillatelser pa norska. Vanligtvis ligger kravet i artikel 7 i
licensdokumentet.
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tilldelas enligt Petroleumslovens regler.>® Av detta foljer att kontrakten skall ha
norska lagvalsklausuler. Detta innebar dock inte att de nddvandigtvis maste
understallas norsk domstol, utan skiljeklausuler®® &r relativt vanligt forekommande.
Den praktiska betydelsen av att kontrakten skall folja norsk kontraktstradition ar
oklar, men vid utformandet av FPSO-kontrakt for NCS bor detta hallas i atanke. Det
ar relativt vanligt forekommande att kontrakt fran andra jurisdiktioner efter mindre
justeringar ateranvands pa norsk sockel, vilket rattsligt sett &r ett direkt brott mot

licensvillkoren.

2.3 Sjoratt

2.3.1 Internationell ratt

Fragan om sjorattens tillamplighet pa FPSO-fartyg bottnar ytterst i konflikten mellan
flaggstatsprincipen som géaller pa de fria haven och principen om kuststatens
jurisdiktion over kontinentalsockeln och de nérliggande havsomradena. Enligt
flaggstatsprincipen utOvar den stat dér en inréttning ar registrerad jurisdiktion éver
fartyget och dess verksamhet. Pa de omraden dar kuststaten utdvar suverana
rattigheter med stod i folkratt och intern ratt maste dock flaggstatsprincipen i stor
utstrackning ge vika, eller annorlunda uttryckt: sockellagstiftning gar fore
flaggregler.®” En viktig konsekvens av detta ar att den relevanta sockellagstiftningen

maste efterlevas nar petroleumsverksamhet skall bedrivas.

Folkrattsligt har Kkuststaten jurisdiktion over artificiella 6ar, installationer®® och
anlaggningar pa kontinentalsockeln.>® Distinktionen mellan skepp och installationer

var inte sa besvarlig att gora nar petroleumsverksamheten till havs framst bedrevs

> petroleumsloven § § 1-3 och 3-3, 1 st. Ytterligare reglering av produktionslicenserna finns i Forskrift
27.Juni 1997 nr. 653 til lov om petroleumsvirksomhet, kap. 3.

> Voldgiftsklausul pa norska.

> @yehaug, Knut Erling: Borefartgyer og jurisdiktion, s. 20 f. Se vidare om kuststatens jurisdiktion i
2.2.3.

58 . °
Innretning pa norska.

>° Art. 60 jfr. Art. 80, UNCLOS.

[19]



med fasta installationer, vilket var fallet nar UNCLOS forhandlades fram. Det rader
heller ingen tvekan om att en flyttbar innrattning, som exempelvis ett borrfartyg eller
en FPSO, omfattas av sockellagstiftningen nér den &r positionerad vid féltet och

bedriver petroleumsverksamhet.®

Fragan uppstar da om kuststatens jurisdiktion géller d&ven da en FPSO ar under

forflyttning. Detta ar en omdiskuterad friga dér det funnits delade meningar.®

2.3.2 Norsk ratt
Enligt norsk ratt omfattas en FPSO som skall anvandas pa NCS som ovan namnts av

Petroleumsloven.®® Ett viktigt undantag ar dock transporten till faltet. Den raknas
enligt norsk ratt som en maritim operation som regleras av sjoréttsliga
bestammelser.®® De centrala lagar som reglerar norsk sjoratt ar Sjeloven samt pé
sjosakerhetsomrédet Skipssikkerhetsloven.®

Den kritiska tidpunkten for nar sjoratten far vika for sockellagstiftningen och en
FPSO anses bedriva petroleumverksamhet i Petroleumslovens mening ar nar den forst

ligger forankrad vid faltet.

Trots att det inte &r nddvéndigt ar majoriteten av FPSO-fartyg klassade och flaggade.
Detta foljer framst av praktiska skal da krav som kommer fran klass och flagg ar latta

att relatera till for exempelvis varv, myndigheter, forsikringsbolag och finansiarer.®®

60 @yehaug, Knut Erling: Borefartgyer og jurisdiktion, s. 64 f.

*'Aa.s. 74 ff.

*25e 2.2 ovan.

& Ot.prop.nr.43 (1995-1996). Om lov om petroleumsvirksomhet, s. 30.

* Lov 24. juni 1994 nr. 39 om sjgfarten (Sjgloven) och Lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet
(Skipssikkerhetsloven).

® Sildnes, Tore: FPSOs - Regulatory regimes — Division of responsibilities and implications, s. 6, i Gard
News 164 November 2001/January 2002.
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Saledes ar sjoratten av begransad betydelse for de fragor som skall behandlas i det
foljande, dven om det ar ténkbart att Sjglovens regler om off hire under vissa
omsténdigheter skulle kunna fylla ut kontraktet nar en off hire-klausul ar oprecis eller

oklar.%®

% Se vidare 4.2.6.
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3 Generellt om vederlagsrisk
Inom kontraktsratten kan man tala om tre riskbegrepp: vederlagsrisk, uppfyllelserisk

och agarrisk.®’

| det fall en forpliktelse i ett kontrakt inte blir uppfylld pa ett kontraktsmassigt satt
kan motparten vara tvungen att finna sig i det och anda utféra sin motprestation
(typiskt sett betala) om denne bar risken for den omstandighet som forhindrar
kontraktets uppfyllande. Detta kan betecknas vederlagsrisk.®® Begreppet har sitt
ursprung i den klassiska fragestallningen om hur kopeskillingen paverkas av att en
kopt sak forstors och har utvecklats till att omfatta alla fragor om vad en part maste

prestera for att tjana in vederlaget fran medkontrahenten.®®

Da en kontraktspart lider skada av att motparten inte utfor sin prestation kan detta
kategoriseras som uppfyllelserisk. Sadan skada kan exempelvis bestd i att denne
tvingas kontrahera nagon annan att utfora prestationen till ett hogre pris eller drabbas
av ersattningskrav fran tredje man pa grund av att en bestalld sak inte kan hyras ut

enligt avtal.”

Det forekommer aven att risken for att behdva utfora en prestation trots
att detta blir ovantat betungande kategoriseras som en form av uppfyllelserisk. Det ar
dock vanligare att detta behandlas som en fraga om huruvida en forpliktelse har

bortfallit till foljd av bristande forutsattningar.”

Fragan om vem som ansvarar i situationer nar nagon pa kontraktuell grund har hand

om ndgon annans sak kan bendmnas som &garrisk.”

| den vidare framstaliningen &r det vederlagsrisken som kommer att behandlas.”

¢ Indelningen hamtad fran Hagstrégm som anvander begreppen vederlagsrisiko, ytelsesrisiko och
eierrisiko. Hagstrgm, Viggo & Aarbakke, Magnus: Obligasjonsrett, s. 40.

68 Hagstrgm, Viggo & Aarbakke, Magnus: Obligasjonsrett, s. 40.

% Mestad, Ola: Om force majeure og risikofordeling i kontrakt, s. 7 f.
7 @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisikoen i borekontraktene, s. 29.
& Hagstrgm, Viggo & Aarbakke, Magnus: Obligasjonsrett, s. 40.

2 Aas. 40.
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3.1 Vederlagsintjaning

| samband med FPSO-fartyg ar det dven relevant att tala om vederlagsintjaning, alltsa
frdigan om vad som skall till for att exempelvis en bestéllare skall ha en
betalningsplikt gentemot en leverantér. Under vilka omstandigheter bortfaller eller
begrénsas ratten till vederlag? Sambandet mellan plikter och vederlagsrisk &r dock
inte nodvandigt. Det kan tankas att leverantéren maste avsta fran vederlaget dven da
denne agerat enligt kontraktet utan att bete sig felaktigt eller oaktsamt. Oavsett
orsaken kan fel i en vara leda till havning eller prisavslag. Det kan exempelvis rora

sig om ett fel i tillverkningen som leverantdren &r helt ovetande om.™

Den vederlagsforvantning som en “utférande” part har i kontraktsrelationen har tva
hallpunkter. Den ena ar att vederlagsforvantningen ar ett viktigt villkor for
uppfyllelse, eftersom utebliven betalning eller en forvantad bristande vilja eller
formaga att betala fran motpartens sida kan aberopas som grund for att hava avtalet
eller halla inne med den egna prestationen. Den andra hallpunkten &r att det ar knutet
ett penningkrav till vederlagsforvantningen, dvs. dd avtalet uppfyllts av den

“utforande” parten 4r motparten forpliktad att betala for prestationen.”

Pengakravet och den motsvarande betalningsforpliktelsen andrar karaktér i takt med

att den kontraktuella relationen utvecklas:

1. Fore kontraktsingdendet har den “utforande” parten mojligtvis en 1dst
forankrad forestallning om att vid ett senare tillfalle fa ett penningkrav mot

den kommande avtalsparten.

2. Nar kontraktet har ingatts etableras ett penningkrav som &r betingat av den

egna prestationen om det inte ror sig om nagon form av forskottsbetalning.

& Begreppet har anvants i flera tidigare arbeten av vilka kan namnas exempelvis: Selvig, Erling: The
freight risk och @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisikoen i borekontraktene.

74 Kruger, Kai: Norsk kontraktsrett, s. 138 f.

> A.a. s. 320.
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3. | samband med utférandet av den egna prestationen uppstar i regel motpartens
betalningsplikt. Den konkreta tidpunkt da kravet forfaller maste som regel

fastslas med utgangspunkt i kontraktet och bakgrundsratten.

4. Konsekvensen av att vederlaget intjanats och forfallit till betalning (utan att
det preskriberats) ar att den utférande parten har samma réttsliga stallning som
vilken annan innehavare av ett forfallet penningkrav som helst. Kravet kan
drivas in och eventuell sakerhet utnyttjas. Reellt sett kan stéllningen dessutom
vara starkare i situationer da den utforande” parten rader 6ver resultatet av

sin prestation och har mojlighet att innehalla detta.

| den schematiska framstéllningen ovan forutsatts att det ar nagorlunda klart vad som
utloser betalningsplikten under punkt 3. | realiteten kan detta vara nog sa besvarligt
att avgora. De materiella villkor som leder till att vederlaget tjanats in enligt
kontraktet maste faststallas och fragan &r vilken insats och vilket resultat eller
eventuella element av deluppfyllelse som skall till for att den utférande partens
forvantningar om vederlag under punkt 1. och 2. skall omvandlas till ett penningkrav

under punkt 3.7

3.2 Vederlagsberékning

Den form for vederlagsberdakning som anvands i kontrakten &r relevant for
placeringen av vederlagsrisken. Berakningen av vederlaget kan goras pa tva
principiellt olika satt: antingen beraknas det pa nagon form av lépande rakning eller

ocksa baseras den pé ett fastpris.’’

Lopande rakning anvands ofta ndr omfattningen och arten av arbetet &r osékert. |
sadana situationer ar det ofta rimligt att den bestallande parten belastas da arbetet blir

mer omfattande &n parterna trodde vid kontraktsingaendet. Samtidigt forefaller det

’® Den schematiska framstéllningen ar hamtad fran Kruger, Kai: Norsk kontraktsrett, s. 320 f.
7 @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisken i borekontraktena, s. 35.
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rimligt att den “utforande” parten i en motsatt situation inte drar nytta av att arbetet

blir mindre omfattande.®

Fastpris-kontrakt kan delas upp i tva kategorier: fast belopp respektive enhetspris. |
den forra avtalas ett fast belopp for hela kontraktet ("lump sum™). I den senare
kopplas vederlaget till ett pris for var levererad enhet av exempelvis material. Ett

annat exempel pa enhetspris ar att ett fast pris betalas for anvanda tidsenheter.”

3.3 Vederlagsrisk

| praktiken far som ovan namnt vederlagsberakningen stor betydelse for fordelningen
av vederlagsrisken mellan kontrahenterna. | kontrakt dar vederlaget bestams utifran
I6pande rakning ar vederlagsrisken i regel placerad hos bestéllaren medan den i

fastpris-kontrakt vanligtvis ligger hos den “utforande” parten.®

Vederlagsrisken behandlas mer utforligt i samband med analysen och jamforelsen

med tidscertepartier och borrkontrakt.®

8 @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisken i borekontraktena, s. 35.
A.a.s. 35.
% p.a.s. 35.

8 Se 6. och 7. nedan.
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4 FPSO-kontraktet

4.1 Oversikt

4.1.1 Kontraktet och kontrahenterna
Ett flertal kontrakt och partsrelationer ar tankbara i samband med att en FPSO skall

anvandas for utvinning av petroleum. Ett exempel pa detta ar fabrikationskontrakt
mellan FPSO-&garen (redaren) och varvet som reglerar konverteringen av en
oljetanker till en FPSO eller en nybyggnation. Ett annat exempel &r da slutférandet av
installationen vid faltet skall utféras av en sérskild leverantdr (“Installation
Contractor”). lbland delas avtalet upp i tva separata befraktnings- respektive
servicekontrakt. Bortfraktaren och tillhandahallaren av drift och underhall enligt
servicekontraktet kan da vara olika rattssubjekt. Det forekommer dven att oljebolaget
kontrakterar en FPSO utan att nagra tjanster avseende drift eller underhall ingar.

Avtalet motsvarar da ndrmast ett ’bare boat”-certeparti.

Med FPSO-kontrakt avses har det kontrakt déar en &gare stéaller en FPSO till ett eller
flera oljebolags radighet.? Kontraktet avser tillnandahdllandet, driften och
underhallet av en FPSO. Detta uttrycks i kontraktsrubriceringen ofta som ett
“Contract for the Provision and Operation of an FPSO”. Andra exempel ar
“Contract for Supply, Operation and Maintenance of Production, Storage and
Offloading Facilities” eller “Agreement for the Provision and Operation of a
Floating, Production, Storage and Offloading Unit”. Kontrahenterna i FPSO-
kontraktet &r ett oljebolag och en FPSO-&dgare (ofta ett rederi) som i kontraktet kallas
Company respektive Contractor. H&r anvands begreppen Bolaget respektive

Leverantoren.

4.1.2 Kontraktspraxis
Né&r ett FPSO-kontrakt sluts mellan ett Bolag och en Leverantér anvands inte

framforhandlade standardkontrakt®®, s& som ar fallet med exempelvis fabrikations-

% Dessa utgors i en norsk kontext av rettighetshavere i en utvinningstilatelse.

8 5 k. Agreed Documents.
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kontrakt® fér moduler och installationer®™ offshore. Det finns inte heller négon
branschorganisation som 1 likhet med The Baltic and International Maritime
Conference (BIMCO) tar fram kontrakt som medlemmarna kan anvénda.
Oljeindustriens Landsforening (OLF) har standardkontrakt pa andra omraden men sa

hér langt inte for FPSO-fartyg.

| regel anvénds darfor kontrakt som forhandlats fram med utgangspunkt i det
specifika projektet. De finns dven exempel pa att saval rederier som oljebolag tar
fram egna standardiserade kontrakt for att uppna kontinuitet och forutsebarhet. En
tendens som uppmarksammats pa senare tid &r att oljebolag i upphandlingsprocessen
valjer att anvénda icke forhandlingsbara kontraktsvillkor som rederiet accepterar i
och med inlamningen av anbudet.®® | praktiken fr marknadens efterfragan pd FPSO-
fartyg stor betydelse for parternas styrkeférhallanden i férhandlingarna.

4.2 Kontraktsinnehallet

FPSO-kontraktet &r en typ av servicekontrakt dar Leverantoren ansvarar for
utrustning och bemanning av en FPSO och staller denna till Bolagets radighet. For
detta kompenseras Leverantdren genom att Bolaget betalar hyra i enlighet med ett
system dar olika rater betalas beroende pa hur FPSO-fartyg fungerar i forhallande till
kontraktet. Som kontraktstyp har FPSO-kontraktet en hel del gemensamt med

tidscertepartier och borrkontrakt.®”

For Bolaget ar det framsta intresset att fa faltet i produktion. Nar utvinningsfasen
narmar sig har stora belopp investerats och det ar viktigt att snabbast mojligt fa ett
kassaflode fran faltet. Att en FPSO levereras enligt avtalet och klarar av att utvinna

enligt specifikationerna ar darfor ur oljebolagets perspektiv centralt. Leverantérens

8 Exempel pa sddana ar Norsk Fabrikasjonskontrakt (NF), Norsk Totalkontrakt (NTK), Norwegian
Subsea Contract (NSC) och det fabrikationskontrakt som ar framtaget av Leading Oil and Gas Industry
Competitiveness (LOGIC).

85 . °
Innretninger pa norska.
8 Aadnesen, Henrik: FPSO Contracts Rate issues, s. 5.

8 Beadnall, Stuart: FPSO day rates i Deepwater, newsletter nr 1.
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intresse ar att tjana pengar genom att stalla en FPSO till forfogande och sta for driften

av den.

4.2.1 Kontraktsperioden
Kontraktsperiodens reglering varierar i kontrakten. Det ar vanligt att perioden

berédknas fran den dag utvinningen inleds (ofta “Commencement Day).
Kontraktsperioden stracker sig i regel Over en i forvag bestamd tidsperiod som
exempelvis fem ar, men det forekommer ocksa att den knyts till faltets ekonomiska
livslangd®, vilket i praktiken innebar att Bolaget rader éver hur lange kontraktet skall

gélla.

Det &r vanligt att det finns en option for Bolaget att utdéka kontraktsperioden med en
eller flera forlangningsperioder, vilket ofta begransas till ett visst antal perioder eller
en maximal total kontraktstid. | praktiken &ar det i regel inte kommersiellt mojligt att
byta produktionsldsning under projektets livslangd. Darfor ar det viktigt for Bolaget
att forsdkra sig om att kunna anvanda FPSO-fartyget sa lange det behdvs. Ur
Leverantorens perspektiv ar det viktigt att fa kompensation for eventuella ckade
kostnader d& kontraktslangden blir vasentligt langre an forvantat.®

Forlangningsperioderna kan vara pa en annan forutbestamd prisniva an den forsta
perioden. En variant ar att kontraktet innehaller mekanismer for att den nya raten
skall spegla marknadspriset vid tiden for forlangning, vilket ar ett sétt att placera
vederlagsrisken hos Bolaget i stallet for hos Leverantdren. Mot bakgrund av att en
forlangningsperiod kan innebdra ett annat pris finns ibland en mgjlighet att férlanga
eller forkorta den forsta perioden, exempelvis med det antal dagar da anlaggningen

inte gatt pa full kapacitet.

Det forekommer &ven att Bolaget har en option att 1agga upp FPSO-fartyget under en

del av kontraktsperioden. | de fall detta forekommer i materialet skall Leverantoren

% En klausul som knyter kontraktsperioden till faltets ekonomiska livslangd ar en indikation pa att det
ror sig om en fast inrdttning, se 2.2.4 ovan.

% Ofta finns en klausul som justerar opex-elementet i raterna i enlighet med kostnadsutvecklingen.
Se vidare om vederlaget i4.2.6.
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ersattas med den rate denne skulle fatt om anlaggningen anvants, med avdrag for de
kostnader som Leverantoren sparar pa att FPSO-fartyget inte anvands.

Definitionen av datum och perioder har stor praktisk betydelse eftersom raterna och

betalningsperioderna bygger pa dessa.

4.2.2 Utfastelser
Det ar vanligt forekommande att parterna gor ett antal utfastelser ("Warranties &

Representations™). | vissa fall &r det endast Leverantéren som gor utfastelser. Dessa
innefattar ofta att parterna &r formellt riktigt stiftade och organiserade bolag med
rattskapacitet att utfora och uppratthalla sina respektive forpliktelser enligt kontraktet,
samt att de inte ar involverade i tvister, skiljedomsprocesser eller foremal for krav

fran tredje part som kan paverka kontraktet.

For Leverantorens del ar det &ven vanligt att det utfasts att denne innehar nédvéandiga
immateriella rattigheter, auktorisationer, tillstand etc. for att dga och bruka FPSO-

fartyget samt att denne har tagit del av specificerad information fran Bolaget.

Vidare utfasts att Leverantdren skall utfora forpliktelserna noggrant och yrkesmaéssigt
eller i enlighet med god branschstandard (”good oilfield practice” eller “sound
engineering practices”). Arbetet skall utféras med en tillrdcklig méangd kvalificerad

och kompetent personal.

Bolaget kan utéver det ovan namnda utfésta att det har de nddvandiga tillstanden och
auktorisationerna for att producera och exportera olja fran faltet. Alternativt tas detta

upp som en del av Bolagets forpliktelser.”

Betydelsen av utfastelser skiljer sig at mellan norsk och engelsk ratt. I norsk ratt
uppstar fragan om en utfastelse dr en garanti som utgér grund for objektivt
ersattningsansvar om det visar sig att den inte uppfylls. | engelsk kontraktsratt utgor
warranties en typ av forpliktelse som &r av mindre vikt jamfort med conditions som

har en avgorande betydelse for kontraktet. Da en part bryter mot en warranty i

05e4.2.4.
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kontraktet utgor det, till skillnad mot brott mot en condition, inte en grund for att

hava avtalet.”*

4.2.3 Leverantorens forpliktelser
| kontraktet forbinder sig Leverantoren att tillhandahalla en FPSO som ar kapabel att

utvinna och behandla (separera olja, gas och vatten), lagra samt lasta ut petroleum
fran faltet. Vidare skall FPSO-fartyget kunna utféra uppgifter s som injektion av

vatten och aterforing av gas i syfte att uppratthalla trycket i reservoaren.

Utforandet av arbetet faststalls antingen som en utfastelse® eller tillsammans med
motsvarande innehall under Leverantorens forpliktelser (“Performance of the
Services” eller ”Standard of Performance”). Vidare stipuleras att Leverantren utfor
arbetet som en sjélvstandig entreprenér och inte som Bolagets agent eller anstalld.
Leverantdren skall utfora arbetet i enlighet med gallande lagstiftning. Utover det skall
arbetet uppfylla sérskilt definierade krav pa halsa, sakerhet och miljo (HSE). Dessa

finns ofta mer detaljerat beskrivna i en bilaga till kontraktet.

Omfattningen av det arbete som Leverantdren skall utféra (”Scope of Work™)
beskrivs detaljerat i en lista eller bilaga till kontraktet. Dér faststélls vilket arbete
Leverantoren skall utféra samt namn och specifikationer for FPSO-fartyget. Vidare
finns 1 regel en lista dver nyckelpersoner samt regler om att Leverantdren skall
informera om eventuella konflikter, personalbrist och andra personalférhallanden som

kan paverka utforandet av arbetet.

Vanligtvis ges Bolaget dven ett visst inflytande 6ver Leverantrens personal genom
att ett utbyte av ndgon av nyckelpersonerna kraver Bolagets samtycke. Detta
samtycke skall inte oskdligen undanhallas (“not t0 be unreasonably withheld”).
Vidare skall Leverantoren pa Bolagets skéliga begaran byta ut personal som agerat
inkompetent, oaktsamt, odisciplinerat eller oforenligt med sékerhetskraven.

Skélighetskravet for Bolagets inflytande Gver Leverantorens personal torde i

o se Kriger, Kai: Norsk Kontraktsrett, s. 297 ff. och Pool, Jill: Textbook on Contract Law, s. 241 ff.

256 4.22.

[30]



praktiken innebéra att Bolaget skall redogora for orsaken till sitt agerande samt att det
inte kan baseras pa vilken omstandighet som helst utan skall ha en reell betydelse for

utforandet av arbetet.

Ofta stadgas en allmén skyldighet for Leverantéren att félja Bolagets instruktioner.
Skulle dessa ga utanfor ramen for det kontrakterade arbetet hanteras detta genom
kontraktens &ndringsregler. Dessa kan i vissa fall vara enkla och i andra fall mer
komplexa. Genom andringsreglerna skapas en dynamik i kontraktet genom att
Bolaget ges en mgjlighet att instruera Leverantdren att genomfora &ndringar av det
som parterna avtalat vid kontraktsingaendet. Leverantdren far da ersattning for de

andringar som inte beror pa forhallanden som denne ansvarar for enligt kontraktet.

Anledningen till att Bolaget ges denna ratt &r det behov som denne har av att kunna
koordinera operationerna ute pa faltet och att styra projektets utveckling. Pa grund av
vikten av att snabbt f& faltet i produktion® ingds ofta kontraktet i en situation dar all
relevant fakta &nnu inte finns tillganglig. Exempelvis kan specifikationer behdva

andras i ett senare skede nar mer kunskap finns om reservoarens egenskaper.

En frdga som aktualiseras i utformningen av Leverantdrens forpliktelser ar hur
mycket kontroll Bolaget bor ha 6ver Leverantdren. Petroleumsloven forpliktar
rattighetshavarna att folja upp och tillse att kraven i regelverket uppfylls. Detta géller
sa val for den egna organisationen som for entreprendrer och underentreprendrer.

Séledes bor Bolaget &tminstone ha en sidan kontroll att denna plikt kan uppfyllas.®*

4.2.4 Bolagets forpliktelser

Bolaget skall koordinera det ovriga arbetet pa faltet med Leverantdren samt
sakerstalla tillgangen till faltet samt bista med transporter for Leverantorens personal,
material, utrustning och fornddenheter. Det kan &ven vara sa att Bolaget skall forse

Leverantdren med sarskild specificerad utrustning och férnddenheter.

% Se 4.2 ovan.

% petroleumsloven § 10-6. Se vidare Hammer, Ulf m.fl: Petroleumsloven, s. 762 ff.

[31]



Det ar Bolagets ansvar att erhalla de nodvandiga tillstand som inte ar relaterade till
det specifika FPSO-fartyget samt att meddela Leverantdren om eventuella

restriktioner i detta avseende.

En viktig forpliktelse &r att Bolaget skall forse Leverantéren med information som
specificerar den petroleum som skall utvinnas, processas och lagras. Bolaget skall
ersatta Leverantéren for de eventuella kostnader som denne asamkas till foljd av
felaktigheter i informationen.

4.2.5 Ansvar och forsakring
En viktig del av kontrakten &r ansvarsbestaimmelserna. Utgangspunkten &r att

ansvaret for skador fordelas utan hansyn till hur skadan har uppstatt, om den &r
framkallad av oaktsamt eller uppsatligt handlande, vem som orsakat den osv.
Fordelningen av ansvaret utgar i stallet fran vem som ar den skadelidande. Detta
system Kallas for *’knock-for-knock”®® och ar mycket vanligt i olika typer av offshore-
kontrakt.

Eftersom utgangspunkten dr den skadelidande parten nédvandiggors en uppdelning i
riskzoner. | kontrakten faststélls vilken av parterna som bar risken for skador som
drabbar de respektive involverade intressena, eller annorlunda uttryckt vilka risker

som tillhor parternas respektive riskzoner.*

I FPSO-kontrakten skall parterna ansvara for skador som drabbar den egna riskzonen
och i forekommande fall férsvara den andra parten och halla denne skadeslos. Till
den egna riskzonen réknas respektive foretag med dess anstéllda och utrustning samt
dess underleverantorer ("Company Group” respektive “Contractor Group™). Skador

pa FPSO-fartyget ligger darfor i regel inom Leverantérens riskzon.

> Uttrycket har sitt ursprung i konvojtrafiken under Andra Varldskriget, dar mangden kollisioner
mellan allierade fartyg skapade behov fér en férenkling av ansvarsférdelningen. Mot bakgrund av
detta infoérdes en ordning dar skadorna skulle bdras av den skadelidande parten i en enklare
foregangare till dagens “knock-for-knock”-system.

% Kaasen, Knut: Petroleumskontrakter, s 743.
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Ansvaret begransas genom friskrivning fran ansvar for indirekta skador och
foljdskador. Det forekommer &ven att Leverantorens ansvar begransas uppat till ett
bestamt belopp. Skador inom Leverantorens riskzon som overstiger beloppet skall da

baras av Bolaget.

En sarskild fraga ar hur kontrakten hanterar krav vid skador som drabbat tredje man. |
FPSO-kontrakten hanteras detta pa olika satt. Ett exempel &r att ansvaret fordelas
genom att Leverantoren ansvarar for skador som relaterar till FPSO-fartyget medan
Bolaget ansvarar for skador som relaterar till brunnen (typiskt féroreningsskador). Ett
annat exempel &r att Leverantdren ansvarar for skador som orsakats av FPSO-fartyget
samt utférandet av tjanster som relaterar till det och att andra skador som drabbar
tredje man inte regleras. Det forekommer &ven att kontrakten later (explicit eller i
realiteten) fragan om ansvar mot tredje man lésas enligt allmanna ersattningsréttsliga
principer. Nar det galler féroreningsskador®” kanaliseras ansvaret™ till Bolaget enligt
norsk réatt, vilket i de flesta fall skyddar Leverantoren fran ansvar for denna typ av

skador.®

FPSO-fartyget skall vara kapabelt att avlasta petroleum till skytteltankers. Dessa
medfor en sarskild risk for skador som relaterar till tredje man. Det ar vanligt att
skytteltankers skiljs ut fran systemet med knock-for-knock i kontrakten genom att
Leverantoren behaller sin ratt att rikta krav mot en skytteltanker, dess operator eller
personal vid skador pa FPSO-fartyget. Samtidigt behaller da Bolaget sin rétt att rikta
krav mot Leverantoren da denne orsakat skador pa en skytteltanker.

Det forekommer aven att skador som orsakats av grov oaktsamhet eller uppsat
undantas fran systemet med knock-for-knock i kontrakten. Att kontrakten placerar
ansvaret med utgangspunkt i den skadelidande parten innebér i realiteten en total

ansvarsfriskrivning for den som orsakat skadan. Enligt norsk ratt kan en

°7 Definieras i Petroleumsloven § 7-1 som skada eller férlust till foljd av utstromning eller utslapp av
petroleum fran en brunn eller inrattning.

% petroleumsloven §7-4.

% jfr. Petroleumsloven § 7-5. Se vidare Hammer, Ulf m.fl: Petroleumsloven, s. 564 ff.
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rimlighetsvérdering enligt Avtaleloven 8 36 begrdnsa mojligheten till
ansvarsfriskrivning vid grov oaktsamhet eller uppsatligt agerande fran personer i
ledande stéallning. En sadan vardering skall dock ta hansyn till hur omstandigheter
som forsékringstdckning lindrar den skada som den drabbade i praktiken lider.
Eftersom det ror sig om professionella, kommersiella parter och ett system som
bygger pa forutsebarhet, dar kravet pa forsakringstackning for ansvar inom respektive
riskzon ar centralt, sa finns det starka skal att argumentera emot ett

ansvarsgenombrott enligt Avtalelovens § 36.*%

Vidare stéller kontrakten krav pa att parterna skall ha adekvat forsakringstackning av

sina respektive riskzoner.

Systemet med knock-for-knock medfér en Okad forutsebarhet vad géller

ansvarsfordelningen mellan parterna samt minskar de totala forsakringskostnaderna.

4.2.6 Vederlagsbestammelser
Leverantorens vederlag for tillhandahallandet och driften av en FPSO faststalls i

enlighet med ett ratesystem som finns i en bilaga till kontraktet. Raterna skiljer sig da
forenklat mellan nar systemet producerar som planerat (”Operating Day Rate”) och
nar produktionen av nagon orsak ar reducerad eller ligger nere. Detta kan exempelvis
bero pa underhall eller reparation ("Maintenance Rate”). Ibland har Leverantoren réatt
till full betalning vid planerat underhall under ett forutbestamt antal dagar i manaden
(’Monthly Maintenance Allowance”). Andra exempel ar dad systemet producerar
mindre in avtalet ("Reduced Rate”) eller inte alls pa grund av att aktiviteterna
avslutas ("Demobilisation Rate”). Aven Force Majeure-situationer och daligt vader
kan ge upphov till sérskilda rater ("Force Majeure Rate” respektive "Bad Weather
Rate”).

Utdver de ovan namnda innehaller kontrakten ytterligare varianter pa rater. Eftersom
dessa ofta forekommer i icke oansenlig mangd kan det i det konkreta fallet vara svart

att avgora vilken som skall anvandas. Ar det exempelvis en “Force Majeure Rate”

100 Kaasen, Knut: Petroleumskontrakter, s. 749 ff.
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eller Bad Weather Rate” som skall anvandas da produktionen ligger nere pa grund

av en svar storm?*%

Dagraten delas upp i tva enheter: kapitalkostnader (CAPEX) respektive
driftskostnader (OPEX). Enheten som avser CAPEX skall tdcka rantor och
avskrivningar pa FPSO-fartyget samt ge en fortjanst for Leverantdren, medan enheten
som avser OPEX skall tacka de faktiska driftskostnaderna i form av exempelvis loner,
administration och férnddenheter utan att ge nagon stérre fortjanst. Det finns ofta ett
system for att justera OPEX-delen for kostnadsokningar under kontraktstiden.

De rater som avser situationer da anlaggningen inte producerar ar lagre an dagraten.
Det ar dels for att skapa incitament for Leverantoren att snabbt vidta de atgarder som
ar nodvandiga for att fa igang produktionen igen och dels for att avspegla att dennes
driftskostnader i regel minskar i dessa situationer. | praktiken &r de olika raterna i
regel detaljerat beskrivna, men det ar tdnkbart att Sjglovens dispositiva off hire-regler
skulle kunna tillampas analogt om formuleringen i en off hire-klausul &r oklar eller
ofullstandig. Enligt norsk ratt ar effekten av en sadan analog tillampning att
Sjolovens off hire-regler kan anvandas for att fylla ut kontraktet.'” Utformningen av
FPSO-fartyget torde da ha betydelse sa tillvida att en analog tillampning ligger
narmare till hands for en ombyggd tanker jamfort med en FPSO som saknar egen
framdrift och dar likheten med skepp endast ligger i flytférmagan. Under engelsk ratt
ar utgangspunkten i stallet att vederlaget tjanas in kontinuerligt och utan uppehall om

annat inte foljer av kontraktet, dvs en off hire-klausul.**

Utover raterna ar det vanligt att kontrakten innehaller ett eller flera fasta belopp som
skall utbetalas da sarskilda milstolpar i kontraktsutvecklingen nas. Typiskt ror det sig

om ett mobiliserings- respektive demobiliseringsvederlag som skall tacka

101 gq Beadnall, Stuart: FPSO day rates i Deepwater, newsletter nr 1.

192 Av Sjgloven foljer att bortfraktarens (i detta sammanhang Leverantoren) ratt till vederlag

bortfaller nar tid forloras till foljd av forhallanden som denne svarar fér. Ndgot som kan vara nog sa
svart att avgora i praktiken, Sjgloven § 392.

103 Falkanger, Thor & Bull, Hans Jacob: Innfa@ring i sjgrett, s. 389 f.
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Leverantdrens kostnader vid mobilisering och demobilisering av systemet

("Mobilisation Fee” samt ”"Demobilisation Fee”).

4.2.7 Uppsagning och havning

Att bygga eller anpassa en FPSO till ett falt ar en tidskravande och kostsam process. |
praktiken ar det darfor ofta inte ett realistiskt alternativ for Bolaget att séga upp eller

hava kontraktet vid Leverantérens kontraktsbrott. Genom ratesystemet™**

(eventuellt i
kombination med férutbestamda vederlag/skadestand i samband med milstolpar)

skapas i stallet incitament for Leverantoren att utfora arbetet enligt kontraktet.

For Leverantdren &r det en stor investering i ett system som inte utan vidare kan
anvandas av en annan motpart, vilket ocksa talar for att Bolagets majlighet att siga

upp eller hava kontraktet bor vara begrénsat.

En fortida kontraktsavveckling kan anda bli aktuell i vissa fall. De typiska
situationerna som kan leda till uppsagning eller havning fran Bolaget ar allvarliga
forseningar av leverans och uppstart, langvariga produktionsavbrott som inte har

rattats till inom en viss tid samt force majeure-situationer som léper éver langre tid.

Ett annat sétt att hantera vasentligt kontraktsbrott fran Leverantdren &r att Bolaget ges
en ratt att da saga upp kontraktet, med en option att i stallet ingd ett kontrakt med
Leverantdren om “bare-boat charter” pa forutbestdmda villkor, dvs. Bolaget betalar
for Leverantorens tillhandahallande av FPSO-fartyget, men véander sig till en tredje

man for att kdpa drift- och underhallstjanster.

For Leverantoren dar det utebliven betalning som &r den viktigaste formen av
kontraktsbrott och om Bolaget inte betalar inom en viss frist har Leveranttren rétt att

hava kontraktet.

Parternas respektive finansiella stallning ar ocksa viktig och allvarliga forandringar sa
som att en part blir insolvent, staller in betalningarna eller forsatts i konkurs utgér

havningsgrund pa bada sidor.

1% se4.2.6.
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Né&r kraven for hdvning inte regleras av kontraktet foljer det av den norska
bakgrundsratten att vasentlighetskravet skall vara uppfyllt for att havning skall kunna
aga rum. Det ar &ven tankbart att kontraktsbestimmelser som stéller orimligt laga
eller hoga krav for att ge en part ratt att hava kan andras eller sattas at sidan med stod

i Avtalelovens § 36 . Engelsk rétt hanterar havning annorlunda.'®

4.2.8 Standardklausuler
Kontrakten innehaller dessutom ett antal mer eller mindre standardiserade s. k.

boilerplate-klausuler. Dessa innefattar stadganden om Gverlatelser (”Assignments™)
och Leverantdrens mojlighet att ldgga ut arbetet pa underentreprenad (“Sub-

contracting”).

Det ar vanligt forekommande att Bolaget har ratt att Gverlata sina rattigheter
respektive skyldigheter enligt kontraktet till dotterbolag och andra rattighetshavare™”’
till faltet under forutsattning att dessa kan uppvisa en tillfredsstallande finansiell

kapacitet.*®

Leverantoren saknar i de flesta fall en motsvarande ratt att Gverlata sina rattigheter
och skyldigheter. Nar den forekommer ar den i regel begrénsad till mojligheten att
overlata vederlagsratten till finansierande banker under forutsattning att
skyldigheterna enligt kontraktet ligger kvar hos Leverantoren.

En annan form av forfogande 6ver rattigheterna enligt kontraktet som férekommer ar
att Bolaget har en rétt att omlokalisera FPSO-fartyget till ett annat falt. Detta kan
galla exempelvis inom ett omrade som begransas till norsk och brittisk

kontinentalsockel (jurisdiktion) eller Mexikanska golfen (geografiskt).

1055 exempelvis Ramberg, Jan & Ramberg, Christina: Avtalsrdtt, s. 229 ff.

106 5o exempelvis Cartwright, John: Contract Law, s. 255 ff.

107 Norge rettighetshaver i en utvinningstilatelse.
% pet folijer av Petroleumsloven att en overlatelse kraver samtycke  fran Olje- och

energidepartementet, § 10-12.
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Utgangspunkten &r vidare att Leveranttren skall utfora arbetet sjalv. Arbetet far inte
laggas ut pa underentreprenad i sin helhet och skall det géras delvis maste detta

godkannas av Bolaget.

Det finns dven stadganden om vilken form varsel skall ha och till vilken adressat de
skall formedlas (”Notices”). Dessutom stipuleras att kontraktet endast kan andras
enligt skriftlig dverenskommelse (”Amendments”) och att avstaende av kontraktuella
rattigheter endast gors skriftligen samt att en icke utnyttjad rattighet i ett enskilt fall

inte medfor ett avstaende av rattigheten enligt kontraktet ("Waiver”).

Vidare rédknas de klausuler upp som skall vara fortsatt giltiga efter att kontraktet
upphort ("Survival™). Det stadgas aven att kontraktet innefattar det fullstandiga och
slutliga avtalet mellan parterna samt att kontraktstexten skall ha foretrade framfor alla
tidigare 6verenskommelser under férhandlingarna (”Entire agreement”). Detta ar ett
typiskt inslag av engelsk kontraktsratt som aven forekommer i kontrakt under norsk

ratt,20°

109 g exempelvis Ramberg, Jan & Ramberg, Christina: Avtalsrdtt, s. 229 ff. och Cartwright, John:
Contract Law, s. 165. for betydelsen enligt norsk respektive engelsk ratt.
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5 Uppstartsfasen
Uppstarten av en FPSO sker i flera steg. Leverantdren exponeras da for risken att

misslyckas med att i ratt tid na de olika stegen.

Forsta steget ar att FPSO-fartyget levereras till faltet. Begreppet leverans kan vara
missvisande och har har nirmast motsvarande betydelse som i ett tidscerteparti.'*
Sedan gors enheten redo for installation. Nésta steg ar vanligtvis att den forankras pa
havsbotten. Efter det ansluts FPSO-fartyget till ror och kablar fran havsbotten
("Subsea Hook-up”) och forbereds for att kunna ta emot olja fran faltet. Da
anslutningen ar fardig satts anlaggningen i gang och skall da klara av vissa i forvag
definierade mal. Detta produktionstest kallas ofta acceptanstest ("Acceptance Test”).

Nar anlaggningen klarat av acceptanstestet gar FPSO-fartyget in i produktionsfasen.

5.1 Leverans

5.1.1 Inledande fas

Kontraktet ingas en tid fore anvandningen av FPSO-tjansterna. Den vanligast
forekommande typen av FPSO ar som ovan ndmnt en ombyggd tanker. Antingen
byggs den om med syfte att anvandas pa det aktuella faltet eller ocksa skall den
flyttas fran ett annat falt. Typiskt maste den &ven i det senare fallet justeras for att
kunna hantera petroleumets férvéntade egenskaper i den nya petroleumreservoaren
eftersom dessa i regel skiljer sig fran forekomst till forekomst. Det innebér att dven i
de fall det inte ror sig om nybyggnation av en FPSO, sa finns ofta ett varv med i
bilden som ett tredje subjekt med en stor praktisk betydelse for Leverantdrens
formaga att leverera FPSO-fartyget i tid. Detta medfor en risk for Leverantoren att
FPSO-fartyget inte kan levereras till faltet i tid pa grund av att det noédvandiga arbetet

med att forbereda den for faltet inte &r rattidigt utfort.

5.1.2 Avresa fran varvet
Det forekommer att Leverantoren maste uppfylla vissa krav for att FPSO-fartyget

skall fa lamna varvet. Dessa kan till exempel omfatta forberedelser av systemet,

1066 6.1.2.
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godkdnnande av drifts-manualer och procedurer, trdning och forberedande av

111" erhdllande av nédvandiga godkannanden och

personal for offshore-verksamhet
tillstand inklusive godkannande fran klassningsallskapen samt tillstdnd fran
flaggstaten.’*> Nar ett tillfredstallande uppfyllande av kraven har visats av
Leverantdren skall Bolaget utfarda ett formellt godkdnnande (”Sailaway Certificate™)

varefter FPSO-fartyget kan Idmna varvet.

5.1.3 Leveranstidpunkt
| kontraktet finns alltid en avtalad tid for leverans (”Target Arrival Date”, ”Delivery

Date” etc.). Den kan vara uttryckt som ett specifikt datum eller en period.

| ett exempel skall Leverantoren tillse att FPSO-fartyget anlander till faltet pa eller i
anslutning till den avtalade tiden, redo for forankring och undervattensanslutning i en
specificerad position.

En annan I6sning ar att den avtalade tiden utgor ett sista datum for ankomst till faltet
justerat for forsening som é&r tilldten enligt kontraktet ("Permitted Delay”). Fore
ankomsten till féaltet skall konvertering av fartyget ha skett i enlighet med kontraktets
beskrivning och specifikationer och Leverantéren skall i 6vrigt vara redo att

igangsatta driften av FPSO-fartyget.

| ett annat exempel anvénds ett mer dynamiskt system som annars forekommer i
tidscertepartier, dar leveranstiden i utgangspunkten specificeras som en period pa 30
dagar. Senast 12 manader fore inledningen av leveransperioden skall Leverant6ren
l&mna en notis ("Arrival Notice”) som preciserar en 20-dagarsperiod inom vilken

fartyget forvantas levereras.

Sedan skall ytterligare tre notiser lamnas, som steg for steg, med en ndrmare precision

i takt med att leveransperioden nérmar sig, preciserar nar leveransen skall 4ga rum.

111 oo . . .
Sadana krav finns i Petroleumsloven och Petroleumsforskriften.

12 Norge kravs en samsvarsuttalelse (SUT) for flyttbare innretninger fran Petroleumstilsynet eller en

godkand utbyggningsplan (PUD).
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5.1.4 Tillgang till faltet och myndighetstillstand

For att Leverantoren skall kunna leverera FPSO-fartyget i tid maste denne ha tillgang
till omradet for produktionslicensen sa val rattsligt som fysiskt. En fraga som ar
viktig i detta avseende ar hur kontraktet hanterar ansvaret for att relevanta
myndighetstillstand ar pa plats. Pa NCS foljer av kravet pa samsvarsuttalelse (SUT)
fran Petroleumstilsynet att ansvaret for att FPSO-fartyget ar godkant bor ligga pa
Leverantoren. Vilken part som ansvarar fOor detta i materialet varierar, men det
vanligast forekommande alternativet ar att ansvaret placeras hos Bolaget. Ansvaret
kan ocksa fordelas sa att Leverantoren ansvarar for det som géller dgandet och driften
av FPSO-fartyget och Bolaget ansvarar for det som galler produktion och ansvar pa

faltet.'?
Har foljer tva exempel pa hur ansvaret fordelas mellan parterna:
Exempel 1:

Fore leveransdatumet skall Bolaget ha forberett FPSO-omradet och Bolagets
installationer samt erhallit alla nodvéandiga tillstand och licenser for mobilisering,
installation och drift av FPSO-fartyget pa FPSO-omradet sa att FPSO-fartyget kan

installeras och igangséttas av Leverantoren.
Exempel 2:

Leverantoren skall ges tillgang till faltet for att sakerstalla en saker ankomst och
leverans av FPSO-fartyget. Fore leveransdatumet skall Leverantoren ha erhallit alla
nodvandiga tillstand och licenser for mobilisering, installation och drift av FPSO-
fartyget pd FPSO-omradet sa att Leverantdren kan installera, genomfora

anslutningen och satta igang FPSO-fartyget i enlighet med specifikationerna.

3 Nir en FPSO skall anvindas i en jurisdiktion med hog politisk och juridisk risk sa ar det sarskilt

viktigt att hantera dels vem av parterna som bar risken fér att nédvandiga tillstand ar pa plats och
dels hur risken férdelas nar férutsattningarna férandras.
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5.1.5 Notis om att FPSO-fartyget ar redo
Efter ankomsten till faltet stipulerar kontraktet ofta att Leverantdren skall meddela

Bolaget att FPSO-fartyget &r redo. Detta sker genom en formell notis ("Notice of
Readiness™). En forutsattning ar da att ett antal krav ar uppfyllda. Dessa kan innebara
att FPSO-fartyget ar redo att forankras. Det kan &ven vara sa att notisen meddelas

forst nar FPSO-fartyget ar redo att ta emot petroleum.***

Tidpunkten for en godkéand notis &r ofta relevant for att bestimma om leveransen har
skett rattidigt och en forutsattning for att ga till nasta steg i uppstartsfasen. Féljden av

en utebliven notis blir da att Leverantoren ar i dréjsmal med leveransen.

Né&r Leverantoren inte levererar FPSO-fartyget enligt den avtalade leveranstidpunkten

pa grund av forhallanden denne ansvarar for sd hanteras det pa olika sétt i kontrakten.

Det tar langre tid innan Leverantdren far nagot vederlag, eftersom detta vanligtvis
forst betalas ut som en mobiliseringsavgift i samband med mobiliseringen och sedan i
form av dagrater i forbindelse med pabdrjad eller avslutad uppstart. | vissa fall maste
Leverantoren betala ett vite for var forsenad dag. Beloppet ar da i regel begransat med

ett Gvre tak som exempelvis ar relaterat till mobiliseringsavgiften.

Om leveranstidpunkten drar ut pa tiden sa har Bolaget ratt att hava kontraktet. Detta
foljer i regel av kontraktet som exempelvis efter 60 dagars forsening. Havningsratten
vid forsening kan alternativt vara relaterad till forsenad installation eller forsenad start
av produktionen. | det fall det inte &r reglerat i kontraktet foljer det av

bakgrundsratten nar forseningen ar s l&ngvarig att vasentlighetskravet ar uppfyllt.**

1ge 5.3,

15 ge exempelvis Ramberg, Jan & Ramberg, Christina: Avtalsrdtt, s. 229 ff.

[42]



5.2 Forankring

Né&r FPSO-fartyget anlant till faltet och forklarats redo for nésta steg skall systemet
forst forankras och sedan anslutas till stigrér och kontrollkablar under vattnet.**® Det
ar relativt vanligt att forankring och anslutning hanteras som en kontraktuell helhet sa
som i detta exempel: “Upon arrival at the FPSO Site, the FPSO shall be anchored
and connected to the ... installation via the hoses and umbilicals provided by the

Company and otherwise as described in Appendix A.”

Det forekommer &ven att en genomford férankring ar grunden for Leverantoren skall
utge notis om att FPSO-fartyget ar redo (”Notice of Readiness™): ”...the FPSO shall
be anchored and connected to... When the FPSO is ready to be connected by
Company to Company supplied risers and umbilicals and is otherwise ready to
receive crude oil for Commissioning, Contractor shall tender Notice of Readiness
(NOR) to Company stating that the FPSO is safely moored in accordance with ... in a
position in accordance with ... and is ready to be connected by Company to Company

supplied risers and flowlines. ”

5.3 Anslutning
Nér anslutningen skall genomforas &r det viktigt att stigror och kontrollkablar finns
tillgangliga som avtalat. Dessa skall vanligtvis tillnandahéllas av Bolaget. Om sa inte

sker ar det ett kontraktsbrott. Detta hanteras pa olika satt i kontrakten.

| ett exempel bar Bolaget risken for att inte stigror och kontrollkablar finns disponibla

genom att Leverantoren har ratt till dagrater redan med utgangspunkt i genomford

117

forankring och fram till att acceptanstestet" inleds. Konsekvensen ar da att Bolaget

riskerar att behOva betala fullt pris trots att anldggningen &nnu inte boérjat producera.

1e Stigror (risers) ar ror som anvands for att flytta vatska mellan brunnhuvudet pa havsbotten och

FPSO-fartyget. Kontrollkablar (umbilicals) anvands for att hydrauliskt eller elektriskt kontrollera
brunnhuvudet pa havsbotten och injicera mindre mangder kemikalier i brunnen.

117

Se 5.4,
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Ett annat sétt att hantera det &r att avtalade frister for att starta installation eller
slutfora upstarten av anlaggningen inte I6per under den tid forseningen beror pa
forhallanden pa Bolagets sida. Blir forseningen langvarig ar det ett kontraktsbrott som
kan leda till havning frdn Leverant6ren, nagot som i praktiken ofta inte &r ett

realistiskt alternativ.

Né&r anslutningen har genomforts och FPSO-fartyget ar redo att ta emot petroleum
meddelar LeverantOren detta till Bolaget. Det kan goras genom att Leverantren helt
enkelt 1amnar en notis till Bolaget: “As soon as the FPSO has been anchored and
connected to the ... installation, and the FPSO is ready to receive crude oil for
commissioning, Contractor shall tender Notice of Readiness (NOR) to Company. eller

mer utforligt:

Contractor shall tender its notice of readiness to Company when the FPSO has been
installed on its anchoring, connected to ... via the flexible hoses, and the Process
Plant are ready to receive crude oil for full commissioning.... Upon receipt of such
notice, Company shall execute the notice of readiness and forthwith procure that oil
flows to the inlet hose of the FPSO in accordance with the Specifications in Appendix
E, in order that Contractor may commence commissioning of the FPSO. Upon
completion of such commissioning, Contractor shall notify Company that it is ready

to commence the Acceptance Tests. ”

Det &r vanligt forekommande att Leverantoren forst skall visa att FPSO-fartyget ar
redo att ta emot petroleum och att Bolaget skall godkénna detta genom att utge ett

certifikat.
Kraven kan exempelvis formuleras som att:

Leverantoren efter att ha genomfort anslutningen och igangkornings-procedurer
skall ha gjort FPSO-fartyget redo att ta emot kolvaten. Alla utestdende atgarder skall
ha rattats till och FPSO-fartyget skall motsvara alla krav i specifikationerna. Nar
detta har pavisats av Leveranttren skall Bolaget utfarda ett certifikat om att FPSO-

anlaggningen ar redo for uppstart.
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5.4 Acceptanstest

Efter att forankring och en framgangsrik anslutning av FPSO-fartyget har genomforts
foljer ett produktionstest dar processanlaggningen prévas.'*® For att anldggningen
skall godkannas ar det vanligt att kontinuerlig produktion skall uppratthallas pa en i
forvag bestamd niva under en viss tid. Har foljer tre exempel pa hur detta kan

uttryckas i kontrakten:
Exempel 1:

Dagen da acceptanscertifikatet stdllts ut utgor bérjan pa uppstartsperioden (7 Start-
up Period”) som pagdr under 14 dagar. Under denna period skall en serie av
prestandatester goras av de viktigaste systemen. Processanlaggningen skall fungera
under 72 timmar i foljd enligt specifikationerna.

Exempel 2:

Efter Bolagets instruktion skall Leverantoren i enlighet med de Gverenskomna
uppstartsprocedurerna borja fylla processanlaggningen med kolvaten. FPSO-
operatoren skall kunna visa att anlaggningen ar kapabel att hantera en kontinuerlig
drift p& en prestandanivd som Gverensstammer med specifikationerna. Detta skall
pavisas under minst 100 timmar i foljd och skall uppnas senast 30 dagar efter first
oil.

Nar prestandatestet har genomforts framgangsrikt enligt specifikationerna skall
Bolaget omedelbart utge ett acceptanscertifikat (”Certificate of Acceptance”).

Exempel 3:

Efter att det preliminara acceptanscertifikatet erhallits paborjar FPSO-operatoren
produktionstestet. Testet innebar att anlaggningen skall kunna producera pa minst 95
% av maxkapaciteten i sammanlagt 30 dagar under de forsta tre manaderna efter

first oil.

18 Uppstarten kraver tillstand fran OED. Se Petroleumsloven § 4-4 och vidare Hammer, Ulf m.fl:

Petroleumsloven, s. 277 ff.
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Nar detta har uppnatts skall Bolaget utstélla ett certifikat med innebdrden att testet

har slutforts (”Completion Certificate for Workstage 7).

| det mest LeverantOrsvénliga exemplet i materialet bestdms den ndrmare
utformningen av acceptanstestet av Leverantéren som skall meddela detta till Bolaget
kort tid fore teststarten. At andra héllet skall det enligt uppgift forekomma exempel
pa FPSO-kontrakt dar Bolaget subjektivt skall godkanna anlaggningen utan att det
finns objektiva faststallda kriterier for vad ett godkannande skall grundas pa.

5.4.1 Petroleumreservoarens egenskaper
En viktig faktor for hur anldggningen fungerar &ar vilka egenskaper

petroleumreservoaren har. Centralt i detta avseende ar trycket i reservoaren. Vidare ar

kvaliteten och sammanséttningen av kolvéatena och dess kvalitet av betydelse.

For att processanlaggningen skall kunna konstrueras sa att den kan hantera petroleum
fran faltet ar det en nodvandig forutsattning att Leverantoren fatt korrekt information
fran Bolaget. Detta problem hanteras i kontrakten genom att Bolaget bar risken for att

informationen ar felaktig.
Detta kan uttryckas som i foljande exempel:

Bolaget erkanner att Leverantdren forlitar sig pa riktigheten i den av Bolaget
lamnade informationen. Denna innefattar information om egenskaperna hos den olja
som skall behandlas och lagras pa FPSO-fartyget samt om bottenegenskaper och
miljéférhallanden. Bolaget skall gottgora Leverantoren for alla ytterligare kostnader
som rimligen har adragits Leverantéren till foljd av misstag, forsumlighet eller fel i

samband med sadan information.

5.4.2 Framgangsrikt test

Nar testet har blivit framgangsrikt genomfort i enlighet med de kontraktuella kraven
skall anlaggningen godké&nnas. Det gors ofta genom att det utstélls ett certifikat. Det
forekommer dels att certifikatet stills ut av Bolaget pa egen hand och dels att det

stalls ut av parterna gemensamt.
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Exempel 1:

Nar prestandatestet har genomforts framgangsrikt enligt specifikationerna skall

Bolaget omedelbart utge ett acceptanscertifikat (" Certificate of Acceptance”).
Exempel 2:

Nar produktionstestet har genomforts pa ett tillfredsstallande satt enligt kraven i
Exhibit A skall parterna gemensamt ge ut ett produktionsacceptans-protokoll

(" Production Acceptance Protocol”).

5.4.3 Icke framgangsrikt test

Om acceptanstestet inte ar framgangsrikt pa grund av foérhallanden som Leverantdren
har risken for kan detta fa flera konsekvenser. Den omedelbara effekten paverkas i
hog grad av ratesystemet i kontraktet. Spannet stracker sig fran att Leverantdren
maste betala vite for forseningen till att denne har ratt till fulla dagrater trots att

anlaggningen annu inte godkants.**°

Nar det gatt en ldngre tid utan att Leverantoren lyckats uppfylla kriterierna for
acceptanstestet utgor forseningen havningsgrund for Bolaget. Exempel pa en sadan
frist ar att Bolaget kan hava nar anlaggningen inte uppfyllt kraven inom tre manader

efter paborjan av acceptanstestet.

6 Vederlagsrisken i narliggande kontraktstyper

6.1 Vederlagsrisken i tidscertepartier

6.1.1 Inledning
FPSO-kontrakt har flera drag gemensamma med tidscertepartier. Det ar darfor

intressant att se lite ndrmare pa tidscertepartiet som kontraktstyp samt hur intjaningen
av vederlaget och fordelningen av vederlagsrisken ser ut i ett par vanligt

férekommande tidscertepartier.

% Mer om detta i 7.3.2.
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O och en befraktare dar

Tidscertepartiet ar ett kontrakt mellan en bortfraktare™
bortfraktaren stéller ett bemannat skepp till befraktarens forfogande inom ett
begransat omrade over en definierad tidsperiod.’*® Genom kontraktet sker ingen
besittningsévergang utan befraktaren far en ratt att styra bortfraktarens dispositioner
over skeppet inom de ramar som stalls upp av tidscertepartiet.'*? Kontraktet géller ett
specifikt skepp. Eftersom befraktaren bér risken for forseningar'® ar det ur dennes
perspektiv viktigt att skeppet verkligen har de egenskaper som &r specificerade i
kontraktet. Genomsnittshastigheten ar central i detta avseende liksom férbrukningen
av bunkerolja.*®* Sarskilt i senare utformade tankcertepartier gar utvecklingen mot
allt mer detaljerade beskrivningar av skeppet och dess egenskaper. En ytterligare

viktig egenskap ar att skeppet skall vara sjovardigt.*?

6.1.2 Vederlagsintjaning
Intjdningen av vederlaget i tidscertepartier &r kopplad till leverans av skeppet

("Delivery”). Begreppet ar missvisande eftersom det i realiteten inte rér sig om nagon
leverans. Som ovan namnt Gvergar inte skeppet i befraktarens besittning vid
leveransen, utan leverans i detta sasmmanhang bor forstds som en term som beskriver
att befraktaren frn denna tidpunkt har ratt att dra nytta av skeppets tjanster enligt
kontraktet, dvs. skeppet star till befraktarens férfogande. Aterleveransen innebér att

tjansterna enligt tidscertepartiet upphor.?

20 Har anvands sjglovens terminologi (§ 321). Bortfraktaren ar ofta skeppsdgaren och vanligtvis en

redare.

! Todd, Paul: Carriage of Goods by Sea i Lloyd’s Contract’s for the Carriage of Goods, s. 168 f.

122 Coghlin, Terence m fl: Time Charters, s. 2.

2 Att jamfoéra med resecertepartier dar risken for forseningar ligger hos skeppsagaren.

' Todd, Paul: Carriage of Goods by Sea i Lloyd'Contract’s for the Carriage of Goods, s. 168 f och
Falkanger, Thor & Bull, Hans Jacob: Innf@ring i sjgrett, s. 368 f.

12 Falkanger, Thor & Bull, Hans Jacob: Innfagring i sj@rett, s. 367 och 371.

126 Coghlin, Terence m fl: Time Charters, s. 3.
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For att leveransen av skeppet skall anses ha &gt rum krdvs att en rad krav ar
tillfredsstéallda. Skeppet skall exempelvis ha passerat en sarskild breddgrad, natt ett
visst omrade eller en specifik hamn inom den avtalade tidsramen och skeppségaren
skall ha lamnat en notis om att fartyget ar klart for att ta last ("Notice of Readiness™)
dar denne meddelar befraktaren att skeppet ar pa plats och redo att utféra tjanster

enligt kontraktet.*”’

Om skeppséagaren lamnar leveransnotis utan att kraven for leverans ar uppfyllda kan

befraktaren antingen avvisa skeppet eller acceptera henne.

6.1.3 Vederlagsberdkning och vederlagsrisk
Fran leveransen och framat skall befraktaren lopande betala hyra for skeppet

berdknad utifran dagrater. Det ar alltsa en form av fastpris-kontrakt dér befraktaren
betalar ett enhetspris per anvand tidsenhet. Utgangspunkten vid fastpris-kontrakt &r
som ovan namnt att den utforande” parten bir vederlagsrisken.® D& vederlaget
berdknas utifran anvanda tidsenheter Gverfors dock en del av vederlagsrisken till
bestéllaren (befraktaren) eftersom denne bar risken for att det tar langre tid att utféra
de Onskade resorna an planerat, samtidigt som den “utférande” parten (bortfraktaren)

bar risken for okade kostnader.*?°

| praktiken begransas befraktarens vederlagsrisk genom kontraktens ratesystem dér
“off-hire”-klausuler medfor att befraktaren inte skall betala da skeppet inte kan

anvandas pa grund av de foérhallanden som bortfraktaren ansvarar for.**

6.1.4 Baltime 1939
Baltime 1939 &r ett av de vanligast férekommande tidscertepartierna for torrlast. Det

ar en gammal form av tidscerteparti som anses vara relativt redarvanlig.**

127 Coghlin, Terence m fl: Time Charters, s. 3.

128 56 3.3 ovan.

129 @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisken i borekontraktena, s. 35 f.

BOpas.35f.
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Enligt villkoren i Baltime 1939 skall skeppet ligga i en specifik hamn pa ett visst
datum kl. 09-18 om leveransdatumet &r en arbetsdag och kl. 09-14 om det &r en
I6rdag.** Vanligtvis i tidscertepartier &r leveransen inte knuten till ett datum utan till
en period. Har begrdansas dock skeppsagarens ansvar till de fall da forseningen
orsakats av bristande noggrannhet ("Want of Due Diligence”) fran skeppségaren eller
dennes bolagsledning i att gora skeppet sjodugligt och anpassat till resan, samt de fall
da forseningen beror pa annan personlig handling eller forsummelse fran agare eller

ledning.**

Vid leveransen skall skeppet vara pa varje sétt anpassat for normala lasttjanster.***
Det innebar att befraktaren kan antingen avvisa skeppet vilket medfor att leverans

inte anses ha &gt rum eller acceptera skeppet som det &r.**

| praktiken &r leveransen och den dartill horande vederlagsintjaningen relativt
okomplicerad i kontraktsforhallanden under Baltime 1939.

6.1.5 Supply Time 2005
Supply Time ar ett vanligt forekommande tidscerteparti inom offshore-sektorn.

Kontraktet ar utformat for att anvandas for forsorjningsfartyg men anvands aven i stor
utstrackning inom offshoresektorn for andra typer av skepp sa som ankarfartyg,
dykarfartyg och rorlaggningsfartyg.

Av villkoren i Supply Time 2005 foljer att leverans av skeppet skall ske i en viss
hamn eller pa en specifik plats under en avgransad period.**® Skeppet skall levereras i

enlighet med relativt detaljerade specifikationer och vara lastfritt med tomma

B Todd, Paul: Carriage of Goods by Sea i Lloyd'Contract’s for the Carriage of Goods, s. 174.

132 Baltime 1939, Box 15 och 16 samt klausul 1.

133 Baltime 1939, Box 15 och 16 samt klausul 12.

3% Baltime 1939, Box 15 och 16 samt klausul 1.

135 Coghlin, Terence m fl: Time Charters, s. 167.

136 Supply Time 2005, Box 5,6 och 7 samt klausul 2 (a).
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tankar.'®” En annan skillnad mot Baltime 1939 ar att befraktaren i samband med

leveransen skall betala en mobiliseringsavgift till bortfraktaren.'*®

Nar skeppet har levererats skall en av parterna gemensamt utsedd oberoende
besiktningsman undersoka att skeppet och utrustningen &verensstimmer med
specifikationerna i kontraktet. Det tidsbehov och den kostnad som uppstar for detta
belastar parterna gemensamt.’* Den gemensamma besiktningen av skeppet medfér
att leveransen och darmed vederlagsintjaningen ar mer komplicerad i Supply Time
2005 jamfort med Baltime 1939.

6.2 Vederlagsrisken i borrkontrakt

6.2.1 Inledning

FPSO-kontrakt har 4ven flera gemensamma drag med borrkontrakt.**® En vasentlig
skillnad mot tidscertepartier &r att borrkontrakt i likhet med den kontraktspraxis som
galler for FPSO-kontrakt vanligtvis ar individuellt framforhandlade.** P& brittisk
kontinentalsockel (UKCS) anvands LOGICs framférhandlade standardkontrakt
General Conditions of Contract for Mobile Drilling Rigs. Det forekommer dven att
justerade varianter av LOGICs kontrakt anvands pa NCS. Det ar ocksa vanligt med
olika bolagsstandarder. Marknadsforhallandena pa riggmarknaden vid tiden for
kontraktsforhandlingarna har betydande vikt for huruvida det &r oljebolagssidan eller

riggsidan som har mest paverkan pa kontraktsvillkoren.

57 Supply Time 2005, ANNEX “A” samt klausul 2 (a).

3% Supply Time 2005, Box 12 samt klausul 2 (b).

139 Supply Time 2005, klausul 5 samt ANNEX “A”.

0 Det &r i detta sammanhang borrkontrakt i petroleumverksamhet offshore som ar relevanta.

Y1 §fr 4.1.2 ovan.
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Mot bakgrund av detta ar det intressant att se Oversiktligt pa borrkontraktet som
kontraktstyp samt hur intjaningen av vederlaget och fordelningen av vederlagsrisken

typiskt sett ser ut.**?

Ett borrkontrakt ingds mellan ett oljebolag™*® och ett bolag som &ager och driver en
borrigg som vi kan kalla borr-entreprendren. Genom kontraktet staller borr-
entreprendren en funktionsduglig borrigg med manskap till oljebolagets forfogande.
Under kontraktsperioden skall riggen utfora ett borrprogram som kan vara
forutbestamt eller folja av oljebolagets instruktioner under perioden.**

Som kontraktstyp har borrkontrakten en del gemensamma drag med
entreprenadkontrakt. Den centrala forpliktelsen i kontraktet &r att borr-entreprendren
skall borra ett eller flera hal pa riktig position till riktigt djup, nagot som inte skiljer
sig namnvart fran forhallandena pa land. Samtidigt praglas naturligtvis kontraktet av
att borrningen skall ske till havs, med de utmaningar som vaderforhallanden,
havsdjup och avstand till land kan ge upphov till. Sarskilt géller detta kontraktets

145

beskrivning av riggen och utrustningen.”™ Vid leveransen skall riggen vara utrustad

enligt specifikationerna och kapabel att utfora det kontrakterade arbetet.

6.2.2 Vederlagsintjaning
I borrkontrakt &r vederlagsintjaningen kopplad till dels milstolpar som exempelvis

start av mobilisering och dels den period da borrningen pagar. Vid milstolparna

2 Avsnitt 6.2 bygger inte pa en systematisk genomgang av ett storre antal kontrakt sa som avsnitt 7.

Utgangspunkten ar har egna observationer och inspel fran erfarna jurister. Dessutom ar avsnittet i
vasentlig grad baserad pa Knut Erling @yehaugs Vederlagsrisikoen i borekontraktene, publicerad i
Marlus nr. 159, 1989. @yehaugs framstéllning &r, trots att den skrevs for ca 20 &r sedan, fortfarande
aktuell. Grundprinciperna for utformningen av borrkontrakt har inte dndrats i storre grad sedan slutet

av 80-talet utan kontrakten paverkas framst av de aktuella marknadsfoérhallandena.
3 0Ofta av det oljebolag som har operatérstatus pa de andra rattighetshavarnas vagnar enligt
samarbetsavtalet.

14 @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisikoen i borekontraktene, s. 1.

145 Askheim, Lars Olav m.fl: Maritime offshorekontrakter, s. 7 f.

[52]



betalas vederlaget ut som klumpsummor och under borrningen betalas det ut enligt ett

system med dagrater.

Det ar vanligt forekommande att kontraktet ingas av konsortier bestaende av flera
oljebolag. Da forekommer det att de klumpsummor som annars skulle ha utbetalats
vid milstolpar i stallet bakas in i  dagraterna. | annat fall sa betalas
mobiliseringsavgiften av  det forsta bolaget i  borrprogrammet och
demobiliseringsavgiften av det sista. Sedan behandlas dessa kostnader som en
gemensam kostnad som fordelas pro rata med utgangspunkt i anvand tid enligt ett

separat avtal som reglerar forhallandena inom konsortiet.

Kontraktsperioden kan delas in i olika faser: mobiliseringsfasen, operationsfasen,

forflyttningsfasen och demobiliseringsfasen.

Vid mobilisering skall ofta en forutbestamd klumpsumma betalas for borr-
entreprendrens arbete i samband med att riggen fardigstalls infor borrningen. Ett
exempel pd nar mobiliseringen startar ar att riggen i alla avseenden ar redo och har
anlant till en viss position. Mobiliseringsfasen ar da slutford nar riggen ar forankrad
vid borrplatsen med nedre delen av borrstrangen**® fardigstalld och redo fér borrstart.
Avslutad mobilisering skall bekraftas av oljebolagets representant pa riggen for att

vara kontraktuellt slutford.

En klumpsumma motsvarande den vid mobiliseringen utbetalas da riggen
demobiliseras efter borrningen. Om borr-entreprendren skall utfora ett borrprogram
bestdende av flera borrningar kommer aven en forflyttningsfas dar riggen flyttas
mellan borrningarna. Demobiliseringen sker &ven da nar borrprogrammet har
avslutats. Vanligtvis ar det sa att avslutad mobilisering och pabérjad demobilisering

avgransar den period da dagrater utgér for borr-entreprendrens arbete.**’

146 »Bottom Hole Assembly (BHA).”

w @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisikoen i borekontraktene, s. 38 f.
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6.2.3 Vederlagsberdkning och vederlagsrisk
Den dominerande delen av borr-entreprendrens vederlag utbetalas som ett enhetspris

per anvand tidsenhet enligt ett system med dagrater i likhet med tidscertepartier och
FPSO-kontrakt. Dessa berdknas noga och ofta ned till nd&rmsta timme, halvtimme
eller till och med kvart.'*® Exempel pa sddana rater &r “Operating Rate”
(utgangspunkten under operationsfasen), ”Standby Rate” (forsening pa grund av
vaderforhallanden eller forflyttningar under operationsfasen), “Modification Rate”
(borr-utrustningen maste modifieras till f6ljd av myndighetskrav), ”Force Majeure
Rate”, ”Breakdown, Repair and Maintenance Rate” (forsening pa grund av
utrustningen), “Redrill Rate” (ndr en brunn maste borras om eller en ny brunn maste

brunnas till foljd av forhallanden pa borr-entreprendrens sida).

Detta medfor liksom i fallet med tidscertepartierna ovan att en del av vederlagsrisken
overfors fran borr-entreprendren till oljebolaget eftersom denne bér risken for att det
tar langre tid att utfora borrprogrammet, samtidigt som borr-entreprendren bar risken
for okade kostnader.** Till skillnad frén tidscertepartierna har borr-entreprendren ratt
till vederlag (om an minskat) dven da omstandigheter som denne annars ansvarat for
gor att riggen inte kan anvandas. Ett konkret exempel fran ett borrkontrakt &r da borr-
utrustningen slutar att fungera och borr-entreprendren anda har ratt till 98 % av
Operating Rate. Ratesystemet medfor alltsa att borr-entreprendrens vederlagsrisk
begrdnsas i vasentlig grad.

148 @yehaug, Knut Erling: Vederlagsrisikoen i borekontraktene, s. 37. Angaende tidscertepartier och

FPSO-kontrakt, se 6.1.3 respektive 4.2.6.

“pa.s 35f.
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7 Vederlagsrisken i FPSO-kontrakt

7.1 Vederlagsintjaning
Leverantdrens vederlag i FPSO-kontrakt betalas i likhet med borrkontrakt vanligtvis

ut bade i form av klumpsummor och som dagrater.

Tidpunkten for intjaningen av klumpsummorna utgors framfor allt av milstolpar i
kontraktsutvecklingen men kan dven uppsta da exempelvis kontraktsforhallandet

avvecklas i fortid.

De viktigaste vederlagskomponenterna utanfor ratesystemet ar de avgifter vid
mobilisering (Mobilisation Fee”) respektive demobilisering ("Demobilisation Fee”)
som skall betalas av Bolaget till Leverantéren for dennes kostnader. Dessa kan
betalas dels i form av en forutbestdimd klumpsumma och dels i efterhand for faktiska
kostnader. Kostnader for bransle och andra férnodenheter kan ocksa ligga utanfor

dagraterna.

| de fall Bolaget har ratt att sidga upp kontraktet i fortid skall i regel en
uppsagningsavgift ("Early Termination Fee”) betalas till Leverantéren. Den minskar
ofta under kontraktstiden sa att ju senare den fortidiga uppsagningen ager rum desto

mindre blir uppsagningsavgiften.

Tidpunkten for vederlagsintjaning enligt ratesystemet varierar i kontrakten. Detta kan
illustreras i form av en skala dar den tidigaste tidpunkten &r efter genomférd
forankring™® och den senaste ar efter genomfort framgangsrikt acceptanstest. De
allra flesta alternativen kan delas in i tva huvudkategorier: i den ena borjar dagrater
utbetalas till Leverantdren nar denne har levererat FPSO-fartyget och genomfért
anslutningen, i den andra &r det ett framgangsrikt genomfort acceptanstest som utgor
den kritiska tidpunkten. For att illustrera detta foljer nagra exempel pa hur det kan se

ut:

%) detta exempel utgar dagrater under perioden fram till acceptanstestet.
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Exempel 1:

Efter forankring ldmnas en notis om att FPSO-fartyget ar redo for anslutning. Det
utgor leveranstidpunkten. Dagraten (”Operating Day Rate”’) skall berdknas fran den
tidigaste tidpunkten av 48 timmar efter leverans och att FPSO-fartyget tar emot den
forsta oljan (”First Oil ’). Under acceptanstestet anvands reparationsraten (”’Repair

Day Rate”) och om testet dr framgangsrikt skall dagraten anvindas igen.
Exempel 2:

Den kritiska tidpunkten for intjaning av dagraterna ar nar FPSO-fartyget tar emot
den forsta oljan (”First Oil”).

Exempel 3:

Dagraterna borjar betalas nar anslutning har genomférts och uppstartsperioden
darmed inleds. Detta galler dock endast for den tid d& anlaggningen producerar och
behandlar olja dvs. under acceptanstestet och om det ar framgangsrikt vidare in i

produktionsfasen.
Exempel 4:

Ett godkant prestationstest utgor det kommersiella driftsdatumet. Detta utgor i sin tur

startpunkten for intjaningen av dagraterna.

7.2 Vederlagsberakning

Som ovan namnts har vederlagsberdkningen stor betydelse for fordelningen av
vederlagsrisken mellan kontrahenterna.** Vederlaget i FPSO-kontrakt berdknas alltsa
utifran fast pris med utgangspunkt dels i fasta belopp for exempelvis mobilisering och
dels i anvanda tidsenheter enligt ett ratesystem.

151

Se 3.3.
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7.3 Vederlagsrisk

7.3.1 Inledning
Utgangspunkten i fastpris-kontrakt ar som ovan namnt att vederlagsrisken placeras

hos Leverantdren.*® Tidpunkten och de krav kontrakten stéller pd Leverantoren for
att denne skall fa vederlaget i forbindelse med uppstartsfasen i FPSO-kontrakten
forandrar placeringen av vederlagsrisken. Den foljande framstallningen fokuserar pa
ratesystemet. FOr den del av vederlaget som betalas ut vid milstolpar for faktiska
kostnader blir det ndrmast en form av ldpande rakning dar Bolaget bar
vederlagsrisken. Detta géller &aven nér faktiska kostnader foér brénsle och

fornddenheter skall betalas I6pande av Bolaget.

7.3.2 Uppstartsfasen

Leverantoren bér vederlagsrisken for en rattidig leverans av FPSO-fartyget. Fore
genomford leverans utgdr inte ndgra dagrater och i regel ar det forst i samband med
mobiliseringen som nagot vederlag kopplat till sjalva driften utgar till Leverantoren
enligt FPSO-kontraktet.®® I de fall Leverantdren dessutom &r skyldig att betala viten
vid forsenad leverans riskerar denne inte bara att inte fa nagot vederlag utan dessutom
att sjalv behdva betala. En viktig faktor for fordelningen av vederlagsrisk mellan

parterna ar fordelningen av ansvar fér erhallande av nddvandiga tillstand.**

Aven vederlagsrisken for genomford forankring bérs av Leverantoren eftersom
dagrater inte betalas ut under denna fas.'®® | de fall dagrater betalas ut med
utgangspunkt i forankringen innebér det att Bolaget bar hela vederlagsrisken for
anslutningen. | de flesta fall ar det inte sa utan vederlagsrisken for anslutningen

placeras hos Leverantdren, med undantag for att utrustningen i forbindelse med

125033,

133 Leverantéren kan ha fatt vederlag fran Bolaget tidigare exempelvis genom ett byggkontrakt.
154

Se vidare 5.1.4 och 5.1.5.

135 Se vidare 5.2.
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brunnen sa som stigror och kontrollkablar finns tillgangliga och fungerar vilket ofta

4r Bolagets ansvar.™®

Viktiga skillnader finns i hur vederlagsrisken hanteras i kontrakten efter anslutningen.

137 skall dagraten utga fran first oil eller senast 48 timmar

| det forsta exemplet ovan
efter anslutningen och i det andra exemplet med utgangspunkt fran first oil. Detta
reducerar vederlagsrisken for Leverantdren, eftersom denne har rétt till fullt betalt

trots att det pa den tidpunkten inte &r klart att anlaggningen fungerar som avtalat.

I exempel tre skall dagraterna bdrja 16pa néar uppstartsperioden (efter anslutningen)
inleds, men endast for den tid da anlaggningen separerar och behandlar oljan. Detta
reducerar vederlagsrisken nagot for Leverantoren eftersom denne dven har far betalt

enligt ratesystemet fore anlaggningen godkénts.

| det fjarde exemplet maste Leverantdren forst visa att anlaggningen fungerar for att
dagraten skall borja lopa. Saledes far denne i detta avseende bara vederlagsrisken i

uppstartsfasen.

En annan viktig faktor for vederlagsrisken i de fall dar Leverantdren far dagrater dven
fore framgangsrikt acceptanstest ar om denne upphor att tjana in dagrater under den
tid testet pagar. | annat fall riskerar Bolaget att behtva betala vederlag till
Leverantéren under en relativt 1ang period utan att anlaggningen fungerar enligt
kontraktet om testet inte &r framgangsrikt. Detta pagar da fram till att Bolaget har ratt

att hava.

7.3.3 Produktionsfasen
Efter ett framgangsrikt genomfort acceptanstest gar projektet in i produktionsfasen.
Genom ratesystemet har Leverantoren i stor utstrackning ratt till betalning dven da

FPSO-anlaggningen inte fungerar som avtalat.

138 Se vidare 5.2 och 5.3.
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Se7.1.
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| regel har Leverantoren ratt att utfora manatligt underhall. | ett exempel géller detta
under 24 timmar per manad ("Monthly Maintenance Allowance”). Under denna tid
skall fulla dagrater utgd. Nar systemet inte producerar utdver det tillatna underhallet
anvénds reparationsraten ("Repair Day Rate”) upp till totalt 30 dagar per ar. Dérefter
anvinds ett ytterligare begransat vederlag (”Zero Day Rate”). Om omsténdigheterna
som leder till att systemet inte producerar beror pa force majeure, politisk risk,
bolagets handlingar, Bolagets formaga att fora fram olja till systemet som inte ar
Leverantorens fel, eller offloading tankers sa skall full dagrat betalas. Det
forekommer vidare klausuler som stadgar att vederlaget skall justeras efter
utomstaende faktorer som exempelvis &ndrade kostnader till foljd av nya lagar,
forordningar och myndighetskrav. Aven detta medfor en okad vederlagsrisk for

Bolaget.
Saledes bar Bolaget ofta en betydlig vederlagsrisk under produktionsfasen.

Bolagets vederlagsrisk kan dock i vissa fall vasentligt reduceras eller helt flyttas dver
till Leverantoren. | ett exempel far Leverantdren inte betalt nar anlédggningen inte
producerar under 24 timmar, vilket innebdr att denne bar en stor del av
vederlagsrisken. Dessutom dr det i samma kontrakt villkor som gor det latt for
Bolaget att hava kontraktet vid kontraktsbrott med en ratt att da kopa FPSO-fartyget

och lagga 6ver driften pa en tredje part.

| ett annat exempel har Bolaget rétt till motsvarande forlangning av kontraktsperioden
och reduktion av dagraten i de fall anlaggningen inte producerar enligt den i
kontraktet specificerade kapaciteten. Om avvikelsen 6éverstiger 30 % per dag skall
den reduceras till noll. Om Bolaget har en obetingad ritt till en sadan proportionell
minskning av dagraten som innebér det i realiteten att Leverantdren har ett strikt

ansvar for att anlaggningen producerar enligt avtalet.'*®

| ett tredje exempel skall dagraten justeras ned om anléaggningen producerar mindre

an planerat och upp om den producerar mer. Om orsaken till att anldggningen

8 )fr Selvig, Erling: The Freight Risk i Arkiv for Sjgrett, s. 282.
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producerar mindre &r tillgangen till skytteltankers eller reservoarforhallanden sa
justeras den planerade mangden ned. For varje 24-timmarsperiod da anlaggningen
producerar mindre an 50 % av den planerade mangden skall Leverantdrens vederlag

minskas med en dagrat.

8 Reflektioner

8.1 Leverantorsperspektivet

Enligt kontraktet skall FPSO-fartyget klara av att kunna saval producera som lasta ut
petroleum. Denna dubbelhet i funktion gor kontraktet mer komplext och riskfyllt for
Leverantdren jamfort med exempelvis ett tidscerteparti eller ett borrkontrakt.**®
Utover risker relaterade till produktionen &r denne dessutom i betydlig grad beroende

av tillgangen pa skytteltankers som skall transportera utvunnet petroleum vidare.

Ur Leverantorens perspektiv ar det viktigt att undvika riskexponering mot héndelser
som ligger utanfor dennes kontroll. En viktig forpliktelse for Leverantren &r att
leverera FPSO-fartyget till faltet i ratt tid. Under forutsattning att Bolaget inte har
anvant andra entreprendrer vid anslutningen kan perioden fram till att FPSO-fartyget
ar redo att ta emot petroleum anses ligga inom Leverantdrens kontroll. Detta
forutsatter att Bolaget har uppfyllt sina forpliktelser avseende tillstind samt
forberedelser infor anslutningen. Forseningar som beror pa omstandigheter som
Bolaget skall ansvara for samt hur dessa paverkar frister, vederlag och eventuella
viten ar viktiga for Leverantren att hantera kontraktuellt, eftersom Bolaget kan ha
skal till att vilja fordroja uppstarten. Exempelvis kan forseningar ha uppstatt i andra

leveranser till faltet som medfor att Bolaget inte &r redo.

Det finns flera viktiga faktorer bortom Leverantdrens kontroll som paverkar dennes
formaga att uppfylla malen i kontraktet: FOrutsattningarna i petroleumsreservoaren
far stor betydelse for vilka floden som uppnds i acceptanstestet och under
utvinningen. Reservoarens “beteende” blir ocksa viktigt for Leverantorens formaga

att leva upp till produktionsmalen. En annan riskfaktor &r huruvida sammanséattningen

159 Beadnall, Stuart: FPSO day rates i Deepwater, newsletter nr 1.
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av kolvatena ar den forvantade. Avviker den for kraftigt fran de specifikationer som
legat till grund for utformningen av processanlaggningen paverkas dess prestation.*®

Det &r centralt for Leverantdren att inte utsattas for risk relaterad till oljereservoarens
egenskaper i den man det gar att undvika vid uppstartsfasen och produktionsfasen. Ett
satt att uppna detta ar att forlagga tidpunkten for att erhalla fulla dagrater sa tidigt
som mojligt i kontraktet. Férekommande exempel &r da dagraten intjanas redan da
FPSO-fartyget forankrats vid faltet eller vid first oil."®* En minskad skillnad mellan
full och reducerad rat ar ett annat satt att minska Leveranttrens vederlagsrisk.

Att Bolaget skall ansvara for problem som harror till forhallanden i reservoaren och
petroleumets specifikationer &ar sallan tvistigt i sig. Det som kan skapa problem ér

dock nér det ar oklart vad problemen beror pa.

Oklarheten kan exempelvis bero pa att FPSO-fartygets specifikationer uttrycks i
funktionella snarare dn deskriptiva termer: anlaggningen skall klara av att uppna vissa
konkreta mal rérande kontinuerlig produktion, behandling, lagring osv.

Detta ar relativt vanligt och ndr det i acceptanstestet visar sig att FPSO-fartyget inte
klarar av att na upp till dessa mal och det saknas tydliga deskriptiva specifikationer
uppstar latt problem. Fragan blir vem av parterna som skall ansvara i dessa fall. Eller

annorlunda uttryckt: ar det fel p& kolvatena eller p& anlaggningen?*©2

Utformningen av acceptanstestet har stor betydelse fér Leverantoren. Detta galler dels
att kraven skall vara sa objektivt utformade att eventuell osékerhet om huruvida
kraven uppnatts minimeras och dels att kraven inte ar for stranga. Att anlaggningen
skall producera pa minst 95 % av sin kapacitet under sammanlagt 30 dagar skiljer sig

en hel del fran det motsvarande kravet pa att detta skall uppnas under 72 timmar.

189 Aad nesen, Henrik: FPSO Contracts Rate issues, s. 13.
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Vidare &r det av betydelse om ett godkéant test skall bekréftas av parterna gemensamt

eller av Bolaget pa egen hand. 1%

8.2 Bolagsperspektivet

Det centrala intresset ur Bolagets perspektiv ar att FPSO-fartyget levereras i tid och
fungerar som avsett. Genom ratesystemet far Bolaget béara en storre del av
vederlagsrisken an vad som varit fallet om Leverantoren endast fatt betalt for den tid
som anlaggning fungerar enligt kontraktet. Det ar darfor viktigt for Bolaget att
kontraktets system for vederlagsberakning satter tillracklig press pa Leverantoren att
prestera. Detta kan géras genom att vite utgadr vid forseningar i uppstartsfasen
gallande exempelvis leverans eller godkant acceptanstest. Vidare bor
vederlagsintjaningen starta sent i uppstartsfasen och helst vara knuten till ett godkant
acceptanstest. Det ligger dven i Bolagets intresse att ha storst mojlig kontroll Gver
godkannandet av acceptanstestet.

Utformningen av ratesystemet &ar viktigt. | de fall dar de reducerade raterna ligger
hogt i forhallande till dagraterna riskerar Bolaget att tvingas betala en stor del av det
forvantade vederlaget trots att anlaggningen inte fungerar som avsett. Det ar darfor
viktigt att skillnaderna mellan raterna inte ar for sma. Vidare kan ett ratesystem dar
dagraten ar kopplad till den faktiska produktionen relaterad till den planerade

produktionen minska Bolagets vederlagsrisk avsevart.

8.3 Jamfdrelse med andra kontraktstyper

FPSO-kontrakten paminner om tidscertepartier i det avseendet att kontraktsforemalet
ar en typ av “fartyg” vilket innebér att reglerna kring leveransen &r lika. Vidare ér
vederlagsintjaningen kopplad till leveransen vilket i exemplet Baltime &r relativt
enkelt. 1 Supply Time &r skeppets specifikationer betydligt mer detaljerade an i
Baltime vilket ligger ndrmare FPSO-kontrakten. Dessutom skall skeppet godkénnas
av parterna gemensamt i Supply Time vilket paminner mer om de komplicerade

acceptanstest som anvéands i FPSO-kontrakten. En stor skillnad ar dock att

18 5e5.4.2.
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tidscertepartierna innehaller offhire-klausuler som i vasentlig grad minskar
befraktarens vederlagsrisk jamfort FPSO-kontrakt dér Bolaget bar en storre
vederlagsrisk eftersom Leverantdren ofta har ratt till en stor del av vederlaget &ven

nar FPSO-anléggningen inte fungerar som avsett.

En viktig skillnad ar ocksa att ett fartyg normalt utan storre problem kan anvandas till
alternativa uppdrag om certepartiet havs, nagot som sallan &ar aktuellt i motsvarande
situation for ett FPSO-fartyg.

I mer komplexa kontraktsforhallanden som FPSO-kontrakt paverkas fordelningen av
vederlagsrisk av en omfattande och detaljerad funktionsférdelning mellan parterna.
Konsekvensen av detta ar att vederlagsrisken till stor del foljer funktionsférdelningen

pa ett satt som pdminner mycket om entreprenadkontrakt.®*

Detta galler dven for borrkontrakt som har entreprenad-karaktér. | dessa etableras en
funktionsfordelning mellan parterna som ansvarar for var sitt falt av utrustning,

fornddenheter och tjanster enligt kontraktet.'®®

Likheten mellan FPSO-kontrakt och borrkontrakt ligger sarskilt i att det ar en
aktivitet som skall bedrivas, som &r vasentligt mer kravande och innehaller fler
riskmoment an den som bedrivs enligt ett fraktavtal. Likheten ar sarskilt tydlig i den
kontraktuella hanteringen av vederlaget, med fast pris for mobilisering och
demobilisering kombinerat med ett ratesystem dar Leverantcren i regel far betalt dven
nar riggen inte fungerar som avtalat. N&r det galler borrkontrakt &r
vederlagsintjaningen relaterad till att riggen ar fardig att anvandas. Aven om
aktiviteten ar mer kravande an den &r i manga tidscertepartier sa ar den anda
vasentligt mindre komplicerad jamfort med den som skall utféras med ett FPSO-
fartyg. Detta géller inte minst det att vederlagsintjaningen ar enklare att uppna och
férbunden med mindre osakerhet kring om de kontraktuella kraven for vederlag har

uppnatts.

164 ifr. Hagstrgm, Viggo & Aarbakke, Magnus: Obligasjonsrett, s. 40.
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FPSO-kontrakten kan saledes beskrivas som en kontraktstyp som har flera drag
gemensamma med tidscertepartier och borrkontrakt (och andra kontrakt av

entreprenad-karaktér) men som ar mer komplexa och skall hantera fler riskmoment.

8.4 Kontraktstraditioner
FPSO-kontrakt ar en typ av komplexa offshore-kontrakt som innehaller element som

kan harledas till olika kontraktstraditioner.

Ett FPSO-fartyg skall i likhet med fartyg som anvands for tidsbefraktning levereras
till en viss plats eller omrade i ett visst skick. Av detta foljer att kontraktens reglering
av leveransen till stor del kan antas komma fran en sjorattslig kontraktstradition. Val
pa plats skall FPSO-fartyget dock anslutas och sa smaningom borja producera samt
lasta ut petroleum. Detta ar en typ av kontraktsforpliktelser som ligger en bra bit fran
de som star att finna i tidscertepartier och snarare paminner om mer

entreprenadréttsligt praglade kontrakt som borrkontrakt och fabrikationskontrakt.

En utgangspunkt vid starten av uppsatsarbetet var att detta var en aspekt av
kontrakten som var intressant att se narmare pa. En idé var da att det var mojligt att
finna kontrakt som var mer eller mindre paverkade av en sjorattslig respektive
entreprenadréttslig kontraktstradition samt att detta kunde paverka saval kontraktens

utformning som férdelningen av vederlagsrisken mellan parterna.

Nar det galler kontraktens utformning sa ar det i hanteringen av leveransen som man
finner de mest tydliga sparen av en sjorattslig kontraktstradition i vissa FPSO-
kontrakt. Utmérkande for dessa ar ett mer flexibelt eller dynamiskt sétt att hantera
leveransdatumet jamfort med de kontrakt som stipulerar ett specifikt datum. Detta ar
till fordel for Leverantoren eftersom denne har rétt att leverera inom en viss period
eller pa ett datum som successivt bestims mer precist i takt med att leveransen
kommer ndrmare och pa s& sitt Iéper mindre risk att leverera forsent.’®® Dessa
kontrakt lagger dven storre vikt vid FPSO-fartygets skick vid leveransen och har

saledes ett sarskilt fokus pa leveransdelen av uppstartsfasen.

%65 5.1.3.
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Mer entreprenadrattsliga inslag finner man i de kontrakt som har ett mer sofistikerat
utformat system for andringsorder som skapar dynamik i kontraktsforhallandet
avseende Leverantdrens arbete med processanlaggningen. Ansvarsférdelning enligt
systemet med “knock-for-knock” som med mindre variationer finns i alla FPSO-
kontrakt i materialet & ocksa ett typiskt entreprenadrattsligt inslag inslag som man
ocksa finner i offshore-certepartier som exempelvis Supplytime. | ett exempel var
andringsreglerna och ansvarsfordelningen direkt hamtad fran NF. Dessa kontrakt kan

sagas ha storre fokus pa 6vergangen fran uppstartsfasen till produktionsfasen.

I den utstrackning det ar mojligt eller ens meningsfullt att dela upp kontrakten i olika
kategorier utifran inslagen av kontraktstraditionerna sa finns det exempel pa kontrakt
som lagger en betydligt storre vikt vid tidpunkten for leveransen och FPSO-fartygets
skick i forbindelse med detta, samtidigt som uppstarten &r reglerad pa ett relativt
enkelt sétt. | andra exempel ar det tvart om. Det & mojligt att det fanns mer tydligt
urskiljbara kategorier av “’sjordttskontrakt” respektive “entreprenadkontrakt” for
FPSO-fartyg tidigare nér det var en ny kontraktstyp och att kontrakten med tiden har
kommit att likna varandra allt mer. Det ar oklart om kontraktstraditionernas paverkan
pa utformningen av kontrakten enligt ovan har nagon avgorande effekt pa
vederlagsrisken, men en téankbar konsekvens av att kontrakten reglerar den ena eller
den andra av de ovan ndmnda faserna mindre noggrannt ar att detta medfor 6kad risk
for oklarheter gallande kontraktinnehallet och darmed &ven en Okad risk for dartill
hérande konflikter. Vidare kan graden av likhet med tidscertepartier i utformningen
av kontrakten tankas paverka huruvida Sjglovens regler om off hire kan bli

tillampliga.'®’

8.5 Kommersiella villkor i komplexa kontrakt

Ur juristens perspektiv &r det, oavsett vilken av parterna denne foretréder, latt hant att
betydelsen av nivaerna pa vederlaget undervarderas utifran utgangspunkten att det ar
fraga om en typ av kommersiella villkor som ligger utanfor juristens intressesfar. |

vissa fall far denne inte ens ta del av nivan pa raterna for att dessa ligger i en bilaga

%756 4.2.6.

[65]



till kontraktet, utan forvantas gora en juridisk bedomning endast med utgangspunkt i
de rattigheter och forpliktelser som féljer direkt av sjalva huvudkontraktet.

Nar storre delen av vederlaget utgar fran komplext utformade ratesystem har dock
nivan och utformningen av raterna stor betydelse for den Gvergripande balansen i
kontrakten och riskfordelningen mellan parterna. Om tillracklig vikt inte laggs pa
detta utifran en forstaelse for helheten och dynamiken i kontrakten sa kan det befaras
medfora att riskfordelningen blir annorlunda &n parterna tankt sig.
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