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Inledning

| det moderna industrisamhallet behdvs storskaliga anléggningar vilka beddéms vara av
allman nytta, t.ex. kraftverk av olika slag, sopstationer, militédra évningsfalt, flygplatser,
motorvagar och jarnvagar. Anlaggningar av sadant slag maste definitionsmassigt
lokaliseras nagonstans och de kommer att ha en stor, och ibland obestridligt negativ,
inverkan pa livsmiljon for de maéanniskor som bor i narheten. Det moderna
industrisamhaéllet ar emellertid ocksa baserat pa demokratiska principer om réttvisa,
jAmlikhet och medbestammande vilka utlovar medborgarna en rad rattigheter och
mojligheter att paverka beslut. Darmed finns det en grogrund for en fundamental
samhéllelig konflikt: hur skall storskaliga och samhallsnyttiga anlaggningar med stor
inverkan pa sin omgivning lokaliseras utan att man tummar pa samhallets demokratiska
principer liksom pa lokala politiska och sociala identiteter?

| vastvarlden har lokala konflikter kring just beskrivna typ av lokaliseringar blivit allt
vanligare. Boende protesterar bade genom formella politiska och mer indirekta vagar mot
att en oonskad anlaggning skall forlaggas pa orten. | sadana kontroverser stélls lokal
opinion och identitet mot samhallets dvergripande malsattningar och behov. Mot denna
bakgrund av en dkande grad av kontroverser kring lokaliseringsfragor har bland forskare
i vastvarldens industrilander studier av lokaliseringsfragor utvecklats till ett sjalvstandigt
forskningsfalt (’siting research™). Viktiga terman inom ramen for lokaliseringsforskning ar
till exempel fragan om medborgares fortroende for politiker och tjansteman,
allmanhetens delaktighet i beslutsfattande och verkstallande och hur samradsformer for
allmanhetens deltagande och insyn i sddana processer kan organiseras. Ett annat tema
fokuserar pa intressekonflikter déar upplevda fordelar och nackdelar med en anlaggning
star i centrum liksom vilka risker som en anldggning kan innebéra och for vem.

Ett exempel i Sverige pa en lokalisering som gett upphov till politisk och social
diskussion, mobilisering och kontroverser ar utbyggnaden av Vastkustbanan till en
dubbelsparig jarnvag. En majoritet av kommunpolitikerna langs Vastkustbanan har
sedan starten visat sig positiva till Vastkustbanans utbyggnad och har in princip inte
andrat uppfattning. Kontroverserna har dock varit manga om vilken banstrackning som
ar bast for den egna orten och vilket i sig bidragit till férseningar av projektet.

Ar 1988 antog riksdagen ett nytt trafikpolitiskt beslut dar det slogs fast att en upp-
rustning av Véastkustbanan var ett av de mest angeldgna projekten, och planeringen for
utbyggnad till hégsta sparstandard inleddes omgaende. Ar 1991 fattade regeringen be-
slutet att bygga en 8,6 kilometer lang forbindelse med dubbla tunnelrér genom asen.
Under aren som har gatt aterstar 8 mil av det gamla enkelsparet mellan Goteborg och
Lund, vilket innebar att 78 procent av hela strackningen i dag ar dubbelsparig. Upp-
rustningen hade fram till januari 2000 kostat 10 miljarder kronor.

Befolkningarnas attityder till jarnvdgsombyggnaden skiftar mellan orterna langs
banan och har aven forandrats under 90-talet. Opinionslaget har paverkats bland annat
av debatterna kring konsekvenserna for orten, av handelseutvecklingen kring tunnel-
bygget genom Hallandsasen och av att banan byggts klart langs vissa strackor. | den lilla
orten Asa och staden Falkenberg planerar man att lagga om jarnvéagen och flytta den



utanfor tatorten. | Frillesas breddas den befintliga banan genom samhallet till dubbelspar.
Sa aven i betydligt storre Lund. Centrumtunnel eller inte &r den stora fragan i Varberg.
Bastad ar den kommun som direkt har drabbats av Banverkets problem med Hallands-
asen. Glumslov, strax séder om Helsingborg, som tidigare var utan jarnvagsforbindelse,
har sedan en tid en egen tagstation. Tillsammans belyser dessa orter hur mangfasetterad
och olikartad fragan om en jarnvagsombyggnad faktiskt &r. Inom en och samma ort kan
det finnas flera kontroverser kring och synsatt pa ombyggnaden.

Med forskningsmedel beviljade fran Banverket och KFB (Kommunikations-
forskningsberedningen) har sedan januari 1998 forskning om lokaliseringskontroverser
bedrivits inom projektet En belysning av kontroverser kring storskaliga infrastrukturprojekt:
fallet Vastkustbanan. Projektet bedrivs vid Centrum for forskning om offentlig sektor
(CEFOS) vid Géteborgs universitet och leds av professor Asa Boholm, Reader Ragnar
Lofstedt och Fil Dr Urban Strandberg. Perspektiv fran socialantropologi, riskforskning,
kulturgeografi och statsvetenskap har anvéants for att studera en rad dilemman som det
lokala samhallet stélls infor nar det konfronteras med ett storskaligt infrastrukturprojekt
av nationellt intresse - utbygganden av Vastkustbanan till dubbelspar. Avsikten har varit
att utifran strategiskt valda fallstudier klarlagga hur beslutsfattandet kring och ge-
nomforandet av Vastkustbanans ombyggnad till en dubbelsparig jarnvag upplevs och
hanteras av lokala aktorer och ortsbefolkning. Metodologiskt har projektet genomforts
som en jamférande fallstudie av sju orter langs Vastkustbanan: Asa, Frillesis, Varberg,
Falkenberg, Bastad, Glumslov och Lund. | denna rapport presenteras resultaten fran den
andra enkaten som genomforts pa dessa sju orter som behandlar nagra av de viktigaste
sociala, psykologiska och politiska dimensioner av ett sadan stor samhaéllig satsning.

Enkéaten

Vid Centrum for forskning om offentlig sektor (CEFOS) vid Géteborgs universitet
genomfordes under senvaren och férsommaren 2000 en stor enkatundersokning som
riktade sig till boende pa sju orter langs Véastkustbanan dar utbyggnaden av den nya
jarnvagen ar en omstridd och omdebatterad fraga. Postenkéaten skickades till 3 500
slumpvis utvalda personer pa de sju orterna (500 enkéter per ort) som utgor projektets
fallstudier (Asa, Frillesds, Varberg, Falkenberg, Béstad, Glumslév och Lund). P& alla
orterna forutom Lund gjordes urvalet bland de som hade orten som postorten. | Lund
gjordes daremot urvalet bland de som hade nagot av nio olika postnummer, i princip
avgransade till det forslagna utbyggnadsomradet, (totalt 9200 personer). Dessa
postnummer korresponderar med de fem stadsdelar som ligger nordvast om Lunds
centrum och inom det omrade som paverkas direkt av utbyggnaden. Fyra paminnelser
skickades ut och svarsfrekvensen blev drygt 50 procent. Sammanlagt svarade alltsa drygt
1700 personer pa postenkaten. Svarsfrekvensen pa de enskilda orterna presenteras i
Tabell 2 men pa ingen av de sju orterna var den lagre an 44 procent. Exakt halften av de
svarande var kvinnor. Jamfort med alderssammansattningen hos befolkningen sa var
aldersgruppen 50 till 64 ar 6verrepresenterad bland de svarande med 10 procentenheter.



Gruppen 15 till 29 ar var underrepresenterad med samma andel. | 6vrigt ar datamaterialet
aldersmaéssigt representativt. Bland de som svarade rapporterade en fjardedel att de bor
mindre &n 500 meter fran den planerade banan.

Postenkaten bestar framst av fragor med fasta svarsalternativ som utarbetats pa ba-
sis av en analys av de svar som lamnades pa de 6ppna fragorna i den telefonenkéat som
genomfordes under mars-april 1999. For att ge ett exempel, telefonenkéaten innehéll en
oppen fraga angaende vilka fordelar utbyggnaden kunde tankas ha for orten: Vad tror
du, kommer din ort att ha nagon férdel av att jarnvagen byggs om? Denna fraga foljdes se-
dan upp med den fragan: Varfor? eller Varfor inte? De oftast forekommande spontana
svar pa denna fraga delades in i olika kategorier vilka sedan inkluderades i postenka-
ten for att vi pa ett mer systematiskt satt ville undersoka hur manga som pa de olika
orterna delade dessa uppfattningar (se Tabell 16 och 17 for lista 6ver postenkatfra-
gorna). | vissa fall inkluderades argument som har kommit fram i lokal media for att se
om dessa 6verensstimde med den allménna uppfattningen.

Fragorna i postenkaten behandlade samma innehallsomraden som i telefonenkéten.
Forutom bakgrundsfragor och allmanna vardefragor tillfragades svarspersonerna om
nyttor, olagenheter och risker forknippade med jarnvagsutbyggnaden. Dessa fragor
gallde saval upplevd personlig nytta eller olagenhet som kollektiv nytta eller olagenhet
for orten i stort. Andra fragor har gallt fortroende for myndigheter och politiker, upp-
levelse av delaktighet och mgjlighet att paverka, samt informationsaspekter kring jarn-
vagsutbyggnaden. Fragor stalldes ocksa kring hur man blivit informerad om utbygg-
naden och hur informationen vérderades. Enkéaten inneholl sammanlagt 49 fragor. Yt-
terliggare sex fragor som berorde tunnelbygget och dess foljder stalldes sarskilt till re-
spondenterna i Bastad.

I denna rapport redovisas svaren pa fragorna som bedéms vara mest intressanta
och relevanta for att kunna forsta den allmanna reaktionen till utbyggnaden i sju orter
langs Vastkustbanan. | rapporten ingar sju avsnitt organiserade kring foljande teman:

1) intresset for utbyggnaden av Vastkustbanan bland den lokala befolkningen;

2) installningar for eller emot den nya banan och om den uppfattas som en bra idé;

3) upplevd mojlighet att paverka planeringen och tillfredstéllelse med denna mgj-
lighet;

4) uppfattningar om och oro for olika eventuella risker forknippade med utbyggna-
den;

5) fortroende for Banverket och andra myndigheter och politiska aktorer; och

6) upplevda foljder (bade positiva och negativa) av utbyggnaden for de olika or-
terna och for svarspersonerna som individer.

I den sjunde delen presenteras en statistisk analys dar olika férklaringsfaktorer
stélls emot varandra for att testa vilka faktorer som forklarar om en person stoder eller
ar kritisk till att Vastkustbanans utbyggnad. Harror instéallningar till utbyggnaden en-
bart fran uppfattningar om vilka konkreta fordelar eller nackdelar personen eller orten
direkt kommer att dra fran det nya jarnvégen, eller spelar andra faktorer en roll?



Den forsta tabellen, innan de mera specifika fragorna redovisas, presenterar reak-
tionerna pa nagra pastaenden om utbyggnaden av Vastkustbanan.

Tabell 1. Svaren pa pastdenden om tagtrafik och utbyggnaden (procent)

Haller Varken Haller Vetej

inte eller med

med
Jarnvagen blir sakrare med ny stréackning 8 24 45 18
Utbyggnaden av Vastkustbanan innebar stora miljéfaror 32 19 25 17
Utbyggnaden av Vastkustbanan ar onddig 54 13 16 11
Tagtrafik ar miljovanligt 7 7 75 6
Tagpendlarna gynnas av den nya Vastkustbanan 15 12 46 22
Moderna highastighetstag ar viktiga for Sverige 11 15 56 13
Biltrafiken maste minska 15 17 59 5
Utbyggnaden av Vastkustbanan ar orimligt dyr 9 14 43 31
Utbyggnaden av Vastkustbanan ar bra for naringslivet i
regionen 10 15 52 20

Fragan: | vilken man instammer du med foljande pastdenden om Véastkustbanans utbyggnad?

De flesta svarande delar asikten att den nya jarnvagen blir sékrare (bara 8 procent var av
annan asikt), att tagtrafik ar miljovanligt, att hoghastighetstag ar bra for Sverige och att
den nya Vastkustbanan gynnar naringslivet i regionen. Manga anser ocksa att biltrafiken
maste minska och att det blir lattare att tdgpendla efter utbyggnaden. Daremot var det en
stor andel (43 procent) som tyckte att projektet har blivit orimligt dyrt och s& manga som
en fjardedel ansag att utbyggnaden skulle innebéra stora miljofaror (en fjardedel av dessa
bodde i Bastad). Medan siffrorna visar en viss enighet om utbyggnaden som helhet
framgar det av den foljande diskussionen att det finns stora variationer bade mellan
orterna och pa vissa punkter d&ven mellan personer som bor pa samma ort.

Intresse

Utbyggnaden av Véstkustbanan har uppfattats som en viktig fraga pa vissa orter me-
dan intresset varit nagot lagre pa andra orter. En indikator pa intresset i de sju fallstu-
dieorterna ar hur manga av de 500 slumpmassigt utvalda enkatmottagare som svarade
pé enkaten. Storleken pa orten verkar spela en stor roll. | de tre mindre orterna, Asa,
Frillesas och Glumslov, sa svarade i genomsnitt 55 procent medan svarsfrekvensen i de
fyra staderna var i genomsnitt 45 procent. Vasentligt att ndmna ar ocksa att bygget re-
dan hade pabérjats i Glumslév och utanfor Frillesas (som ligger nara Asa) nar enkaten
gjordes, vilket troligtvis Okat intresset for fragan i dessa orter. En enkatfraga handlade
dessutom direkt om intresse: Hur intresserad &r du av utbyggnaden av Vastkustbanan?
Svarsalternativen angavs pa en femgradig skala fran noll (inte alls intresserad) till 4
(mycket intresserad) med 2 som mittpunkt. Som visas i Tabell 2 s& var intresset hogst i
Asa dar medelvardet pa alla svaren var 2,4 (ndgot 6ver mittpunkten) och lagst i Lund
dar vardet var 1,75.



Tabell 2. Intresset for jarnvagsombyggnaden pa de olika orterna (procent).

Inte alls Mattligt in- Mycket in- Medel Svars-
intresserad tresserad tresserad varde* frekvens
Asa 10 6 43 22 19 2,4 53
Frillesds 13 8 39 22 19 2,3 55
Varberg 15 9 43 23 10 2,1 44
Falkenberg 21 13 44 14 8 1,8 47
Bastad 13 11 50 17 10 2 45
Glumslév 10 5 43 26 16 2,3 57
Lund 21 12 45 14 8 18 44
Total 14 9 44 20 13 2,1 50

Fragan: Hur intresserad ar du av utbyggnaden av Vastkustbanan?
*Skalan var fran 0 till 4.

Av tabell 2 framgar att intresset for utbyggnaden &r lika stort i Falkenberg som i Lund.
Det som forenar svaren fran boende pa dessa bada orter ar att fa sager sig vara mycket
intresserade medan manga sager sig sakna intresse. Bada orterna ar forvisso forhallan-
devis stora varfor ett projekt som Vastkustbanan tenderar att bli ett i méangden. Samti-
digt inrymmer bada orterna tydliga och intensiva kontroverser mellan kommu-
nen/Banverket och lokala aktionsgrupper. En tolkning av det forhallandevis laga in-
tresset ar att aktionsgruppernas aktivitet inte tycks ha bidragit till att 6ka allmanhetens
intresse. En forklaring till detta kan, som vi varit inne pa i tidigare publikationer, vara
att en ort helt enkelt inrymmer olika och delvis separata diskurser, dar den mellan ak-
tionsgrupper och myndigheter inte omfattas av allménheten. Ett Overraskande resultat
var att intresset for utbyggnaden av Vastkustbanan verkar ha minskat i Bastad. Enligt
resultaten av telefonenkaten fran mars-april 1999 var intresset hogre i Bastad &n pa na-
gon av de andra orterna.! Férutom tidpunkten da enkaten gjordes finns det en viktig
skillnad mellan telefonenkaten och postenkéaten. Telefonintervjun borjade med nagra
Oppna fragor angaende vad respondenten visste om utbyggnaden och alla i Bastad
som namnde “tunneln” fick ytterligare en frdga om vad de tankte pa forst nar det tala-
des om tunnelbygget genom Hallandsasen. | postenkaten gjordes ingen explicit kopp-
ling mellan Véstkustbanan och Hallandsastunneln. En annan forklaring kan givetvis
vara att intresset faktiskt sjonk i Bastad mellan varen 1999 och varen 2000.

1 Grimes, Marcia (2000) ”The Public and the Railway.” s. 112-113 i National Objectives - Local Ob-
jections: Railway Modernization in Sweden. Asa Boholm (red) Géteborg: Centrum for forskning
om offentlig sektor.



Installning till utbyggnaden

Liksom intresset sa varierade ocksa entusiasmen for jarnvagsutbyggnaden mellan de
olika orterna. Enkéaten inneholl tre fragor som handlade om respondenternas install-
ning till utbyggnaden:

29. Tycker Du att det &r en bra idé att bygga om Vastkustbanan till en dubbelsparig
jarnvéag?

30. Ar Du for eller emot utbyggnaden av jarnviagen som den planeras pa Din ort?

31. Skulle Du vilja att utbyggnaden av jarnvagen skett eller sker pa nagot annat satt
an planerat?

Inte helt ovantat visar det sig att utbyggnaden av Véastkustbanan uppfattas som en
ganska oproblematisk idé men nar det galler hur den konkret planeras att genomforas i
de olika lokala miljoerna sa blir den betydligt mer omtvistad.

En stor majoritet (68 procent) av respondenterna tyckte att det var en bra idé att
bygga ut jarnvagen (44 procent sade till och med att det var en mycket bra idé) medan
endast nio procent tyckte att det var en dalig idé. Motstandarna var ungefar jamtfor-
delade mellan de sju orterna.

Tabell 3. Opinionen om att bygga ut VVastkustbanan

Mycket Varken bra Mycket Vet Medel-

dalig eller daligt bra gj varde*
Asa 3 1 10 18 61 7 34
Frillesas 4 2 13 27 47 7 3.2
Varberg 4 5 15 23 45 7 3,1
Falkenberg 5 4 20 23 39 10 3
Béastad 5 3 17 26 42 7 3
Glumslov 6 3 15 24 43 11 31
Lund 7 5 21 26 28 13 2,7
Total 5 3 16 24 44 9 3,1

Fragan: Tycker Du att det &r en bra idé att bygga om Vastkustbanan till en dubbelspérig jarnvag

*Skalan var fran 0 till 4.

Antal svarande var 246 i Asa, 251 i Frillesds, 200 i Varberg, 204 i Falkenberg, 205 i Béstad, 245 i Glumslév
och 187 i Lund (1697 totalt).

Pa alla orter ar man alltsa 6vervagande positiv till att Vastkustbanan skall byggas om.
Att Lund har ett lagre medelvarde beror delvis pa att farre har en asikt i fragan, dock
ar det fler respondenter i Lund som tycker att utbyggnaden av jarnvagen ar en mycket
dalig idé.2 Asas invanare &r de som mest stodjer beslutet att bygga ut banan; det ar sig-
nifikant fler som tyckte att det var en mycket bra idé &n pa de andra orterna.

2 Medelvardet for Lund &r signifikant lagre &n Bastad som i sin tur ar signifikant lagre an Asa.
Om man jamfor andelen som tyckte att det var en délig idé att bygga ut jarnvagen sa finns det
en signifikant stérre andel i Lund an i Asa och Frillesds. Invdnarna i Lund verkar vara nagot
mindre entusiastiska an invadnarna i andra orter, men majoriteten tyckte anda att utbyggnaden
var en bra idé.
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Mindre enighet rader emellertid nar det galler asikterna om utbyggnaden sa som
den konkret planeras att genomféras pa de enskilda orterna (fraga 30). Om man ser till
alla svaren sammanlagt sa var den stérsta gruppen de som i hog grad var for utbygg-
naden (28 procent av de som svarade pa fragan). Av de svarande var dessutom 19 pro-
cent i viss man for och 24 procent varken for eller emot. Sammanlagt var 25 procent i
nagon grad emot utbyggnaden; tva tredjedelar av dessa var i hog grad emot. Att en
mindre del av en befolkning motsétter sig ett beslut och dess lokala implementering ar
egentligen inget kritiskt problem i ett demokratiskt system. Naturligtvis &r ocksa sma
gruppers och enskilda individers synpunkter pa samhallsférandringar varda att upp-
marksamma men det ar orimligt att forvanta sig att alla beslut bemoéts av ett enat
gillande hos medborgarna. Daremot kan starkt kritiska minoriteter innebéra avsevarda
problem ur forvaltningssynpunkt. Ett val organiserat motstand behover inte represen-
tera den allméanna opinionen men det kan anda medfora problem vid genomforandet
av ett beslut. Konflikter mellan medborgar-grupper och beslutsfattare eller myndighe-
ter kan dessutom tankas ha negativa konsekvenser for allménhetens politiska fortro-
ende. Om detta innebér att man bor forandra de beslutsfattande procedurerna eller ny-
ansera majoritetsprincipen i sddana har fall eller om man bor forandra implemente-
ringsformerna ar en alldeles for omfattande fraga att besvara héar. Men ett organiserat
motstand kan onekligen fordroja eller rentav omojliggora att ett beslut genomfors var-
for det blir viktigt att forstd vad motstandet bygger pa.

Tabell 4. Andel personer som var for eller emot utbyggnaden av jarnvéagen sa som
den planeras pa de enskilda orterna (procent).

Ho6g grad Varken for Ho6g grad Vet Medel

emot eller emot for gj varde*
Asa 7 5 23 18 41 5 2,9
Frillesas 13 5 19 21 35 7 2,6
Varberg 16 10 23 17 28 6 2,4
Falkenberg 20 15 30 13 16 6 19
Béstad 20 12 23 17 23 4 2,1
Glumslév 13 8 21 26 30 2 2,5
Lund 14 12 28 17 17 13 2,1
Total 14 9 24 19 28 6 2,4

Fragan: Ar Du for eller emot utbyggnaden av jarnvagen som den planeras pa Din ort?

Antal svarande var 252 i Asa, 289 i Frillesds, 218 i Varberg, 230 i Falkenberg, 218 i Bstad, 277 i Glumslév
och 212 i Lund (totalt 1696).

*Skalan var fran 0 till 4.

Aven i sina svar p& denna fraga var de boende i Asa mest positiva till utbyggnaden.
Enbart 20 personer i Asa sade sig vara i hog grad emot utbyggnaden. Det &r intressant
att notera att aven nar det galler denna fraga sa framgar det att det skett en viss for-
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andring i Bastad 3 | telefonenkéaten som gjordes varen 1999 sa var det lika manga i Fal-
kenberg och Bastad som uttryckte stod for utbyggnaden (40 respektive 42 procent — en
skillnad som kan ha uppstatt av slumpen). | Tabell 4 ser man att 40 procent av Bastad-
respondenterna i nagon grad ar for utbyggnaden medan bara 29 procent av Falkenberg
respondenterna delade den asikten, en skillnad som till 95 procents sakerhet inte kan
ha uppstatt av slumpen. Annu en gang ser man likheter mellan Lund och Falkenberg,
som forenas i den stora andelen (cirka 30 procent) varken for eller emot. Det som &r
nagot Overraskande och svarforklarligt ar att nastan lika manga i Lund var emot ut-
byggnaden som i Bastad (26 respektive 33 procent, en skillnad som kan inte uteslutas
ha uppstatt av slumpen).

Den tredje enkatfragan som handlade direkt om installningen till utbyggnaden var:
”Skulle Du vilja att utbyggnaden av jarnvagen skett eller sker pd nagot annat satt an
planerat?” Fragans formulering var avsiktligt bred for att fanga in bade asikter om tek-
niska alternativ som har diskuterats pa de enskilda orterna men aven asikter om hur
projektet genomfors eller borde genomféras. En foljdfraga lamnade utrymme for re-
spondenterna att precisera sina svar. Som redan framgatt var man mest kritisk i Bastad
och Falkenberg dar 49 respektive 42 procent av respondenterna tyckte att utbyggnaden
borde skett pa annat satt. | Falkenberg ar det huvudsakligen tva forslag som lyfts fram,
namligen att sparet och stationen borde vara kvar i stadens centrum, eller att det borde
flyttas annu langre fran staden och forlaggas langs med E6:an. Nagra kommenterar att
man kan kombinera de tva alternativen sa att persontrafiken gar genom staden och
godstrafiken utanfor. Bara tre personer tar upp fragor av politisk eller forvaltningspoli-
tisk karaktar (namligen att beslutet borde folkomrdstas, att beslutshanteringen har tagit
for lang tid och att kkmmunen borde ha tagit fram fler alternativ.). | Bastad var det
ocksa tva typer av svar som berorde den tekniska l6sningen. Manga sade bara ’ingen
tunnel’ medan andra tyckte att banan borde folja motorvagen, eller bade och. Nagra
kommenterade genomfdrandet av projektet och den oftast forekommande synpunkten
var att man borde ha undersokt forhallandena béttre innan bygget paborjades.

Aven om man i Asa och Frillesés &r till synes ganska positiv till utbyggnaden s& var
det en relativt stor andel (30 procent) som tyckte att det borde ha skett pa annat satt. De
oftast forekommande forslagen var att Asa borde fa en pendelstation, att spéret borde
ga genom orten, att man inte borde bygga en tunnel, eller att sparet borde ligga langre
bort fran orten. | Frillesas sa de som tyckte utbyggnaden skulle ga till pa annat satt att
sparet skulle ga langre Gsterut eller i alla fall inte genom orten, eller att en pendelsta-
tion borde byggas. Nér det galler Asa och Frillesds namnde ett antal personer att ut-
byggnaden borde ha gatt snabbare och i Frillesas tyckte nagra att Banverket borde ha
varit mer lyhord.

3 Det ar inte oproblematiskt att jamfora resultaten fran telefonenkaten och postenkaten men ge-
nom att jamfora resultaten fran de olika orterna med varandra s kan man komma &t eventuella
forandringar mellan de tva tidpunkterna.
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Tabell 5. Andel som tyckte att utbyggnaden av jarnvagen borde skett (eller inte) pa
nagot annat sétt &n planerat

Ja Nej Ingen &sikt  Antal
Asa 30 27 44 257
Frillesas 31 35 34 263
Varberg 34 32 34 210
Falkenberg 42 17 41 221
Bastad 49 23 28 218
Glumslév 37 29 34 272
Lund 23 26 51 207
Total 35 27 38 1648

| Varberg tyckte 40 respondenter att banan borde flyttas dster om staden (17 procent av
alla respondenter i Varberg, 19 procent av de som svarade pa fragan och 56 procent av
alla som foredrog ett annat alternativ.) Aven i Varberg var det ett litet antal som tyckte
att ombyggnaden gick for langsamt. Hundra respondenter i Glumslov tyckte att ut-
byggnaden borde ha skett pa annat sétt; de flesta av dessa (59 personer, 21 procent av
alla respondenter i Glumslév) tyckte att banan borde ha byggts pa andra sidan motor-
vagen, 6ster om orten. | Lund var det bara 48 personer som tyckte att utbyggnaden
borde ske pa ett annat satt, men det fanns manga olika uppfattningar om hur man bor-
de gora istallet. Vissa tyckte att sparen inte borde vara i staden medan andra tyckte att
atminstone godstrafiken borde ga utanfor staden. Nagra gav mycket specifika svar
som syftade till alternativ som har diskuterats de senaste aren.

Mojligheten att paverka

Vissa normativa politiska teorier havdar att demokratiska procedurer borde innebéra
att alla som paverkas av ett beslut borde ha mojlighet att delta i beslutets utformning.
A andra sidan kan man tycka att om alla som kan ténkas péverkas av ett beslut som att
bygga ut Véastkustbanan skulle delta i den besluts- och planeringsprocessen sa ar san-
nolikheten att den skulle byggas valdigt 1ag. Att bidra till den diskussionen ér inte di-
rekt syftet med denna rapport. Empirisk forskning tyder pa att det finns ett samband
mellan upplevd mojlighet att kunna paverka ett beslut och bendgenhet att lita pa be-
slutsfattarna, tycka att beslutet &r bra och att acceptera beslutet (Tyler 1990). Darfor kan
det vara intressant att redovisa svaren pa tva enkétfragor som rorde sig om den upp-
levda mojligheten att paverka utbyggnaden av jarnvagen. Fragorna var:

16. Tycker Du att Du har kunnat paverka hur jarnvagen skall byggas ut pa Din ort?

17. Onskar Du att Du hade haft stérre majlighet att paverka utbyggnaden av jam-
vagen pa din ort?

Pa den forsta fragan svarade de allra flesta med viss variation mellan orterna att
mojligheterna att paverka ar mycket sma. Svaren pa den andra fragan var mer jamt
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fordelade men med mindre variation mellan orterna. Tabell 6 och 7 visar resultaten pa
de enskilda orterna och samtliga svarande.

Tabell 6. Andel personer pa varje ort som upplevt att de har kunna paverka plane-
ringen av utbyggnaden (procent)

Nej, inte I viss Ja, i hég Medel

alls man grad varde*
Asa 80 9 10 1 1 0,3
Frillesas 71 13 13 0 2 0,5
Varberg 67 13 14 5 1 0,6
Falkenberg 79 10 10 1 0,3
Bastad 82 9 8 1 1 0,3
Glumslév 79 12 7 1 1 0,3
Lund 72 16 8 3 1 0,5
Total 76 12 10 1 1 0,4

Fragan: Tycker Du att Du har kunnat paverka hur jarnvagen skall byggas ut pa Din ort?
Antal svarande var mellan 153 i Lund och 239 i Glumslév och 1351 totalt.
*Skalan var fran 0 till 4

Tabell 7. Andel personer pa varje ort som 6nskat storre mojlighet att paverka plare-
ringen av utbyggnaden (procent)

Nej, inte I viss Ja, i hog Medel

alls man grad varde*
Asa 23 5 35 10 26 2,1
Frillesds 25 6 31 11 28 2,1
Varberg 27 11 34 10 18 1,8
Falkenberg 28 13 26 9 23 1,9
Bastad 28 10 26 10 27 2,0
Glumslév 24 12 24 9 30 2,1
Lund 34 12 27 9 18 1,65
Total 27 10 29 10 25 2,0

Fragan: Onskar Du att Du hade haft storre mojlighet att paverka utbyggnaden av jarnvégen pa Din ort?
Antal svarande var mellan 162 i Lund och 238 i Frillesas och 1403 totalt.
*Skalan var fran 0 till 4.

Pa de tre orterna Frillesas, Varberg och Lund var man nagot nojdare an pa de andra
fyra orterna med mojligheten att paverka utbyggnaden av Vastkustbanan. | Varberg
upplevde 20 procent av respondenterna att de kunnat paverka i viss man eller mer
medan 67 procent erfor att de inte alls kunnat paverka. Daremot var det hela 82 pro-
cent i Bastad som tyckte att de inte alls kunnat paverka. Man skulle kunna tolka den
hoga siffran i Bastad som ytterligare ett tecken pa att man ar missnéjd med hur ut-
byggnaden har utvecklats i Bastad — ett satt for respondenterna att havda att utfallet
hade varit annorlunda om de sjélva hade varit inblandade. Nagot som talar emot den-
na tolkning &r att respondenterna i Asa som var jamforelsevis positivt instéllda till ut-
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byggnaden upplevde ungefar samma ringa mgjlighet att kunna paverka. | Falkenberg
och Glumsldv hade man ungefar samma uppfattning.

Risker och oro

Storskaliga tekniska projekt innebar risker. Berakningar av dessa risker baseras pa tidi-
gare erfarenhet med samma typ av teknologi och uttrycks i termer av sannolikhet med
en viss felmarginal. Lekméannens uppfattningar om dessa risker baseras i viss man ock-
sa pa tidigare erfarenhet. Medelvardet av allmanhetens uppfattningar ligger ofta inte
langt ifran experternas berékningar, men variationen kan vara ganska stor nar det gall-
er mindre vanligt forekommande fenomen# Oavsett vad allménhetens riskbeddm-
ningar bygger pa kan dessa spela en betydelsefull roll i deras reaktioner till ett stort
tekniskt projekt. Planerade projekt med en riskpotential kan darfor bli utsatt for stora
diskussioner och foremal for kontroverser eftersom de handlar om osékerhet och vilka
verkningar det kan ha for den lokala miljén och befolkningen i framtiden.

Enkaten innehdll tre breda fragor som berdrde riskuppfattningar och ett antal fragor
om reaktioner till olika specifika tdnkbara risker. De forsta tre fragorna var:

23. Tror Du att sjalva utbyggnaden av jarnvagen kan innebdara risker och faror for bo-
ende pa din ort?

24. Tror Du att den framtida trafiken pa den fardiga jarnvagen kan innebéra risker
och faror?

25. Ar Du orolig for risker och faror férenade med utbyggnaden av jarnvéagen pa Din
ort?

Svaren redovisas i tabell 8. Nar det galler de forsta tva fragorna kan man se att en
ratt stor andel av de tillfragade ansag att utbyggnaden och den framtida trafiken inne-
bar mattliga risker. Daremot var det betydligt farre som verkade kénna oro for dessa
risker. En tredjedel sade att de inte kédnde nagon oro alls.

Det ar intressant att némna att det finns en stark samvariation mellan alla dessa
riskfragor (Pearson’s r ar ungefar 0,6 for alla tre par). De som upplever att utbyggna-
den innebar risker upplever ocksa att den framtida trafiken ar riskfylld och dessa per-
soner tenderar ocksa att vara oroliga i hogre grad &n de andra. Med variansanalys kan
man kontrollera vad, om nagot, kannetecknar de som ar mest oroliga for sddant de
upplever som riskfyllt. Overlag ar kvinnor éverrepresenterade bland de oroliga och
riskmedvetna. Bland de som upplever 'mycket stora risker’ eller ar ‘'mycket oroliga’ ar
ungeféar 60 procent kvinnor. De som upplever att utbyggnaden av Vastkustbanan in-
nebar risker ar i viss man mera oroliga for andra risker som diskuteras flitigt i vart
samhélle i dag, som till exempel genmodifierad livsmedel, karnavfall eller stralning
fran mobiltelefon. Daremot finns det inga signifikanta skillnader i riskmedvetenhet el-

4 Sjoberg, Lennart ”Risk Perception by the Public and by Experts: A Dilemma in Risk Manage-
ment,” Center for Risk Research, Stockholm School of Economics RISKPERKOM report
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ler oro mellan olika aldersgrupper. Hur nara man kommer att bo till den nya jarnvagen
verkar inte heller spela nagon storre roll, férutom pa fragan om uppfattningar om ris-
ker med den framtida trafiken. De som bor langre bort uppfattar trafiken som mest
riskfylld, och de som bor narmast (mindre an 100 meter fran sparet) upplevde trafiken
som minst riskfylld. Detta resultat finner stod fran forskningen om lekmannauppfatt-
ningar om risker som visat att kanda foremal upplevs som mindre riskfyllda &n mindre
kandas Vad galler skillnader mellan orterna var de svarande i Bastad mycket mera
medvetna om riskerna forknippade med byggandet an de boende pa de andra orterna,
och dessutom uttryckte man mera oro om utbyggnaden. Medelvardet i Bastad var 2,9
(pa en skala fran 0 till 6) medan i Varberg, den nast mest orolig orten, var det 1,9.

Tabell 8. Uppfattningar och oro for risker enade med utbyggnaden av jarnvagen

Obefintliga Mattliga Mycket Vetej Medel-
risker risker stora varde*
risker
Utbyggnaden
innebar risker 15 18 13 28 6 4 4 9 2,2
Framtida tra-
fiken innebar 10 19 14 30 8 4 3 9 2,4
risker
Inte alls Nagot Mycket Vetej Medel-
orolig orolig orolig vérde*

Orolig for ris-
ker 30 17 14 17 6 4 5 6 1,8

Fragorna: Tror Du att sjalva utbyggnaden av jarnvagen kan innebara risker och faror for boende pa din ort?
Tror Du att den framtida trafiken pa den fardiga jarnvéagen kan innebéra risker och faror? Ar Du orolig for
risker och faror férenade med utbyggnaden av jarnvagen pé Din ort?

Antal svarande var 1538 pa de forsta tva fragorna om risk och 1582 om oro, och mellan 185 i Lund och 273
i Frillesas.

*Skalorna var fran 0 till 6.

Vad ar det som mer specifikt upplevs som potentiellt farligt? Tabell 9 och 10 redovisar
reaktionerna pa en uppséattning pastaenden om negativa foljder som utbyggnaden kan
ténkas has

5 Slovic, Paul, Baruch Fischhoff and S. Lichtenstein (1982) ”Facts and Fears: understanding per-
ceived risk.” in Societal Risk Assessments: How Safe is Safe Enough?, New York: Plenum Press.

6 Dessa pastdende kommer fran resultaten av telefonenkéaten, som innehdll en 6ppen frdga om
vilka risker man trodde att utbyggnaden kunde innebara.
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Tabell 9. Bedémningar av olika risker som utbyggnaden upplevs kan innebéara

Obefintlig Mattlig Mycket Medel
risk risk storrisk  vérde*

Skador pa miljon 9 14 10 27 13 9 13 3,0
Olyckor pga. hard och
tung trafik 7 17 14 35 10 6 4 2,6
Brunnar och vattendrag
torkar ut 8 12 9 23 13 11 17 33
Grundvattensankningar 7 11 9 22 13 12 21 3,5
Okat buller, ned-
smutsning, vibrationer 5 10 9 25 17 13 15 3,5
Lantbruket drabbas 8 13 9 23 15 10 15 33
Tunnelolyckor 12 17 11 30 9 6 8 2,6
Utslapp av kemikalier eller
gifter under utbyggnaden 7 13 11 25 12 10 17 33

Fragan: Nar det galler utbyggnaden av jarnvagen pa Din ort, hur stor anser Du risken vara for féljande?
*Skalan var fran 0 till 6.
Antal svarande var mellan 1604 och 1631 pa varje fraga.

Av redovisningen framgar att den foreteelse som de flesta upplever som mest sannolik
ar grundvattensankningar — 21 procent av de svarande ansag att det var en mycket stor
risk. Dessutom sa anses uttorkning av brunnar och vattendrag och utslapp av skadliga
kemikalier under utbyggnaden inte vara helt osannolika. Att dessa tre utpekas som
sannolika foreteelser bekraftar att aven lekman baserar sina riskuppfattningar pa tidi-
gare erfarenheter. Om man undantar Bastad sa minskar den andel som anser att det ar
mycket stor risk att dessa saker sker, men de forblir de tre farligaste i ménniskors upp-
fattningar. Uppfattningen att utbyggnaden kommer att innebara buller, nedsmutsning
och vibrationer och att lantbruket kan drabbas av projektet ar ocksa relativt vanlig. Ett
nagot forvanansvart resultat ar att den foreteelse som den storsta andelen anser vara
helt osannolikt ar tunnelolyckor, detta trots komplikationer i byggandet av Hallandsas-
tunneln (vilket kunde tédnkas paverka daven uppfattningar om sakerheten for den fram-
tida trafiken) och en omfattande tunnelolycka i Mont Blanc- och Tauerntunnlarna i
1999.

AV redovisningen hittills verkar de svarande uppfatta att utbyggnaden kan innebéa-
ra ett visst matt av risker. Tabell 10 nedan visar att nar de svarande tar stallning till om
risken for vissa foreteelser kommer att 6ka eller minska efter att dubbelsparet byggts
fardigt sa ar man ganska 6verens om att riskerna kommer att minska. Balansmattet i
den sista kolumnen visar hur manga som anser att risken kommer att 6ka jamfort med
den andel som anser att den kommer att minska. Negativa siffror indikerar att det var
fler som forvéntade sig att risken skulle minska &n de som trodde den skulle 6ka. Fem-
tiotva procent av respondenterna delade asikten att risken for kollisioner mellan tag
skulle minska, medan bara 14 procent trodde den skulle bli storre (det ger ett balans-
matt pa -38). Det ar bara tva faror som enligt balansmattet anses bli mera sannolika,
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namligen stralning fran elektromagnetiska falt och att manniskor begar sjalvmord pa
sparet.

Tabell 10. Uppfattningar om risker fore och efter utbyggnaden.
Risken blir Risken blir Risken blir ~ Balans-

mycket oférandrad storre matt*

mindre
Tagursparningar 33 47 14 -19
Stralning fran elektromagnetiska falt 18 49 25 7
Kollisioner mellan tag 52 29 14 -38
Olyckor med farligt gods 30 38 26 -4
Djur och méanniskor blir pdkorda 30 41 23 -7
Sjalvmord péa sparet 14 63 16 2
Kollisioner mellan tag och vagfordon 51 32 11 -40

Fragan: Vad anser Du om féljande risker som har namnts i samband med tagtrafiken pa den nya dubbel-
spariga jarnvagen? Blir riskerna storre eller mindre jamfort med tidigare?
*Andel som anser att risken kommer att 6ka minus andelen som anser att den kommer att minska.

Uppfattningarna om foreteelserna i tabellen ovan ligger dessutom nadra varandra i
manniskors tankande, vilket framgar av att alla ar korrelerade med varandra (Pear-
son’s r var hogre an 0,4 for alla par). Detta betyder att de som uppfattar att den ena ris-
ken Okar tenderar att uppfatta att alla riskerna tkar.

En andra uppsittning fragor som vi bad de svarande ta stéllning géllde specifika
risker som den nya Véastkustbanan skulle kunna tankas innebéara. Dessa fragor gallde
hur oroliga de sjalva var for olika foreteelser.

Tabell 11. Svarandes oro for specifika risker forenade med utbyggnaden av Vast-
kustbanan.

Inte alls Mattligt Mycket Medel-
orolig orolig orolig  véarde*
Téagursparningar 27 19 10 31 4 2 2 1,8
Strélning fran elektro-
magnetiska falt 20 17 12 30 8 3 4 2,1
Kollisioner mellan tag 28 21 12 25 4 2 2 1,7
Olyckor med farligt gods 15 15 12 29 11 6 7 2,6
Djur och ménniskor blir
pakorda 17 18 12 31 8 5 4 2,3
Tunnelolyckor 21 17 11 27 8 4 5 2,2
Sjalvmord péa sparet 21 17 10 34 6 3 3 2,1
Kollisioner mellan tag
och andra fordon 26 21 11 27 6 2 2 18

Fragan: Hur orolig &r Du for foljande risker nar det galler trafiken pa den nya dubbelspariga jarnvagen?
*Skalan var fran 0 till 6.
Antal svarande var mellan 1603 och 1630 pa varje fraga.

18



Det som oroar mest ar olyckor med farligt gods; en fjardedel svarade att de var mer an
mattligt oroliga. Medelvardet pa alla svaren om oro for olyckor med farligt gods (2,6)
ar anda ganska lagt om man jamfor med medelvéarden pa svaren om hur orolig man ar
for genmodifierat livsmedel (3,7) for vaxthuseffekten (3,9) eller for karnkraftverk i Ost
Europa (4,9). Som man ser pa medelvardena i den sista kolumnen, sa &r det som oroar
minst tagursparningar, kollisioner mellan tag, och kollisioner mellan tdg och andra
fordon. Dessa tre foreteelser oroar mindre an elektromagnetiska falt och sjalvmord pa
sparet. Om man ser pa Banverkets statistik fran 1998 sa var sjalvmord pa sparet fak-
tiskt det vanligaste orsak till dodsfall (46 personer) medan det var bara 10 ursparningar
och 25 olyckor vid plankorsningar. Under samma ar var det bara fyra sammanstot-
ningar mellan tag. Av alla dessa olyckor var det 25 dodade (sju av dessa var vid olyck-
or vid plankorsningar, en var resande och en jarnvagspersonal) och 13 skadade (av vil-
ka en var resande och sju jarnvagspersonal). Respondenternas uppfattningar stammer
alltsa ganska bra dverens med statistiken, speciellt med tanke pa att kollisioner mellan
tag, ursparningar och framférallt kollisioner med andra fordon med hdg sannolikhet
kommer att minska nar dubbelsparet ar fardigbyggt. Det &r anda intressant att notera
att man i genomsnitt ar mera orolig for elektromagnetiska falt som har obekraftade
verkningar pa manniskors hélsa, an man ar for mindre ovanliga typer av olyckor.

Fortroende

| vart specialiserade samhalle sa ar det onekligen viktigt att lita pa andra. Fa individer
besitter den expertisen (eller har den tiden) man skulle behtva for att varda sin egen
hélsa, testa sakerheten av alla kemikalier och foremal man anvéander eller granska alla
politiska beslut som tas och implementeras, utan man maste i ndgon man lita pa att
experter och politiker gor det de skall pa ett acceptabelt satt. Utbyggnaden av Vast-
kustbanan ar inget undantag. Om de som bor langs strackan inte alls litar pa beslutsfat-
tarna eller pa myndigheten som har ansvar for byggandet (Banverket) sa har de mind-
re anledning att tro att utbyggnaden ar motiverad eller att den &ar val planerad och
genomford. Politiskt fortroende &r en reservoar av god vilja som underléttar nastan allt
kollektiv arbete.

| enkaten fanns det en uppsattning fragor om fortroende for olika politiska och
samhalliga aktorer: Vagverket, tjanstemannen i kommunen, SJ, politiker i regeringen
och riksdagen, Naturvardsverket, Skanska, politikerna i kommunen, Banverket och
journalister. Fortroendenivan i form av medelvérdet pa svaren pa en skala fran noll till
sex (0=inget fortroende, 6=mycket stort fortroende) redovisas for nagra av dessa akto-
rer i Figur 1 nedan. Som framgar av figuren ligger fortroendet for Banverket pa unge-
far samma niva som for journalister, nagot hogre an fortroendet for politiker, och nagot
lagre an fortroendet for Vagverket. Om man utelamnar Bastadsvaren fran berdkningen
sa okar fortroendet for Banverket en aning och om man tittar pa orterna var for sig ser
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man att fortroendet for Banverket i Bastad (medelvarde = 1,6) ar signifikant lagre an pa
alla de andra orterna (medelvarde 2,1 i Falkenberg och upp till 2,5 i Glumslév).

Figur 1. Fortroende for myndigheter och andra politiska aktorer (medelvarde pa ska-
la0till 6).

3,57
3,0 1
2,5
2,0
1,5
1,0

0,5

0,0

Véagverket Politiker Naturvardsverket Banverket Journalister

Fragan: Hur stort fortroende har Du for foljande personer, myndigheter och foretag?
Svaren pa skala 0 = inget fortroende alls, till 6 = mycket stort fortroende.
Antal svanande var mellan 1631 och 1645.

Vad fortroende bestar av ar en mycket omdiskuterad frdga inom och utanfor veten-
skaplig forskning. En del av forskningen havdar att allménhetens fortroende for myn-
digheter beror pa att de uppfattas som kompetenta, att de bryr sig, att de ar forutsag-
bara och engagerade” Andra havdar att fortroende &r nagot man lar sig och beror mera
pa hur man ar som person an bedémningar av hur andra beter sig.s | stallet for att ta
befintliga teorier som utgangspunkt sa har fortroende i denna rapport undersokts helt
induktivt. | telefonenkaten som genomfordes varen 1999 fick respondenterna forst sva-
ra pa i vilken man de litade pa till exempel Banverket och sedan darefter svara pa en
Oppen fraga om varfor de ktade eller inte litade. Dessa svar kategoriserades och de
vanligaste forekommande svaren inkluderades i postenkaten som pastdenden som de
svarande kunde ta stéllning till. Dessa pastaenden och reaktionerna redovisas i tabell
12 déar det framgar att de flesta tycker att Banverket har de nddvandiga tekniska kun-
skaper och att de som arbetar inom Banverket ar kunniga. Daremot &r majoriteten kri-

7 Kasperson, Roger, Dominic Golding and Seth Tuler (1992) “Social Distrust as a Factor in Siting
Hazardous Facilities and Communicating Risks.” Journal of Social Issues48:161-187
8 Uslaner, Eric (kommande) The Moral Foundations of Trust
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tisk pa alla punkter som galler Banverkets interaktion med det lokala samhallet forut-
om deras informationsinsatser dar nastan lika manga gav berém som kritik. Bara fjor-
ton procent tyckte att Banverket lyssnade pa medborgarna och en tredjedel héll med
om pastaendet att Banverket ’inte tog hansyn till det lokala samhallet.’

Tabell 12. Svarandes stéllningstagande till Banverket som organisation.

Hallerinte Varkenel-  Haller Balans-
med ler med matt

Banverket agerar bara i eget intresse 18 36 40 22
Banverket lyssnar p4 medborgarna 41 39 14 -27
Banverket saknar nddvéandiga tekniska

kunskaper 39 34 20 -19
Banverket informerar bra om ombyggna-

den av jarnvagen 29 38 27 -2
Banverket tar inte héansyn till det lokala

samhallet 23 35 36 13
Banverket bestar av kunniga méanniskor 19 44 30 11

Fragan: Vad anser Du om féljande péstaenden nar det géller Banverket?
*Andel som haller med minus andelen som inte haller med.

Dessa resultat kan vara intressanta och ha ett varde i sig men tolkningen och anvand-
ningen av resultaten ar inte helt oproblematiska. En person som svarar att Banverket
inte lyssnar pa medborgarna behdver inte nodvandigtvis tycka att Banverket bor lyssna
pa medborgarna och darfér behdver denna standpunkt inte vara ren kritik. Uppfatt-
ningarna om dessa sex aspekter av Banverkets beteende forklarar fyrtio procent av hu-
ruvida man litar pa Banverket eller inte, vilket tyder pa att fortroendet innefattar andra
dimensioner @n de som har tagits med i enkaten. Med andra ord sa har dven denna
analys kommit fram till att fortroende ingalunda &r ett enkelt begrepp eller foreteelse i
den politiska och sociala verkligheten.

Fordelar och nackdelar

Installningen till ett stort infrastrukturprojekt beror mycket pa vad man uppfattar att
projektet konkret kommer att innebéara for en sjalv och for orten dar man bor. Kommer
mojligheterna for pendel eller langdistansresande att forbéttras eller forsamras? Hur
kommer bygget att paverka staden och stadsmiljon fysiskt men aven ekonomiskt och
demografiskt? Nar det galler utbyggnaden av Vastkustbanan visade telefonenkatdata
att olika forvéntade effekter av utbyggnaden hade en stor betydelse om en person var
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for eller emot utbyggnaden.® Det fanns alltsa ett starkt samband mellan 4 ena sidan
asikter huruvida utbyggnadens hade nagra for- och nackdelar for orten och for den
svarande personligen och personens asikt i fragan a andra sidan. Undersokningen in-
neholl tva fragor dar respondenterna ombads 6vervaga fordelarna mot nackdelarna
med utbyggnaden for dem sjélva och for orten. Svaren pa dessa fragor presenteras i ta-
bell 13 och 14.

Tabell 13. Personliga for- eller nackdelar med dubbelsparig jarnvag

Mycket stor Varken Mycket Medel-
nackdel eller stor for- varde*
del

Asa 4 1 1 38 14 15 28 4,1
Frillesds 5 2 4 44 11 13 21 38
Varberg 2 2 4 62 11 11 9 3,5
Falkenberg 8 9 8 59 6 6 5 29
Béastad 9 4 5 55 11 9 9 31
Glumslov 6 1 5 27 20 24 18 4,0
Lund 7 9 7 49 15 8 5 3,0

Total 6 4 5 47 13 13 14 N=1533

Fragan: Kommer Du personligen att ha nagon fordel eller nackdel av att jarnvagen byggs ut pa Din ort?
Antal svarande var mellan 183 i Lund och 266 i Glumslov.
*Skalan var fran 0 till 6.

Tabell 14. For- eller nackdel som den nya jarnvégen innebér for orten

Mycket Varken Mycket Medel-
stor nack- eller stor for- varde*
del del

Asa 3 2 2 27 18 22 26 4,3
Frillesas 4 5 6 36 13 17 20 3,8
Varberg 3 3 3 31 17 25 19 4.1
Falkenberg 10 9 12 44 10 10 3 2,8
Bastad 8 6 7 39 16 14 11 34
Glumslov 5 2 2 18 25 28 21 4.2
Lund 4 2 5 35 30 17 7 3,6

Total 5 4 5 32 19 19 16 N=1544

Fragan: Tror Du att Din ort kommer att ha fordel eller nackdel av den nya Vastkustbanan?
Antal svarande var mellan 183 i Lund och 271 i Glumslov.
*Skalan var fran 0 till 6.

| Asa, Glumslév och i viss man Varberg anser man att den nya jarnvagen kan vara en
overvagande fordel bade for de svarande och fér orten som helhet. | Asa var det en
dryg fjardedel som sade att utbyggnaden skulle innebara en mycket stor fordel fér dem
sjalva eller for orten. Bara ett fatal ansag att det skulle innebara en nackdel. | Falken-

9 Grimes, Marcia (2000) "Explaining Public Assessments of the New Rail.” i National Objectives -
Local Objections: Railway Modernization in Sweden. Asa Boholm (red) Géteborg: Centrum for
forskning om offentlig sektor.
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berg, Bastad och Lund ar bilden mera balanserad, speciellt nar det géaller hur utbygg-
naden kommer att paverka personligen. Har ligger medelvardena nara mittenvardet
pa skalan. Pa dessa tre orter var det mellan 20 och 25 procent som ansag att utbyggna-
den skulle ha 6vervagande nackdelar for dem sjalva och i Falkenberg var det sa manga
som en tredjedel som ansag projektet som en nackdel for orten. Samtidigt sa var det i
Falkenberg den storsta andelen (44 procent) svarade att flyttningen av sparen och sta-
tionen skulle innebéra varken en fordel eller nackdel. Man kan konstatera att opinio-
nen i Falkenberg &r jamforelsevis fragmenterad; en grupp ar ganska positiva, en annan
lika stor grupp invanare ar kritiska och en tredje storre grupp verkar inte vara speciellt
engagerad i fragan.

Enkaten inneholl vidare ett antal mer specifika fragor om vilka fordelar och nackde-
lar utbyggnaden kan tankas ha for orten och dem som bor dér. En av dessa fragor pre-
senterade elva forhallanden som mojligen kan forandras i samband med utbyggnaden
och fragan var om svarspersonen tyckte att dessa forhallanden skulle forsamras eller
forbéttras som foljd av bygget.

Utbud av service och affarer
Forutsattningar for handel och industri
Forutsattningar for turism
Trafiksakerhet

Buller fran forbipasserande tag
Milj6 och trivsel i centrum
Resande till och fran orten
Hus- och fastighetspriser
Framkomlighet pa orten

Lokal natur och milj6
Landskapsbilden

Pa de forsta fyra punkterna — utbud av service och affarer, forutsattningar for handel
och industri, forutsattningar for turism, och trafiksdkerhet — fanns det inga stora skill-
nader i svaren pa de olika orterna. Nar det galler hur utbygganden av Vastkustbanan
skulle paverka utbudet av service och affarer i orten tyckte en majoritet (55 procent) att
det inte skulle ha nagon effekt, och ytterliggare en fjardedel saknade asikt i frdgan. Pa
fragan om hur utbyggnaden kommer att paverka forutsattningarna for handel och in-
dustri sa var man pa alla orter nagot positiv (25 procent hade uppfattningen att det kan
bli en viss forbattring), men aven pa den punkten sa hade en fjardedel ingen asikt. Fal-
kenbergsborna var nagot mera pessimistiska i denna fraga — en fjardedel trodde att
ombyggnaden skulle kunna innebéara en forsdmring i forutsattningarna for handeln
och industrin. De andra tva frdgorna dar svaren inte skilde sig at pa de olika orterna,
var vad det galler trafiksakerhet och hur utbygganden kommer att paverka forutsatt-
ningarna for turism. Over hilften av respondenterna tyckte att utbyggnaden skulle in-
nebéara en forbéattring i trafiksakerhet. Utbyggnaden ansags aven vara bra for turism,
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forutom i Falkenberg dér en tredjedel tyckte att den nya jarnvéagen skulle missgynna
turistindustrin.

Pa de Ovriga sju punkterna finns det daremot ganska stora skillnader mellan orter-
na, vilket bekraftar att ett sddant projekt kan ha skiljaktiga konsekvenser for olika loka-
la miljoer. Foljande avsnitt kommer att diskutera mer specifikt vad utbyggnaden upp-
fattas innebara pa de sju olika orterna.

Uppfattningar om den nya Vastkustbanan i de enskilda orterna

Som framgar i foljande diskussion sa varierar uppfattningarna om vilka forandringar
jarnvagsombyggnaden kommer att medfora. For varje ort kommer svaren pa tva upp-
sattningar enkétfragor att redovisas. Den forsta fragan, som redan diskuterats ovan,
presenterade en lista med lokala forhallanden som kunde tankas forbattras eller for-
samras till foljd av utbyggnaden. Svarsalternativen var fran noll (stor forsamring) till
fyra (stor forbattring) med tva (ingen andring) som mittpunkt.

Reaktionerna pa dessa pastdenden presenteras i tva format: forst presenteras ande-
len personer som har valt de olika svarsalternativen och sedan presenteras medelvar-
den pa dessa svar for att kunna fa en snabb Gverblick om vilka forhallanden som per-
sonerna uppfattar férandras mest, vare sig positivt (medelvarde 6ver 2) eller negativt
(medelvarde under 2). Pa varje ort presenteras ocksa korrelationerna mellan uppfatt-
ningarna om for- och nackdelar och respondentens installning for eller emot den nya
Vastkustbanan. Korrelationskoefficienten visar i vad man tva asikter samvarierar. Det
som till exempel kan handa &r att en viss andel av befolkningen i Frillesas uppfattar att
utbyggnaden kommer att innebdra en forbattring for hus och fastighetspriser men att
denna uppfattning inte har nagot direkt samband med om man ar for eller emot ut-
byggnaden som helhet. | det fallet ar det helt andra faktorer som paverkar responden-
tens instéllning. Resultaten fran denna analys presenteras i samma tabell som medel-
varden.

Den andra uppsattningen fragor handlade om upplevda féljder med utbyggnaden
och har fokuserade vi pa nagra tankbara nackdelar. Fragan var: ”Om Du anser att ut-
byggnaden av jarnvagen pa Din ort medfor nackdelar, vilka skulle dessa vara?”

Taget stannar inte

Svart att ta sig till stationen

Manniskor maste flytta p g a tvangsinlosen

Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden
Hus riskerar att rivas

Landskapet paverkas

Miljon skadas

Centrum utarmas

Samhallet delas

Andra nackdelar for dig eller din ort
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| den tredje tabellen under varje ort redovisas hur manga av de som besvarat enkaten
som har kryssat for en viss nackdel. I hela materialet (dvs. bland alla 1726 personer
som besvarade enkéten) ansag 34 procent att storningar under ombyggnaden en nack-
del. Expropriation (att manniskor maste flytta) namndes nastan lika manga (33 pro-
cent). Att miljon skadas och att landskapet skulle forstoras — tva mycket mer allmanna
och langvariga konsekvenser — ansags ocksa av en dryg fjardedel som negativa foljder
av utbyggnaden. Aven har kan det vara intressant att undersoka om dessa uppfatt-
ningar har nagon verkan pa personens instéllning till utbyggnaden. | den tredje tabel-
len pa varje ort presenteras ocksa for varje nackdel den andel svarande som sager att
de ar emot utbyggnaden av Vastkustbanan.

Asa

Asa (folkméangd 2 874, Kungsbacka kommun). | Asa gar det gamla sparet genom ortens centrum
men Asa saknar egen station. Jarnvégen skall dras i ny strackning dster om samhallet, delvis i
tunnel (1,8 km lang) genom en mindre as. Det ar &nnu inte bestamt om en station skall byggas i
Asa men ombyggnaden innebér att orten slipper alla stérningar fran jarnvéagen utan att forlora
n&got som beddms vara av nytta for dem som bor dar. Medan manga i Asa &r nojda med att
jarnvagen flyttas ut ur samhaéllet, s har viss kritik tratt fram, framfor allt om de miljoskador
som man befarar att jarnvagen och tunneln kommer att ge upphov till. Kungsbacka kommun-
ledning har stott befolkningens krav pa ett miljosakert bygge och de har ocksé agerat for en hog
trafiksakerhet i sjalva tunneln.

De boende i Asa var pa nastan alla punkter mycket positiva till utbyggnaden av jam-
végen. Sextio procent av respondenterna i Asa sade sig vara 'for’ utbyggnaden medan
22 procent var varken for eller emot. Bara 12 procent var uttryckligen emot. De tva
aspekterna som lyftes fram som de viktigaste férdelarna med ombyggnaden var just
miljon och trivseln i ortens centrum och trafiksakerheten. Néastan héalften av responden-
terna i Asa tyckte att ombyggnaden skulle innebara en ’stor forbattring’ for miljon i
centrum medan endast 6 procent tyckte att det skulle innebéra en forsamring.

Nastan lika positiva var reaktionerna pa tva pastaenden som handlade om hur ut-
byggnaden skulle paverka rorligheten inom och till och fran orten. De flesta (ca 60 pro-
cent) anség att det skulle bli Bttare att resa till och fran Asa och dessutom lattare att
rora sig inom orten. Det senare verkar ganska forklarligt eftersom sparet flyttas fran
centrum. Men att man uppfattar att det nya dubbelsparet kommer att underlatta re-
sandet till och fran orten &ar nagot svarare att forklara. Utan att ga in i en omfattande
problematisering av relationen mellan uppfattningar, kunskap och verklighet sa kan
man i alla fall konstatera att hur mycket man kanner till om ett samhélls-
planeringsprojekt spelar en viss roll i hur man uppfattar projektet eller beslutet. | Asa
svarade till exempel 114 personer (45 procent av respondenterna) att orten skulle fa en
ny station i samband med jarnvdgsombyggnaden. Det var dessutom 112 personer som
trodde att den nya jarnvéagen skulle underlatta tigpendlandet till och fran Asa. Enligt
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planerna som var aktuella fore och under enkéatperioden var planerna pa att bygga en
station i Asa ej faststéllda. Det kan alltsd betyda att den positiva installningen bland de
boende i Asa till viss del &r kaserad pa bristande information om hur Véastkustbansut-
byggnaden &r planerad pa orten. Alternativt kan en allmant positiv instéallning till ut-
byggnaden gora att Asainvanarna har fatt vissa forhoppningar om jarnvagens framtida
roll pa orten och att dessa forhoppningar ar viktigare an det faktiska innehallet i gal-
lande planer.

Tabell 15. Uppfattningar om vad utbyggnaden kommer att innebéra i Asa (procent)

Stor for-  Viss for-  Ingen for-  Viss for-  Stor for- Antal
samring samring  andring battring  béttring

Buller fran forbi-

passerande tag 4 15 22 20 39 213
Miljo och trivsel i centrum 2 5 23 26 45 206
resande till och fran orten 6 6 29 23 36 198
hus- och fastighetspriser 5 4 37 36 19 194
framkomlighet pa orten 2 2 35 36 24 214
Lokal natur och miljo 8 21 34 22 14 192
Landskapsbilden 9 22 34 20 15 197

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebara pa din ort?

Tabell 16. Medelvarde pa uppfattningar om utbyggnadens effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvarde Samband med

pa 0 -4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 2,7 0,32
Miljo och trivsel i centrum 3,1 0,33
Resande till och fran orten 2,8 0,51
Utbud av service och affarer 2,3 0,35
Hus- och fastighetspriser 2,6 0,57
Framkomlighet pé orten 2,8 0,45
Forutsattningar for handel och industri 2,4 0,33
Lokal natur och miljo 2,1 0,53
Forutsattningar for turism 25 0,40
Trafiksakerhet 3,2 0,36
Landskapsbilden 2,1 0,42

*Korrelation (Pearson’s r) med fragan om man ar for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).

Vare sig baserad pa forhoppningar eller pa bristande kunskap har uppfattningen att
utbyggnaden kommer att underlatta resandet till och fran orten ett starkt samband
med om man ar for utbyggnaden (se tabell 16). Det ar bara tva faktorer som har ett
starkare samband med att vara positiv till utbyggnaden, ndmligen att man uppfattar
att den lokala naturen och miljon kommer att gynnas av ombyggnaden och att hus-
och fastighetspriserna kommer att stiga. Notera dock att asikterna var delade pa punk-
ten om effekten pa naturen - néastan lika manga uppfattade att utbyggnaden skulle in-
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nebara en forsamring for den lokala miljon. Dessa ar i sa fall sannolikt emot utbyggna-
den. Den tredje faktorn som visade sig ha en signifikant relation till installningen till
utbyggnaden &r uppfattningen att hus- och fastighetspriser kommer att stiga efter om-
byggnaden. Anmarkningsvard ar att frigan om hur utbyggnaden skulle komma att
paverka ortens miljo och trivsel har en jamforelsevis svag paverkan pa respondentens
installning. Det var bara en liten andel som ansag att ombyggnaden kunde innebéara en
forsamring for ortens stadsmiljo - t&gen har sékert rullat genom Asa lika lange som
Asa har funnits — men denna syn gor inte att man ar emot flyttningen av spéret.

Tabell 17. Andel som upplever olika nackdelar med utbyggnaden i Asa (procent)
och relation till installning till utbyggnaden.

Andel som Procent
Tankbara nackdelar kryssat for emot*
Téget stannar inte 29 19
Svart att ta sig till stationen 26 16
Maénniskor maste flytta p g a tvdngsinlosen 24 19
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 19 30
Hus riskerar att rivas 19 24
Landskapet paverkas 16 40
Miljon skadas 15 49
Centrum utarmas 5 57
Samhallet delas 3 50
Andra nackdelar for dig eller din ort 3 25
Andel svarande som var emot utbyggnaden i 12

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.

Asarespondenterna kryssade i genomsnitt fér 1,5 nackdelar var, vilket &r det minsta ta-
let for alla orter. Tabell 17 visar att det som invanarna i Asa uppfattar som mest nega-
tivt ar att taget inte kommer att stanna efter att banan byggts ut till dubbelspar och att
det dessutom kommer att vara svart att ta sig till stationen. Att man svarat som man
gjort kan kanske tolkas som en kritik pa att planeringen inte inkluderar en station pa
orten. Det var 15 procent som ansag effekten pa miljon som en nackdel och hélften av
dessa var dessutom emot utbyggnaden. Aven &sikten att sjalva byggfasen skulle inne-
béra stora storningar verkar ha skapat visst motstand, fastan det ocksa kan vara sa att
de som ar emot den nya jarnvagen ocksa retar sig mer pa dessa storningar. Bland de fa
som ansag att utbyggnaden skulle leda till en utarmning av staden var det 6ver halften
som var emot.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att de boende i Asa ar mycket positiva till
ombyggnaden av Vastkustbanan och de anser att férdelarna uppvéager nackdelarna.

Frillesas

Frillesés (folkmangd 1 100, Kungsbacka kommun). Planen att bygga om det befintliga enkelspa-
ret genom sambhallet till dubbelspar har fatt kritik frdn befolkningen och en opinionsgrupp har
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formats. Kungsbackas kommunledning ville ha banan utanfér samhallet men kommunens poli-
tiker ar splittrade. Kritikerna menar att samhallet klyvs och sargas, och man &r orolig for kata-
strof vid en eventuell ursparning. Motstandarna kraver att banan istallet dras 6ster om Frillesds
vid motorvéagen. En sadan l6sning har dock stétt pad motstand fran bonderna i omradet, som
menar att en ostlig strackning innebar ”dodsstéten” for jordbruk och natur i Stravalla. Urspér-
ning &r enligt Banverket hogt osannolik - banan blir istallet sakrare med dubbelspar. Huruvida
Frillesds kommer att f& en jarnvégsstation eller inte har &nnu inte bestamts.

| Frillesds &r man &n nagot mera kluven till jarnvagsombyggnaden an de som bor i Asa,
aven om man ocksa har ar ganska positiv. En majoritet var, i viss man (23 procent) eller
i hdg grad (37 procent), for utbyggnaden men nastan en femtedel var emot (se tabell 4).
Till skillnad fr&n vad som var fallet i Asa ans&g respondenterna i Frillesés att utbygg-
naden skulle innebéara forsamringar pa vissa punkter, da framst att bullret fran forbi-
passerande tag skulle 6ka och att den lokala naturen och den lokala landskapsbilden
skulle ta skada (se tabell 18). Varannan respondent i Frillesas menade att om-
byggnaden skulle leda till en forsamring i landskapsbilden. Det som ansags som den
storsta fordelen med utbyggnaden var att resandet till och fran orten skulle forbattras.

Tabell 18. Uppfattningar om vad utbyggnaden kommer att innebéra i Frillesas.

Stor for-  Viss for-  Ingen for- Viss for- Stor for-  Antal
samring samring  andring béattring béattring
Buller fran forbi-
passerande tag 10 29 39 16 7 246
Miljo och trivsel i centrum 8 12 45 23 12 227
Resande till och fran orten 4 1 46 21 29 222
Hus- och fastighetspriser 5 10 48 27 11 222
Framkomlighet pa orten 3 9 31 37 21 234
Lokal natur och miljo 16 24 41 14 5 232
Landskapsbilden 17 31 34 14 5 242

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebara pa din ort?
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Tabell 19. Medelvérde pa uppfattningar om utbyggnadens effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvarde Samband med

pa 0- 4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 1,8 0,48
Miljo och trivsel i centrum 2,2 0,64
Resande till och fran orten 2,7 0,60
Utbud av service och affarer 2,3 0,45
Hus- och fastighetspriser 2,3 0,58
Framkomlighet pé orten 2,6 0,46
Forutsattningar for handel och industri 2,5 0,47
Lokal natur och miljo 1,7 0,62
Forutsattningar for turism 2,6 0,52
Trafiksdkerhet 3,1 0,38
Landskapsbilden 1,6 0,60

*Korrelation (Pearson’s r) med fragan om man &r for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).

| Frillesés, liksom i Asa, var det vid tidpunkten for enkéten inte bestamt om att bygga
en tag- eller pendelstation och darfor ar det anmarkningsvart att resandet till och fran
orten upplevs bli lattare. Nastan lika positiva var asikterna om hur ombyggnaden skul-
le paverka framkomligheten pa orten — 58 procent menade att ombyggnaden skulle in-
nebara en forbattring (30 procent trodde att det inte skulle orsaka nagon forandring).
Denna uppfattning star i kontrast mot den tidiga tidningsrapporteringen om utbygg-
naden om Vastkustbanan som betonade att dubbelsparet skulle fa en barriareffekt som
skulle dela samhéllet. | motsats till denna bild sade de flesta av respondenterna att ut-
byggnaden inte alls skulle forstéra miljon i centrum utan att det skulle innebéra en for-
battring (34 procent) eller ingen forandring (46 procent).

Tabell 19 visar att de faktorer som har en positiv korrelation med Frillesasrespond-
enternas instéllning till utbyggnaden ar forbattring av miljon i centrum, resandet till
och fran orten, hus och fastighetspriserna (som man tror kommer att 6ka) och forut-
sattningar for turism (som man tror blir battre). Negativa effekter av det nya dubbel-
sparet som har ett starkt samband med om man &r for eller emot utbyggnaden ar att
den lokala naturen, miljon och landskapsbilden kommer att paverkas. Anmark-
ningsvart ar ocksa att trots att trafiksakerhet uppfattas 6ka med utbyggnaden sa har
denna uppfattning en svagare paverkan (0,4) pa installningen till projektet.
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Tabell 20. Andel personer i Frillesas som upplever olika nackdelar med utbyggna-
den (procent) och relation till installning till utbyggnaden

Andel som Procent
Ténkbara nackdelar kryssat for emot*
Taget stannar inte 53 27
Maénniskor maste flytta p g a tvdngsinlosen 52 27
Hus riskerar att rivas 41 31
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 37 35
Landskapet paverkas 26 49
Miljon skadas 25 47
Samhallet delas 16 54
Andra nackdelar for dig eller din ort 7 42
Centrum utarmas 3 25
Svart att ta sig till stationen 3 33
Andel svarande som var emot utbyggnaden i Frillesas 18

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.

| tabell 20 ser man aterigen hur den lokala miljon och landskapet slar igenom som ett
betydelsefullt varde som upplevs vara hotat. Att landskapet uppfattas paverkas nega-
tivt &r den aspekt som har den starkaste relationen till om man &ar for eller emot ut-
byggnaden. Bland de 74 respondenter som hade denna uppfattning var installningen
till utbyggnaden negativ (medelvarde 1,5 pa skalan 0=i hog grad emot och 4= i hog
grad for), medan de som inte hade denna uppfattning var betydligt mera positiva (me-
delvarde 3,0). Uppfattningen att utbyggnaden skulle medféra skador pa miljon hade
ocksa ett starkt samband med den allmanna installningen om man var for eller emot.
Uppfattningen att den nya jarnvagen skulle skapa en barriar i samhéllet var daremot
inte sarskilt vanlig (bara 16 procent sade att dubbelsparet skulle dela samhallet) men
over halften av dessa var ocksa emot utbyggnaden. De tva nackdelar som namndes of-
tast var att taget inte skulle stanna och att hus skulle exproprieras. Bland de som ansag
dessa som sannolika nackdelar var det daremot bara 27 procent som var emot utbygg-
naden jamfort med den totala siffran om 20 procent emot for alla respondenter i Frille-
sas.

Varberg

Varberg (folkméangd 53 000). Vastkustbanan gar nu genom Varbergs centrum. Efter diskus-
sioner om olika alternativ har kommunen kommit 6verens med Banverket om att bygga en
tunnel (3,1 km lang) under Varbergs centrum och att staden skall behalla stationen i centrum.
Kommunen far betala en del av tunnelbygget. Den slutgiltiga planen ar dock inte helt fast-
stalld. Opinionsgruppen Ostra Sparet havdar bland annat att de dryga utgifterna for tunnel-
bygget kommer att kéra kommunens ekonomi i botten och kraver att banan istéllet dras éster
om Varberg med en ny station vid Holmagérde. Detta alternativ har emellertid kritiserats ef-
tersom ostra spéret kan skada miljon utanfor staden.
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| Varberg var det 28 procent som sade sig vara emot, 48 procent som var for (tabell 4)
och 34 procent som tyckte att utbyggnaden borde ha skett pa nagot annat satt (tabell 5).
Tabell 21 visar att respondenterna upplevde en forbattrade miljé och trivsel i centrum
som en av de storsta vinsterna. Hela 59 procent tyckte att ombyggnaden skulle inne-
bara en forbattring. Oavsett om det blir en tunnel eller om sparet och stationen flyttas
ut ur staden s& kommer centrum att lamnas fri fran det nuvarande sparet som foljer
huvudgatan rakt igenom Varberg och skapar en barriar mellan staden och strand- och
hamnomradet. Dessa forandringar speglas ocksa i svaren pa hur ombyggnaden kom-
mer att paverka framkomligheten pa orten, dar hela 62 procent forvantade sig en for-
battring. Paverkan pa landskapsbilden och pa miljon radde det emellertid mindre kon-
sensus om. Néastan varannan svarande trodde att landskapsbilden och &ven den lokala
naturen skulle gynnas av ombyggnaden, fast en relativt stor andel (ungefar en tredje-
del) ansag att ocksa landskapsbilden och den lokala naturen och miljon kunde férsam-
ras. Aven om asikterna ar delade pa ett antal punkter s& verkar de boende i Varberg i
allmanhet ha uppfattningen att utbyggnaden kommer att vara bra fér Varberg.

Tabell 21. Uppfattningar om vad utbyggnaden kommer att innebéra i VVarberg.

Stor for-  Viss for-  Ingen for-  Viss for-  Stor for- Antal
samring samring andring battring  béttring

Buller fran forbi-

passerande tag 6 12 38 23 21 178
Miljo och trivsel i centrum 7 12 21 23 36 179
Resande till och fran orten 2 11 36 33 18 177
Hus- och fastighetspriser 4 13 51 26 6 159
Framkomlighet pa orten 4 5 29 36 26 182
Lokal natur och miljo 6 22 26 30 16 174
Landskapsbilden 11 19 23 33 15 172

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebara pa din ort?

Tabell 22. Medelvarde pa uppfattningar om utbyggnade ns effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvarde Samband med

pa 0 -4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 2,4 0,36
Miljo och trivsel i centrum 2,7 0,58
Resande till och fran orten 2,5 0,38
Utbud av service och affarer 2,2 0,37
Hus- och fastighetspriser 2,2 0,37
Framkomlighet pa orten 2,7 0,51
Forutsattningar for handel och industri 2,7 0,46
Lokal natur och milj6é 2,3 0,50
Forutsattningar for turism 2,6 0,42
Trafiksakerhet 3,0 0,40
Landskapsbilden 2,2 0,47

*Korrelation (Pearson’s r) med fragan om man ar for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).
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| tabell 22 redovisas olika ténkbara effekter av jarnvagsutbyggnaden i Varberg. Alla
dessa visar pa ett starkt samband med om man ar for eller emot det planerade projek-
tet. Detta kan tolkas som ett tecken pa att asikterna ar polariserade i Varberg. En
mangd tankbara forandringar &r alla i viss man relevanta i formandet av attityden till
utbyggnaden. De som &r for utbyggnaden anser i allménhet att alla dessa aspekter
kommer att forbattras medan de som ar emot tenderar att se forsamringar pa alla dessa
punkter. Fragorna om hur den nya jarnvagen kommer att férandra staden och dess fy-
siska omgivning verkar ha oerhort stor vikt i den allménna opinionen. Detta bekraftas
aven i tabell 23 dar de flesta motstandare delar uppfattningen att utbyggnaden kom-
mer att innebara skador pa miljon och pa landskapsbilden. Av de 39 personer som
tyckte att landskapet skulle paverkas negativt sa sade 61 procent sig vara emot ut-
byggnaden. Daremot hade storningar och oldgenheterna under ombyggnaden ett
mindre starkt samband med instéllning till utbyggnaden.

Tabell 23. Andel personer i Varberg som anser att olika nackdelar kommer att drab-
ba orten.

Andel som krys- Procent
Mojliga nackdelar med utbyggnaden sat for emot*
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 35 39
Taget stannar inte 27 38
Hus riskerar att rivas 20 40
Manniskor maste flytta pga. tvangsinlosen 19 33
Miljon skadas 18 60
Landskapet péverkas 18 61
Svart att ta sig till stationen 12 37
Centrum utarmas 5 40
Samhallet delas 4 67
Andra nackdelar for dig eller din ort 4 56
Andel svarande som var emot utbyggnaden i Varberg 28

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.
Sammanfattningsvis kan man sdga att befolkningen i Varberg ar mera kluven till ut-

byggnaden an de boende i Asa eller Frillesds. Nastan en tredjedel var emot utbyggna-
den som den planeras och de som &r emot tenderar att mena att utbyggnaden kommer
att innebéra en rad olika negativa férandringar pa orten. A andra sidan var det néstan
halften som var positiva till utbyggnaden sdsom den ar planerad och dessa personer
ansag ocksa att den nya jarnvagen kunde medféra olika positiva effekter for orten.

Falkenberg

Falkenberg (folkmangd 18 300). Ombyggnaden innebar att Vastkustbanan flyttas fran Falken-
bergs innerstad och att en ny station skall byggas ungefar 2 km fradn centrum. En ny jarnvags-
tunnel planeras vid och under ett villaomrade. Planens foresprékare havdar att samhallets
kulturmiljo forbattras nar sparet forsvinner fran centrum. Stadskarnan blir fri fran buller och
den barriar som banan utgor i dag. Men invanarna i byn Stafsinge dar banan skall g menar
att byn kommer att sargas svart och de boende vid den planerade tunneln har uttryckt farha-
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gor infor risker och olika sorts storningar. Dessutom har argumentet framférts att staden ut-
armas och att det blir svarare att pendla om stationen flyttas och att stationen darfor maste fa
bli kvar i centrum.

Falkenberg ar den ort dar opinionen mot utbyggnaden av Véastkustbanan ar som star-
kast. Hela 38 procent sade sig vara emot utbyggnaden sasom den planeras. Detta kan
jamforas med de 25 procent som var emot nar telefonenkaten gjordes varen 199910
Samtidigt finns det nagra aspekter som vissa respondenter anser kan bli battre med
den ombyggda jarnvéagen (tabell 24). Buller fran forbipasserande tdg och miljon och
trivsel i staden ar de aspekter som i forsta hand framhalls aven om det pa dessa punk-
ter finns stora minoriteter (ca 20 procent) som tror att det blir forsamringar. Det forhal-
landet som anses forsamras mest ar just resandet till och fran Falkenberg - 60 procent
av de boende i Falkenberg (+/- 7procent) tyckte det skulle bli svarare att resa till och
fran orten. Bara var sjatte person trodde att det med det nya sparet skulle bli lattare att
resa med tag. Néastan lika pessimistisk var synen pa hur utbyggnaden skulle paverka
landskapsbilden. Drygt halften av de svarande sag utbyggnaden som nagot negativt
for landskapsbilden och bara 13 procent forvantade sig en forbéattring. Det &r anmaérk-
ningsvart att s manga som 52 procent tyckte att framkomligheten pa orten varken
skulle bli battre eller samre, trots att det befintliga sparet planeras rivas upp och att
darmed alla plankorsningar i centrum kommer att forsvinna. En tredjedel ansag dock
dessa forandringar som fordelaktiga och att det skulle bli lattare att forflytta sig inom
staden.

Tabell 24. Uppfattningar om vad utbyggnaden kommer att innebéra i Falkenberg.

Stor fér-  Viss for-  Ingen for-  Viss for-  Stor for- Antal
samring samring  &andring battring battring

Buller fran forbi-

passerande tag 9 12 32 23 25 187
Miljoé och trivsel i centrum 8 10 37 25 20 192
Resande till och fran orten 29 32 22 13 4 192
Hus- och fastighetspriser 12 20 49 16 3 168
Framkomlighet pa orten 3 8 52 30 7 183
Lokal natur och miljo 9 29 35 19 9 187
Landskapsbilden 19 36 32 10 3 184

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebéra pa din ort?

10 Dessa tva siffror ar inte helt jamforbara eftersom i telefon enkaten fanns bara svarsalternativ,
for och emot, medan i postenkéat kunde respondenterna svara pa en skala fran noll till fyra. Men
om man jamfor med de andra orterna verkar det 4nda som de som bor i Falkenberg har blivit
mera negativa till utbygganden mellan varen 1999 och varen 2000 d& postenkaten gjordes.
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Tabell 25. Mede lvarde pa uppfattningar om utbyggnadens effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvéarde Samband med

pa 0- 4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 2.4 0,48
Miljo och trivsel i centrum 2,4 0,42
Resande till och fran orten 13 0,40
Utbud av service och affarer 1,9 0,34
Hus- och fastighetspriser 1,8 0,39
Framkomlighet pé orten 2,3 0,38
Forutsattningar for handel och industri 2,2 0,31
Lokal natur och miljo 1,9 0,41
Forutsattningar for turism 19 0,50
Trafiksdkerhet 2,8 0,26
Landskapsbilden 1,4 0,45

*Korrelation (Pearson’s r) med fragan om man &r for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).

| tabell 25 ser man att de som tror att bullret kommer att minska och att stadens centra-
la delar kommer att vinna pa att sparet flyttas ut ur staden ocksa tenderar att vara for
ombyggnaden. Upplevda negativa effekter pa landskapet och pa resandet till och fran
orten verkar ocksa vara viktiga argument for de som ar emot att det nya dubbelsparet
byggs Gster om Falkenberg. Motstandarna upplever dessutom att en flyttad station kan
forsvara forutsattningarna for stadens turistnaring. Att denna faktor verkar vara sa
viktig kan bero pa att staden har drabbats av att flera stora foretag har flyttats eller
lagts ner under snare ar vilket skapar motstand till allt som kan téankas drabba ytter-
liggare en viktig naring i staden. Det kan ocksa tyda pa att de som &r emot ar starkt en-
gagerade och att dessa personer anser att alla tdnkbara negativa konsekvenser kommer
att intraffa om sparet flyttas ut ur stadens centrala kvarter.

Tabell 26. Andel som upplever olika nackdelar med utbyggnaden i Falkenberg (pro-
cent) och relation till installning till utbyggnaden.

Majliga nackdelar med utbyggnaden Andel som Procent
kryssade for emot
Svart att ta sig till stationen 48 55
Taget stannar inte 43 45
Manniskor maste flytta p g a tvangsinlésen 41 43
Centrum utarmas 37 63
Landskapet paverkas 31 54
Hus riskerar att rivas 28 48
Miljon skadas 26 53
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 21 46
Samhallet delas 11 64
Andra nackdelar for dig eller din ort 2 40
Andel svarande som var emot utbyggnaden i Falkenberg 35

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.
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Tabell 26 bekréaftar att flyttningen av stationen spelar en nyckelroll i den allménna opi-
nionen kring ombyggnaden av jarnvagen genom Falkenberg. Néstan halften tyckte att
det skulle bli svart att ta sig till stationen och en dryg tredjedel anser att stadens cent-
rum kommer att utarmas om stationen flyttades. Dessa tva uppfattningar har dessut-
om starka samband med att man ocksa ar emot utbyggnaden. Att utbyggnaden kan
innebara skador pa miljon vagde i Falkenberg ocksa tungt for motstandet mot det pla-
nerade bygget. Det var manga som insag att manniskor skulle tvingas flytta i samband
med utbyggnaden dven om det inte var en faktor som skapade motstand till den nya
jarnvéagen.

| Falkenberg var det alltsd manga som var tveksamma eller kritiska till utbyggnaden
av Vastkustbanan och flyttningen av sparet och stationen ur stadens centrum verkar
vara huvudskallen till detta motstand. Effekten pa den lokala landskapsbilden var ock-
sa en viktig faktor.

Bastad

Béstad (folkmangd 14 200). Planet ar att bygga en 8,6 kilometer tunnel under Hallandsasen
och flytta stationen langre Osterut. Den sd kallade giftskandalen vid tunnelbygget genom
Hallandsas ar det mest kdnda episoden i hela Véastkustbaneprojektet. Lackaget av det giftiga
amnet akrylamid 6kade dramatiskt det lokala motstandet mot tunnelbygget. Ocksad grund-
vattensankningen har blivit mycket omdiskuterad. Kommunledningen anser att tunneln skall
byggas fardigt.

| orterna som diskuterats hittills har paverkan pa miljon visat sig vara en viktig faktor i
den allménna opinionen. Den ort dar detta argument visat sig vara viktigast ar Bastad
dar 54 personer ansag att utbyggnaden innebar en ’stor forsamring’ for den lokala mil-
jon och naturen. Av dessa var exakt halften ’i hog grad emot’ det nya sparet. En néastan
lika viktig faktor bakom opinionen mot utbyggnaden &r effekten pa landskapsbilden,
aven om asikterna ar mer varierade pa denna punkt. Ungefar var femte tyckte att den
lokala naturen och miljon och &ven landskapsbilden skulle forbattras av ombyggna-
den. Rimligen hade dessa respondenter i tanken att det nuvarande jarnvagssparet med
sina plankorsningar kommer att rivas upp nar tunneln en gang blir fardigbyggd. Dub-
belt sa manga tyckte & andra sidan att miljén och landskapsbilden paverkades negativt
av tunnelbygget. Uppfattningar om utbyggnadens paverkan pa landskapsbilden har
en ganska stark relation (0,48) till om man ar for eller emot utbyggnaden (tabell 28).

Som framgar av tabell 27 s& hade 6ver hélften av de svarande uppfattningen att ut-
byggnaden var skadlig for den lokala naturen. Denna uppfattning hade ett starkt sam-
band (0,52) med personens asikt i fragan (tabell 28).
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Tabell 27. Uppfattningar om vad utbyggnaden kommer att innebara i Bastad.

Stor for-  Viss for- Ingen for-  Vissfor-  Stor for-  Antal

samring samring  andring béattring béttring

Buller fran forbi-

passerande tag 2 8 35 21 34 184
Miljoé och trivsel i centrum 3 4 69 10 13 173
Resande till och fran orten 13 25 30 22 10 188
Hus- och fastighetspriser 2 8 68 17 5 168
Framkomlighet pé orten 1 4 58 30 7 182
Lokal natur och miljé 31 21 28 14 6 188
Landskapsbilden 24 22 31 17 5 185

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebara pa din ort?

Tabell 28. Medelvarde pa uppfattningar om utbyggnadens effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvarde Samband med

pa 0 - 4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 2,8 0,22
Miljo och trivsel i centrum 2,3 0,22
Resande till och fran orten 1,9 0,36
Utbud av service och affarer 2,0
Hus- och fastighetspriser 2,1
Framkomlighet pa orten 2.4 0,14
Forutsattningar for handel och industri 24 0,27
Lokal natur och miljo 1,4 0,52
Forutsattningar for turism 2,3 0,40
Trafiksakerhet 3,0 0,28
Landskapsbilden 1,6 0,48

*Korrelation (Pearson’s r) med fragan om man ar for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).

Hur utbyggnaden kommer att paverka kommunikationen till och fran orten finns det
delade uppfattningar om. Aven denna fraga verkar spela en stor roll for personens in-
stallning till det nya dubbelsparet. En tredjedel av de som besvarade enkaten i Bastad
anser att den nya jarnvagen kommer att ge béattre mojligheter att resa till och fran Ba-
stad medan en dryg tredjedel tror att det kommer att bli svarare att ta sig till och fran
staden. Forhallanden som man ar ndgot mer optimistisk om eller som inte anses pa-
verkas speciellt mycket &r hus- och fastighetspriserna, miljo och trivsel i centrum och
framkomligheten pa orten. En tredjedel tyckte att det skulle bli nagot lattare att ta sig
runt kommunen nér det gamla sparet tas bort. Denna uppfattning har daremot en
ganska svag relation (0,14) med personens asikt i fragan.
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Tabell 29. Andel som upplever olika nackdelar med utbyggnaden i Bastad (procent)
och relation till installning till utbyggnaden.

Andel som Procent

kryssat for emot
Miljon skadas 51 50
Taget stannar inte 46 40
Svart att ta sig till stationen 38 43
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 35 47
Landskapet paverkas negativt 34 62
Hus riskerar att rivas 18 63
Manniskor maéste flytta p g a tvangsinlosen 17 51
Andra nackdelar for dig eller din ort 4 56
Centrum utarmas 3 80
Samhallet delas 2 25
Andel svarande som var emot utbyggnaden i Bastad 33

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.

Tabell 29 bekraftar monstret, att paverkan pa landskapet och i synnerhet pa miljon ater
finns bland de "tyngsta” faktorerna nar det géller opinionen i Bastad. Mojligheten att
resa med tag har ett betydligt svagare samband med om man i Bastad ar for eller emot
den nya Véstkustbanan. Det ar dock intressant att notera att dven i Bastad déar debatten
har kretsat intensivt kring tekniska och miljomaéssiga aspekter av utbyggnaden s finns
det en empati for de som tvingas lamna sina hus pa grund av bygget. Det var inte
manga som ansag detta vara en nackdel med ombyggnaden, men dessa fa var signifi-
kant mer negativa till utbyggnaden an 6vriga svarande. Sambandet mellan uppfatt-
ningar att hus maste rivas och att vara emot utbyggnaden ar nagot svartolkat eftersom
inga hus eller byggnader planeras rivas i Bastad.

Enkaten inneholl dessutom ett antal fragor som enbart stalldes till respondenterna i
Bastad. Svaren pa dessa fragor visar att opinionen ar delad men &nda relativt positiv,
inte bara till att ha en ny jarnvdg men dessutom till att bygga fardigt tunneln. En av
fragorna handlade direkt om att bygga fardigt tunneln: ”Vilken &r Din installning idag
till att bygga fardigt tunneln genom Hallandsas?” med svarsalternativ fran mycket nega-
tiv (=0) till mycket positiv (=6). Figur 1 visar svaren pa denna fragan.
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Figur 2. Installningar till att bygga fardigt tunneln genom Hallandsasen (procent).
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Fragan: Vilken ar din installning idag till att bygga fardigt tunneln genom Hallandsas?

Antal svarande 223 av vilka 8 procent svarade "vet ej’.

Drygt femton procent var mycket negativa och ytterliggare 10 procent var i ndgon man
negativa till att tunneln skulle byggas fardigt. Detta jamfort med 53 procent som var i
nagon man positiva (av dessa var 32 procent mycket positiva). Diagrammen visar pa
en viss polarisering i installningarna till tunneln, dock inte sa kraftigt att alla har valt
sida i konflikten. Tjugo procent sade antingen att de ’inte visste’ eller att de var varken
positiva eller negativa (13 procent) till tunneln.

Tunnelbygget har huvudsakligen haft tva typer av effekter pa den lokala miljon i
omradet — grundvattenséankningen och utslappet av akrylamid. Den senare uppmark-
sammades oerhort mycket under hosten 1997 och varen 1998 medan grundvatten-
sankningen har fatt mindre intensiv mediabevakning och ar kanske mindre kand bland
allmanheten i Sverige. Bland de boende i Bastad har man definitivt uppfattningen att
grundvattensankningen ar skadligare for miljon an akrylamidutsldppet. Det var 38
procent av de svarande som tyckte att kemikalieutslappet utgjorde en mycket stor ska-
da pa miljon att jamforas med de 61 procent som ansag att grundvattensankningen in-
nebar en mycket stor skada pa miljén. Pa en skala fran noll (inga skador) till 6 (mycket
stor skada) var medelvérdet 5,3 for grundvattensankningen och 4,6 for giftutslappet.
Nar respondenterna bads stalla dessa tva handelser mot varandra var det daremot en
tredjedel som sade att de var ’lika allvarliga’.

Nagra andra uppfattningar bland respondenterna i Bastad som framkom i enkéaten
var att tunnelprojektet var daligt planerat fran borjan (80 procent tyckte att det var ett
helt riktigt pastaende) och att de ansvariga har lyssnat pa ortsbefolkningen ’alldeles for
lite’ (enligt 65 procent). Over halften holl i ndgon man med om att fortsatt tunnelbygge
skulle leda till att miljon pa Hallandsasen skulle *forstoras’.
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Glumslov

Glumslév (folkmangd 1 700, Landskrona kommun) Jarnvégen lag tidigare 4 km 6ster om Gluns-
I6v men gar nu tétt forbi samhéllet. En grund tunnel (langd 610 m.) gravdes i 6ppet schakt ge-
nom Glumslévs backar i hdjd med sodra Glumsldv. Boende i Glumslév har protesterat mot be-
farade bullerstérningar, forstorelse av natur- och kulturmiljé och havdat att kommunen har va-
rit for passiv i sina forhandlingar med Banverket. Byalaget kravde att banan skulle byggas lang-
re ifran samhallet eller att tunneln &tminstone skulle forlangas for att minimera bullerstérningar
och intrang.

Jamfort med de andra orterna som har undersokts ar Glumslov ett sarfall genom att
bygget har slutforts pa orten och pendeltagstrafiken ar i gang. Detta verkar ha haft ef-
fekten att det rader storre enighet bland de boende pa orten om vad utbyggnaden in-
nebar: det blir lattare att resa till och fran orten och hus och fastighetspriser forvantas
stiga, men det blir & andra sidan mer buller och framforallt den lokala naturen och
landskapsbilden forstors (se tabell 30). Hela 86 procent upplever banan som ett intrang
i landskapet medan 13 procent ansag att det inte orsakade nagon storre forandring i
den fysiska omgivningen. En fraga dar uppfattningarna gick isar gallde hur den nya
jarnvagen skulle paverka sjalva orten — fragan om miljo och trivsel i centrum. Nésta
lika manga ansag att den skulle féorsamras som att den skulle bli battre, fastan majorite-
ten ansag att den nya banan inte skulle leda till nagon férandring i ortens centrum. Det
ar intressant att notera att en tredjedel ansag att framkomligheten pa orten skulle bli
battre som en foljd av utbyggnaden och nastan halften sade att det inte skulle innebara
nagon forandring pa den punkten.

Tabell 30. Uppfattningar om vad utbyggnaden innebér i Glumslov.

Stor for-  Viss for-  Ingen for-  Viss for-  Stor for- Antal
samring samring  &ndring battring  béttring
Buller fran forbi- 31 56 8 3 2 250
passerande tag
Miljo och trivsel i centrum 7 16 57 16 3 239
Resande till och fran orten 5 5 18 36 37 257
Hus- och fastighetspriser 3 10 15 55 17 246
Framkomlighet pa orten 4 12 47 26 10 252
Lokal natur och miljo 19 45 29 6 1 250
Landskapsbilden 38 48 13 2 0,5 267

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebara pa din ort?
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Tabell 31. Medelvarde pa uppfattningar om utbyggnadens effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvarde Samband med

pa 0- 4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 0,9 0,38
Miljo och trivsel i centrum 1,9 0,48
Resande till och fran orten 3,0 0,48
Utbud av service och affarer 2,3 0,38
Hus- och fastighetspriser 2,7 0,37
Framkomlighet pa orten 23 0,38
Forutsattningar for handel och industri 2,6 0,40
Lokal natur och milj6é 1,2 0,49
Forutsattningar for turism 2,5 0,37
Trafiksakerhet 2,2 0,43
Landskapsbilden 0,8 0,47

*Korrelation (Pearson’s r) med fragan om man ar for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).

Liksom i Falkenberg visar tabell 31 att alla faktorer som var med i enkéaten verkar vara
viktiga for den allmanna opinionen i Glumslov. De sextio personer som var emot den
nya jarnvagen tyckte att den skulle ha en negativ paverkan pa alla av aspekterna som
listas i tabell 31. Detsamma gallde for de som sa att de var 'for’ den nya jarnvagen ef-
tersom den innebar en forbattring pa manga olika satt. Den viktigaste faktorn var &nda
effekten pa naturen som korrelerade starkt (0,49) med installningen till den ombyggda
jarnvagen. Nastan lika starkt pa den positiva sidan var att det har blivit lattare att resa
till och fran Glumslov.

Tabell 32. Andel som upplever olika nackdelar med utbyggnaden i Glumslév (pro-
cent) och relation till installning till utbyggnaden.

Andel som Procent

kryssat for emot
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 53 30
Landskapet paverkas negativt 48 33
Manniskor maste flytta p g a tvdngsinlosen 34 30
Miljon skadas 32 39
Hus riskerar att rivas 27 35
Svart att ta sig till stationen 12 44
Taget stannar inte 8 57
Samhallet delas 5 79
Andra nackdelar for dig eller din ort 5 39
Centrum utarmas 1 67
Andel svarande som var emot utbyggnaden i Glumslév 21

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.

Som framgar i tabell 32 sa var det manga som upplevde olagenheterna under ombygg-
naden som en nackdel for orten, aven om dessa personer i princip inte var mer negati-
va till projektet som helhet. Daremot hade uppfattningen att orten inte skulle fa nytta
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av banan (i och med att de inte trodde att tagen inte skulle stanna) och att den nya ba-
nan delade samhallet bada starka samband med om man var for eller emot den nya
Vastkustbanan. | Glumslév ansag nastan hélften att den nya banan innebar det lokala
landskapet i viss man offrades. Det ar intressant att notera att det ar en relativt liten
andel av dessa som ar emot utbyggnaden jamfort med de andra orterna. Detta tyder pa
att effekten pa landskapet ar en viktigare faktor fore banan byggs an efter. Landskaps-
bilden ar foranderlig nar banan ar byggd sa kanske den anses vara forandrad men inte
forstord.

Lund

Lund (folkmé&ngd 75 000). Det har funnits tva huvudalternativ for Vastkustbanan genom nor-
ra Lund: alternativ 1A innebar att det befintliga enkelsparet byggs om till dubbelspar och al-
ternativ 2A att det befintliga enkelsparet rivs upp och nytt dubbelspéar far en ostligare strack-
ning. Banverket och kommunen vill ha 1A men en intressegrupp har formats av boende i
omréadet kring det befintliga sparet och de forordar med emfas alternativ 2A.

Innan resultaten fran Lund diskuteras fordras en kortare beskrivning av undersok-
ningens sarskilda metodologi fér denna ort. Urvalet i Lund gjordes utifran andra krite-
rier an pa de andra sex orterna. For de andra sex orterna gjordes det slumpmaéssiga ur-
valet av respondenter utifrdn de som hade orten som postort utan hansyn till andra
kriterier. | Lund har utbyggnaden av Vastkustbanan vackt intresse framst bland de di-
rekt berdrda i norra Lund och detta, tillsammans med Lunds relativa storlek, bedém-
des som en huvudanledning till att det blev et stort bortfall pa fragorna pa telefonenka-
ten varen 1999; 21 personer av hundra som deltog hade aldrig hort talas om jarnvags-
fragan.it Istallet for att gora urvalet pa hela Lund sa utgick urvalet for postenkaten
istallet fran de boende i fem stadsdelar som ligger langs den nuvarande och planerade
strackan norr om Lunds centralstation. | och med det snavare urvalet kom ocksa svars-
frekvensen pa postenkaten att ligga pa samma niva som de tre andra storre stader som
undersoktes. Det som gar forlorat med denna urvalsstrategi ar representativiteten for
Lund som stad. Man kan inte dra slutsatser om vad allménheten i Lund uppfattar om
utbyggnaden av Vastkustbanan utifran dessa data. Resultaten i Lund ar alltsa upp-
skattningar av asikterna enbart i den delen av staden dar urvalet drogs. Man kan for-
moda att personerna i dessa omraden ar mera insatta i fragan, men kanske aven mer
kritiska till utbyggnaden sdsom den ar planerad.

I Lund liksom i de andra orterna uppfattar man den lokala naturen som det stora
offret for den nya jarnvagen. Over halften av de tillfrdgade tyckte att utbyggnaden
skulle innebé&ra en forsamring av den lokala naturen och miljon och denna uppfattning
hade stor betydelse for om personen var for eller emot det nya dubbelsparet (korrela-

11 Grimes, Marcia (2000) ”The Public and the Railway.” s. 116 i National Objectives - Local Objec-
tions: Railway Modernization in Sweden. Asa Boholm (red) Géteborg: Centrum fér forskning om
offentlig sektor.
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tionskoefficienten var 0,52). En annan negativ konsekvens som manga forvantade sig
var en 6kning i bullret fran tdgen och av de svarande tyckte drygt 70 procent att det
skulle bli mera buller. Utbyggnaden férvantades inte ha nagon storre effekt pa stadens
centrala stadsdelar och inte heller pa framkomlighet pa orten, fastan en fijardedel tyckte
det kunde ske en viss forbattring pa denna punkten. Manga (néastan 70 procent) ansag
att den nya banan kunde innebéra en forbattring nar det géller resandet till och fran or-
ten men denna uppfattning hade en relativt svag relation till om man var for eller emot
utbyggnaden. Andra faktorer som spelade roll for den allménna opinionen var att bul-
ler skulle 6ka. Okad trafiksékerhet upplevdes som en férdel med dubbelspéret och det-
ta verkar ha skapat stod for projektet bland de som bor i narheten till sparet i Lund.

Tabell 33. Uppfattningar om vad utbyggnaden kommer att innebéra i Lund.

Stor for-  Viss for-  Ingen for-  Viss for-  Stor for- Antal
samring samring  andring battring béattring
Buller fran forbi- 23 48 21 6 1 187
passerande tag
Miljoé och trivsel i centrum 6 15 68 7 4 164
Resande till och fran orten 1 2 30 48 20 179
Hus- och fastighetspriser 10 17 57 12 4 161
Framkomlighet pa orten 4 9 59 23 5 170
Lokal natur och miljo 12 41 39 7 1 175
Landskapsbilden 17 39 39 2 3 175

Fragan: Vad tror Du att utbyggnaden av jarnvagen kommer att innebéra pa din ort?

Tabell 34. Medelvarde pa uppfattningar om utbyggnadens effekter och uppfattning-
arnas relation till installning till utbyggnaden

Medelvarde Samband med

pa 0 - 4 skala asikt i fragan*
Buller fran forbipasserande tag 1,2 0,50
Miljo och trivsel i centrum 1,9 0,43
Resande till och fran orten 29 0,37
Utbud av service och affarer 2,2 0,37
Hus- och fastighetspriser 1,8 0,40
Framkomlighet pé orten 2,2 0,39
Forutsattningar for handel och industri 2,5 0,36
Lokal natur och miljo 15 0,52
Forutsattningar for turism 2,5 0,40
Trafiksakerhet 2,4 0,46
Landskapshilden 1,4 0,43

*Korrelation (Pearson’s r) med frdgan om man ar for eller emot utbyggnaden (se tabell 4).

Liksom i Varberg sa har alla de upplevda fordelar och nackdelar som redovisas i tabell
34 starka statistiska samband med om man ar for eller emot utbyggnaden av Vastkust-
banan. Det betyder med andra ord att de som var for utbyggnaden forvantade sig for-
battringar pa alla dessa punkter medan de som var emot trodde att det kunde ske en
forsamring pa alla dessa punkter. Detta kan innebara att enkaten lyckades fanga de
viktiga dimensionerna i den lokala debatten. Det kan ocksa tolkas som ett tecken pa att
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asikterna ar mycket polariserade i Lund och att alla argument tas som ytterliggare stod
for ens asikt. Den senare tolkningen betraktar givetvis sakargument som enbart medel
for att na ett mal som inte ar okontroversiellt.

Av resultaten i tabell 17 nedan framgar det att den nackdelen som namndes av de
flesta (ca 40 procent) som kan drabba de boende i Lund var just expropriation — folk
tvingas sélja sina hus och flytta. Denna uppfattning verkar inte vara en viktig faktor i
motstandet till utbyggnaden, men det var anda 42 procent av de som kryssade for ex-
propriationen som en nackdel som ocksa var emot projektet.

Tabell 35. Andel som upplever olika nackdelar med utbyggnaden i Lund (procent)
och relation till installning till utbyggnaden.

Andel som Procent

kryssat for emot*
Manniskor maste flytta p g a tvangsinlésen 39 42
Tung trafik, buller och nedsmutsning under ombyggnaden 36 43
Hus riskerar att rivas 31 46
Landskapet paverkas 26 55
Miljon skadas 23 48

Samhallet delas 8 65
Taget stannar inte 7 25
Centrum utarmas 4 44
Svart att ta sig till stationen 2 20
Andra nackdelar for dig eller din ort 1 67
Andel svarande som var emot utbyggnaden i Lund 30

*Procent som sade sig vara emot bland de som upplevde att nackdelen skulle drabba orten.

| tabell 35 ser man ocksa att de som upplevde att utbyggnaden skulle ha en negativ pa-
verkan pa landskapet (en fjardedel av de svarande i Lund) var ocksa i storre utstrack-
ning emot (55 procent). Det var relativt fA& som ansag att det nya sparet skulle dela
samhallet. Bland dessa var en stor andel (65 procent) ocksa emot utbyggnaden sasom
den planeras i Lund.

Sammanfattningsvis kan man séga att de boende i den nordvastra delen av Lund &ar
tveksamma till utbyggnaden och aterigen ligger effekten pa landskapet och naturen till
grund for en del av kritiken. Mer &n pa andra orter sa lyfts fram att méanniskor tvingas
flytta i samband med utbyggnaden. | data fran Lund ser man alltsa en tydligare kopp-
ling mellan debatten sdsom den har utvecklats i medierna, de argument som aktions-
grupper har lagt fram och svaren pa enkaten.
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Att dra ihop tradarna

Trots variationerna mellan orterna kan det vara intressant att se hur de olika for- och
nackdelarna vager mot varandra i hela materialet. Vilka aspekter & man mest orolig
for och vilka férdelar forvantar man sig? Av de ortsvisa redovisningarna har det fram-
gatt att effekten av den nya jarnvagen pa den lokala landskapsbilden &r en av de vikti-
gaste fragorna i ett sddant har projekt och resultaten i Tabell 37 bekraftar att detta hal-
ler &ven nar man ser pa hela materialet. Férandringar i landskapsbilden ar den storsta
nackdelen med utbyggnaden. Pa fordelssidan lyfts trafiksakerhet fram, resande mellan
orterna, framkomligheten inom orterna och forutsattningar for handel och industri.
Alla upplevda for- och nackdelar har starka relationer (mellan 0,3 och 0,5) till om man
ar for eller emot utbyggnaden men det finns en viss variation. Bullret fran tdgen ar den
minst viktiga faktorn medan effekten pa miljon ar den mest viktiga faktorn.

Resten av rapporten anvander regressionsanalys, en form av sambandsanalys som
satter de forklarande faktorerna emot varandra for att se vilken som har den starkaste
forklaringskraften under kontroll for olika tankbara forklaringsfaktorer. Bygger asikter
pa upplevd nytta eller nackdelar med den nya banan eller kommer andra attityder och
uppfattningar ocksa in i bilden?

Med anvandning av regressionsanalys kan man kontrollera inte bara relationen
mellan enskilda attityder eller asikter och instéllning till utbyggnaden, utan aven byg-
ga modeller som testar vilka av olika tankbara forklarningsfaktorer som har den star-
kaste relationen med om man &r for eller emot utbyggnaden. Atr, till exempel, de som
upplever att de har kunnat paverka hur jarnvéagen skall byggas om mera positiva till
den planerade strackning dven nar man tar hansyn till vad personen tycker om for- och
nackdelarna med strackningen? Upplevelsen att kunna paverka och positiv installning
till utbyggnaden samvarierar, men samvariationen kan emellertid bero pa att de som
forvantar sig dra nytta av den nya jarnvagen ar bade positiva till att den skall byggas
ut (de ar foér) och dessutom upplever att de har kunnat (i praktiken eller hypotetiskt)
paverka planeringsprocessen. Genom att satta dessa tva attityder — férvantad nytta och
upplevd majlighet att kunna paverka planeringen — emot varandra i en regressions-
modell kan man testa vilken attityd som har den starkaste forklaringskraften for om
man ar for eller emot. Det kan dven handa att relationen mellan upplevd mdjlighet att
paverka och instéllning till utbyggnaden férsvinner helt och hallet.

Mojligheterna for vilka faktorer som kan inkluderas i en regressionsmodell &r bara
begransad av enkétfragorna och forskarnas fantasi. De faktorer som inkluderas héar ar
de som tidigare forskning om utbyggnaden av Vastkustbanan och andra lokaliserings-
fall har identifierat som viktiga i allméanhetens reaktion till det som skall lokaliseras.
Forvantad fordel eller negativa foljder av den nya jarnvéagen for en sjalv och for orten
ar givetvis viktiga tankbara faktorer i manniskors installning till utbyggnaden. Fakto-
rer som inkluderas ar alltsa:

Personlig fordel eller nackdel av att jarnvagen byggs ut
Ortens fordel eller nackdel av den nya Vastkustbanan
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Risker och faror forenade med sjalva utbyggnaden av jarnvagen
Risker och faror forenade med den framtida trafiken

Oro for risker och faror férenade med utbyggnaden av jarnvéagen
Fortroende for Banverket

Tillfredsstallelse med upplevd mojlighet att paverka planeringen av utbygg-
naden

Véardering av tekniska framsteg

Kon

Hur lange personen har bott pa orten

Narhet till den planerade jarnvagen

Utbildning

Alder

Fragorna som inte visade sig ha nagon relation med om man var for eller emot var att
man upplevde att sjalva utbyggnaden var riskfylld, hur lange man har bott pa orten,
hur néra den nya jarnvagen kommer att ligga det egna huset och utbildning. Tabell 36
nedan visar de ostandardiserade koefficienterna for alla forklarningsfaktorer som n-
kluderades i modellen samt skala for svarsalternativen pa dessa fragor. Asteriskerna
betyder att koefficienten och darmed faktorn hade en signifikant inverkan pa install-
ningen for eller emot. De uppfattningar eller egenskaper som visade sig ha en signifi-
kant relation med asikt har markerats i fet stil.

Tabell 36. Olika faktorers forklaringseffekt pa installning for eller emot den nya
jarnvagen

Standardiserad

koefficient
Personligen fordel eller nackdel 0,29**
Ortens fordel eller nackdel 0,27**
Risker med utbyggnaden -0,02
Risker med den framtida trafiken -0,11**
Oro for risker -0,06*
Fortroende for Banverket 0,10**
Tillfredsstallelse med paverkansmojlighet 0,17**
Véardering av tekniska framsteg 0,03
Mén 0,04*
Botid i kategorier -0,01
Narhet till den planerade jarnvagen 0
Utbildning -0,01
Alder i kategorier 0,05*

*p<0.05, **p<0.01 R2q;j = 0,54
N=1118
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Inte helt 6verraskande visar det sig att uppfattningar om i vilken utstrackning den nya
jarnvagen kommer att vara en for- respektive nackdel for en sjalv och for orten har den
starkaste samband med om man éar for eller emot. Dessa tva ligger for 6vrigt valdigt
nara varandra i méanniskors tdnkande. De som upplever den nya jarnvéagen som bra for
orten upplever den bra dven for dem sjalva, och tvartom (korrelationen ar 0,7). Andra
uppfattningar som ar viktiga ar huruvida man hyser fértroende for Banverket, om man
upplever den framtida trafiken som riskfylld eller inte (i tabell 8 ser man att det inte &r
speciellt manga som gor det) och hur n6jd man ar med den upplevda méjligheten att
paverka planeringen. Ytterliggare tre faktorer spelar en roll i manniskors installning
aven om dessa har nagot svagare effekter. Dessa ar om man kénner sig orolig om ris-
kerna forknippade med utbyggnaden (ocksa relativt fa), alder (de yngre ar nagot mera
negativa till utbyggnaden) och kén (man ar mera positiva till utbyggnaden). Aven i
dessa data liksom i telefonenkatundersokningen, sa ar kvinnor mera skeptiska till den
nya jarnvagen an man, aven under kontroll for alla andra uppfattningar och attityder.
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Tabell 37. Uppfattningar om effekter av utbyggnaden av Vastkustbanan pa sju orter

Stor for- Viss Ingen Viss Stor
samring  Forsamring forandring forbattring forbattring
0 1 2 3 4
Buller fran férbipasserande tag 11 23 23 13 15
Miljoé och trivsel i centrum 9 37 15 15
Resande till och fran orten 7 9 24 23 19
Utbud av service och affarer 2 3 55 13 4
Hus- och fastighetspriser 4 9 34 22 8
Framkomlighet pé orten 3 6 36 26 12
Forutsattningar for handel och industri 1 2 39 25 8
Lokal natur och miljo 12 24 27 13 6
Forutsattningar for turism 2 5 40 25 9
Trafiksakerhet 2 4 24 31 20
Landskapsbilden 17 26 24 11 5
Sammanlagt 6 11 33 20 11
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CEFOS - Centrum for forskning om offentlig sektor vid Goteborgs universitet,
inrattades 1991 och utgor en del av statsmakternas langsiktiga satsning pa mangveten-

skaplig grundforskning om den offentliga sektorn.
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styrning, organisation, finansiering och utvardering sarskilt pa lokal och regional niva.
Fornyelse av den offentliga sektorn star i fokus for forskningen.

CEFOS stodjer forskningsprojekt inom fem programomraden:
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— Den offentliga sektorns inre organisation

— Den offentliga sektorn och medborgarna
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— Lokalt medborgarskap.
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