


Abstract
This project has been about making a design suggestion for a boat accessory that adjusts
the distance between a sail-or motorboat and the dinghy, which is connected by a rope in
the stern. Today this is all done by hand and can lead to problems when it comes to
stressful situations such as harbors and narrow passages.

A company called Sailsafe came up with the idea and the construction, which they also
have tested. | found them through an acquaintance at Dacat AB where | did an internship
in the fall of 2010.

Using sketching as the primary tool I've worked in an almost-real design project with the
aim to develop my skills and give the company a relevant design suggestion. Dacat then
helped me with a 3d model in Alias, which was printed in 3d and painted in the
paintworkshop at school.
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Forord
Jag vill tacka handledare Carl Johan Skogh och Stephan S6derholm pa Dacat. Nathalie
Winberg for hjalp med 3d-modellerande och visualiseringar. Jag vill ocksa tacka Arne

Svensson som hjdlpte mig i lackverkstan och Joachim Harrysson som stallde upp och kom
till skolan en kvall for att starta 3d-printning.
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Inledning

Bakgrund

Min forsta riktiga kontakt med arbetslivet inom design fick jag under min femte termin
pa HDK genom en praktikperiod pa Dacat AB i Vastra Frolunda. Nar den borjade narma sig
slutet tog jag upp fragan om ett samarbete med dem i mitt examensprojekt. Jag fick
klartecken fran designchef Stephan Séderholm, men han sa samtidigt att de av princip inte
ger uppdrag till examensprojekt utan att studenter sjdlva far hitta ndgot att arbeta med.
Darefter kunde de erbjuda handledning, arbetsplats for projektet och anvandning av deras
resurser.

En anstalld pa Dacat, Anna Claesson, hade kontakt med ett foretag som hon trodde
nog kunde vara intresserade av ett samarbete. Av henne fick jag numret till Peter Mattsson
pa Sailsafe. Han var positiv och berdttade en del om foretaget. De ar en samling
seglarentusiaster som driver Sailsafe vid sidan av sina "vanliga arbeten”. Bland
medlemmarna finns bland annat uppfinnare och de har sa smatt borjat ta fram
produktidéer med huvudsyftet att géra segling och batliv sakrare. Vi bestamde oss for ett
forsta mote. Jag tog med min portfolio for att visa vad jag tidigare gjort pa skolan. Det
Peter berattade om deras mal och produktidéerna de tagit fram, Iat mycket spannande och
intressant. De skulle ocksa stalla ut pa batmassan och visa flera av sina idéer. Darfor var det
naturligt att efter beslut om samarbete, ta ett nasta moéte just pa Batmassan. Dar fick jag
traffa uppfinnare Lars Samuelsson som ligger bakom flera av Sailsafes produktidéer och vi
diskuterade dem och deras olika behov av formgivning. Tillslut bestamdes att jag skulle
jobba med Jolleindragaren, framst for att dar var deras behov som storst for tillfallet.

Mal

Malet var att formge en av Sailsafes produktidéer. Att halla tat kontakt med dem och
sedan leverera designforslag som moter produktens funktionskrav. Att produkten far de
varden som Sailsafe stravar efter att formedla. Jag hoppas att resultatet ska vara nagot for
Sailsafe att ga vidare med och att ndgot av mitt arbete finns med i slutprodukten.

Jag har jobbat med sikte pa ett forslag med utseende for att bade smalta in i kontexten
men samtidigt sticka ut tillrackligt mycket for att uppmarksammas. Jag har utgatt fran
diskussioner med Sailsafe, tillsammans tog vi fram ett antal ledord som Iag till grund for ett
produktuttryck. Deras tankar och synpunkter pa en tankt produktidentitet var radgivande
men slutliga beslut kring form och uttryck togs sjalvstandigt.

Syfte

| dagslaget finns ingen produkt som fungerar som Sailsafes indragare. Nu knyter man
helt enkelt jollen i relingen och drar in den for hand nar man behéver ha den narmare
baten. Detta kan bli ett problem och en sakerhetsrisk nar man kommer in i hamn eller
genom en trang passage och behover géra manga saker samtidigt. Den kommer framfor
allt att gora segling enklare och darigenom sakrare.

Det har varit intressant att ge sig in i den okanda seglarvarlden och att vara en del av
ett projekt som stracker sig utanfor mig sjalv. Arbetet har inkluderat research om batar
som produktkategori, formsprak men ocksa design av sdakerhetsprodukter. Eftersom
Sailsafe inte tidigare haft designers inblandade i sina produkter finns ingen produktprofil
att luta sig mot. Det ar upp till mig att ta reda pa vilka varden de vill uttrycka med sina
produkter och vilken malgrupp de vill vdnda sig mot.



Fragestallningar

Gar det att formge en sdakerhetsprodukt pa ett satt som gor att den smalterin i
omgivningen? Kommer min oerfarenhet av segling bli till férdel eller nackdel? Hur kommer
kontakten med alla tre parter (HDK, Dacat, Sailsafe) fungera? Vad har jag att bidra med i
projektet som inte redan finns?

Avgransningar

| forsta motet med Sailsafe diskuterade vi mojligheterna att jobba med hela baten som
ett koncept och fa in alla deras idéer. Men jag tyckte direkt att det blev for brett, sa jag
valde att fokusera pa en produkt. En annan avgransning blev naturlig ndr man sdg till
vilken kompetens som redan finns inom Sailsafe. | deras kontaktnat finns uppfinnare och
konstruktorer med betydligt mer erfarenhet av material och tillverkning, sa jag kom att
arbeta uteslutande med formgivning av de synbara delarna.

Under arbetets gang dok fler avgransningar upp, de olika delarna i designprocessen
fick ibland avslutas lite for tidigt for resultatets basta. Ett exempel ar researchfasen, hade
det funnits mer tid skulle jag undersékt mer om jollens beteende i vattnet. Aven
anvandandet skulle behdva undersokas for min del, jag skulle sjalvklart akt ut pa sjon och
fatt se hur det faktiskt fungerar. Det skulle ge en bra bakgrund till arbete med saker som
grepp, faste och andra delar som rér anvandandet. Nu fick jag istdllet sdtta stopp efter en
viss tid, n0ja mig med den information jag kunnat ta del av under den korta tiden och lita
pa Sailsafes tester av produkten.



Genomforandet

Arbetets borjan

Mitt nasta besok pa massan var starten pa arbetet. Det var dagen innan 6ppnandet och
nu hade en testad funktionsmodell av jolleindragaren intagit sin plats i utstallningen. Jag
fick den presenterad av Lars och jag tog en hel del kort. Redan vid forsta anblick insag jag
att jag stod infor en stor utmaning. Prototypen hade en mycket enkel form, en rulle och ett
faste. P4 motsatt sida om fastet kom linan som férankras i jollen ut. Pa ena sidan satt en vev
som gor det majligt att stélla in indragaren for olika tunga jollar. Invandigt sitter en fjader
och det hela fungerar ungefar som en sladdvinda i en dammsugare.

Redan samma kvall borjade jag skissa sa smatt. | en diskussion med Peter hade han
uttryckt det som att min brist pa erfarenhet inom batliv skulle kunna vara till min férdel.
Darfor ville jag kasta mig in i skissandet utan alltfér mycket research. Jag hade ju redan sett
batmadssan och passat pa att fa en del inspiration.

Forsta skissfasen

Jag borjade skissa, snabbt och forutsattningslost bara for att komma igdng och testa
olika former och linjer. Forsokte "tanka utanfor boxen” och utan att se negativt pa nagot
jag kom fram: till. Visuell brainstorming, ett undersokande, men ocksa ett satt for mig att fa
en snabb start. Resultatet blev 15-20 skisser av skiftande kvalité (bilaga 1). Jag hade ocksa
borjat med en funktionsanalyslista (bilaga 2), ndgot som vi inte fatt undervisning om pa
skolan. Fran mitt perspektiv var malet med listan att prova pa att anvanda det samt att den
skulle vara ett satt for Lars och Sailsafe att kdnna sig och vara delaktiga darfor
uppmuntrade jag dem att ocksa fylla i.

Jag mailade skissamlingen och funktionsanalyslistan till Lars och Peter. Detta var dock
mitt under batmassan och de hade inte tid att kolla igenom skisserna, darfor dréjde det
nagra dagar med responsen. Dagar som jag dgnade at projektbeskrivning men ocksa at en
del research 6ver Internet.

Nar val Lars hade tid att diskutera skisserna per telefon lat han inte 6versvallande
positiv. "Allt ser tungt ut och alla forslag ser ut som kélappsautomater”. Han hade inte ett
gott ord att ge mig om skisserna, inte en enda linje var bra. Till en boérjan tog jag det
ganska hart, men efter ndgon dag och lite handledning med Carl-Johan kom jag Over det
och kdnde mig istallet sporrad att fortsatta arbeta.



Informationsinsamling och analys

Innan min andra skissperiod tog jag tag i forarbetet och bérjade med att samla ihop
mina intryck av batmassan som jag hade anteckningar och fotografier fran. Jag hade dven
anteckningar fran moten med Sailsafe. | funktionsanalyslistan hade vi tillsammans fyllt i
ledord som de ville uttrycka med sin produkt. Dessa var; robust, latt, elegant, batkansla.

Jag akte ocksa till tva stora battillboehors affarer, Sjosport vid Jarntorget och till
Hjertmans i Sisjon. Mina slutsatser av batmdssan och butikerna var som jag hade trott.
Fargerna som dominerade var blatt och vitt. Materialen som oftast anvands ar plast, tra,
krom och massing.

| ett forsok att komma i kontakt med anvandare hittade jag Maringuiden.se och deras
forum for batliv. Dar startade jag en ny trad och skrev att jag ville hora om erfarenheter av
jollehantering och vilka problem som kan uppsta i samband med det. P4 nagra dagar hade
jag fatt sjutton svar som alla var intressanta att ta del av. Det var inte mycket nytt som kom
fram men det var skont att fa bekraftelse fran dem som kan komma att bli framtida
anvandare. Manga av problemen handlar om att jollen latt gléms av eller att den kraver en
hel del fokus nar man titt som tatt maste reglera avstandet mellan bat och jolle fér hand.

Andra skissfasen

Med lite mer kott pa benen inledde jag den andra skissfasen dar jag borjade om fran
boérjan men nu mer inférstadd med vad Sailsafe 6nskade.

Jag forsokte pa olika satt ge produkten mer batkansla an i de forsta skisserna och
generellt vara tydligare. Efter forsta handledingstillfallet hade jag ocksa fatt tips om att
skissa storre sd jag anvande nu a3 ark istallet, vilket kandes lite ovant och svart. Nu borjade
jag ocksa for forsta gangen prova pa att skissa digitalt.

Denna andra omgang (bilaga 3) resulterade i ett battre utldtande fran Lars Samuelsson.
| ett mail skrev han bland annat: "nu borjar det se riktigt bra ut”. | samma mail bad han mig
ga vidare med ett av forslagen (bilden nedan).

Det kdandes skont att fa lite bekraftelse pa det jag hade gjort och jag kdnde mig mer
optimistisk till hela projektet.



| denna veva fick jag klartecken fran Stephan Séderholm att komma till Dacat och
arbeta vidare med projektet dar. Det var bra att fa lite extra handledning men ocksa lite
konstigt eftersom Stephan inte varit insatt i projektet fran borjan. Han tyckte att jag inte
skulle stirra mig blind pa just den versionen Lars hade valt ut, utan for projektets skull
samtidigt halla fast vid nagra av de idéer jag sjalv gillade bast och arbeta parallellt med
flera forslag.

Jag fortsatte jobba med nagra olika versioner, ritade upp dem i perspektiv och gjorde
en rad varianter pa versionen Lars hade valt ut (bilaga 4). Dar blandade jag den med
tidigare idéer och nya for att undersoka vilka olika uttryck den kunde fa, men samtidigt
behalla en del av originalversionens varden. Nu boérjade jag ocksa ga in lite djupare pa
detaljer och skissade en hel del pd saker som vev och faste. Jag ville att de delarna skulle
smalta in och kdnnas som en del av produkten, inte som ndgot paklistrat. Nar det galler
fastet hade en tidig idé om att faste och led skulle vara samma sak, alltsa att stangen som
produkten monteras pa dven agerar vridpunkt, centrumaxel for leden.

Vid ett tillfélle horde jag av mig till Sailsafe for att fa tag i produktnamnslogotyp som
jag tankte var bra att redan fa med och fundera dver placering av. Da visade det sig att de
inte hade nagon bestamd utan fraigade mig om jag kunde gora forslag pa det ocksa. Jag
beslot mig for att bara lagga nagra fa timmar pa det, eftersom jag inte ville att detta skulle
fa for mycket fokus i mitt arbete. En 6nskan de hade var att den skulle passa fler produkter
med samma bdrjan pd namnet "Easy”, men med olika slut. Jag ville garna fa med en
symbol som jag tycker ofta tillfér nagot till en logotyp. Med en enkel symbol som inte tar
for mycket fokus tillfors ytterligare en igenkanningsfaktor och lattar upp logotypen. Har
nedan ar forslaget jag kom fram till.

Veven hade jag lite olika forslag pa bland annat infallbar, som falls ut nar man ska veva
och sedan falls in i fastet och flera varianter dar sjalva veven helt enkelt ar bort plockad och
ersatt med en skruv, garna med en skala som visar hur hdrt indragaren ar installd.

Nar jag vande mig till Lars Samuelsson om fragor pa vev, faste, material med mera
borjade han snart hanvisa till ett mote med tva konstruktorer som ocksa varit med och
startat upp projektet. Motet bestamdes till onsdag den 9:e mars. Vi gick da igenom alla
mina skisser och konstruktorerna fastnade for tva av forslagen férutom det som Lars redan
hade valt ut. Dessa var den liggande varianten och den med tva fasten (bilden nedan).



Vi diskuterade deras for- och nackdelar ett tag men jag forstod att de inte ville dndra sa
mycket frén deras férvantningar pa hur indragaren skulle se ut. Aven om det kanske skulle
resultera i en battre produkt var det viktigare att fa ut den snabbt pa marknaden och att
andra sa har mycket skulle forsena det.

Nar det kom till diskussion kring vev och faste var de mycket bestamda, det skulle
anvdandas en standardvev. Fastet skulle vara monterat pa staketet och leden utgdras av en
sprint och samtidigt vara det stallet dar indragaren monteras ned fran fastet. Man tar alltsa
bort sprinten och kan sedan skilja indragaren och sjdlva fastet at.

Vi gick ocksd igenom mitt forslag till produktlogotyp vilket de gillade. Lars, som
verkade vara den som hade mest att saga till om sa att den var bra men ville samtidigt
andra mycket. Han ville ta bort segelsymbolen och andra det tunnare typsnittet till ett
fetare. Kvar fanns inte mycket av den ursprungliga idén bakom forslaget.

Kommunikationen med Lars under projektets gang var ofta svar och jobbig. Trots att
jag i mitten av arbetet trodde mig ha fatt bra respons pratade han i sista motet nedlatande
om varianten som han sjdlv valt ut och beskyllde mig for att ha tagit bort metallen i
mynningsdelen. Fastan det var han sjalv som valt just den.

Moétet avslutades med att Lars sa att det i forsta hand ar mitt examensprojekt och
sedan far de ta stallning till hur mycket de vill félja min design och att det ar upp till mig nu
att ta kontakt med dem igen om sa behovs.

Efter motet gick jag vidare med versionen som Lars forst valt ut. Det var inget sjalvklart
beslut att gora sd, jag hade god lust att ga vidare med ndgon av de varianterna som stack
ut lite mer, men da skulle jag samtidigt forlora en del av verklighetsforankringen i
projektet.

Jag borjade nu bestamma varje del, vinkel och radie pa detaljniva. Ganska tidigt i
projektet hade jag bestamt mig for att ta hjalp av formbestammare som skulle hjdlpa mig
rita en 3d-modell i Alias som jag sen skulle skriva ut i skolans 3d-printer. Nu var alltsd malet
att sa fort som majligt fa klart underlag till Nathalie Winberg som pluggar till
formbestammare och for tillfallet hade praktik pa Dacat. Till en borjan fick hon ganska
grova skisser att arbeta med och sedan gick viigenom del for del. Undertiden som hon
modellerade gjorde jag snabba, forklarande skisser fran olika vinklar som hon efterfrdgade.
Hon skickade skarmdumpar fran Alias till mig som jag skissade p3, ett valdigt roligt satt att
arbeta pa (bild nedan).



Att gd igenom produkten pa detaljniva och forklara hur jag tankt kdndes nyttigt.
Jag hade fran borjan gjort upp en tidsplan med Nathalie som gick ut pa att
Aliasmodellerandet fick ta en vecka, sedan skulle det vara klart for utskrift och da skulle vi
vara framme i slutet av vecka 11. Sedan skulle jag ha vecka 12 pd mig att arbeta i skolans
lackverkstad. Denna tidsplan sprack dock. Till en bérjan var den helt okej fran Nathalies
hall men av ndgon anledning tog saker och ting mycket langre tid é@n vad hon trott. Jag
blev mer och mer stressad. Under tiden pa HDK har jag lart mig att jag helst satter igang
med rivstart i projekten och vill vara steget fore, just for att undvika stress och oro i slutet
av arbeten. Anda var det ett sddant slut jag var pa vig mot.

Vid ett tillfalle nar jag satt och skissade, mixade den liggande varianten och den med
tva fasten (bild nedan).

I mina 6gon hade jag nu pa manga satt hittat den ultimata formgivningen. | sista motet
med Sailsafe hade de tyckt om de tva lite mer utstickande varianterna, den liggande for att
den var annorlunda och for sitt satt att automatiskt 16sa ledfunktionen i sidled. Den med
tva fasten just for att den hade tva fastpunkter och for att den genom sin form utgjorde



minimal risk for linor och tampar att fastna i. Dessutom hade jag tagit bort veven, som
utgjorde ytterligare en hake att fastna i, och ersatt den med en installningsskruv.

Resultat och slutsatser

Nar det galler det fysiska resultatet, modellen, blev det valdigt stressigt for min del mot
slutet. Som sagt var det tankt att den skulle borja skrivas ut i slutet av vecka 11 men pa
grund av forseningar drojde det till tisdag vecka 12, vilket innebar att jag inte kunde borja
arbeta med den forran onsdag. Jag var ocksa pa grund av modellens storlek tvungen att
skriva ut i tva omgangar, tisdagens utskrift var alltsa bara forsta delen. Onsdag var tyvarr
datateknikern hemma med sjukt barn, men erbj6d sig att starta nasta utskrift pa kvallen.
Da var dock Nathalie annu inte fardig med Aliasmodellen och det var nara att vi inte kunde
skriva ut andra delen pa onsdag kvall men tillslut landade filen i inkorgen.
Torsdagsmorgon vecka 12 hade jag alltsa bada delarna utskrivna och var nastan en vecka
forsenad. Nu visade det sig dessutom att 3d-printmaterialet var svararbetat. Sprott och
omtaligt som det var, (trots limhardningen) var jag tvungen att slipa, spackla och halla
modellen mycket varsamt. Delarna kom ur printern med ett monster av linjer som trots att
de var tunna, var svara att fa bort. Det slutade med att jag var tvungen att grundmala
ytorna fyra ganger och slipa och spackla mellan varje gang for att fa det nagot sanar jamnt.
Darefter blev det farglager och sedan lacklager. Nagon gang i lackprocessen upptackte jag
att delarna inte passade i varann. Vi hade skrivit ut det som skulle vara metall i en omgang,
tva delar och sedan limmat ihop. Samma med det som skulle vara plast. Darefter var det
tankt att plastkapan skulle monteras in i metall delen nar allt var lackat och klart. Nar jag
forsta gangen provade detta sprack metalldelen. Andra gangen sprack plastkapan. Det var
for riskfyllt att testa mer sd jag beslot att istdllet lacka klart allt och sedan forsoka passa
ihop delarna sa bra som mojligt. Sondag kvall vecka 12 sprutade jag ett sista klarlacklager
over de tva bitarna och holl tummarna for att jag skulle fa ihop modellen pa nagot satt nar
de torkat pa mandag morgon. Innan klockan sex var jag pa plats for att montera ihop
modellen och tycker att resultatet blev godkant (bild nedan). (Begriper dock fortfarande
inte varfor delarna inte passade, precisionen skulle vara en av 3d-printningens klara
fordelar.)

Jag hade nog inte anvant mig av samma tillverkningssatt om jag skulle géra denna
modell igen. Den blev inte bara svarhanterad utan ocksa ratt dyr, 3200 kronor tillslut.
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Jag besl6t att anvanda ursprungslogotypen och inte géra andringarna som Lars ville
eftersom jag tycker den ar mycket battre sahar. Jag bestamde mig ocksa for att i
slutversionen plocka bort veven och ersatta den med en insexskruv. Bade for att det
minskar risken att fastna med linor i indragaren och for att jag tycker det blir snyggare
designmassigt (bild nedan).

Jag vet att dven om jag hade gjort en snygg, infdllbar vev hade foretaget sjdlva satt pa
en standard vev av billigaste slag. Darfor valde jag att géra ndgot mer eget som jag sjalv
tror pa. Fastet blev daremot som Lars ville ha det. Ddr valde jag att gora en avgransning
istallet for ett eget forslag, det blev for komplicerat och tiden rackte inte till.

Under projektets gang har jag lart mig en hel del, jag har provat pa att enskilt ha
kontakt med en kund och vad den relationen kan medféra. Jag har testat att arbeta
tillsammans med formbestammare, provat pa 3d-printning och anvant lackverkstan
ordentligt for forsta gdngen. Det jag satter storst varde pa ar att jag kommit igang
ordentligt att skissa digitalt. Jag hittade ett for mig nytt program som jag tycker fungerar
battre att skissa i an Photoshop, Autodesk Sketchbook Designer. Att teckna har varit min
ingang till design och att nu kunna gora det digitalt 6ppnar upp otroliga mojligheter for
mig.

Manga tankar kring resultatet vacks ocksa nar jag nu lamnat in modellen, kring alla
delar av projektet. Det ar latt att kanna sig otillracklig, sarskilt nar det galler researchen
kdnner jag att tiden inte rackte till. Jag borde ha varit ute pa sjon och varit med och testat
Sailsafes funktionsmodell. Samtidigt kanske man inte kan forvanta sig sa mycket mer av
den knappa tiden an en forstudie. Mot slutet av projektet, efter motet med
konstruktorerna tog jag distans till Lars och Sailsafe. Jag kommer att skicka en presentation
med bilder och om de vill dker jag och visar modellen. Forst da vet jag hur de ser pa
resultatet, aven om deras dsikt kanske nu ar av mindre betydelse an jag trott.

Jag funderar ocksa mycket over alla beslut jag tagit som lett fram till just denna modell,
om jag borde tagit mer avstand till Sailsafe och byggt modell av den design jag sjalv kdnde
mest for eller om jag gjort ratt som valde ett mellanting av mina och Sailsafes tankar.

De sista tva veckorna blev mycket stressiga, den tiden som brukar vara lugnast for mig i
projekten, nu kdnns det som att jag inte hunnit ikapp mig sjalv. Som att jag inte haft tid att
reflektera Over mina val och mitt arbete forran nu.
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Produkten reglerar avstandet mellan bat och jolle, sa att det blir mindre nar man kor
sakta och storre nar man kor snabbare, dessutom lagger sig jollen med indragarens hjalp
alltid dar den utgor minst motstand mot vattnet. Detta kommer ha positiv paverkan nar
man kor med motorbat. Nar man ligger for hamn kommer jollen vara indragen helt tatt
intill baten.

| dagsldget finns ingen liknande produkt utan man far helt enkelt reglera avstandet
for hand vilket kan innebara en hel del problem. Erfarna jolleanvandare vittnar om att det
ar en del pyssel med jollehantering och att det nastan behdvs en person som bara har i
uppgift att ta hand om jollen, dra in eller slappa ifrdn mer lina for att den ska ligga bra i
vattnet.

Har nedan forklaras produkten olika delar.
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