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FORORD

Idén till denna uppsats foddes efter en diskussion om varfor det inte finns nagon mataffar i
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mojligheten att fordjupa oss i manga av den moderna stadens inneboende strukturer och
processer. Uppsatsen r ett resultat av vara gemensamma anstrangningar och vi delar darmed
huvudansvaret som forfattare for samtliga delar av den.
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biblioteket. Vi vill aven rikta ett sarskilt stort tack till var handledare Ingrid Johansson for
hennes stod och hjalp under processens gang.

Annika Lekman och Johannes Soininen
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SAMMANFATTNING

| en generalplan fran 1968 planeras den nya Géteborgsstadsdelen Angered som en blivande
forstad for en befolkningstillvaxt som kan uppga till 175 000 méanniskor ar 2000. Den
bostadsbrist som Goteborg led av nér generalplanen upprattades slogs redan i mitten pa 1970-
talet dver till ett bostadsdverskott vilket resulterade i att byggnationen av Angered stannade
av. Till foljd av att planerna endast delvis realiserades ar Angered idag en glest bebyggd
stadsdel bestaende av utspridda bostadsoar, separerade av breda bilvagar och stora
naturomraden. Stadsdelen ar daligt ihopkopplad med 6vriga delar av Géteborg och ar en utav
stadsdelarna i Goteborg med hdgst andel arbetslosa och bidragstagande invanare. Angereds
fysiska miljo utgor ingen god forutsattning for en hallbar utveckling. Behovet av forandring ar
stort men komplicerat da en forandring enligt de radande stadsplaneidealen idag maste ske pa
datidens stadsplaneideals villkor.

Syftet med uppsatsen &r att undersdka hur dagens stadsplaneideal forverkligas i glest
bebyggda miljonprogramsomraden i Angered. Syftet har kompletterats med tre
fragestallningar; Vilka fysiska forutsattningar finns for att implementera dagens
planeringsideal i Angered? Vilka ar dagens malsattningar och planer for Angereds fysiska
utveckling? Hur paverkar dessa stadsdelen som helhet?

For att uppfylla syftet och besvara fragestallningarna utfordes dels en observationsstudie i
Angered, dels en dokumentstudie dar aktuella planer och program som berér Angered
analyserades utifran de uppstallda fragestallningarna.

Vad géller uppsatsens forsta fragestallning sa visade studiens resultat att Angereds fysiska
miljo praglas av funktionsseparering och fysiska barriarer. Trafikstrukturen som en gang i
tiden utformats i enlighet med de planeringsprinciper som SCAFT-gruppen utarbetade utgor
ett av de storsta hindren mot en funktionsintegration. De enskilda primaromradena &r for sma
och for isolerade, samt hdmmade av Angered Centrum funktion som en urban parasit, for att
kunna bara upp funktionsblandade miljéer. Primaromradena praglas av ensidiga bostads- och
upplatelseformer. De fysiska forutsattningarna star i direkt motsats till idealet om blandstad.

Vidare sd visade studiens resultat att den dvergripande malsattningen for Angered &r att
stadsdelen ska utvecklas i riktning mot en blandstad. For Angered centrum och
Hammarkullen finns omfattande planer och program for att forverkliga ett sadant ideal,
medan 6vriga planer ar smaskaliga eller syftar till att komplettera ett homogent
bostadsbestand med framst smahusbebyggelse.

Uppsatsens analys visade att planerna pa att starka Angered centrum som stadsdelscentrum
riskerar att ytterligare starka centrumets funktion som urban parasit och darmed fungera
utarmande pa servicefunktioner i omkringliggande primaromraden. Dock visade analysen att
en utveckling av Angered centrum dven kan komma att leda till att andelen besokare utifran
okar vilket i sin tur kan innebéra positiva sociala och ekonomiska effekter. Planerna pa att
komplettera bostadsbestandet i Angered med smahus dkar méjligheten att gora bostadskarriar
i stadsdelen och kan ha en positiv inverkan pa den sociala stabiliteten. De befintliga
primaromradena behaller dock i de flesta fall sin nuvarande monofunktionella fysiska miljo
och isolerande trafikstruktur. De nya bostads- och verksamhetsomradena bidrar till att
stadsdelen far en nagot mer sammanhallen fysisk struktur. Det ar daremot endast i
Hammarkullen och i Angered centrum som utvecklingen gar i riktning mot mer blandade och
funktionsintegrerade miljoer.

Nyckelord: stadsplanering, blandstad, miljonprogram, rekordar, planeringsideal, Angered
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1. INLEDNING

1.1 ANGEREDS GEOGRAFISKA LAGE

¥

FIGUR 1 ANGEREDS GEOGRAFISKA LAGE (GOTEBORGS STAD 2011A)

Angered ligger cirka en mil nordost om centrala Goteborg. Figur 1 visar stadsdelens
geografiska utstrackning samt placering i Goteborg.

1.2 BAKGRUND - STADSOMRADET ANGERED-BERGUM

Den ursprungliga generalplanen fér Angered utgavs av Goteborgs stadsbyggnadskontor och
vattenbyggnadsbyra 1968. Planen innebar ett sammanhallet stadsomrade i Angered — Bergum
som ar 2000 berdknades ha mellan 130 000 och 150000 invanare, men kunde ha sa manga
som 175 000 invanare om aven det sa kallade Vttlefjall-bandet byggdes ut. Utbyggnaden av
Vittlefjall ingick dock inte i det som kallades basplanen, som innefattade Angered och det sa
kallade Bergum-bandet, som i stort foljde Larjeans strackning Osterut pa bada sidor, det vill
séga Bergumslatten. For att satta den planerade utbyggnaden i perspektiv &r det har vart att
namna att det berérda omradets samlade befolkning 1967 uppgick till ca 4700 invanare totalt,
med den storsta befolkningskoncentrationen i Agnesberg med ca 1600 invanare (Goteborgs
stadsbyggnadskontor 1968:24ff).



Angered-Bergum skulle ha en sparbunden kollektivtrafikanslutning till Goteborgs Centrum i
form av en stadsbhana. Dagens sparvagnsstrackning fran centrala Goteborg till Angered
Centrum motsvarar den ursprungliga planeringen, men denna var &ven tankt att fortsétta i en
tunnel under Rannebergen och sedan forgrenas med en gren mot det sa kallade Vattlefjall-
bandet och en andra 6ver Bergumslatten. Ungefar 85 procent av de planerade omradena
befann sig inom gangavstand fran stadsbanestationer. Generalplanen definierar gangavstand
som 500 meter for storhus och 1000 meter for smahus, vilket dven var den angivna normen
for resten av Goteborg vid tidpunkten. Den grundlaggande principen var att omradet skulle
delas in i stadsdelsomraden som baserades pa stadsbanenatet. Ett stadsdelsomrade motsvarade
ett omrade som betjanades av en och samma stadshanestation. | praktiken innebar detta att
stadsdelsomradena skulle besta av ungefar 4000 lagenheter vardera, uppdelade pa tva till tre
grannskapsenheter & 1500-2000 lagenheter. Endast omradena Gardsten och Lovgardet
planerades utan nagon anslutning till stadsbanenétet. Dessa tva omraden var i planen istallet
tankta att anslutas till kollektivtrafiknatet med busstrafik som sedan anslot till stadsbanenétet i
Angered Centrum (Goéteborgs stadsbyggnadskontor 1968:30ff).

Serviceverksamheten inom Angered-Bergum var tankt att koncentreras till centrumbildningar
av varierande dignitet. Den radande normen delade in centrumbildningar i fyra klasser; A-
centrum som var regionens huvudcentra, B-centrum som var ett regionalt centrum, C-centrum
som var ett lokalt centrum samt D-centrum som var ett nérhetscentrum. I Angered skulle varje
grannskapsenhet till exempel ha ett narhetscentrum och varije stadsdelsomrade skulle ha ett
lokalt centrum som samtidigt fungerade som nérhetscentrum for den grannskapsenhet som
fanns i direkt anslutning till det. Hela stadsomradet skulle ha ett gemensamt centrum som
skulle ha karaktéren av ett regionalt centrum, detta regionala centrum bedémdes dock i
generalplanen bli sa pass stort att det aven kunde ses som ett annex till regionens
huvudcentrum. Generalplanen 6ppnar dven for moéjligheten att ytterligare ett regionalt
centrum byggs strax utanfor Angered-Bergum for att betjana framtida bostadsomraden
utanfor den davarande stadsgransen. Detta vittnar om hur man sag pa
expansionsmajligheterna for omradet vid tidpunkten. (Goteborgs stadsbyggnadskontor
1968:56f)

Det stadsomradesgemensamma centrumet, det vill sdga Angered centrum, skulle aven
innehalla bostader i anslutning till servicefunktionerna, men generalplanen anger inte nagon
total volym for hur manga det skulle bli i slutandan, daremot finns en rekommendation att
senast 1972 bygga 1600 lagenheter, da det ansags viktigt att det fanns bostader i centrum.
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 1968:37)

Angered-Bergum var dock inte tankt som enbart ett bostadsomrade med serviceinrattningar.
Generalplanen raknade med att det ar 2000 skulle finnas uppemot 70 000 arbetstillfallen inom
stadsomradet. Detta skulle enligt datida berakningar motsvara antalet boende
forvarvsarbetande inom omradet, vilket skulle innebéra att antalet arbetspendlande fran
Angered-Bergum till arbetsplatser pa andra platser i regioner skulle motsvaras av ungefar
samma antal arbetspendlande utifran till Angered-Bergum. Detta sags som positivt da det
innebar att trafiksystemen, bade for kollektiv som individuell trafik, utnyttjades optimalt.
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 1968:64)

Ovan ndmnda arbetstillfallen skulle enligt planen finnas inom olika sektorer. Man planerade
for utbyggnad av saval kontors- som industriverksamhet inom planomradet. Den storsta
koncentrationen av dessa arbetstillfallen skulle finnas i anslutning till Angered centrum, med
runt 34 000 arbetstillfallen & 2000, framférallt inom detaljhandel och kontorsverksamhet.
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 1968:64ff)



Den davarande generalplanen syftade alltsa till att bygga ut ett stadsomrade som, om det
forverkligats som planerat, till befolkningsstorlek skulle varit Sveriges fjarde storsta stad ar
2000, mindre &n Malmé men storre &n Uppsala. Centrumet i omradet skulle fungera som ett
komplement och annex till Géteborgs centrum. Skalan pa planeringen var alltsa mer eller
mindre byggandet av en helt ny stad, med egna bostéder, servicefunktioner och arbetsplatser.

Dock forverkligades aldrig storre delen av planen. Efterfragan pa nya bostader minskade
under 1970-talet och vid mitten av artiondet avbrots byggnationen. Bebyggelsen som
uppfordes bestod framst av flerfamiljshus med hyresratter med stora enhetliga bestand av
lagenheter. De omraden som hann byggas innan byggnationen avstannade var Hjallbo,
Eriksbo och Hammarkullen som paborjats redan innan 1968 ars generalplan var fastslagen,
samt Gardsten, Lovgardet och Rannebergen som samtliga paborjades kring 1970. Angered
centrum invigdes 1978, men den mindre folkmangden i omradet innebar att centrumet aldrig
blev det regionala centrum som det var tankt fran borjan, utan snarare fick karaktaren av
kollektivtrafikknutpunkt och lokalt centrum for de omraden som faktiskt hann byggas.
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 1994:11f)

1.3 PROBLEMFORMULERING

Den bebyggelse som uppfdrdes enligt Angereds generalplan fran 1968 ligger idag som
utspridda bostadsoar separerade av breda bilvagar, stora naturomraden och icke-omraden.
Primaromradena ar byggda efter principer om trafik- och funktionsseparering, daligt kopplade
till varandra, till Angered centrum och till 6vriga Goteborg.

Angered ar en del av det segregerade Goteborg, men hér existerar dven bostadssegregation
inom stadsdelen, da smahusomraden och flerbostadsomraden ligger separerade fran varandra.
Arbetslosheten och bidragstagandet ar hogt i stadsdelen och medelinkomsten &r den lagsta
bland Goteborgs stadsdelar (Goteborgs stadsledningskontor 2011).

Den radande 6versiktsplanen for Goteborg har den uttalade dvergripande inriktningen att
utveckla Gateborg till en hallbar stad, dar ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet ses i ett
helhetsperspektiv (Géteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:42). Medlet for att skapa en hallbar
stad &r enligt dagens stadsplaneideal fortatning av bebyggelse samt funktionsblandning.
Behovet av en foréandring av den fysiska miljon i Angered &ar stor. Angereds homogena
bostadsbestand, brist pa arbetsplatser och service, samt brist pa sammankoppling inom
stadsdelen och till resten av Goteborg ar sadant som inte skapar nagra goda forutsattningar for
varken en social, ekologisk eller ekonomisk hallbar utveckling. Stadsplaneidealen har
forandrats markbart sedan Generalplanen for Angered gavs ut 1968, dock har sa lite skett i
Angered sedan dess att de strukturer som byggdes under rekordaren star kvar i stort sett
oforandrade. En forandring enligt dagens stadsplaneideal maste alltsa ske pa datidens villkor.

1.4 SYFTE OCH FRAGESTALLNINGAR

Syftet med uppsatsen &r att undersdka hur dagens stadsplaneideal forverkligas i glest
bebyggda miljonprogramsomraden i Angered.

Fragestallningar:
Vilka fysiska forutsattningar finns for att implementera dagens planeringsideal i Angered?
Vilka dr dagens malsattningar och planer for Angereds fysiska utveckling?

Hur paverkar dessa planer stadsdelen som helhet?
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1.5 AVGRANSNINGAR

Denna uppsats behandlar stadsutveckling i en stadsdel till storsta del bebyggd under
rekordaren med hanseende till bebyggelsestrukturen. Detta innebar att den inte behandlar
fragor som ohalsa, arbetsléshet, utbildningsinstitutioners kvalitet och sa vidare om inte dessa
direkt kan kopplas till den fysiska strukturen. Daremot behandlar uppsatsen
boendesegregation, da detta ar en fraga som kan kopplas till den fysiska strukturen. Vidare
behandlar den fragor som kan kopplas till kommunalt planeringsarbete i motsats till regionala
och globala fragor i den man dessa gar att skilja fran varandra.

Uppsatsen avgransas geografiskt till att behandla de sa kallade rekordarens primaromraden i
stadsdelen Angered nordost om Goteborg. Med detta avses saval det som byggdes da
primaromradena uppfordes och det som tillkommit efter detta. Detta innebér att uppsatsen inte
behandlar omraden som Gunnilse och Bergum som ingar i det administrativa omradet
Angered men som inte berdrdes av den storskaliga byggnationen under 1960- och 70-talet.

Uppsatsens huvudsakliga fokus ligger pa bebyggelsestrukturen och dess innehall. Detta
innebar att infrastrukturen och transportnatverket inom omradet far sekundar betydelse inom
studiens ramar. Dock gar dessa storheter inte att behandla helt separerade fran varandra, da de
inverkar pa varandras funktioner. Denna uppsats kommer alltsa bara att behandla dessa
strukturer i relation till bebyggelsestrukturen.

1.6 DISPOSITION

Efter detta inledande kapitel foljer ett teorikapitel dér vi redovisar de teorier och idéer som
uppsatsen beror, bland annat datida och nutida planeringsideal. Kapitlet foljs av ett
metodkapitel som avser forklara bland annat vald metodik, forskningsdesign och vetenskaplig
utgangspunkt. Detta for att 6ka uppsatsens transparens. Uppsatsens resultatdel ar uppdelat i
tva kapitel. | kapitel 4 redovisas resultaten av observationsstudien som genomfordes pa plats i
Angered i kombination med aktuell statistik for undersdkningsomradet. | kapitlet utreder vi
vilka fysiska forutsattningar som finns i Angered for att implementera dagens
stadsplaneringsideal. | Kapitel 5 redovisas resultatet av den andra delen av undersdékningen
genom en presentation av dels 6vergripande malsattningar for Angered, dels aktuella
plandokument for Angered. Vi utgar sedan fran den teoretiska grunden som presenteras i
kapitel 3, samt fragestallningarna och uppsatsens syfte, nar vi analyserar uppsatsens
resultatdel i analyskapitlet, kapitel 6. Avslutningsvis presenteras uppsatsens slutsatser, samt
vara egna reflektioner i kapitel 7.

1.7 BEGREPPSDEFINITIONER/ORDLISTA
Allméannyttan: Hyresldgenheter med kommunalt &gande.

Detaljplan: En detaljplan provar ett avgransat omrades lamplighet for bebyggelse och reglerar
bebyggelsemiljons utformning. Denna reglering ska ske for ny sammanhallen bebyggelse
samt for ny enstaka bebyggelse “vars anvindning far betydande inverkan pa omgivningen”
eller som ska uppfdras i omraden dar stor efterfragan pa bebyggelsemark rader. Detaljplanen
ar till skillnad fran oversiktsplanen juridiskt bindande (Nystrom & Tonell 2012:201).

Egna hem: Smahusomraden dar bostaderna bebos av sina respektive agare.

Funktioner: Delas in i priméra och sekundéra funktioner. Priméara funktioner ar i
sammanhanget sadana som i sig sjalva far manniskor att vistas i ett givet omrade, till exempel
arbetsplatser och bostéder. Sekundéara funktioner &r serviceinrattningar och dylikt som ar
beroende av de priméra funktionerna for sitt kundunderlag. (Jacobs 1961:182ff)
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Goteborgs Stad: Goteborgs kommun egen bendgmning pa kommunen, synonymt med
Goteborgs kommun.

Icke-omraden: Obebyggt markomrade utan specifik funktion, till exempel grasplattar mellan
vagar. Till skillnad fran naturomraden som till exempel kan ha rekreationsfunktion.

Lamellhus: Friliggande flerbostadshus i form av en bostadslanga i normalt 3-4 vaningar
(Goteborg stadsbyggnadskontor 2008c:26).

Miljonprogrammet: En vardaglig bendmning pa bostadsbyggandet 1965-75, da davarande
regering beslot att bygga en miljon lagenheter under en tioars period (Roos och Gelotte
2004:9). Miljonprogrammet avser alltsa den storsta delen av rekordaren.

Primaromrade: Goteborgs tio stadsdelar ar av Goteborgs Stad uppdelat i 94 primaromraden,
underomraden till stadsdelarna. Angered &r uppdelat i elva primaromraden, varav studien
behandlar sju av dessa (Goteborgs Stad 2011).

Program: Ett program uppréttas av kommunen som ett mellansteg mellan éversikts- och
detaljplan. Programmet &r inte juridiskt bindande utan snarare ett underlag for framtida
detaljplaner (Goéteborgs stadsbyggnadskontor 2009c:4).

Rekordaren: Begreppet avser perioden 1961-75, da det byggdes 6ver 70 000 bostader varje ar
i Sverige (Boverket 2005:33).

Skivhus: Friliggande flerbostadshus i form av en bostadslanga i normalt 6-12 vaningar
(Goteborg stadsbyggnadskontor 2008c:26).

Smahus: | uppsatsen anvands Skatteverkets definition av smahus; “Ett smahus ar en
byggnadstyp som innehaller en eller tva bostader. Friliggande villor, radhus, kedjehus och
parhus ar vanliga exempel pa smdhus, liksom ocksd fritidshus.” (Skatteverket 2012)

Stadsdel: Vi anvénder oss av Goteborgs Stads definition av stadsdel. Goteborg &r uppdelat i
tio stadsdelar med varsin stadsdelsférvaltning, varav Angered ar en av stadsdelarna
(Goteborgs Stad 2011).

Oversiktsplan: Varje kommun &r juridiskt bunden att ha en dversiktsplan som ger
dvergripande anvisningar om mark- och vattenanvéndning inom kommunen. Denna
oversiktsplan ar dock inte juridiskt bindande, utan kan frangas utan juridiska paféljder.
Oversiktsplanen ska darfor framforallt ses som politiskt forankrade riktlinjer for kommunens
fysiska planering (Nystrom & Tonell 2012:61, 196).
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2. TEORI

2.1 INLEDNING

Teorikapitlet syftar till att presentera uppsatsens teoretiska grund och satta uppsatsens
forskningsproblem i en storre kontext. Kapitlet inleds med en introduktion till
samhaéllsplaneringen och den fysiska planeringen pa kommunal niva. Vidare presenteras
datida och nutida stadsplaneringsideal; rekordarens funktionalistiska grannskapsenhet och
nutidens blandstad. Teorikapitlet bygger pa en omfattande litteraturstudie av
planeringslitteratur, utifran vilken vi valt ut de teorier som vi anser relevanta for att kunna
uppfylla uppsatsens syfte att undersoka hur dagens stadsplaneringsideal forverkligas i glest
bebyggda miljonprogramsomraden i Angered. Urvalet baserades pa ett behov av forskning
som behandlar de processer som de fysiska strukturerna i Angered ger upphov till och kom att
centreras kring nagra centrala teoretiska koncept; funktionsblandning, funktionsskugga,
trafikstruktur samt boendesegregation

2.2 VAD AR SAMHALLSPLANERING?

”Samhallsplanering handlar, i det har sammanhanget, om samhallets behov av att reglera
och styra utnyttjandet av mark och vatten, sett till bade nytta for de enskilda medborgarnas
valfard och som nytta for organisationer och foretag. Planering kan uttryckas som rent
fysiska planer, men ocksa som informationsspridning for att skapa en grund for frivilliga
overenskommelser mellan parter, i vissa fall kompletterat med mojligheter for tvangsatgarder
fran samhallets sida. Planeringen anvands ofta for att ange langsiktiga avsikter for
markanvandning for att forhindra oserios och kortsiktig spekulation. I Sverige galler idag att
i princip alla &ndringar av markutnyttjande som ror byggande, &ndrande och rivande av
byggnader kréaver tillstdnd fran berord myndighet. ” (Nystrom 2003:12f, refererad i Lembke
& Soininen 2011:19)

Samhallsplanering handlar alltsa pa ett eller annat satt om styrning av markanvandning. José
Luis Ramirez definierar samhallsplanering som “en rationell och reflexiv aktivitet om hur
manniskors gemensamma miljoé och aktivitet ska formas och forvandlas for att na ett visst
syfte, som ibland sidgs vara manniskornas vélbefinnande eller goda liv(...)”. (Ramirez
1996:109) Geografen Gunnar Olsson kallar samhallsplaneringen for en form av maktutévning
som i huvudsak sker i dimensionerna tid och rum. Samhallsplanering aterspeglar och
aterspeglas enligt Olsson i den rddande ideologin, ddr samhéllsplaneringen &r politikens och
byrakratins forlangda arm” samtidigt som han ocksa konstaterar att “utvecklingen inte styrs
fran en enda punkt utan i stéllet finns forborgad i en samling mikromakter”. (Olsson, 1968:3
citerad i Nystrom & Tonell 2012:86)

Samhéllsplanering gar alltsa inte att se som en helt igenom vetenskaplig aktivitet som
objektivt existerar oberoende av resten av samhallet utan maste forstas i relation till radande
samhallsforhallanden och den radande ideologiska diskursen. Det finns alltsa ett samband
mellan ideologi, maktutévning och konkret planering. Detta samband existerar pa ett flertal
olika nivaer i beslutshierarkin, till exempel stiftas lagarna som pa ett eller annat satt ror
samhallsplanering pa riksniva medan éversikts- och detaljplaner antas pa kommunal niva.

2.3 FYSISK PLANERING

Fysisk planering i Sverige ar framfor allt en kommunal fraga. Detta da det & kommunerna
som innehar den suverana ratten att anta fysiska planer. Man kan darfor tala om kommunernas
planmonopol. Varje kommun &r juridiskt bunden att ha en éversiktsplan som ger 6vergripande
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anvisningar om mark- och vattenanvandning inom kommunen. Denna 6versiktsplan ar dock
inte juridiskt bindande, utan kan frangas utan juridiska pafoljder. Oversiktsplanen ska darfor
framforallt ses som politiskt forankrade riktlinjer for kommunens fysiska planering.
(Nystréom & Tonell 2012:61, 196)

Vilka 6vervaganden som behdver tas upp och ges vikt i en 6versiktsplan varierar beroende pa
kommunens befintliga struktur och uppbyggnad. En glesbygdskommun och en
storstadskommun har helt enkelt vare sig samma forutséttningar eller behov. 1 en
storstadskommun, som denna uppsats behandlar, rér det sig framst om utnyttjandet av det
redan befintliga stadsomradet i form av omvandling av industriomraden samt fortatning av
befintliga bostadsomraden. Aven trafikforsorjningen ar ofta en viktig frdga i sammanhanget,
da stadskarnan behover avlastas och genomfartstrafik avledas. Samtidigt behéver icke-
onskvard utglesning av staden (s& kallad Urban sprawl) motverkas. (Nystrom & Tonell
2012:218)

Forutom de rent strukturella aspekterna som avhandlats ovan behover fysisk planering ocksa
ta hénsyn till mer kvalitativa aspekter av den fysiska miljon i kommunen. Detta handlar till
exempel om att bevara omradens och platsers karaktar och identitet, i motsats till exempel
1960- och 70-talens stadsomvandlingsprojekt i staderna dar stora omraden helt sonika revs
ner till grunden och ersattes av nyare bebyggelse som helt raderade platsernas tidigare fysiska
variation och verksamhetsmangfald, aspekter som bortsett sin fysiskt strukturella nytta ocksa
ar viktiga for manniskors trivsel och kénsla for lokal identitet. | ljuset av detta bor planeringen
alltsa strava efter att bevara helhetsmiljoer fran olika tidsepoker. (Nystrom & Tonell
2012:221)

Aven om detta avsnitt av teoridelen av uppsatsen behandlar konceptet fysisk planering
framgar det redan har att det skett en brytning med det funktionalistiska ideal som radde i
svensk fysisk planering mellan ungefar 1930- och 70-talet. Dessa ideal, deras innehall och
betydelse tas upp mer i efterféljande kapitel av teoridelen i uppsatsen. Dock ar det intressant
att patala denna brytning redan pa ett mer allménteoretiskt plan, det vill siga att behovet av
funktionsintegrerade miljoer patalas redan pa ett planeringsteoretiskt plan.

Nasta niva i planeringen ar detaljplanen. Som namnet antyder handlar det har om en mer
detaljerad niva av planering. Dér dversiktsplanen innefattar hela kommunens area, finns det
inte nagot obligatoriskt minsta innehall pa detaljplanenivan. Detaljplanen ska prova ett visst
omrades lamplighet for bebyggelse samt reglera bebyggelsemiljons utformning. Denna
reglering ska ske for ny sammanhéllen bebyggelse samt for ny enstaka bebyggelse vars
anvandning far betydande inverkan pa omgivningen” eller som ska uppforas i omraden dér
stor efterfragan pa bebyggelsemark rader. Detaljplanen ér till skillnad fran dversiktsplanen
juridiskt bindande.(Nystrom & Tonell 2012:201)

2.4 GRANNSKAPSSTADEN

2.4.1 GRANNSKAPSIDEALET

Som en foljd av industrialiseringen upplevde Europa och Nordamerika en snabb urbanisering
runt sekelskiftet 1900. Staderna var trangbodda och levnadsvillkoren var svara (Lundstrom
2002:33). Stenografen och planeraren Ebenezer Howard forsokte 16sa stadernas problem med
det som han kom att kalla tradgardsstaden. Howard ville locka ut méanniskor pa landsbygden
och hans idé var att bygga nya stader med manga groénytor dar invanarantalet skulle vara
begransat till hogst 30 000 invanare per stad (Howard:1902/1965). Howards tradgardsstad var
svar att applicera dverallt men de rena, ljusa idealen med nérhet till natur fortsatte att pragla
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stadsplaneringen under en lang tid. Under 1920-talet kom funktionalismen att pragla
stadsplaneringen, den foresprakade en funktionsseparering av stadens funktioner; boende,
arbete, transport och rekreation, strukturer som existerar idag (Urban 2002:39ff).

Det var den amerikanske sociologen och stadsplaneraren Clarence Perry, verksam i New
York, som i slutet av 1920-talet myntade begreppet Grannskapsenhet (neighbourhood unit).
Idealet kom att prégla den svenska stadsplaneringen nér bostadsbyggandet i Sverige kom
igang efter andra varldskriget (Boverket 2005:18). Perry ville skapa en lokal gemenskap och
ordning i staden och ansag att det basta sattet att gora det pa var att dela upp staden i sma
enheter dar varje enhet ar sa sjalvforsorjande som majligt, tillsammans skulle enheterna skapa
en stad (Urban 2002:39ff). Storleken pa grannskapsenheten skulle bestimmas av
grundskolans elevunderlag, dar en grannskapsenhet motsvarade elevunderlaget for en
hogstadieskola. Offentlig service sa som skola, kyrka och bibliotek skulle finnas i enhetens
centrum, medan all form av kommersiell handel skulle finnas i enheternas utkanter dar aven
bilvagarna drogs som ringleder runt omradet. Anledningen till att handeln placerades i
omradets utkant var for att skapa ett storre kundunderlag och utbud (Boverket 2005:18).

Perrys grannskapsideal dar grannskapsenheterna skulle vara sammanbyggda inuti staden
modifierades en aning av svenska stadsplanerare vilka influerades av engelska forebilder och
valde att skapa sjalvstandiga bostadsomraden utanfor den befintliga staden. | dvrigt var den
mest utmarkande skillnaden att de svenska stadsplanerarna placerade den kommersiella
servicen i bostadsomradets centrum, runt ett torg eller i en centrumanlaggning, istéllet for som
Perry férordnade, i enhetens utkant (Boverket 2005:19).

2.4.2 REKORDAREN OCH MILJONPROGRAMMET

Den forsta halvan av 1900-talet praglades av en snabb urbanisering, bostadsbrist och daliga
forhallanden i Sveriges stader. Under 1930-talet hade Sverige Europas lagsta bostadsstandard.
En utredning med syftet att undersoka bostadsforhallandena blev en grund for en ny
bostadspolitik 1946, det beslutades att bostadsproduktionen kunde fa formanliga lan fran
staten, men det var endast bostader som métte statens villkor pd god bostadsstandard som fick
byggas, villkoren gallde for saval privata som kommunala byggherrar (Roos och Gelotte
2004:8f). Bostadsbyggandet kom igang pa riktigt efter andra varldskriget da Sveriges
ekonomi hade borjat stabiliseras. Mellan 1946-60 byggdes det cirka 542 000 lagenheter i
Sverige samtidigt som mycket aldre bostader revs (Boverket 2005:17). Det rackte fortfarande
inte for att bekdmpa bostadsbristen, inflyttningen till staderna fortsatte vaxa och kraven pa
hdg bostadsstandard 6kade. | borjan av 1960-talet tillsattes en ny bostadsutredning och
resultatet av den blev HOjd bostadsstandard (SOU 1965:32). Rapporten resulterade i sin tur i
att regeringen beslot att bygga en miljon lagenheter fran 1965 till 1975, det sa kallade
miljonprogrammet (Roos och Gelotte 2004:9).

Trots att bostadsbyggandet redan var stort under 1950-talet sa ar det perioden 1961-75, da det
byggdes 6ver 70 000 bostader varje ar, som man brukar kalla rekordaren (Boverket 2005:33).
Den fysiska planeringen hade stort inflytande under rekordaren och kommunerna hade fatt
planmonopol vilket innebar att de numera kunde styra vart och hur bostadsbyggandet skulle
ske (Roos och Gelotte 2004:10).

Det tidiga 1960-talets nya stadsdelar anpassades till det industriella byggandet eftersom sa
manga bostader skulle byggas pa sa kort tid. Industrialiseringen av bostadsbyggandet
resulterade i en storre storskalighet och téathet, hustyperna blev farre. Stadsplanerarna ville
skapa mer stadsmaéssiga och livliga miljoer. De nya stadsdelarna skulle byggas ihop béttre an
1950-talets nya stadsdelar, vilket innebar att &ven om de lag langt bort fran den centrala
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staden sa skulle stadsdelarna héra samman och gérna vara placerade i narheten av
kollektivtrafik. Trots tankar om en mer fortatad bebyggelse kom det tidiga 60-talets stadsdelar
att kritiseras redan da de byggdes for att vara for glest bebyggda, med for langa gangavstand.
Kritiken resulterade i en allt mer storskalig, enhetlig bebyggelse, det som manga idag
forknippar med miljonprogrammet. De hdga husen byggda pa raka gator och en koncentrerad
trafikseparerad kvartersbebyggelse skulle gora stadsdelarna mer tétbebyggda. (Roos och
Gelotte 2004:19ff).

Till synes kan skillnaden verka stor mellan férorter byggda under 1950-talet och fororter
byggda under rekordaren, detta trots att grannskapsidealet lag som grund for stadsplaneringen
under bagge perioder. Medan 1950-talets férorter under tiden mer eller mindre har byggts
samman med resten av staden sa ligger rekordarens bostadsomraden fortfarande som isolerade
oar langre bort fran staden, ofta skilda fran resten av staden genom stora trafikomraden.
Gradskillnaden &r stor mellan de olika tidsperiodernas bostadsomraden. Bebyggelsen ar mer
storskalig, mer likriktad och trafiksepareringen ar mer tydlig, se avsnitt 3.4.3 om SCAFT
(Boverket 2005:35).

Till skillnad fran 1950-talets torg lades fokus i 1960-talets centrumanlaggningar mer pa
kommersiell service, sma centrum blev farre till forman for storre centrumanlaggningar med
en forsamrad narservice som féljd. Centrumbebyggelsen var ofta lag och centrumet kom att
innehalla fler sociala inrattningar, s som vardcentral och forsakringskassa. Skola och
samlingslokaler 1ag &ven i anslutning till centrumbebyggelsen. Den kommersiella
utvecklingen fortsatte pa 1970-talet da inomhustorg blev allt mer populart (Roos och Gelotte
2004:34ff). Rekordarens lokala torg ligger oftast pa en central plats i bostadsomradet precis
som 1950-talets torg, dock ar de storre till ytan. Utmarkande for rekordarens torg ar att de inte
har nagon gatukontakt alls och omges av hoga byggnader. Torgens brist pa gatukontakt och
bostadsomradenas isolerade placering fran resten av staden har inte skapat nagon god
forutsattning for handel och service och darmed har det inte skapats nagra sjalvforsorjande
omraden sa som Perry tankte sig med sina grannskapsenheter, utan férorterna har snarare
utvecklats till sovstader (Boverket 2005:35).

Rekordarens bebyggelse bestod inte bara av stora graa betonghus. Den vanligaste hustypen
som byggdes under de har aren var lamellhus i tre vaningar, de utgor hélften av alla
flerbostadshus som byggdes mellan 1961-75. Betong var inte heller det vanligaste
byggmaterialet, tegel, trd, skivmaterial och puts var vanligare. Rekordarens bostadsomraden
har fatt utsta mycket kritik som féljer nedan, det finns dock saklart a&ven sadant som ar positivt
i omradena, till exempel trafiksakra lekplatser, rymliga hissar, stora kék och badrum
(Séarnbratt 2006:39f).

Redan pa 1970-talet kritiserades rekordarens bostadsomraden for brister i den gemensamma
miljon och omradena hade redan da problem med att for manga lagenheter stod tomma, dels
paverkat av att manga foredrog att flytta till nybyggda smahus. Under perioden 1969-81
byggdes 6ver en halv miljon nya smahus i Sverige, vilket idag motsvarar mer &n en fjardedel
av landets smahusbestand (Boverket 2005:53). Flerbostadsbestandet visade sig tidigt vara allt
for ensidigt nar det galler upplatelseform och lagenheternas storlek, aven det ledde till tomma
lagenheter. Rekordarens bostadsomraden har aven kritiserats for likformig upprepning, graa
fargskalor, trékiga byggmaterial, for mycket asfalt och eftersatt skotsel. Anda sedan 1975 har
rekordarens bostadsomraden varit med om olika slags moderniseringar for att forbattra dess
standard (Boverket 2005:37ff).
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2.4.3 STADSBYGGNAD CHALMERS ARBETSGRUPPEN FOR FORSKNING OM TRAFIKSAKERHET
(SCAFT)

Den bebyggelse som tillkommit efter andra varldskriget i Goteborg har byggts i ett allt glesare
monster. Goteborg sexdubblade sin stadsyta under aren 1945-1990, detta samtidigt som
befolkningen ckade med 54 procent. Under rekordaren 6kade bilinnehavet och méjliggjorde,
tillsammans med en utbyggd kollektivtrafik, ett bostadsbyggande langt utanfor den centrala
staden. Ett utbyggt transportnatverk, bade for bil och kollektivtrafik var nddvandigt for att
kunna bygga enligt funktionalismens ideal om funktionsseparering. Den 6kande bilismen
resulterade i en ny sorts trafikplanering dar man tog hansyn till trafikens framtida tillvéxt,
vilket resulterade i bredare gator och vagar (Kummel 2006:35ff). Bilismens tillvaxt innebar
ocksa att behovet av en trafikseparering vaxte fram. Biltrafikanter, cyklister och fotgangare
skiljdes at och rekordarens bostadsomraden byggdes separerade fran biltrafik. 1968 kom
rapporten SCAFT som gav riktlinjer for en sékrare trafikplanering. SCAFT innebar att
bostadsomraden byggdes med en ringled som ledde biltrafiken runt omradet och matargator
som ledde biltrafiken till dtervandsgrander eller stora parkeringshus i narheten av bostaden.
Bara i undantagsfall skulle bilvagar forses med trottoar (Roos och Gelotte:26). SCAFT
foresprakade en stad anpassad till bilen dar det gick snabbt att ta sig mellan fororten och
stadens centrum, mellan hemmet och arbetsplatsen (Kummel 2006:13). Ringlederna fungerar
idag som barriarer mot omgivande natur och mot omgivande bostadsomraden. Rekordarens
fororter ligger ofta som satelliter utanfor staden; bortom férorten finns ingen vidare
stadsbebyggelse. Avsaknaden av bilvagar inuti bostadsomradena skapar en trygg miljé for
lekande barn men gor att omradet kan kannas otryggt under kvéllstid. Aven gang- och
cykelvagar upplevs otrygga da de i rekordarens bostadsomraden gar igenom parker och inte
foljer husen eller bilvagarna. Gang- och cykelvagarnas placering i bostadsomradena skapar fa
mojligheter till rorelse och méten (Boverket 2005:34ff).

Stadsutglesning och funktionsseparering har fatt flera konsekvenser. De allt langre avstanden
leder till langre transportstrackor och 6kade transporter vilket paverkar miljon och manniskors
halsa negativt. | glest bebyggda omraden har kollektivtrafiken svart att konkurrera mot bilen. |
de stadsdelar som &r byggda enligt SCAFTSs trafikplaneringsprinciper har de med tillgang till
bil ofta en battre tillganglighet till staden. VVagarna som planerades utefter SCAFT ar byggda
for att bilister snabbt ska kunna ta sig fran hemmet till arbetet och till affaren. | kombination
med funktionsseparering och etablering av handel i externa handelscentrum &r bil ofta en
fordel (Kummel 2006:31ff).

2.5 BLANDSTADEN

2.5.1 INLEDNING

Denna uppsats syfte ar att understka hur dagens stadsplaneideal forverkligas i glest bebyggda
miljonprogramsomraden i Angered. Vidare behandlar uppsatsen fragestéllningar som ror
vilka forutsattningar som finns for att implementera detta ideal i Angered, samt vilka
konsekvenser detta skulle fa for stadsdelen som helhet. Denna del av teorikapitlet syftar till att
forklara dagens stadsplaneideal och principerna det bygger pa samt att presentera ett antal
teoretiska koncept som ror forutsattningarna for och konsekvenserna av implementerandet av
ett sadant ideal, bade generellt och vid omvandling av glest bebyggda
miljonprogramsomraden.
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2.5.2 IDEALET OM DEN FUNKTIONSBLANDADE STADEN

Det radande idealet for stadsplanering i Sverige idag ar den funktionsblandade eller
funktionsintegrerade staden, &ven kallad blandstaden. Den amerikanska forfattaren Jane
Jacobs idéer om hur man skapar en levande och trygg stad ar de som har legat till grund for
idealet om blandstaden. Jacobs var verksam i New York och i boken Den amerikanska
storstadens liv och forfall fran 1961 kritiserar hon rivningen av gamla bostadsomraden for att
bygga motorvégar och nya storskaliga bostadsomraden, samma utveckling som skedde i
Sverige under samma period. Jacobs kritiserade de stadsplaneringsideal som dominerat
stadsplanerna den forsta delen av 1900-talet, sa som Howards tradgardsstad och Le
Corbusiers storskaliga bostadshus och ansag att hog tathet inte behdvde vara nagot daligt sa
lange inte omraden ar 6verbefolkade (Hall 2002:254f). Jacobs kritiserade dven den tidigare
stadsplaneringens grannskap som skulle vara sjalvforsorjande och menade att méanniskor inte
ror sig endast inom sin egen stadsdel utan reser oftast till andra delar av staden for att jobba,
shoppa eller traffa vanner, det ar ocksa det som &r vitsen med storstaden, enligt Jacobs
(Lundstrom 2002:10).

"To say cities need high dwelling densities and high net ground coverage, and | am saying
they do, is conventionally regarded as lower than taking sides with a man-eating shark. But
things have changed since the days when Ebenezer Howard looked at the slums of London
and concluded that to save the people, city life must be destroyed ” — Jane Jacobs (Hall
2002:255).

Jacobs hade fyra kriterier for hur hennes idealstad skulle uppnas och det ar dessa fyra kriterier
som sammanslaget gor att man har uppnatt idealet blandstad (Jacobs 1961:176). Enligt Jacobs
ar en av de viktigaste uppgifterna for stadsplaneraren att skapa stadsdelar med blandade
funktioner, for att underlatta vardagslivet, 6ka sakerheten och tryggheten i det offentliga
rummet samt skapa levande stadsdelar (Lundstrom 2002:10). Jacobs foresprakar en
funktionsblandning av priméra och sekundéra funktioner i en given stadsdel, vilket & hennes
forsta kriterium. Hon menar att en stadsdel maste ha mer an en primar funktion for att kunna
Oka kundunderlaget for en sekundér funktion. Funktionerna ska se till att det finns manniskor
som ror sig utomhus dygnet runt. (Jacobs 1961:180ff) Detta kriterium utvecklas vidare nedan
under en separat rubrik.

Det andra kriteriet ar att stadens stadsdelar maste ha korta kvarter med manga
gatukorsningar, vilket skapar fler platser for att bedriva ekonomisk verksamhet och vilket
skapar en 6ppen struktur med storre forutsattning for genomstromning av manniskor (Jacobs
1961:207). Det tredje kriteriet ar att stadsdelen har bebyggelse med olika alder, skick och
darmed olika kostnadslage, darmed &r det inte dnskvart att riva gammal bebyggelse eftersom
den ofta ar ett billigare alternativ vilket gor att olika manniskor har rad att bo i omradet eller
att starta verksamhet (Jacobs 1961:215ff). Det fjarde kriteriet &r att stadsdelen har en
tillrackligt tat koncentration av manniskor, oavsett om manniskorna bor i omradet eller bara
passerar igenom. Bostadsbebyggelsen ska enligt Jacobs ha hdg befolkningstathet men
omradena far inte enbart besta av bostader utan maste ha andra priméra funktioner samt korta
kvarter, som tidigare ndmnts (Jacobs 1961:233f).

Blandstadsbegreppet anvands flitigt i olika planer och skrifter i Sverige. Nagon vedertagen
definition av begreppet verkar inte finnas enligt Gunilla Bellander, forfattaren till studien
Blandstaden — ett planeringskoncept for en hallbar bebyggelseutveckling? (2005). Begreppet
anses positivt laddat vilket kan forklara dess popularitet i malformuleringar (Bellander
2005:5).
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| skriften Stadsbyggnadskvaliteter (2008) som &r ett komplement till Goteborgs dversiktsplan,
tankt att vara ett arbetsverktyg i den praktiska stadsplaneringen, definieras blandstad pa
féljande satt:

“En bild som vdxt sig stark under senare dr dr den om blandstaden. Den har den traditionella
kvartersstaden som forebild, med smaskaliga, blandade funktioner och ett rikt offentligt liv pa
gator och platser. Den bor kunna anvéandas i manga fall nar Géteborg planeras for att bli en
tatare, mer sammanhallen stad pa langre sikt. ”(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008¢:34)

| dversiktsplanen utvecklar Goteborgs stad sin vision om blandstad. Blandstad efterstravas
bade vid omvandling av centrala omraden och vid komplettering av 6vriga omraden.
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:35). Blandstaden ska vara en levande, trygg stad, en
spannande och attraktiv stad, en hallbar och flexibel stad dar alla far plats. Trygghet
aterkommer i begreppsdefinitionen och att manniskor ska kanna sig lockade att vara utomhus.
“Finmaskiga” kvarter, funktionsblandning inom kvarteret med ”publika” bottenvéningar,
blandning mellan aldre och nyare bebyggelse och en blandning av upplatelseformer ska
pragla bebyggelsemiljon (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:108).

2.5.3 FUNKTIONSBLANDNING

Vi beskriver redan ovan Jacobs fyra kriterier for blandstaden. Dock &r det vart att fordjupa sig
ytterligare i kriteriet om funktionsblandning och utveckla hur konceptet &r tankt att fungera.
Detta da det ar det sannolikt kan upplevas som det mest komplexa av Jacobs kriterier
samtidigt som det &r ett tema som férekommer flitigt inom ramarna for den har uppsatsen och
ar centralt for att forsta blandstadsidealet. Konceptet funktionsblandning fungerar ocksa som
en nodvandig ingang for att forsta de Gvriga teoretiska koncept som tas upp i den hér delen av
teorikapitlet.

Enligt Jacobs ska alltsa en ideal stadsdel besta av minst tva, helst fler, olika priméara
funktioner (Jacobs 1961:176). Priméara funktioner ska forstas som de funktioner som &r det
huvudsakliga skélet for manniskor att vistas i ett givet omrade, till exempel bostader,
arbetsplatser och uthildningsinstitutioner. Dessa funktioner ska fa manniskor att vistas och
rora sig i stadsdelen under s manga timmar av dygnet som majligt. Exempelvis innebér
forenklat forekomsten av arbetsplatser att ett omrade ar befolkat dagtid och forekomsten av
bostader att ett omrade &r befolkat kvallstid. Ett monofunktionellt omrade som saknar balans
mellan olika primara funktioner kommer alltsa ha ett kraftigt minskat kundunderlag for
eventuella sekundara funktioner, det vill sdga serviceinrattningar av olika slag, i omradet
genom att det potentiella kundunderlaget bara existerar under ett begransat antal av dygnets
timmar. Detta innebar att all forséljning for en serviceinrattning maste ske under en given
tidsperiod, till exempel lunchrusningen, varje dag. Detta fungerar i sin tur endast ekonomiskt
om ett eller ett fatal inrattningar kan svélja alla potentiella kunder under den begransade
tidsperioden. Det totala serviceutbudet for de som befinner sig i omradet blir alltsa begransat
(Jacobs 1961:182, 187).

Motsatsen, det vill saga ett omrade som tack vare en blandning av priméra funktioner har en
hog dygnetruntbefolkning kan ocksa béra upp en storre andel sekundéra funktioner, detta da
handeln har bade den arbetande dagbefolkningen och den boende kvallsbefolkningen som
kundunderlag. Ett stort och varierande utbud av sekundara funktioner fungerar ocksa som en
magnet for besokare utifran, det blir sa att saga en slags primar funktion i sig sjalvt, vilket
okar saval antalet manniskor som ror sig och vistas i omradet, som det potentiella
kundunderlaget for ytterligare sekundara funktioner. Det finns alltsa kanske framst
ekonomiska incitament for funktionsblandade stadsdelar, men man bor heller inte forsumma
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de sociala implikationerna; den Okade tillstromningen manniskor under storre andelen av
dygnets timmar okar saval den upplevda tryggheten som nya potentiella sociala kontakter
(Jacobs 1961:180ff).

2.5.4 FUNKTIONSSKUGGA

Jerker Soderlind tar i sin bok Stadens Renassans (1998) upp begreppet funktionsskugga.
Utgangspunkten for resonemanget kring funktionsskugga ar att en stad etablerar ett centrum i
sin kéarna dit de mest besokta och offentliga funktionerna lokaliseras. Detta beror pa att
stadens mittpunkt ar den plats dit flest ménniskor har lattast och narmast att ta sig, tack vare
geografisk narhet och transportstrukturens utformning (Séderlind 1998:55f).

Denna karna har ett influensomrade som stracker sig langt utanfor den rent fysiska
utbredningen av karnan. Detta innebar att det ar langt fler manniskor som arbetar, handlar och
sa vidare i stadens centrum an det ar manniskor som faktiskt bor dar. Denna koncentration av
funktioner innebér att stadsdelar i k&rnans nérhet hamnar i vad Soderlind kallar for
funktionsskugga, de narliggande stadsdelarna saknar tillrackligt manga arbetsplatser for att
kunna erbjuda alternativa stadsmiljéer, med rika service-, kultur- och handelsutbud. Dessa
stadsdelar fungerar istéllet som beroende satelliter till den dominerande stadskarnan. Detta
beror dels pa att de saknar vad Soderlind kallar den kritiska massan for att kunna konkurrera
med stadskarnan och dels pa att de ligger for néra stadskarnan for att kunna vara oberoende av
den. Soderlind exemplifierar detta med stadsdelen Véllingby i Stockholm, som ligger ungefar
en mil nordvast om Stockholms stadskarna. Stadsdelen planerades for att vara
sjalvforsorjande med arbetsplatser, bostader och service. Den absoluta majoriteten av
invanarna kom dock att arbeta pa andra platser, de allra flesta i stadskarnan. Dock menar
Soderlind att ett fordelaktigare l&ge i transportstrukturen hade forbattrat forutsattningarna for
en alternativ centrumbildning i Vallingby. Fler sammanstralande vagar, tagférbindelser och
tunnelbanelinjer hade saledes 6kat sannolikheten for storre funktionsblandning, da
genomstrémningen av manniskor utifran hade varit storre. Da detta inte var fallet i Véllingby
hamnade stadsdelen i funktionskugga av centrala Stockholm. Ett omrades lage i
transportstrukturen har alltsa aven det betydelse for vilka forutsattningar det har for att uppna
funktionsblandning (Soderlind 1998:56).

Funktionsskuggan innebaér att, det enligt resonemanget, ar omojligt att bygga sma kompletta
fororter med blandade funktioner nara storre stader. Antingen maste fororten ha tillracklig
kritisk massa for att konkurrera med stadskarnan, eller sa maste de byggas pa ett sadant
avstand att de hamnar utanfor den befintliga karnans influensomrade eller funktionsskugga.
Saledes skulle storskaliga miljonprogramsomraden ha en tillracklig kritisk massa for att kunna
utveckla en reell funktionsblandning med olika former av kommersiella verksamheter i
kombination med bostader, medan sma miljonprogramsomraden snarare med tiden utarmas
sett till funktionsblandningen da den smaskaliga kommersiella verksamheten i de lokala
centrumbildningarna slas ut eftersom de saknar tillrackligt kundunderlag (Séderlind 1998:57).

2.5.5 DEN URBANA PARASITEN

Mats Lundstrom utvecklar i sitt examensarbete Jakten pa den forsvunna stadsmassigheten
(2003) Soderlinds resonemang om funktionsskuggan genom att infora begreppet den urbana
parasiten. Lundstrom menar att det i Sverige ar mycket svart att uppna en sadan
bostadskoncentration i ett omrade att det blir sjalvforsorjande, istallet forutsatter
funktionsblandade omraden att kundunderlaget tas fran andra omraden. Resonemanget liknar
Soderlinds resonemang om stora kontra sma miljonprogramsomraden. Resultatet blir att det
funktionsblandade omradet fungerar som en urban parasit som lever pa invanarna i
omkringliggande omraden, dér funktionsblandningen forsamras och den smaskaliga
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kommersiella verksamheten far svarigheter att dverleva i konkurrensen, da kundunderlaget
dréneras av det funktionsblandade omradet. Kortfattat forutsatter alltsa en funktionsblandad
stadsdel pa en plats en eller flera monofunktionella stadsdelar nagon annanstans (Lundstrém
2003:78).

Man kan i resonemanget skonja paralleller till Walter Christallers klassiska centralortsteori,
dar orter uppstar enligt en bestamd hierarki baserad pa det tillgangliga utbudet av varor och
tjanster. Enligt Christaller uppstar orter med stort varu- och tjansteutbud langre fran varandra
an orter med mindre utbud. Detta da orter med sa kallade séllankOpsvaror behdver ett stort
omland och befolkningsunderlag for att marknaden for dessa ska kunna fungera (Nystrom &
Tonell 2012:35).

2.5.6 BOENDETATHET OCH SERVICEUTBUD

Mats Renelands for Boverket utforda statistiska studie Stadshefolkningens avstand till
bibliotek, livsmedelsbutiker och Postservice (2005) visar ett klart samband mellan
boendetétheten och serviceutbudet i olika delar av svenska tatorter. Ju hogre boendetéthet ett
omrade har, desto kortare & medelavstandet till olika servicefunktioner. Vidare visar studien
aven att butiker i stdders centrum har ett stérre kundunderlag &n bara de centralt boende,
vilket ligger i linje med ovan beskrivna teorier om funktionsskuggan och den urbana
parasiten. Reneland forklarar detta med att ménniskor i stor utstrdckning handlar i samband
med sina arbetsresor (Reneland 2005:passim).

2.5.7 GATUSTRUKTURENS BETYDELSE FOR DEN FUNKTIONSINTEGRERADE STADEN

Gatustrukturens betydelse for omvandlingen av miljonprogrammets funktionsseparerade
omraden till funktionsintegrerad blandstad ar nagot som tas upp av flera forfattare pa amnet.
Vi har redan konstaterat att dess utformning var ett av Jacobs fyra kriterier, men dven svenska
teoretiker pa amnet betonar dess vikt, framforallt vid omvandling av rekordarens
grannskapsenheter till mer funktionsintegrerade miljoer.

Soderlind beskriver den nuvarande strukturen som isolerande och segregationsstarkande, da
miljonprogrammets fororter fungerar som isolerade 6ar, dit ingen utom de dar boende har
arenden, detta eftersom den nuvarande trafikstrukturen bara fungerar som ringleder med
inmatning till de enskilda omradena, utan nagra som helst méjligheter for genomfartstrafik.
Det forsvarar enligt Soderlind mojligheterna for spontana besok fran utomstaende, som
narmast blir icke-existerande, vilket i sin tur bade starker segregationen av det isolerade
omradet samtidigt som det ocksa minskar det potentiella kundunderlaget for
serviceinrattningarna dar. Soderlind foresprakar istéllet byggandet av stadsgator med
genomfartstrafik, och parkeringsplatser langs med, genom och mellan de olika
grannskapsenheterna. En sddan sammanhallen gatustruktur skulle fungera som motsatsen till
den nuvarande l6sningen och enligt Soderlind utgora ett av de viktigaste stegen mot att skapa
funktionsintegrerade miljoer av de monofunktionella miljonprogramsomradena (Soderlind
1998:263f).

Arnstberg och Bergstrém ar inne pa samma spar som Séderlind i sin bok Atta postulat om
planering (2001). De ser visserligen en fordel med matarsystemets bilfria bostadsomraden, da
dessa skapar lugna och trygga platser, for kanske framférallt lekande barn, men menar
samtidigt att de storskaliga forortsomradena dar sadana trafiklosningar forekommer &r
feldimensionerade for sadana lésningar. De ser ocksa matningssystemets utformning som en
barriar som isolerar omraden fran varandra och fran naturen. Precis som hos Soderlind blir
dessutom den nuvarande trafikstrukturen nagonting som hindrar spontana besok av
utomstaende i stadsdelen. Det gar inte att spontant “cruisa” runt i stadsdelarna med bilen for
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att upptacka vad som finns dar. Gaturummet blir inte en offentlig valkomnande plats.
(Arnstberg & Bergstrom 2001:116ff)

Arnstberg och Bergstrom menar istéllet att genomstromning och kontinuitet ska vara ledord
ndr man planerar for olika former av trafik. Istillet for en “tradstruktur”, dir strukturen
hierarkiskt forgrenar sig i mindre och mindre grenar som till sist slutar i intet, bor istéllet
planeringen efterstrdva en nétstruktur”, dar intilliggande tradstrukturer binds samman med
varandra for att skapa kontinuitet och forutsattningar for genomstromning. Detta skulle enligt
Arnstberg och Bergstrom i forlangningen ocksa leda till 6kade sociala kontakter mellan
maéanniskor. (Arnstberg och Bergstrom 2001:125f)

2.6 BOENDESEGREGATION

En blandstad, sa som den definieras av Jane Jacobs och sa som Goéteborg stads 6versiktsplan
definierar den, ska ha bebyggelse med olika upplatelseform, hustyp och kostnadslagen. Detta
for att motverka bostadssegregation och skapa en blandning av manniskor. Bristen pa
blandade bostadsomraden &r stor i Goteborg, sarskilt nar det galler egnahemsomraden. 85
procent av de som &r bosatta i egnahem bor i nastan helt homogena egnahemsomraden, det &r
en betydligt hogre andel &n i Malmé och Stockholm. Aven de som bor i allmannyttans regi,
vilket till storsta delen &r fallet i Angered, bor i mycket homogena omraden (Andersson m.fl.
2009:22). | Hjallbo ager allmannyttan 91 procent av bostadsbestandet, nagra bostadsratter
existerar inte, i Hovas i sodra Goteborg ar det ett omvant forhallande med 94 procent
egnahem och inga bostéder i allménnyttans regi. | Goteborg géller att manniskor boende i
omraden med nastan enbart egnahem har en betydligt hogre medelinkomst an manniskor
boende i omraden som domineras av allmannyttans bostader, &ven inom Angered kan man se
stora skillnader mellan olika primaromraden. | Gunnilse som i princip enbart bestar av
egnahem ar medelinkomsten mer an dubbelt sa hog som i Hjéllbo (Géteborgs
stadsledningskontor 2011). Polariseringen mellan rika och fattiga ar storre i Goteborg an i till
exempel Malmaé. Ju storre andel av de boende som bor i egnahem, desto hdgre medelinkomst,
hogre sysselséttningsgrad och lagre andel boende med utlandsk bakgrund (Andersson m.fl.
2009:22).

Enligt Andersson m.fl. orsakas segregation av socioekonomiska faktorer som bostédernas
priser och hyror, bostadsbestandets sammansattning, hushallens ekonomi samt mojligheten att
vélja var man vill bo (Andersson m.fl. 2009:6). Grannskapseffekter har visat sig spela roll, det
vill saga, omgivningen kan paverka individen. Det har visat sig att det &r svarare att komma
tillbaka till en sysselsattning om manga i bostadsomradet ar arbetslosa. Insatser for att minska
bostadssegregationen har hittills framst skett i dessa invandrartata omraden, alltsa inte i nagra
egnahemsomraden dar segregationen ar minst lika tydlig. Skillnaden é&r att segregationens
sociala konsekvenser inte syns i dessa villaomraden. Insatserna i de omraden som ofta kallas
“utsatta omraden” bidrar till 6kad stigmatisering, anser Andersson m.fl. (Andersson m.fl.
2009:59ff).

Hur egnahems bostéder och allmannyttans bostader ar fordelade geografiskt i en stad
bestdammer en del av grundvillkoren for segregationsprocesserna men i storstader som
Goteborg ar det inte den enda forklaringen till att manga invandrare bor i norddstra Goteborg.
Manga av de som har haft mojligheten att gora bostadskarriar i norddstra Géteborg har valt att
flytta till egnahem i den egna stadsdelen. Norddstra Goteborg har den hdgsta andelen
egnahemsboende med utlandsk bakgrund (Andersson m.fl. 2009:23ff).

Goteborgs stads vision om Goéteborg ar en blandstad, staden ska fortatas och inte vaxa pa
bredden. En blandning av bostadsbestanden i de mest homogena stadsdelarna anses 6nskvart.
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Fragan ar dock om en kompletteringsbebyggelse i olika polariserade delar av staden kommer
att minska segregationen.

Att forandra bostadsbestandets sammansattning genom nybyggnation anser de forskare,
tjansteman och politiker som Andersson m.fl. talat med blir svart eftersom att Géteborg
planerar att bygga endast 2000 nya lagenheter per ar, utspritt i staden. Nybyggda bostader ar
ofta dyra och det ar svart att veta vart de ska byggas for att boendesegregationen ska kunna
brytas. De intervjuade i rapporten anser att den viktigaste integrationsfaktorn inte ar
bostadspolitik utan att sysselsattningen maste oka. De anser att ett blandat bostadsbestand i de
omraden dar det mestadels bor svenskar eller invandrare inte direkt leder till en 6kad
integration, sérskilt eftersom att boende med utldndsk bakgrund som gor boendekarriar till
egnahem ofta véljer att flytta till ett omrade i samma stadsdel, som &r fallet med nordostra
Goteborg. De anser dnda att ett blandat bostadsbestand bor hoja omradets status och leda till
social variation (Andersson m.fl. 2009:69ff).

2.7 AVSLUTNING

Vi kan med hénsyn till ovan presenterade teoretiska koncept konstatera att blandstaden &r en
komplex struktur och ett mojligen svaruppnaeligt ideal, vars forutsattningar ar beroende av
bade sin omgivning som dess inre fysiska struktur, bade i form av bebyggelse- som
trafikstruktur, samtidigt som den ocksa paverkar sin omgivning genom funktionsskuggans
strukturella verkningar. Att forsta hur dessa processer samverkar och hur forutsattningarna for
dessa skiljer sig fran det tidigare grannskapsidealet i stadsplaneringen ar nédvandigt for att
kunna uppfylla uppsatsens syfte och besvara fragestallningarna, bade i fraga om vilka
forutsattningar som foreligger for en mer blandad och funktionsintegrerad fysisk miljo samt
for att kunna analysera aktuell planerings paverkan pa stadsdelen som helhet.
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3. METOD

3.1 INLEDNING

Studien inriktar sig pa att undersoka hur dagens stadsplaneideal planeras att implementeras i
en stadsdel som till storsta del byggdes under det som idag kallas rekordaren och som praglas
av en gles fysisk struktur och funktionsseparering. Studien utférs som en fallstudie i en
avgransad del av Goteborgsstadsdelen Angered. Metoderna vi anvént oss av for att uppna
studiens syfte &r en dokumentstudie av aktuella plandokument samt en observationsstudie av
den nuvarande fysiska miljon i undersékningsomradet.

Detta kapitel syftar till att forklara och diskutera vara tillvdgagangssatt och utgangspunkter.
Detta for att gora uppsatsen sa transparent som mojligt. Kapitlet ar tankt att folja en
trattstruktur dar vi inledningsvis redovisar och diskuterar var vetenskapliga utgangspunkt
samt den forskningsdesign vi valt, for att sedan redovisa och diskutera var metodik och vara
tillvagagangssatt. Kapitlet tar ocksa upp aspekter som hur vi valt ut var teoretiska grund samt
kallkritik.

3.2 VETENSKAPLIG UTGANGSPUNKT OCH FORSKNINGSDESIGN

Eftersom syftet med denna uppsats ar att undersdka hur stadsplaneideal forverkligas i glest
bebyggda miljonprogramsomraden i Angered &r det centralt att forsta vad dessa ideal gar ut
pa, vad avsikten bakom dem ar samt vad de syftar till i sitt konkreta genomftrande. Detta
innebdr att tolkning av plandokument blir centrala analysverktyg for syftets uppfyllande.
Darfor utgar uppsatsen fran ett i huvudsak hermeneutiskt perspektiv.

Detta innebér att tolkning och forstaelse ar centrala byggstenar. Det hermeneutiska
perspektivet innebér att forskaren soker en djupare forstaelse for fenomen, handelser eller
processer genom att analysera och tolka manniskor i form av deras personligheter och/eller
handlingar, men ocksa att tolka resultatet av manniskors handlingar i form av skrifter, bilder,
byggnader och sa vidare. Férutom kunskap inhdamtad med hjalp av de fem sinnena eller den
logiska analysen ses inom hermeneutiken aven inkdnnandet som en viktig kunskapskélla.
Med detta menas att vi genom att anvanda oss av introspektion, det vill sdga att se in i 0ss
sjdlva, aven kan forsta andra manniskors kanslor och upplevelser. Eftersom syftet med
hermeneutiken &r att tolka manniskors handlingar och/eller resultatet av dessa utifran den
avsikt de haft, blir det viktigt att forsta den sociala, politiska och historiska kontexten dessa
utforts i. En tolkning som &r rimlig i en kontext stimmer nédvandigtvis inte i en annan.

En viktig kritik mot hermeneutiken &r att tolkningarna som gors aldrig eller mycket sallan &r
intersubjektivt testbara, da tolkningarna med nédvéandighet paverkas av forskarens
varderingar, forforstaelse och kontexten denne befinner sig i (Thurén 2007:103). Denna kritik
av hermeneutiken gor det viktigt att strava efter en sa stor transparens i tolkningarna som
mojligt. For oss handlar det om att tydligt presentera de teoretiska utgangspunkter som vara
tolkningar utgar fran och ar forankrade i, vilket gors i uppsatsens teoridel. Eftersom var
personliga forforstaelse ocksa véger in i de tolkningar vi gor véljer vi att ocksa presentera vara
bakgrunder har: forfattarna av denna uppsats ar bada kulturgeografistudenter, uppvaxta i
Goteborg, och i ena fallet d&ven uppvaxt i Angered. Detta gor givetvis att vi har en viss
forforstaelse for undersokningsomradet som paverkas av att vi ar uppvuxna har och darmed
har personliga uppfattningar om det. Vi stravar dock efter att konstant koppla vara tolkningar
till den tidigare forskning som utgor uppsatsens teoretiska grund och darmed undvika
subjektivitetens varsta fallgropar. Att vi ar tva personer innebéar forhoppningsvis ocksa det en
fordel da vi ska forsoka forhalla oss sa objektiva som majligt.
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Studien utgar fran den abduktiva metodansatsen da den teoretiska delen och den empiriska
delen paverkat varandra. Den abduktiva metodansatsen ar en blandning av den induktiva
ansatsen dar forskaren utgar fran empiri och den deduktiva ansatsen dar forskaren utgar fran
teori. Forskaren arbetar véxelvis med teori och empiri. Enligt den abduktiva ansatsen ar det
svart att arbeta rent empiriskt eftersom alla empiriska undersokningar férutsétter nagon typ av
teoretisk kategorisering eller begreppsliggérande (Gren och Hallin 2003:34ff). | fallet med
den hdr uppsatsen innebdr det att det empiriska materialet, det vill s&ga de fysiska
forutsattningarna och planeringens malsattningar i och for undersokningsomradet har paverkat
teoridelens utformning. Teoridelen har i sin tur gett den nddvandiga analytiska verktygsladan
for att kategorisera, analysera och tolka det insamlade empiriska materialet. Teori och empiri
har alltsd ingendera existerat oberoende av varandra utan snarare i vaxelvis symbios.

Studien ar upplagd som en fallstudie dar undersékningsenheten &r en till uppsatsen avgréansad
del av stadsdelen Angered. Fallstudiens geografiska avgréansning éverensstdimmer med
studiens syfte och fragestallningar som berér den delen av Angered som bebyggdes under
rekordaren. Det for fallstudien avgransade omradet sétts dock in i en storre kontext med bade
resterande del av Angered och dvriga Goteborg i flera av uppsatsens kapitel. Det avgréansade
omradet av Angered valdes som fallstudieobjekt eftersom att det ar en stadsdel planerad
utefter de planeringsideal som var typiska for rekordaren och miljonprogrammet. Angered &r
idag en glest bebyggd och funktionsseparerad stadsdel som ingar i flera av kommunens
malsattningar for stadsfornyelse, darfor ar Angered ett bra val av fallstudieobjekt i en studie
som syftar till att undersdka hur dagens stadsplaneideal forverkligas i glest bebyggda
miljonprogramsomraden.

Med endast en undersokningsenhet har vi méjligheten att ga pa djupet och studera de lokala
forutsattningarna for att implementera dagens stadsplaneringsideal. En nackdel med fallstudie
som metod dér forskaren studerar endast en undersokningsenhet ar att resultaten fran den ar
svara att generalisera och applicera pa andra platser eftersom att resultaten ar unika for just
den platsen, i det har fallet Angered. Angered ar en unik plats sa som alla platser men
samtidigt ingar Angered i en bredare kategori tillsammans med andra bostadsomraden byggda
efter samma principer och ideal. Studiens resultat och analys kommer inte bli generaliserbara
for andra liknande omraden, daremot kan de ses som en antydan till hur resultatet skulle bli i
liknande studier med liknande fallstudieobjekt. FOr en sann generaliserbarhet skulle studien
behova upprepas med fler liknande fallstudieobjekt (Denscombe 1998:41ff).

3.3 METODIK

3.3.1 DOKUMENTSTUDIE

For att kunna uppfylla syftet om att undersoka hur dagens stadsplaneringsideal forverkligas i
glest bebyggda miljonprogramsomraden och for att kunna svara pa alla tre fragestallningar
har vi dels studerat de malsattningar och idéer som finns i Goteborgs stads gallande
oversiktsplan, stadsdelsférvaltningen Angereds visionsdokument Vision Angered — Angered i
ett tillvaxtperspektiv samt gatt igenom samtliga aktuella plan- och byggprojekt i Angered som
finns tillgangliga pa kommunens hemsida. Bland plan och bygg-projekten har vi valt ut de
projekt vi anser relevanta. Projektens relevans avgjordes utifran huruvida de behandlar det for
uppsatsen avgransade geografiska omradet eller hade direkt paverkan pa det avgransade
omradet. Da vi inte kunde finna nagra projekt utanfor det avgransade omradet som skulle
direkt paverka det, har vi hallit oss inom avgransningen aven nar det galler utvalda projekt.
Bland aktuella plan- och byggprojekt inom det avgransade omradet valde vi ut de som var
mest omfattande och innebar storst forandring pa stadsdelens fysiska miljo. Bland de som
valdes bort finns bland annat ett planerat gruppboende i Rannebergen och ett planerat
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grovsophus i Eriksho. Vi ansag inte dessa vara relevanta for studien pa grund av deras ringa
omfattning.

De utvalda projekten befinner sig i olika planskeden vilket innebér att flera av dem kan
forandras namnvart da de ligger ute pa samrad eller &r i utstallningsskedet. Aven om
planeringsdokumenten kan komma att forandras anser vi att det i dem finns en av kommunen
tydlig avsiktsforklaring. Aven de program som vi studerat som endast kommit till for att ligga
till grund for framtida detaljplaner anser vi vara av intresse da de formedlar kommunens
avsikter med Angered. Det ar de bakomliggande avsikterna och malsattningarna i planerna
och programmen och huruvida de foljer de stadsplaneidéer och visioner som fors fram i
Goteborgs oversiktsplan som ar det mest relevanta for att vi ska kunna uppfylla vart syfte och
svara pa vara fragestallningar.

Planerna studerades med hé&nseende till vilken sorts ny bebyggelse som planeras, i vilken
utstrackning samt hur den ska lokaliseras. Vidare gavs aven trafikstrukturens planerade
utformning i relation till bebyggelsestrukturen vikt i studien, samt hur ovanstaende faktorer
relaterade till den idag existerande fysiska miljon i undersékningsomradet. Dessa faktorer
analyserades sedan utifran uppsatsens teoretiska ramverk med hansyn till vilka effekter de
aktuella planerna kan komma att ge.

3.3.2 OBSERVATIONSSTUDIE

For att fa en 6kad kunskap om och forstaelse for Angereds fysiska miljo &n den som fanns att
tillga i form av olika omradesbeskrivningar och i aktuell statistik genomférde vi en
observationsstudie i Angered. Detta for att komplettera informationen vi fatt av
andrahandskallor med forstahandsinformation och for att ge en battre bild av hur det ser ut i
omradet.

Forskarens perception, det vill séga vilka intryck forskaren far med sig av en observation, kan
vara influerad av personliga faktorer. Minnet &r selektivt och filtrerar den information som vi
tar in via vara sinnen. Vad vi tar in kan paverkas av vara kanslor for stunden, vara tidigare
erfarenheter och forforstaelse (Denscombe 2000:167). Har har aterigen var bakgrund som
kulturgeografistudenter, uppvéxta i Géteborg, och i ena fallet dven uppvaxt i Angered
sikerligen en viss paverkan pé vad vi far ut av observationen. Aven om forforstaelsen kan
innebara att forskaren missar viktiga foreteelser var den i vart fall essentiell for att kunna
anvéanda observation som metod for att uppfylla syftet, utan forforstalsen hade vi inte vetat
vad vi skulle titta efter. Observationsstudien utférdes genom att vi besdkte samtliga, for
uppsatsen aktuella, primaromraden i Angered. Dessa studerades sedan utifran vilka funktioner
som forekom inom varje primaromrade, hur de var lokaliserade inom primaromradet, hur
trafikstrukturen var utformad samt hur bebyggelsestrukturen sag ut med hanseende till
hustyper, till exempel flerbostadshus kontra smahus. For att fa en uppfattning om hur fysiska
barridrer och avstand gestaltade sig genomfordes observationen till fots, dven vid forflyttning
mellan primaromradena. Observationen redovisas i resultatdelen av uppsatsen med dels text
som beskriver resultatet av den, samt fotografier tagna under observationsstudiens gang som
hjalpmedel for lasaren att visualisera textens innehall. Resultaten av observationen presenteras
tillsammans med aktuell statistik for de aktuella primaromradena for att ge en lattéverskadlig
bild av undersokningsomradets fysiska utformning.

Observationen tog plats dagtid den 7 maj 2012. Det vi fick med oss av observationen kan
forutom personliga faktorer dven paverkas av arstid och vilken tid pa dygnet observationen
tog plats, sérskilt nar det som i det hér fallet handlar om en observation av den fysiska miljon.
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3.3.3 BORTVALDA METODER

For att motivera var valda metod och for att skapa sa god transparens som mojligt i uppsatsen
ar det vasentligt att ocksa redovisa alternativa metoder. En alternativ metod hade kunnat vara
intervjuer med planerare anstallda av kommunen och andra tjanstemén och specialister inom
stadsutveckling. De hade da kunnat ge sin syn pa fornyelsen av rekordarens stadsdelar och de
radande stadsplaneringsidealen. Detta valdes bort eftersom att vi ansag att en dokumentstudie
var en battre lampad metod for att uppfylla vart syfte och svara pa vara fragestallningar.
Genom intervjuer hade vi riskerat att fa individers syn pa planeringen och inte kommunens
overgripande syn som ligger till grund for vad som i slutdndan verkligen planeras. Vi hade
aven kunnat intervjua boende i Angered for att ta del av deras upplevelse av Angered och
deras behov av férandring och darmed fatt ta del av andra synpunkter an de som vi sjélva
kommit fram till som utomstaende. Sadana intervjuer hade varit ett bra komplement till var
observationsstudie men inte ensamt kunna svara pa vara fragestallningar och uppfylla vart
syfte. Med tanke pa den tidsram som vi var tvungna att halla oss inom valde vi att fokusera pa
dokumentstudien och observationen s att den skulle halla sa god kvalitet som mojligt.

Var ursprungliga ambition var att &ven anvanda oss av en kvantitativ rumslig analys till
exempel med analys i geografiskt informationssystem (GIS). Detta fick vi vélja bort pa grund
av tidsbrist och &ven pa grund av platsbrist i uppsatsen. En rumslig analys hade varit ett bra
komplement till observationen, vi anser dock att vi har kunnat genomféra studien pa nast intill
lika omfattande vis utan en rumslig analys.

3.4 STUDIENS TROVARDIGHET
For att studien ska vara sa vetenskapligt tillforlitlig som mojligt kravs en hog validitet och
reliabilitet.

Begreppsvaliditet + Reliabilitet = resultatvaliditet

Esaiasson m.fl. (2004) delar upp begreppet validitet i begreppsvaliditet och resultatvaliditet.
En god begreppsvaliditet och en hdg reliabilitet resulterar i en god resultatvaliditet.
Resultatvaliditeten svarar pa fragan om vi undersoker det vi pastar oss undersoka.

For att uppna en god begreppsvaliditet maste det finnas en 6verensstaimmelse mellan teoretisk
definition och operationell indikator, det vill sdga, begreppen vi anvénder oss av ska vara klart
definierade och de fragestallningar vi har maste operationaliseras sa att vi vet hur vi bast
undersoker det vi amnar undersoka. Utan en god begreppsvaliditet riskerar vi att fa en lag
resultatvaliditet, vilket dven latt uppstar pa grund av osystematiska och slumpmaéssiga fel pa
grund av slarv under insamlingen och bearbetningen av data, det vill saga lag reliabilitet.
(Esaiasson m.fl. 2004:61ff)

For att fa en sa god validitet som mojligt avser vi att i teorikapitlet redogora for de teorier och
idéer som uppsatsen beror. Teorin skapar en dkad forstaelse for studiens genomforande och
fungerar som underlag for att kunna genomféra analysen. Valet av teoretisk grund for
uppsatsen baseras dels pa var forforstaelse av saval datida som nutida stadsplaneringsideal,
narmare bestamt rekordarens funktionalistiska grannskapsenhet och nutidens blandstad, dels
pa en omfattande litteraturstudie av planeringslitteratur. Utifran vilken vi sedan valt ut de
teorier och koncept vi anser relevanta for att kunna uppfylla uppsatsens syfte att undersoka
hur dagens stadsplaneringsideal forverkligas i glest bebyggda miljonprogramsomraden. Detta
urval baserades framst pa ett behov av forskning kring vilka processer de fysiska strukturer
som ar aktuella i undersokningsomradet ger upphov till och kom att centreras kring nagra
centrala teoretiska koncept; funktionsblandning, funktionsskugga, trafikstruktur samt
boendesegregation. Dessa koncept och vad de innebér presenteras ndrmare i uppsatsens
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teoridel. Teorins relevans bedémer vi som god, saval utifran var egen forforstaelse av
amnesomradet som utifran faktumet att litteraturstudien som utfordes inte visade pa nagon
forskning som motsade de koncept vi valt att anvdnda. Tvartom stoddes koncepten av
varandra oberoende forskning, vilket vi &ven visar i uppsatsens teoridel. Dessa teoretiska
koncept som de definieras av respektive forfattare utgor sedan den begreppsapparat vi nyttjar i
var analys av det empiriska materialet. Vi bedomer darfér var begreppsvaliditet som god.

En god begreppsvaliditet, dar begrepp &r ordentligt definierade, minskar risken for en
bristande reliabilitet &ven om en hog reliabilitet i sig inte ar beroende av en god
begreppsvaliditet, osystematiska och slumpmaéssiga fel kan trots allt uppsta. Eftersom att
studien ar kvalitativ och till stor del bestar av vara egna och andras tolkningar av olika
skriftliga dokument blir matningen av reliabiliteten komplicerad, da tolkningar sallan eller
aldrig ar intersubjektivt testbara. | héndelse av en upprepning av studien eller granskning &r
det osékert om andra forskare kommer att komma fram till samma resultat. Genom att vara sa
transparenta som mojligt genom hela uppsatsen, till exempel genom kéllhanvisning och
foljande kapitel om kallkritik, och genom att presentera var forforstaelse och varderingar
narmare (se kapitel 3.2) skapar vi goda forutsattningar for en sa hog reliabilitet som ar mojligt
i en kvalitativ undersokning.

Hur god uppsatsens resultatvaliditet ar beror foljaktligen pa hur god begreppsvaliditeten ar
samt hur hog reliabilitet undersokningen har, med stéd av ovan beskrivning av vad en god
begreppsvaliditet och hdg reliabilitet innebar i vart fall, anser vi att uppsatsen har goda
forutsattningar for att uppna en god resultatvaliditet.

3.5 KALLKRITIK

Till dokumentstudien har vi anvant oss av dokument som behandlar planer, visioner och
malsattningar for Goteborg och Angered. Samtliga dokument tillhandahalls av kommunen pa
Goteborgs stads hemsida. Da en betydande del av uppsatsen behandlar den aktuella
planeringen for uppsatsens undersokningsomrade far relevansen och tillforlitligheten av dessa
dokument for uppsatsens syfte beddmas som mycket god, detta ar helt enkelt den planering
som finns och utifran uppsatsens syfte och fragestallningar det enda kéllmaterial som kan
komma pa fraga for att behandla den aktuella delen av uppsatsen. Det kan dock sagas att
planeringsdokumenten &r pa olika nivaer, vi anvander oss utav saval dversiktsplaner som
juridiskt bindande detaljplaner, samt dven fordjupad oversiktlig planering i form av de
program som upprattats for olika primaromraden. Denna variation i planeringsniva var ett
nodvandigt ont da planeringen av olika delar i uppsatsens undersokningsomrade vid
tidpunkten for var studie befinner sig i olika faser av planprocessen. Néar det galler den icke
juridiskt bindande planeringen motiverar vi var anvandning av sadana dokument med att
dessa visar kommunens avsikter for markanvandningen och stadens fortsatta fysiska
utveckling. Kopplingen och sambandet mellan éversiktlig planering och juridiskt bindande
detaljplanering redovisas vidare i uppsatsens teoridel.

Resultatet av observationen har kompletterats med aktuell officiell statistik som har
tillhandahallits fran Goteborgs stadsledningskontors hemsida. Statistiken ar fran 2011.
Observationen kompletterades dven med omradesanalyser av Angered som uppréattades 2008
av Goteborgs stadsbyggnadskontor tillsammans med de davarande stadsdelsforvaltningarna
Larjedalen och Gunnared, dven dessa dokument far anses ha mycket god tillforlitlighet.
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4. ANGEREDS FYSISKA UTFORMNING

4.1 INLEDNING

| detta kapitel redovisas resultaten av den forsta delen av undersokningen som syftar till att
utreda vilka fysiska forutsattningar som finns i Angered for att implementera dagens
stadsplaneideal. Kapitlet baseras dels pa observationsstudie pa plats i Angered den 7 Maj
2012, dels pa aktuell statistik fran Goteborgs stadsledningskontor. Kapitlet inleds med en
oversiktlig introduktion till Angered idag. Sedan foljer en mer grundlig presentation av den
fysiska miljon i vartdera primaromrade som undersokningen ar avgransad till. Texten
kompletteras med fotografier tagna under observationsstudien, dessa ar tankta att underlatta
visualiseringen av textens innehall for lasaren. Kapitlet avslutas med att undersoka hur
Angereds fysiska utformning har paverkats av SCAFTs planeringsprinciper. Samtliga
fotografier i kapitlet ar tagna av forfattarna om inte annat anges.

4.2 ANGERED IDAG

(A% N
> Rapnebergen

FIGUR 2 ANGERED OVERSIKT (GOOGLE MAPS, EGEN BEARBETNING)
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| januari 2011 slogs stadsdelarna L&rjedalen och Gunnared ihop till stadsdelsforvaltningen
Angered, en av Goteborgs 10 stadsdelar (Goteborgs stad 2012a). Angered ligger i norddstra
Goteborg och ar uppdelad i 11 primaromraden; Lovgardet, Rannebergen, Gardsten, Angered
centrum, Agnesberg, Hammarkullen, Linnarhult, Gunnilse, Bergum, Hjéllbo och Eriksbo, se
figur 2 (Goteborgs stad 2011b). Fran Hjallbo i sodra Angered &r det cirka sju kilometers
avstand till Centralstationen i Goteborg och fran Lévgardet i norra Angered ar det cirka 13
kilometer till centrala Goteborg.

Angered &r en varierande stadsdel dar en stor del av den geografiska ytan bestar av landsbygd
och naturomraden. Tva omraden av riksintresse finns inom stadsdelen; Larjeans dalgang och
Vittlefjall, bada omradena ar aven Natura 2000-omraden och Vattlefjall ar aven ett
naturreservat (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008a:22). Den storsta delen av befolkningen
bor dock i de bostadsomraden som &r byggda under miljonprogrammet under 1960 och 1970-
talet. Ar 2010 bodde det 48 308 invanare i Angered, andelen utlandsfodda invanare &r storst i
Goteborg, 48,7 procent (Goteborgs stadsledningskontor 2011). Angereds bostadsbebyggelse
skiljer sig stort fran primaromrade till primaromrade. Linnarhult, Gunnilse och Bergum bestar
nastan enbart av glest utspridd smahusbebyggelse, medan Lévgardet, Gardsten och Hjallbo
nastan enbart bestar av flerfamiljshus byggda under miljonprogrammet. Det vanligaste
boendet i Angered ar i flerbostadshus i allmannyttans regi, byggda under 1971-80. Fran
borjan av 1980-talet har det dock framst byggts smahus i stadsdelen (Géteborgs
stadsledningskontor 2011).

Angereds geografiska struktur praglas av bostadsoar som skiljs at av bilvagar och andra
fysiska barridrer som skog och berg. Hopkopplingen mellan primaromradena ar dalig. Manga
av primaromradena som byggts under miljonprogrammet &r utifrinmatade dar biltrafiken
halls utanfor bebyggelsen (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008b:10). Den bebyggelse och
de véagar som Generalplanen 1968 planerade infor genomférdes endast delvis och det innebar
att det idag finns manga obearbetade ytor i Angered. Angered &r aven daligt ihopkopplat med
resten av Goteborg, den 4,5 kilometer langa sparvagnsstrackan mellan Gamlestadstorget och
Hjéllbo &r ett exempel pa detta, sparvagnssparet har inga stopp pa strackan och runt sparet
finns mestadels verksamheter och lagerlokaler, knappt ndgon bostadsbebyggelse. Med
kollektivtrafik tar man sig till Angered med sparvagn eller buss. Det finns tre sparvagnslinjer
som gar fran centrala Géteborg via Hjéallbo, Hammarkullen, Storas och vidare till
andhallplatsen Angered centrum. Angered centrum &r en av Goteborgs storsta knutpunkter for
kollektivtrafik, dar gar bussar till Gardsten, Rannebergen och Lovgardet men aven till
Bergum, Bergsjon och Hisingen (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008a:25).

Bebyggelsen i Angered har en stark funktionsuppdelning i bostads- och verksamhetsomraden
och det finns fa arbetsplatser i forhallande till antalet boende (Géteborgs stadsbyggnadskontor
2008b:11). Utpendlingen &r stor och arbetstillfallen finns framst inom den offentliga
forvaltningen (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008b:22). | Generalplanen fran 1968 raknade
man med att det skulle finnas upp emot 70 000 arbetstillfallen i Angered ar 2000, idag uppgar
dagbefolkningen, det vill sdga de som har sin arbetsplats i stadsdelen, till 9066 individer,
antalet arbetstillfallen ar alltsa betydligt farre &n vad som ursprungligen planerats for
(Goteborgs stadsledningskontor 2011). | Angered finns den storsta andelen service och
verksamheter vid Angered centrum medan sadana funktioner har forsvunnit allt mer fran de
lokala torgen i primaromradena (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008b:19).

Medelinkomsten i Angered ar den l&gsta bland Goteborgs stadsdelar, men det finns stora

skillnader inom Angered. Medelinkomsten skiljer sig stort mellan befolkningen i
smahusomraden och i omraden byggda under miljonprogrammet. Medelinkomsten i
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Linnarhult &r nastan dubbelt sa hog som medelinkomsten i nérliggande Hammarkullen.
Arbetslosheten &r storre i Angered an i Géteborg som helhet men dven dér skiljer det sig stort
mellan primaromradena, Hammarkullen och Hjallbo har en arbetsloshet pa 15 - 16 procent,
medan smahusomradena Bergum, Gunnilse och Linnarhult har en arbetsloshet mellan 4 - 5
procent (Goteborgs stadsledningskontor 2011).

Aven andra faktorer skiljer sig stort mellan primaromradena och aven jamfort med Géteborg
som helhet. Angereds miljonprogramsomraden har en lag andel svenskar, hoga ohélsotal,
manga fortidspensionérer, bidragstagande familjer och Iag utbildningsniva. | de har
bostadsomradena &r kvarboendet lagt och omflyttningen hég, nagot som kan paverka
mojligheten att bygga upp en stabil social struktur och stabila natverk. Nagot som paverkar
kvarboendet & mojligheten att gora bostadskarriar vilket ar svart i omraden som domineras av
allménnyttans flerbostadshus (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008a:14).

4.3 PRIMAROMRADENA

4.3.1 HJALLBO

Det forsta primaromradet som byggdes i Angered var Hjallbo (Goteborgs
stadsbyggnadskontor 2008a:10). Hela 96 procent av det bostadsbestand som finns i Hjallbo
idag byggdes mellan 1961-1970. Allménnyttan dger nastan alla bostader och smahus utgor
endast 9,8 procent av bostadsbestandet (Géteborgs stadsledningskontor 2011).
Bostadshestandet bestar till storsta delen av lamellhus i 3-4 vaningar och skivhus i 6-7
vaningar, se figur 3. En stor del av Hjallbos bostadsbestand har rustats upp de senaste aren
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008a:27). Hjallbo &r ett trafikseparerat omrade dar
matargator leder biltrafiken till parkeringshus utanfor bostadsomradena, genomfart med bil &r
strikt reglerad. Hjallbovéagen och sparvéagen gar parallellt med varandra och klyver Hjallbo
mitt itu (se figur 21). De mindre omradena med smahus ligger separerat fran flerbostadshusen
av bilvagar.

FIGUR 3 BOSTADER I HJALLBO FIGUR 4 HJALLBO TORG

| Hjéllbo bor det strax 6ver 7000 personer (Goteborgs stadsledningskontor 2011). Nastan all
service som finns i Hjallbo ar centrerat i och kring Hjallbo centrum (se figur 4) en
centrumbyggnad mitt pa Hjallbo torg som ligger i centralt belaget inom primaromradet, vilket
ar typiskt for svenska grannskapsenheter. Sjalva torget ar avstangt for biltrafik men pa
baksidan av centrumhuset finns bilparkering. Hjallbo centrum &r &ven det centrum som ligger
nérmast for boende i Eriksbo. Har finns bland annat livsmedelsbutik, gronsakshandel,
pizzeria, apotek, café, vardcentral och tandvard (Hemsida for Hjallbo Centrum 2012).
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4.3.2 ERIKSBO

Eriksbo ligger beldget i nara anslutning till Hjallbo, endast separerad fran Hjéllbo av
Grabovigen. Aven Eriksbo har en mycket 1ag andel smahusbebyggelse. Nastan hela
bostadsbestandet byggdes under miljonprogrammet och bestér av trevaningshus ordnade sa
det bildas halvslutna gardar innanfor dem. | Eriksbo bor det cirka 2500 och kring Eriksbo torg
(se figur 5) finns endast en liten servicebutik och véldigt lite Ovrig service vilket innebar att
Eriksboborna far gora storre inkop pa annat hall i stadsdelen (Géteborgs stadsledningskontor
2011). Till Eriksbo gar bussar som stannar utmed Grabovagen, bostadsomradena ar precis
som Hjallbo trafikseparerade med parkeringsplatser i anslutning till Grabovégen.

FIGUR 5 ERIKSBO TORG

I likhet med Hjallbo torg &r Eriksbo torg separerat fran biltrafik och kantat av bostader, har
finns dock valdigt lite service.

4.3.3 HAMMARKULLEN

| Hammarkullen bor det strax under 8000 invanare. Hammarkullens bostadsbestand liknar det
som finns i Hjéllbo och Eriksbo, dven hér ar den storsta andelen bostader byggda under
miljonprogrammet, &gda av allménnyttan och flerbostadshus (Goteborgs stadsledningskontor
2011). Hammarkullen ar ként for sina storskaliga skivhus (se figur 6) men hér finns aven
trevaningshus kring en 6ppen storgard (se figur 7) och en storre andel privat dgande jamfort
med Hjallbo och Eriksbo. Har finns storre omraden bestaende av endast radhus och villor,
aven dessa byggda under miljonprogrammet. Dessa omraden &r dock fysiskt separerade fran
flerbostadsomradena av bilvagar eller skogsomraden.
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FIGUR 6 SKIVHUS | HAMMARKULLEN FIGUR 7 OPPEN STORGARD I HAMMARKULLEN

Aven Hammarkulletorget ar ett stangt torg for biltrafik, se figur 8. Primaromradet ar
trafikseparerat, bilar leds in till bostadshusens parkeringsplatser via matargator fran bilvagen.
Cykel och gangvagar ligger oftast i nara anslutning till bebyggelse men det finns dven de som
gar rakt igenom gronomraden. Sparvagnshallplatsen &r underjordisk och rulltrappan leder
direkt upp pa torget som ar omgardat av hoga hus och ligger centralt i Hammarkullen.

FIGUR 8 HAMMARKULLETORGET FIGUR 9 VERKSAMHETER PA HAMMARKULLETORGET

Hammarkulletorget har saknat livsmedelsbutik i flera ar. Pa torget finns dock enklare
servicebutik med post, chark, frisor, gronsakshandel, kiosk, pizzeria, samt Folkets hus lokaler
med bibliotek, se figur 9. Hammarbadet ligger nedanfor torget, dar finns aven Hammarkullens
fritidsgard Mixgérden. Aven i Hammarkullen ligger nastan all service centrerat kring torget.

4.3.4 ANGERED CENTRUM

Angered Centrum invigdes 1978 och ar alltsa byggt efter miljonprogrammet. Centrumet blev
aldrig sa stort som det planerades bli i 1968 ars generalplan. Idag ar service och verksameter
koncentrerade i och kring ett centrumhus, se figur 10. Den storsta delen av centrumhuset &r
oférandrat men en tillbyggnad har tillkommit da ICA har expanderat till en stormarknad. Det
finns cirka 60 butiker och restauranger i Angered centrum (Hemsida for Angered centrum
2012). Angered centrum utgor inte bara ett centrumhus utan ar aven benamningen pa ett storre
omrade som innefattar bland annat bostader (se figur 11), gymnasieskola, kulturhus,
narsjukhus och sportanlaggning, funktionsseparerat i olika omraden. | primaromradet
Angered bor det cirka 3600 invanare (Géteborgs stadsledningskontor 2011). Runt omkring
centrumhuset finns stora parkeringsplatser och parkeringshus samt stora trafikytor for bil,

33


http://www.angeredcentrum.se/butiker/butiker.php

buss och sparvagn. Angered Centrum &r en av fem strategiska knutpunkter i Goteborg for
kollektivtrafiken enligt Goteborgs dversiktsplan (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008d:9).
Enligt rapporten Planera for verksamheter (Goteborgs stad 2010) finns det 158 arbetsstéllen
och 38 branscher inom en radie av 700 meter runt Angered centrum, detta kan jamféras med
de andra strategiska knutpunkterna i Géteborg. Runt Backaplan aterfinns 660 arbetsstallen
och 55 branscher och kring Gamlestaden aterfinns 550 arbetsstéllen inom 49 olika branscher
(Goteborgs stad 2010:34). I anslutning till Angered centrum finns smahusomraden samt ett
mindre industriomrade, kyrkor och kyrkogard.

FIGUR 10 INUTI ANGERED CENTRUMS CENTRUMHUS FIGUR 11 ANGERED CENTRUMS BOSTADSOMRADE

4.3.5 GARDSTEN

Gardsten ligger hogt belaget och isolerat fran andra delar av Angered. Med bil och buss tar
det cirka 7 minuter att ta sig frdn Angered centrum upp till Gardsten centrum, en stracka pa
2,4 kilometer som kantas av skog. Gardsten byggdes under miljonprogrammets senare ar som
ett trafikseparerat omrade med en ringvag kring lamellhus och trafikseparerad kvartersstad.
Ett stort parkomrade skér Gardsten i tva delar, se figur 12. Gardsten har cirka 8000 invanare
(Goteborgs stadsledningskontor 2011).

FIGUR 12 PARK I GARDSTEN FIGUR 13 NYBYGGT VILLAOMRADE I GARDSTEN

Nastan alla lagenheter har renoverats sedan de byggdes pa 1970-talet och husens fasader har
aven fornyats. Nagra hus har gjorts om till terrasshus med solceller pa taken och vaxthus for
de boende att odla i. Aven Gérdsten centrum har renoverats (Schulz m.fl. 2004:68ff). |
Gardsten centrum finns bland annat matvarubutik, pizzeria, chark, café, blombutik och
kladbutik (Gardstensbostader 2012). Det nya smahusomradet Kryddhyllan ligger separerat
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fran resten av Gardsten av ringvéagen och av ett mindre skogsomrade och var under
uppbyggnad under tiden for observationen, se figur 13.

4.3.6 LOVGARDET

Lika isolerat fran resten av Angered och dvriga Goteborg ligger Lovgardet som ar separerat
fran narliggande Gardsten och Rannebergen av skog. Med buss och bil tar man sig fran
Angered centrum till L6vgardet pa cirka 6 minuter, en stracka pa 2,7 kilometer. Lovgardet
borjade byggas 1970, ett ar efter att man borjat bygga Gardsten. | princip alla bostader ar
byggda under 1970-talet, sedan dess har det endast byggts tre smahus, inga flerbostadshus.
Allmannyttan och privata bolag &ger ungefar lika mycket vardera av bostadsbestandet. |
Lovgardet bor det cirka 7000 invanare (Goteborgs stadsledningskontor 2011).

e

FIGUR 14 LAMELLHUS OCH SKIVHUS I LOVGARDET FIGUR 15 GANGTUNNEL I LOVGARDET

Sodra Lovgardet klyvs i tva delar av en bilvag (se figur 15) som sedan blir mer som en ringled
i norra delen av Lovgardet. Vagen nar en atervandsgrand dar Surtesjon och Vattlefjalls
naturreservat tar vid. Bebyggelsen i Lovgardet bestar dels av hoga och laga lamellhus, skivhus
samt smahus, se figur 14.

Lovgardet centrum ar till storsta del beldget i en och samma byggnad, se figur 16. Déar finns
matvarubutik, pizzeria och kiosk, se figur 17. I anslutning till affarerna finns en bilparkering
och en busstation. Invid torget ligger dven en vardcentral och en hogstadieskola.

P " ‘

FIGUR 16 LOVGARDET CENTRUM FIGUR 17 VERKSAMHETER I LOVGARDET CENTRUM
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4.3.7 RANNEBERGEN

Rannebergen centrum ligger 2 kilometer fran Angered centrum och ar nagot battre
sammanbyggt med Angered centrum an 6vriga primaromraden (Google maps 2012).
Rannebergen ligger ocksa i nara anslutning till sjoar och till Vattlefjall. 1 generalplanen fran
1968 var planen att bygga ut sparvagen till Rannebergen, vilket skulle binda ihop
primaromradena men detta genomfordes aldrig. Bostadsbestandet bestar av tre omraden
separerade fran varandra; tva smahusomraden och ett omrade bestaende av skivhus (se figur
18) som tornar upp sig som en mur med ringvag och parkeringsplatser utat. Innanfor husen
finns stora grona gardar. Rannebergen ar liksom Gardsten belaget hogt i landskapet och de
boende i skivhusen har utsikt Over stora delar av Angered och Lé&rjedalen. Rannebergen
centrum &r en centrumanlaggning med matvarubutik, servicebutik, pizzeria och simhall, se
figur 19 (Rannebergen Centrum 2012). Rannebergen har cirka 4400 invanare (Goteborgs
stadsledningskontor 2011).

FIGUR 18 SKIVHUS I RANNEBERGEN FIGUR 19 CENTRUMHUS RANNEBERGEN

4.4 TILLAMPNING AV SCAFT 1 ANGERED

Samtliga primaromraden i Angered &r byggda efter likadana riktlinjer for trafiksaker
stadsplanering som de som drogs upp i SCAFT, som utkom samma ar som generalplanen for
Angered 1968. | och med att vagnatet ar en del av generalplanen ar det ocksa dimensionerat
for den befolkningsméngd som Angered beraknades fa i generalplanen, det vill siga cirka
100 000 invanare. Manga av bilvagarna ar darmed bredare an vad som ar nodvandigt for den
trafikmangd som finns i Angered idag, vilket leder till hdgre hastigheter an vad som ar tillatet
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008b:27). Gang- och cykelvégar gar inte langs med
bilvagarna, mellan Hammarkullen och Angered centrum ligger gang- och cykelvagen helt
separerat fran bilvagen, ute i ett sa kallat icke-omrade parallellt med sparvagnssparet (se figur
20). Forutom att cykel och gangvégarna kan upplevas otrygga da de gar genom obebyggda
icke-omraden eller genom skogsomraden kan det ocksa vara besvarligt att ta sig runt till fots
och med cykel eftersom att flera primaromraden ligger hogt belagna i landskapet.
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FIGUR 20 FRILIGGANDE CYKELVAGAR I ANGERED FIGUR 21 BIL- OCH SPARVAG I HJALLBO

Det &r inte bara primaromraden som skiljs at genom breda vagar, dven bostadsbebyggelse i
enskilda primaromraden &r i vissa fall atskilda, sa som i Lévgardet och Hjallbo, se figur 21.
De allra flesta primaromraden skiljs at fran varandra av naturomraden, det &r bara Hjallbo och
Eriksbo som endast &r separerade fran varandra av en bilvag, se figur 22.

| S J o 4 Bk

FIGUR 22 GRABOVAGEN MELLAN HJALLBO OCH ERIKSBO FIGUR 23 VAG MELLAN HAMMARKULLEN OCH ANGERED
CENTRUM

Bilvagarna i Angered ligger i de flesta fall helt skilda fran bebyggelsen, se figur 23. Fa
byggnader har entréer mot bilvagarna, sma verksamhetsomraden &r ett undantag. Bilvagen
mot Angered gar igenom ett sadant verksamhetsomrade, se figur 24.
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FIGUR 24 BILVAG MOT ANGERED CENTRUM FIGUR 25 RINGVAG KRING GARDSTEN

Flerbostadshusen ligger runt stora innegardar som &r stangda for biltrafik, detta for att skapa
en trafiksaker utemiljo. Runt primaromradena finns i flera fall ringleder (se figur 25), fran
dessa leds trafiken in till bostdderna pa matargator som tar slut i parkeringshus eller
parkeringsplatser framfor husen. Ringlederna skapar inte bara barriarer mot dvriga
primaromraden utan ocksa mot naturomraden.

De lokala torgen i primaromradena ar avstangda for biltrafik men i flera fall ligger
centrumbebyggelse med entréer mot parkeringsplatser. Sa ar det dock inte i Hammarkullen
som férutom att det ar ett stangt torg for biltrafik aven har butiksentréer mot torget, det &r
dock det enda torget dar kollektivtrafikresenarer maste passera éver torget pa vagen till och
fran hallplatsen.

4.5 SAMMANFATTNING

Angered har alltsd den 6vergripande strukturen av isolerade 6ar med bebyggelse, separerade
av naturomraden och breda végar. Bebyggelsen ar kraftigt funktionsseparerad med bostader
for sig och verksamheter for sig. Primaromradena som utgor 6arna ar uppbyggda som
grannskapsenheter, huvudsakligen bestaende av flerbostadshus med hyresratter och dar de
lokala verksamheterna och serviceinréttningarna i huvudsak ar lokaliserade till de lokala
torgen. Stadsdelen &r starkt praglad av en trafikstruktur av SCAFT-modell dar
trafikseparering ar ledordet och genomfartstrafik genom primaromradena &r i princip icke-
existerande eftersom trafikstrukturen foljer modellen ringvédgar och matargator.
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5. PLANER FOR ANGERED

5.1 INLEDNING

| det har kapitlet redovisar vi resultatet av den andra delen av undersékningen, som syftar till
att presentera de aktuella planer och malsattningar som berér Angered. Kapitlet inleds med
overgripande malsattningar och visioner for Angered, for att sedan ga in pa aktuella program
och detaljplaner som behandlar olika delar av Angered.

5.2 OVERGRIPANDE MALSATTNINGAR

5.2.1 OVERSIKTSPLANENS OVERGRIPANDE MALSATTNINGAR

Oversiktsplanens évergripande inriktning ar att Géteborg ska utvecklas till en langsiktigt
hallbar stad med balans mellan sociala, ekonomiska och ekologiska faktorer. Enligt
oversiktsplanen ar ett helhetstankande om de tre dimensionerna avgérande for att skapa en
hallbar utveckling. Géteborgs Stad anvander den definition av hallbar utveckling som har sitt
ursprung i Brundtlandrapporten;

"En samhdllsutveckling som tillgodoser dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov” (GOteborgs stadsbyggnadskontor
2009a:42)

Goteborgs stad anser att det finns givna samband mellan mansklig vélfard, ekonomisk
utveckling och miljomassig hallbarhet. Med hjélp av helhetstankandet om sociala,
ekonomiska och ekologiska faktorer vill man bryta segregationen i Géteborg och vanda den
till integration. Segregation ar det som kommunen anser &r dess storsta utmaning att bryta
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:42f).

| 6versiktsplanen for Goteborg fran 2009 fastslas att Goteborg ska vara en attraktiv stad for
saval manniskor som foretag. Det ska finnas forutsattningar for ett mangsidigt och varierat
naringsliv och staden ska fungera som en levande regionkarna. Detta forutsétter enligt
oversiktsplanen dels vad som kallas for “attraktiva bostadsmiljoer” samt dels en effektiv
infrastruktur. Nya transportlankar foreslas byggas och bebyggelsen ska koncentreras till
knutpunkterna i transportnétverket (Goteborgs Stadsbyggnadskontor 2009b:5).

Nér det galler att skapa attraktiva bostadsmiljoer ar ledordet i Oversiktsplanen blandstad.
Genom att skapa omraden som kéannetecknas av komplexitet och funktionsblandning far man
stadsdelar som préglas av visuell mangfald och platser for manniskor att métas pa.
Utgangspunkten for planeringen ska vara att manniskor ska kunna ha en hog grad av rorlighet
och mojligheter att vistas i stadsrummet. Ny bebyggelse ska bade berika staden samt fungera
som ett komplement till den redan existerande. Det ar explicit uttalat att stadsmiljon som
efterstravas saval centralt som i 6vriga omraden som kompletteras &r blandstad (Goteborgs
Stadsbyggnadskontor 2009b:5).

Inriktningen for bostadsbyggandet ar att den storsta koncentrationen ska ske i centrala
Goteborg med komplettering i den sa kallade mellanstaden och kring de strategiska
knutpunkterna. Bostéderna ska vara av varierande sort och ingé i vad som kallas for ”en
hallbar stadsstruktur”. Enligt dversiktsplanen ér det mdjligt med en utbyggnadstakt om 2500
lagenheter per ar i vad som kallas for ”den byggda staden”. Detta far tolkas som de omrédden
som redan har befintlig utbyggd kollektivtrafik da dversiktsplanen senare i samma stycke
uttrycker att storskaliga omraden i stadens ytterkanter inte ska planeras innan de kan
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samplaneras med nya regionala kollektivtrafikforbindelser. En viktig notering har &r att det
geografiska omrade som denna uppsats behandlar, visserligen i strikt geografisk bemarkelse
ligger i stadens ytterkant, men enligt 6versiktsplanen anda tillhor den sa kallade mellanstaden.
Vad detta innebéar forklaras langre fram i denna del av uppsatsen. Ytteromraden i det har
sammanhanget avser framfor allt stora oexploaterade markomraden pa Hisingen. (Goéteborgs
stadsbyggnadskontor 2009b:5)

For att uppna en 6kning av mangfalden och kéanslan av tillhérighet i staden aterkommer
formuleringen om att bygga blandstad "med god utformning av stadens offentliga rum och dar
barridrer 6verbryggas och stadsdelar smilter samman”. (Goteborgs stadsbyggnadskontor
2009h:7)

5.2.2 DE STRATEGISKA KNUTPUNKTERNA

De strategiska knutpunkterna ar fem knutpunkter for kollektivtrafiken som i dversiktsplanen
ges sérskild vikt. Forutom Angered centrum &r dessa knutpunkter Goteborgs innerstad,
Hjalmar Brantingsplatsen, Gamlestadstorget samt Frolunda torg. Dessa knutpunkters
betydelse for planeringsarbetets inriktning i Goteborg kan belysas med féljande citat ur
oversiktsplanen: “Fortsatt planering i Goteborgs stad ska i forsta hand ske med inriktning
mot komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i strategiska
knutpunkter.” (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:38) Oversiktsplanens generella
inriktning handlar alltsa om att fortata den befintliga bebyggelsestrukturen samt att utoka den
omkring knutpunkterna. Formuleringar liknande den ovanstaende aterkommer flera ganger i
olika avsnitt av 6versiktsplanen. Genom att koncentrera tillvéxten till knutpunkterna hoppas
man skapa ett mindre energikrédvande resande (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:50)
Knutpunkterna ses dven som grunden for en flerkérnig stadsstruktur och férhoppningen ar att
dessa 1 framtiden kommer att vara platser for mycket av det vi idag bara ser 1 centrum”
(Goteborgs stadsbyggnadskontor2009a:52). Denna formulering i dversiktsplanen ar nagot
vag, men en rimlig tolkning &r att det som avses dr specialiserade verksamheter och
serviceinrattningar som ar beroende av ett stort kundunderlag for att kunna existera.

5.2.3 MELLANSTADEN

| versiktsplanen for Goteborg fran 2009 tillhor Angered till vad som betecknas mellanstaden
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:38f). Mellanstaden ar i éversiktsplanen en beteckning
for de stadsomraden som inte tillnor stadens mest centrala delar, se figur 26. Definitionen &r
valdigt bred da bade de relativt centralt belagna Guldheden och Majorna, samt Lovgardet och
Tynnered i stadens ytterkanter ingar i samma definition. Dock gér dversiktsplanen en
atskiljning mellan den s.k. inre mellanstaden, med gang- och/eller cykelavstand till centrala
Goteborg, och den yttre. Gemensamt for de flesta omraden inom mellanstaden &r dock att de
ar byggda som grannskapsenheter kopplade till lokala torg med utbyggd infrastruktur och god
kollektivtrafikforsorjning. Manga av omradena i den yttre mellanstaden har dock samre
kollektivtrafikforsorjning an de i den inre, och manga av de yttre omradena praglas av stark
funktionsseparering och vad som i 6versiktsplanen bendmns forortskaraktar. Hus i park &r en
av de vanligaste bebyggelseformerna i mellanstaden, d&ven om det pa sina hall finns
omfattande smahusbebyggelse. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009a:116)
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FIGUR 26 MELLANSTADENS UTSTRACKNING (GOTEBORGS STADSBYGGNADSKONTOR 2009A:116)

De overgripande malsattningar som enligt dversiktsplanen géller for planering av
mellanstaden ar komplettering samt blandning av bebyggelsen, att i forsta hand bygga pa
redan ianspraktagen mark, fortata bebyggelsen kring kollektivtrafiken och framfor allt
kraftsamla till knutpunkterna. Vidare ska gronomraden och strak tillvaratas och goda
mojligheter for gang- och cykeltrafik skapas. Samtidigt ska planeringen ocksa i mojligaste
man bevara de berorda stadsdelarnas unika karaktarer och kvaliteter.

5.2.4 VISION ANGERED

Sedan 2005 har arbetet med Vision Angered pagatt, ett samarbete mellan
Stadsdelsforvaltningen Angered, Business Region Goteborg som &r ett kommunagt bolag med
ambitionen att 6ka tillvaxten och sysselsattningen i Goteborgsregionen, samt foretradare for
det lokala naringslivet och flera bostadsbolag i Angered. Tillsammans uppréttade de 2008
maldokumentet Vision Angered — Angered i ett tillvaxtperspektiv (Goteborgs stad 2012:b).
Visionens tidsperspektiv ar fran 2008 till 2020. Vision Angered bestar av ett dvergripande
mal;

”Angered ska vara en integrerad del av Goteborg som bar sin del av samhallsutvecklingen
och ekonomin.” (Goteborgs stad 2008:5)

Utover detta finns atta mal:

70 000 invanare i Angered ar 2020 (f n 48 000)
7000 nya bostader i bostadsratt och egnahem ar 2020
5000 nya arbetsplatser i Angeredsomradet ar 2020
En forvarvsfrekvens som motsvarar Goteborgssnittet
Stadsdelar dar barnen lamnar skolan med uppnadda kunskapsmal lika med
Goteborgssnittet
Trygga stadsdelar — tryggast i Goteborg
e Stadsdelar fyllda med ansvarstagande i form av delaktighet och foreningsliv storre &n
Goteborgssnittet
e Folkhalsa enligt Géteborgssnittet
(Goteborgs stad 2008:5)

Enligt visionsdokumentet ar ett utbyggande av infrastrukturen en forutsattning for att malen
ska kunna uppnas och det ar ocksa infrastrukturldsningar som &r tyngdpunkten i visionen.
Viktigast anses utbyggandet av Grabovagen och leden mellan Angeredsbron, genom Angered
och vidare till E20 i Partille vara. Vision Angered &r ett dokument som har som huvudsyfte att
skapa mal for att framja den ekonomiska tillvaxten i Angered, vilket kan forklara varfor just
en utbyggnad av infrastrukturen anses sa viktig. | dokumentet anger man dock att det &r lika
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viktigt med en social och ekologisk hallbarhet som en ekonomisk hallbarhet, och att det hor
ihop. Bra skolor, trygga utemiljoer, klimatanpassade energilosningar och en satsning pa
kollektivtrafiken namns som sadant som kan leda till en social och ekologisk hallbarhet
(Goteborgs stad 2008:6f).

Forfattarna till dokumentet foresprakar en stadsutveckling i form av fortatning av Angered pa
lang och kort sikt, utan att narmare definiera tidsperspektiven. Pa kort sikt vill man fortata
redan existerande bostadsomraden. Dar ingar samtliga primaromraden som studien &r
avgransad till och dessutom flera av de villaomraden som ligger i Bergum och Gunnilse. Pa
lang sikt vill man genom fortatning binda ihop de norra stadsdelarna (Gardsten, Lovgardet,
Rannebergen, Angered centrum) och de sodra stadsdelarna (Hjallbo, Eriksbo och
Hammarkullen) med varandra. Den storsta delen av stadsdelen Angered anges fortfarande
som bevarandesvard natur (Goteborgs stad 2008:9).

5.3 PLANER FOR ANGERED CENTRUM

5.3.1 DETALJPLAN FOR HANDEL, BOSTADER MM VID ANGERED TORG

Detaljplanen har sin grund i Program for Angered centrum (Goteborgs stadsbyggnadskontor
2008d), vars syfte var att klargora planeringsforutsattningarna for en kort och langsiktig
utveckling av Angered centrum, for programomrade se figur 27. Detaljplanen behandlar en
del av programomradet, se omradet innanfor den bla linjen i figur 28. Planen vann laga kraft i
april 2012 vilket innebdr att den nu ar gallande. Anledningen till att planen har uppréttats ar
dels for att Angered centrum ar utpekat som en av fem strategiska knutpunkter for
kollektivtrafiken enligt Goteborgs 6versiktsplan. Dels for att fastighetsagaren K/S Angered,
som ager Angereds torg, vill 6ka den kommersiella ytan och dels for att Vastra
Gotalandsregionen avser bygga ett narsjukhus i detaljplaneomradet (Géteborgs
stadsbyggnadskontor 2012a:5).

FIGUR 27 PROGRAMOMRADE ANGERED CENTRUM (GOTEBORGS STAD 2008D:8)
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FIGUR 28 PLANILLUSTRATION ANGERED CENTRUM (GOTEBORGS STADSBYGGNADSKONTOR 2012A:2)

Syftet med detaljplanen ar att fa mojlighet att komplettera handelsbyggnader, bygga bostader,
narsjukhus, kontor och hotell. Syftet &r &ven att ersatta markparkering med parkering i
parkeringshus och skapa tydliga entréer till Angered centrum (Gdéteborgs
stadsbyggnadskontor 2012a:3). Byggandet kommer férmodligen att ske under en lang
tidsperiod enligt detaljplanen.

Kommunen efterstravar att forstarka de fem knutpunkter i Géteborg som de har lyft fram som
extra viktiga. Detta ar tankt att ske genom en tat bebyggelse kring knutpunkten som samlar
maéanniskor och olika funktioner. Kommunen har som ambition att bygga blandstad och att
utveckla Angered centrum till en mer stadsmassig miljo och tydligare stadsdelscentrum an
idag (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2012a:5).

Detaljplanen sager sig folja de idéer som lag till grund nar Angered centrum byggdes i slutet
av 1970-talet. Man vill behalla Angered centrums kvartersstad med grander och gator dven
om dessa ocksa kritiseras for att vara svara att orientera sig bland och for att det ar centrumets
baksidor som moter besékaren nar den kommer till Angered centrum. Detaljplanen behandlar
dock inte den delen utav Angered centrum utan den vastliga, nagot mer obebyggda delen.
Planomradet praglas av stora trafikfalt och parkeringsytor, det &r har buss och
sparvagnshallplatsen ligger (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2012a:3).

Detaljplanen behandlar inte en utbyggnad av spar och busshallplatsen men ambitionen ar att
den ska byggas ut eftersom att den ar anpassad for endast tva sparvagnslinjer istallet for de tre
som trafikerar Angered idag (Go6teborgs stadsbyggnadskontor 2012a:13). Detaljplanen avser
inte heller den bad och ishall som haller pa att bebyggas i Angered i skrivande stund (varen
2012), se nasta avsnitt och inte heller de 400 bostader som kommunen planerar for vaster om
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planomradet, vars detaljplan annu inte utformats, se figur 28 (Goteborgs stadsbyggnadskontor
2012a:1).

De nya handelsstraken kommer enligt detaljplanen att placeras langs inomhusgator med
mojligheten att exponera verksamheten utat for att gatuliv ska skapas. Blandstad planeras
skapas genom att &ven ha bostéader i centrumkvarteren och pa det sattet befolka omradet
dygnet runt (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2012a:14). Till exempel ingar ett punkthus i
cirka 16 vaningar i detaljplanen med handel pa nedersta vaningarna och bostader i resterande
del av huset. Hoghuset ska fungera som ett landmérke. Enligt detaljplanen ska man bygga
cirka 120-140 bostader inom detaljplaneomradet (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2012a:15f).

Detaljplanen innebér en fortatning av Angered centrum dar man huvudsakligen bygger pa
mark som idag &r parkeringsplatser eller odefinierade ytor. Eftersom att kommunen forvantar
sig en storre tillstromning av manniskor sa ingar det i detaljplanen att bygga parkeringshus for
att kunna hantera fler bilar. Det norra parkeringshuset som kommer att ligga i anslutning till
handelskvarteren ska inrymma mindre butikslokaler.

En utredning har gjorts for att undersoka Angered centrums potential for utokad handel.
Platsen anses ha goda forbindelser med resten av stadsdelen och resten av norddstra Géteborg
vilket tros gynna en 6kad handel. Dessutom finns inga andra handelscentrum i norddstra
Goteborg som kan konkurrera med Angered Centrum. Daremot kan Angered Centrum
konkurrera med de lokala torgen i Angered. | detaljplanens konsekvensbeskrivning ar en av
riskerna med utokningen att handeln i Gardsten, Hjallbo, Hammarkullen, Lovgardet och
Rannebergen kommer att paverkas negativt. Man tror dock att eftersom bilinnehavet ar sa lagt
i Angered sa kommer forhoppningsvis handeln dverleva anda (Géteborgs
stadsbyggnadskontor 2012a:32).

Detaljplanen innebar nya vagar och omgjorda vagar. Trafikplaneringen skiljer sig en del fran
den trafikplanering som skedde nar Angered byggdes. Nya gang- och cykelvéagar ska
integreras i trafikstrukturen och alltsa inte ligga helt skilda fran bilvagar som idag. Biltrafiken
ska aven ledas narmare bebyggelsen och inte helt separeras ifran den. Planens trafiksystem ar
dimensionerat sa att det pa sikt ska tala en tillvaxt av trafik. Marken kring torg och
centrumbebyggelse ska fungera som gagator. Detaljplanen planerar inte for men gor det
mojligt att i framtiden binda ihop Angered centrum med intilliggande stadsdelar genom en
huvudgata (G6teborgs stadsbyggnadskontor 2012a:19f). Den nya detaljplanen tar bort det
sparreservat som funnits sedan generalplanen 1968 for att nagon gang bygga ut sparvagen till
Angereds norra primaromraden. Man anser nu att sparreservatet ar inaktuellt eftersom att
kollektivtrafiken till norra Angered bygger pa bussforbindelser (Goteborgs
stadsbyggnadskontor 2012a:13).

5.3.2 DETALJPLAN FOR BAD- OCH ISHALL

| den Ostra delen av Angered centrum, invid Angereds gymnasiet och BIa stéllet, se figur 27,
byggs just nu en bad och ishall som ska sta klar varen 2013 (Géteborgs stad B). Ambitionen
ar att i och med byggandet av bad och ishallen skapa ett idrottskluster i Angered som ska
locka till sig besokare utifran. Man uppskattar att omkring 250 000 kommer att besoka bad
och ishallen varije ar. Bygget kommer enligt detaljplanen férmodligen resultera i ett utokat
kundunderlag for andra verksamheter i omradet samt flera nya arbetsplatser i stadsdelen
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2010a:9). | detaljplanen finns dven ett andra syfte, att
strukturera om och uppgradera utemiljon inom planomradet. Planomradet bestar framst av
idrottsanlaggningar, parkeringsplatser och grénomraden idag. Ambitionen ar att 6ka
tryggheten i de utemiljoer som finns i planomradet, framst i strak som leder till bad och
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ishallen, som till exempel fran sparvagnshallplatsen och bilparkeringen, men &ven genom att
anlégga torg i anslutning till bilparkeringen och till bad och ishallen (Géteborgs
stadsbyggnadskontor 2010a:10f). Gott om parkeringsplatser anses dock behovas for bad och
ishallen och darmed kommer befintliga parkeringsomraden finnas kvar dven i fortsattningen.
Omradet framfor bad och ishallen &r nu i princip helt stangt for biltrafik och i fortsattningen
ska det vara en gangfartsgata dar gangtrafikanter prioriteras men dar till exempel fardtjanst
har l&tt att komma fram (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2010a:15).

5.4 PROGRAM FOR HAMMARKULLEN

5.4.1 INLEDNING

Ett av de mer omfattande aktuella planforslagen for Angered dr ”Program for stadsutveckling
1 Hammarkullen” fran 2009. Programmet godkéndes 1 byggnadsndmnden i december 2009.
Det &r viktigt att betona att ett program, likt en dversiktsplan, inte &r juridiskt bindande, utan
snarast ar att se som ett underlag for framtida detaljplaner, likt en fordjupad éversiktsplan bor
programmet alltsa forstas som ett mellansteg i planeringsarbetet mellan 6versikts- och
detaljplan. Precis som namnet antyder behandlar programmet stadsdelen Hammarkullen, det
ar heller inte begransat till nagon speciell del av Hammarkullen utan behandlar stadsdelen i
sin helhet. Sammanfattningsvis gar programmet ut pa att dels fortata Hammarkullen med
ungefar 1000 nya bostader, skapa utrymme och befolkningsunderlag for verksamheter samt
att astadkomma en omfardelning av trafikstrukturen. (Goteborgs stadsbyggnadskontor
2009c:4)

Programmet utgar fran fyra principer som ursprungligen formulerats av det danska
konsultforetaget Gehl Architects. Dessa ar som foljer; att samla manniskor istéllet for att
sprida dem”, att integrera olika rum och funktioner i varandra istdllet for att skilja dem”,
“att blanda funktioner och miljoer istdllet for att separera dem” samt att dppna byggnader
istdllet for att sluta dem”. (GOteborgs stadsbyggnadskontor 2009c:4) De 6vergripande
principerna for programmet har alltsa en tydlig koppling till ett ideal om tta,

funktionsintegrerade och blandade stadsmiljoer.

5.4.2 NY BEBYGGELSE

Programmet redovisar atta omraden i Hammarkullen déar olika ny- och ombyggnationer ar
aktuella. Hammarkulletorget (omrade 1 i figur 29) foreslas i programmet fortdtas genom att
torgbyggnaden byggs om och kompletteras med bostader. En sadan ombyggnad har dven
effekten att torgstrukturen kan dndras, da torgbyggnaden idag s att sédga har sin baksida vand
utat och darigenom skapar ett valdigt slutet torg med vad som i programmet kallas for
“oattraktiva butiksligen . Vidare foreslas parken som ligger i anslutning till torget upprustas
med lekytor och en kombinerad plaskdamm/isbana for att béattre sammanbinda torget till
omkringliggande bostadsomraden. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009¢:20)

Pa Hammarkullen, som &r den kulle precis séder om torget som gett stadsdelen dess namn
(omrade 2 i figur 29), forslas nya flerbostadshus byggas langs den norra sluttningen. Enligt
programmet kan man tillata sig att bygga relativt hoga hus har sett till terrangens och den
omgivande bebyggelsens utformning. Dessa hus skulle alltsa hamna antingen i direkt
anslutning till torget eller valdigt néra det. Programmet betonar att exploateringen av detta
omrade bor vara sa optimal som majligt for att starka centrumkéanslan kring torget samtidigt
som det forbéattrar kundunderlaget for serviceinrattningar vid torget. (Goteborgs
stadsbyggnadskontor 2009c:20)
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FIGUR 29 PROGRAMKARTA HAMMARKULLEN (GOTEBORGS STADSBYGGNADSKONTOR 2009C:5)

Vid Bredfjallsgatan (omrade 3 i figur 29) foreslas det nuvarande parkeringsdécket ersattas
med nya flerbostadshus med relativt stort antal vaningar samtidigt som omradet direkt soder
om det nuvarande parkeringsdécket kan byggas ut med lagre bebyggelse, antingen radhus
eller laga flerbostadshus. Programmet betonar hér att den nya bebyggelsen inte far skara av
passagen for gdende mellan Bredfjallsgatan och det gardsutrymme som existerar dster om den
befintliga parkeringen. (Go6teborgs stadsbyggnadskontor 2009¢:20)

Hammarkullens vag (omrade 4 i figur 29) foreslas byggas om fran vég till gata med nya
flerbostadshus langs gatans strackning. Denna omgestaltning av végen kan mojliggdras
genom en planerad omfdrdelning av trafikstrukturen i Hammarkullen som redovisas langre
fram i denna del av uppsatsen. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009c¢:20)

Vid Sandeslattsgatan (omrade 5 i figur 29) foreslas det befintliga parkeringsgaraget ersattas
med lagre flerbostadsbebyggelse for att skapa ett forbattrat stadsrum, bade visuellt och genom
att darigenom skapa fler platser for manniskor att bevista. Vidare foreslas omradet kring
Nytorpsstigen bebyggas med smahus (omrade 6 i figur 29). Nytorpsstigen ar den naturligaste
och genaste gang- och cykelvagen mellan Hjallbo och Hammarkullen, men upplevs av manga
som otrygg da den i nulaget passerar genom ett starkt kuperat och oexploaterat skogsomrade.
Denna nya bebyggelse skulle underlatta anvandandet av straket till Hjéllbo och samtidigt fa
platsen att kénnas tryggare. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009c:21)

Hammarskogen (omrade 7 i figur 29), som ligger i en brant slant i 6stra Hammarkullen forslas
bebyggas med friliggande smahus och/eller radhus. Detta omrade skulle ansluta till den
befintliga gatan precis norr om det avsedda omradet. Liknande bebyggelse foreslas dven
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vaster om det befintliga radhusomradet Vasterslant i vastra Hammarkullen (omrade 8 i figur
29). Forutsattningarna har liknar de for Hammarskogen i och med att det ocksa ror sig om ett
brant sluttande skogsparti, men ar kanske &n mer attraktiva for bebyggelse da laget medger
vidstrackt utsikt dver Gota alvs dalgang och mot centrala Géteborg. (Géteborgs
stadsbyggnadskontor 2009c:21)

5.4.3 NY TRAFIKSTRUKTUR

| programmet foreslas en omstrukturering av trafikstrukturen, som i dagslaget ar formad efter
SCAFT-modellen, dar storre delen av Hammarkullen idag ar helt avskarmat fran
genomgaende biltrafik. Trafiken leds runt stadsdelen pa en ringvég och trafik in bland
bostadsomradena sker via fran varandra oberoende matargator. Entrégatan till
Hammarkulletorget ar dessutom lokaliserad pa ett sadant satt att trafik fran Hjéllbo- och
centrumhallet ar nastan halvvags till Angered Centrum innan avfarten. Da en sadan struktur
enligt planen innebar daliga samband mellan de olika bostadsomradena samtidigt som
spontana besok och trafikgenomstromning genom stadsdelen uteblir, ingar det i programmet
ett forslag om att forandra trafikstrukturen i Hammarkullen genom att 6ppna upp stadsdelen
for genomgaende biltrafik och darigenom frangd SCAFT-modellens principer. (Goteborgs
stadsbyggnadskontor 2009c:22)

Denna omstrukturering ska framfor allt ske genom att matargatorna byggs ihop med varandra
inom stadsdelen, samtidigt som Hammarkulletorget far en ny entrégata fran norr som ocksa
kopplas samman till det nya gatunatverket inom stadsdelen. Enligt férslaget skulle detta tillata
trafikgenomstromning genom stadsdelen, samtidigt som den nya strukturen fordelade trafiken
battre Gver vag- och gatunatet sa att den totala trafikméangden pa samtliga gator minskade,
samtidigt som sjalva bostadsomradena fortfarande var bilfria, gatorna skulle sa att saga ga
emellan dem istéllet for genom dem. Vidare skulle, som redan tidigare ndmnts,
Hammarkullens vag gestaltas om fran vag till gata samtidigt som dess strackning forlangs pa
sa vis att den ansluts till Grabovagen i Eriksbo. Detta skulle skapa en ny entré till
Hammarkullen soderifran. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009¢:22f)

5.4.4 OVRIGT

Forutom ny bebyggelse och ombyggnader av trafikstrukturen foreslar programmet aven andra
fysiska forandringar i stadsdelen. Verksamhetsinnehavare foreslas fa utokade mojligheter att
nyttja gaturummet utanfor sina lokaler till verksamheten samtidigt som fler lokaler i husens
bottenvaningar gérs om till verksamhetslokaler da det finns ett hogt tryck pa sadana i
stadsdelen. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009¢:27f)

Vidare foreslas de stora skivhusen vid Bredfjallsgatan och Hammarkulletorget fa nya
ingangar dven mot den sidan dar sadana idag inte finns. Detta skulle enligt planen bidra till att
skapa nya halvprivata ytor pa baksidan av husen. Detta skulle i sin tur leda till att platserna
kandes tryggare och de boende kande mer ansvar for dem. Vidare foreslas byggandet av
inglasade trapphusgemensamma balkonger dar det ar mojligt, da detta skulle ge fler
halvprivata utrymmen med uppsikt 6ver gaturummet och gangstraken, vilket skulle 6ka den
upplevdra tryggheten pa dessa platser. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009¢:27)

For att starka den lokala identiteten och minska de olika platsernas anonymitet foreslas i
planen att byggnader och platser ska fa namn som anknyter till stadsdelen. Exemplet som ges
pa detta i programmet ér att dopa ett av de lokala gingstraken till Jalla-Jalla-backen”. Andra
forslag som forekommer i programmet &r att satta upp fotografier av de boende pa de olika
husens fasader for att stdrka husens identitet. (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2009¢:18, 27)
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5.4.5 PROGRAMMET 1 ETT STORRE SAMMANHANG

Programmet presenterar dven en utbyggnadsordning for hur Hammarkullen och de andra
stadsdelarna inom Angered i framtiden ska kunna byggas samman. Principen har &r att bygga
inifran och ut, det vill saga att i fallet Hammarkullen, som programmet behandlar, inleda med
att komplettera bebyggelsen i stadsdelens centrum, i ett andra steg ska ny bebyggelse som
syftar till att koppla ihop Hammarkullen och Hjéllbo, som ar ndrmast liggande grannstadsdel,
uppforas. | detta steg ingar ocksa ovan namnda utbyggnader i anslutning till Vasterslant,
Nytorpsstigen och Hammarskogen. | ett tredje steg ska ny bebyggelse koppla samman
Hammarkullen med Angered centrum och Résered at norr. Detta sista steg bedoms vara
genomforbart forst pa lang sikt och behandlas inte som annat &n en mojlig ambition for
framtiden i programmet. (GoOteborgs stadsbyggnadskontor 2009c¢:32)

5.5 DETALJPLAN FOR BOSTADER PA KRYDDHYLLAN

| Gardsten har byggandet av ett nytt smahusomrade satt igang pa Kryddhyllan som ligger pa
berget ovanfor Géta alvs dalgang. Detaljplanen ger tillatelse att bygga 110 nya bostader i
smahus, 36 smahus ar pa vag att byggas eller ar fardigbyggda hittills (Goteborgs stad E).
Husen bebyggs i en attraktiv del av Gardsten i och med utsikten dver Géta alv. Planen innebéar
aven att Gardstensvagen kan forandras for lagre hastigheter och béttre byggda busshallplatser.
Planen tillater dven skola, centrumanlaggning, vardanlaggning och ett lite hdgre
flerbostadshus aven om det inte ar nagot som kommunen hittills har planerat for. Ingen ny
service kommer att tillkomma enligt detaljplanen (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2006:3ff).

5.6 PROGRAM FOR BOSTADER OCH VERKSAMHETER VID RAVEBERGSVAGEN

For att bygga ihop Lovgardet med narliggande primaromraden beslutade kommunen att
utreda mojligheterna till att bygga bostader och verksamheter i ett hittills obebyggt omrade
langs Révebergsvagen, se figur 30. | Generalplanen fran 1968 angavs planomradet som
trafikreservat da det fanns planer pa att bygga ut Ravebergsvagen till en motorvag som skulle
bygga ihop planerade stadsdelar i Vattlefjall med Gvriga Angered och 6vriga Géteborg. Pa
grund av mindre tillvaxt an forvantat och att Vattlefjall pa 1970-talet borjade ses som ett
viktigt naturomrade forsvann trafikreservatet och omradet blev ett sa kallat 6vrigt omrade
utan sarskilda riktlinjer. Det var forst i mitten av 1990-talet som omradet foreslogs bebyggas
med verksamheter och bostéder (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2008e:5).
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FIGUR 30 PROGRAMKARTA RAVEBERGSVAGEN (GOTEBORGS STADSBYGGNADSKONTOR 2010B:2)

Tva detaljplaner har upprattats sedan programmet kom till. En detaljplan behandlar nya
smahus vid Tolered gard och en detaljplan behandlar verksamheter vid Révebergsvagen,
varav den sistndmnda vann laga kraft i januari 2011 (G6teborgs stad D).

Detaljplaneomradet for verksamheter langs Révebergsvéagen innebar att 50 000 kvm nya icke
storande verksamheter far byggas i omradet. Verksamheterna kommer till storsta delen besta
av industri och kontor. Planen innebéar dven att Ravebergsvagen ska smalnas av fran fyra
korfalt till tva. En ny busshallplats byggs i anslutning till verksamheterna. I 6vrigt far det dven
byggas ett altbohotell (tillfalligt boende for missbrukare), ett gruppboende och dven ett
omrade for kolonilotter. En stor del av planomradet bebyggs inte utan anges som naturomrade
med &dellovskog (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2010b:1ff).

Detaljplanen for nya smahus vid Tolered gard planeras vinna laga kraft forst i borjan av 2013
och darmed har den planprocessen inte kommit lika langt som den for verksamheter
(Goteborgs stadsbyggnadskontor 2011:3). Smahusen ska byggas pa mark som idag bestar av
skog och koloniomrade. Den narmaste kommersiella servicen finns en kilometer darifran, i
Angered centrum och ingen ytterligare service finns med i detaljplanen. Detaljplanen innebar
att 20 friliggande villor och cirka 48 gruppbyggda smahus far byggas. Narmaste busshallplats
kommer att ligga med langsta avstand pa 350 meter.

Stadshildsmassigt ska de nya smahusen bidra till att det sker en fortatning till det intilliggande
bostadsomardet Tradgardsgardet och upp mot Rannebergsvagen. Rannebergsvagen anges
dock fortfarande som en fysisk barriar som &r svar att 6verbrygga. Bebyggelsen for vara hogst
i tva vaningar. Den nya bebyggelsen tror man kan komma att 6ka tryggheten och sékerheten i
omradet langs Rappedalsvagen (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2011:11ff).
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5.7 PROGRAM FOR BOSTADER I ROSERED

Ett program har uppréttats for att prova forutsattningarna for att bygga nya bostader i Rosered
som ligger mitt emellan Gardsten och Hammarkullen och som idag framst bestar av smahus,
angsmark och skogsterrang. Stora delar ar obebyggt idag eftersom att det liksom omradet
kring Ravebergsvagen angetts som trafikreservat i tidigare planer. Bostadskompletteringen
ska bestd av 110-130 bostader i form av smahus. Aven en vagutbyggnad kravs enligt
programmet eftersom trafikméangden antas 6ka i och med bostadsbyggandet. Nagra
verksamheter eller service planeras det inte for i det har planomradet, narmaste service ligger i
Hammarkullen eller Angered centrum. Avstandet till narmaste kollektivtrafikshallplats &r en
halv kilometer eller mer i dagslaget. Busshallplatserna ligger inte i anslutning till bebyggelse
och det &r i dagslaget 20 minuter eller mer mellan bussturerna. Det har &nnu inte upprattats
nagon detaljplan men programmet ar godkant (Goéteborgs stadsbyggnadskontor 2009d:11ff).

5.8 DETALJPLAN PA SAMRAD FOR BOSTADER VASTER OM VILLAVALLEN

En detaljplan har nyligen varit pa samrad for att mojliggéra bygget av. max 17 smahus pa
mark som idag &r obebyggd, i anslutning till ett redan befintligt villaomrade i Hjallbo.
Smahusen ska forhoppningsvis bidra till en 6kad kansla av trygghet for de som vistas i
motionssparet som ligger i narheten av husen, och aven de som &r pa vag till
idrottsanlaggningen i narheten. Ett gruppboende planeras aven uppforas vilket anges som ett
positivt inslag eftersom att det kommer 6ka antalet arbetstillfallen i Hjallbo. N&drmaste service
finns i Hjallbo centrum (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2012c:8).

5.9 DETALJPLAN FOR VERKSAMHETER SODER OM GARDSTENSVAGEN

Detaljplanen har uppréttats med syftet att skapa nya ytor for verksamheter i Angered eftersom
att stadsdelen saknar verksamhetsytor. Omradet planeras for industri och kontor, stérande
verksamheter far forekomma (Goteborgs stadsbyggnadskontor 2012b:1). Att skapa nya ytor
kommer enligt detaljplanen att fora med sig sociala fordelar for ett omrade som idag
domineras av bostéder, ett verksamhetsomrade kommer att 6ka antalet arbetsplatser i
Angered. Forslaget forvantas aven att komma att starka Gardstens attraktivitet (Goteborgs
stadsbyggnadskontor 2012b:31). Planen &r i utstaliningsskedet och planeras vinna laga kraft i
slutet av 2012 (Goteborgs stad C).
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6. ANALYS

6.1 FORUTSATTNINGAR FOR FUNKTIONSINTEGRERADE MILJOER I ANGERED

Angered praglas idag av funktionsseparerade miljoer, langa avstand och fysiska barriarer.
Dessa faktorer &r resultatet av ett funktionalistiskt och storskaligt planeringsideal under tiden
da stadsdelen planerades och byggdes. Bebyggelsestrukturen bestar framst av fran varandra
isolerade bostadsOar med likriktad bebyggelse och en trafikseparerad infrastruktur efter
SCAFT-modell. Allt detta utgdr en antites till dagens planeringsideal dar tathet,
funktionsblandning och levande gator efterstravas.

Det kanske storsta enskilda fysiska hindret mot en mer blandstadsinriktad utformning av den
fysiska strukturen i Angered ar SCAFT-trafikstrukturen. Dess utformning innebar dels att
vagarna fungerar som fysiska barriarer saval mellan olika bostadsomraden som mellan
bostadsomradena och den omgivande naturen, dels att primaromradena fungerar som
atervandsgrander pa grund av matarstrukturen. Detta i kombination med avstanden och de
naturliga fysiska barridrerna ar vad som skapar strukturen av isolerade bostadsoar.

Bostadsoarna &r i sig sjalva for sma, eller med Jerker Soderlinds ord, saknar tillracklig kritisk
massa, for att i sig sjalva kunna fungera funktionsblandade och servicesjalvforsdrjande och
eftersom trafikstrukturen pa ett effektivt satt skarmar av dem fran all genomfartstrafik utifran
blir kundunderlaget for serviceinréttningar for litet for att det ska vara l1onsamt att etablera
mer an ett ytterst fatal i varje enskilt omrade. Den mesta serviceverksamheten i Angered &r
istallet koncentrerad till Angered Centrum, som i sig sjalvt saknar direkt fysisk koppling till
resterande primaromraden. Att Hammarkullen idag helt och héllet saknar en livsmedelsbutik
ar ett bra exempel pa detta, de boende &r istéllet hanvisade att handla sina dagligvaror pa
andra platser. De enskilda primaromradena har alltsa hamnat i funktionsskugga.
Funktionsskuggan kan harledas till tva enskilda faktorer; de enskilda primaromradenas
relativt ringa storlek samt deras isolation fran varandra, som i sin tur forstarks av
trafiksystemets utformning. Vidare fungerar Angered Centrum i det har fallet som en séa
kallad urban parasit, vars funktionsblandning och relativa servicemangfald i hog grad lever pa
befolkningen i de omkringliggande, i det har fallet utspridda, primaromradena. Detta samband
blir extra tydligt nar man beaktar faktumet att Angered Centrum i sig sjalvt har langt farre
boende &n nagot annat enskilt primaromrade, med undantag for Eriksbo, som behandlas inom
ramarna for den hér uppsatsen. Daremot utgér Angered Centrum en viktig knutpunkt i
kollektivtrafiken for framfor allt de nordliga delarna av Angered, samtidigt som det &r latt
tillgangligt med sparvagn fran de sydliga delarna (aterigen med visst undantag for Eriksbo).

Bostadsomradena praglas av ensidiga boende- och upplatelseformer. Den vanligaste formen
av boende &r hyresratt i flerbostadshus och de primaromraden som denna uppsats behandlar
bestar huvudsakligen av sadana. De smahusomraden som finns inom uppsatsens geografiska
avgransning saknar dessutom i de flesta fall koppling till flerbostadshusomradena. Detta &r
raka motsatsen till en blandstad, bade enligt Jacobs ursprungliga vision och enligt den malbild
som malas upp i Goteborgs dversiktsplan for blandstaden. Vidare utgor ett ensidigt
bostadsbestand en viktig bidragande orsak till bostadssegregation som den studie av Roger
Andersson m.fl. som refereras i uppsatsens teoridel visar.
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6.2 AKTUELLA PLAN- OCH BYGGPROJEKT I ANGERED

6.2.1 ANGERED CENTRUM

Goteborgs stads ambition med Angered Centrum ar att forstarka knutpunkten genom att
bygga en tat blandstad som samlar fler ménniskor och fler funktioner an i dagslaget. Planen ar
att Angered Centrum ska forstarkas i rollen som stadsdelscentrum.

Omradet som planeras bebyggas har delats upp i tre delar, varav ett, omradet véaster om
hallplatsen annu inte forsetts med detaljplan men foreslas bebyggas med bostader. Det dstra
omradet ska forstarkas i sin roll som idrottskluster och har bygger man idag en bad och ishall
som forvantar 6ka antalet besokare till stadsdelen och férstarka kundunderlaget aven for
annan service. Bad och ishallen &r en primarfunktion, alltsa en funktion som ér tillracklig i sig
for att manniskor ska besdka den. Blandade primara funktioner bidrar enligt Jane Jacobs till
att manniskor vistas i omradet under flertalet av dygnets timmar och det skapar ett storre
underlag for sekundara funktioner. En blandning av primara funktioner ar en forutsattning for
att skapa blandstad.

Mitt emellan det planerade bostadsomradet och idrottsklustret ligger hallplatsomradet och
sjalva centrumbyggnaderna. Dar planerar man att fortata bebyggelsen och utdka handelsytan.
De nya handelsbyggnaderna planerar uppforas pa befintliga parkeringsytor och besta av bade
bostéder och handel. Centrumanlaggningen ska fa tydligare entréer. En ny priméarfunktion
tillkommer i form av ett narsjukhus, som aven det planeras pa en parkeringsplats. Omradet
praglas idag av stora trafikytor och stora parkeringsytor och den planerade bebyggelsen
kommer att innebdara en rejal fortatning.

Angered centrum &r idag trafikseparerat enligt SCAFT. Cykel- och gangvéagar ar separerade
fran bilvagarna och centrumanlaggningen ar avstangt for biltrafik. Trafiken ska enligt
detaljplanen i fortsattningen tillatas ga i narheten av de nya centrumanlaggningarna, cykel och
gangvagar ska ligga i anslutning till bilvagar, en ny trafikstruktur ska forhoppningsvis leda till
en tryggare utemiljo.

Bilvéagarna till Angered centrum dimensionerades for en framtida trafiktillvaxt nar de
byggdes, en trafiktillvaxt som aldrig blev sa stor som ténkt. Aven i den nya detaljplanen
planerar man for en okad trafiktillvaxt som berdknas ske da Angered centrum forstarks som
stadsdelscentrum och strategisk knutpunkt. Parkeringsytor som planeras bebyggas forsvinner
inte utan ersatts med parkeringshus. Fler breda vagar riskerar att forstarka omradets gleshet
och skapa fler fysiska barriarer. Enligt Jerker Soderlind &r dock en forbattrad trafikstruktur
dar besokaren latt kan orientera sig och som uppmuntrar till genomstrémning en forutsattning
for att kunna skapa funktionsblandning i en stadsdel som Angered. Den goda trafikstrukturen
och den funktionsblandade bebyggelsen ar alltsa i Angered beroende av varandra.

Primaromradet Angered centrum kommer foljaktligen att kompletteras med fler priméara och
sekundéra funktioner, det kommer fortétas och skapas battre forutsattningar for en
genomstrdmning av manniskor. Bebyggelsen kommer att kompletteras med byggnader av
annan tidsalder och annat utseende och med annan funktion. Stora parkeringsytor kommer att
bebyggas och gora stadsdelscentrumet mindre glesbebyggt. Den sortens funktionsblandade
stad som har sin forebild i Jane Jacobs blandstad kommer dock att begrénsas till en relativt
liten del av Angered centrum som &ven i fortsattningen i huvudsak kommer att vara uppdelat i
bostadsomrade, handelsomrade och idrottskluster.
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6.2.2 HAMMARKULLEN

Programmet for Hammarkullen gar i linje med ett ideal om att fortata och blanda
bebyggelsen. Det relativt stora bostadstillskott som planeras skulle 6ka kundunderlaget och
darmed forutséttningarna for att fler serviceverksamheter ska kunna etableras i omradet. Att
bygga flerbostadshus pa ytor som idag anvands som parkeringsdack och andra
lagexploaterade ytor minskar avstanden inom omradet, som idag ar valdigt glest bebyggt
samtidigt som en hogre bostadstathet uppnas. Detta skulle samtidigt ge omradet en mer
aldersvarierad bebyggelse, ndgot som Jacobs sag som efterstravansvart i sitt resonemang om
hur idealet for blandstaden skulle uppnas. Genom utbyggnaden av de planerade
smahusomradena skulle samtidigt en béattre blandning av bostadsformer inom omradet uppnas
samtidigt som tva av dessa omraden skulle bidra till att 6verbrygga barriaren mot Hjallbo som
det nuvarande skogsomradet utgor. Vidare skapar ett mer blandat bostadsbestand ocksa
forbattrade mojligheter att gora bostadskarriar inom Hammarkullen, vilket enligt Andersson
m.fl. skulle leda till en 6kad social stabilitet inom omradet.

Dessa atgérder astadkommer dock ingen sann funktionsblandning efter Jacobs modell, da
blandningen av primara funktioner dven fortsatt kommer att vara mycket skev, med manga
bostader i relation till antalet arbetsplatser i omradet. Samtidigt maste man ta
funktionsskuggan i beaktande da den forsvarar etablerandet av funktionsblandade omraden i
narheten av redan etablerade sadana. | fallet Hammarkullen &r en rimlig tolkning att omradet
ligger i funktionsskugga fran centrala Goteborg, men ocksa kanske framforallt fran det mer
lokala Angered centrum som ligger bara nagra fa minuters restid bort.

Den omstrukturering av trafikstrukturen som foreslas i programmet gar i linje med saval
Sdderlinds som Arnstberg och Bergstroms resonemang om hur det nuvarande systemets
utformning med ringleder och matargator isolerar de enskilda omradena. De forandringar som
foreslas i programmet &r en klar brytning med SCAFT-systemet genom att det 6ppnar upp
Hammarkullen for genomgaende biltrafik samtidigt som nya infarter till omradet byggs fran
olika hall. Torget skulle till exempel bli mer lattillgangligt med bil &n vad det ar idag.
Samtidigt skulle den foreslagna utbyggnaden av en vag som kopplar samman Hammarkullen
med Eriksbo samtidigt skapa en ny kortare férbindelse mellan Eriksbo och Angered centrum,
vilket aven det skulle mojliggora en 6kad genomstromning genom omradet. Saval Soderlind
som Arnstberg och Bergstrom menar att sddana lésningar &r viktiga vid stadsfornyelse genom
att de 6ppnar upp tidigare isolerade omraden for en stérre genomstrémning av manniskor
utifran, nagot som skulle ha saval ekonomisk som social nytta enligt respektive teoretiker.

6.2.3 OVRIGA PLANER

De detaljplaner som inte direkt syftar till att komplettera existerande primaromraden, utan i
huvudsak syftar till att exploatera obebyggd mark, det vill sdga de planerade verksamhets-
och smahusomradena norr om Angered centrum, verksamhetsomradet séder om
Gardstensvagen men ocksa kompletteringsbebyggelsen i Rosered har samtliga gemensamt att
de &r av en valdigt funktionsseparerad karaktar. VVerksamheter byggs for sig och bostader for
sig i avgransade omraden. Bostaderna &r dessutom av ensidig karaktar, samtliga smahus.
Detta foljer visserligen oversiktsplanens malsattningar om att komplettera med sadana
byggnader som saknas, vilket i Angered &r just smahus, samtidigt som det atminstone delvis
éverbrygger de tomma ytor som idag fungerar som barriarer mellan de olika primaromradena.
Det &r dock svart att havda att dessa planerade omraden kommer att besta av blandad
bebyggelse, nagot som &r ett uttalat mal i saval dversiktsplanen som i de 6vergripande
blandstadsideal den bygger pa. Sarskilt eftersom det inte planeras for nagra som helst former
av serviceverksamhet i dessa omraden. De boende och arbetande i de olika planerade
omradena skulle vara hanvisade till existerande primaromradens olika centrum for detta, pa
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sina hall pa avstand upp till en kilometer, vilket far ses som ett betydande avstand om
malsattningen ar en tat och blandad bebyggelse.

Ovriga detaljplaner som ror komplettering av de olika primaromradena, det vill saga
Kryddhyllan i Gardsten och utbyggnaden vid Villavallen i Hjallbo bidrar till ett mer blandat
bostandsbestand i de olika primaromradena, dar smahus &r kraftigt underrepresenterade i
dagslaget. Av dessa tva planer ar den for Kryddhyllan relativt omfattande sett till antalet hus,
medan planen for Hjallbo & mer modest i sin framtoning, da den endast tillater upp till 17 nya
smahus i ett primaromrade dar mindre an tio procent av bostadsbestandet idag bestar av
smahus. | fallet Hjallbo far man dock ha i tanke att programmet for Hammarkullen planerar
for ett storre smahusbestand mellan just Hammarkullen och Hjallbo, vilket ytterligare bidrar
till en ndgot mer blandad bebyggelsestruktur i omradet.

6.3 NUVARANDE PLANERINGS STRUKTURELLA PAVERKAN PA ANGERED

De mer storskaliga planerna som behandlas i denna uppsats, det vill sdga programmet for
Hammarkullen och detaljplanen for Angered centrum, innebar omfattande forsok att pa lokal
niva skapa mer blandade bebyggelsestrukturer med hégre tathet och att bryta upp det
isolerande trafiksystemet. Tittar man daremot pa helheten &r det dock inte tillrackligt att bara
se till de enskilda delarna utan dessa maste dven placeras i ett storre sammanhang. | dagslaget
planeras sadana dvergripande forandringar bara lokalt i tva primaromraden, varav det ena
redan i dagslaget fungerar som 6verordnat centrum och urban parasit for ett flertal
kringliggande isolerade bostadsomraden. Aven detaljplanen for Angered centrum adresserar
delvis detta faktum da det i konsekvensbeskrivningen for denna varnas for att ytterligare
utbyggnad av handels- och serviceverksamhet riskerar att ytterligare utarma de kringliggande
primaromradenas utbud av sddana verksamheter.

Det som motverkar funktionsskuggans negativa effekter &r hdg befolkningstathet lokalt samt
hog genomstromning av trafik for att skapa ett sa bra kundunderlag for lokala verksamheter
som mojligt. Hammarkullen &r i dagsléget det enda av de studerade primaromradena som har
en planering som tar ett helhetsgrepp pa dessa faktorer. Dar &r dock planeringen an sa lange
endast i programskedet och det aterstar att se vilka detaljplaner som kommer ur detta. | 6vriga
primaromraden handlar planeringen framférallt om punktinsatser som visserligen skapar
storre variation av bostadsformer, men trafikstrukturen forblir oférandrad och det &r i
jamforelse relativt sma tillskott av antalet bostader, som samtidigt inte innebar nagon storre
befolkningsfortatning da det foretradelsevis handlar om smahusomraden som ska byggas.
Planen for Kryddhyllan i Gardsten &r ett bra exempel pa detta, det kompletterar ett
primaromrade med bebyggelse och bostadsformer som tidigare i stor grad saknats, men byggs
inom ramarna for den befintliga trafikstrukturen och innebér ingen stérre 6kning av vare sig
befolknings- eller bebyggelsetathet.

De planer som syftar till att krympa de fysiska barridrerna och binda ihop Angered centrum
med kringliggande primaromraden bestar i huvudsak av funktionsseparerade zoner for
antingen verksamheter eller smahus som saknar alla former av serviceinrattningar och dylikt.
Detta skulle i praktiken innebdra ett brett glesbebyggt och funktionsseparerat bélte mellan
Angered centrum och de nuvarande primaromradena. Om man utgar fran formuleringen i
oversiktsplanen om en framtida flerkarnig stadsstruktur kring de strategiska knutpunkterna i
Goteborg skulle detta innebéra att den tilltdnkta kdrnan i Angered omgavs av glesa
smahusomraden. Har kan man aterigen beakta resonemanget om funktionsskugga och
ifragasatta om Angered centrum i en framtida flerkéarnig struktur skulle kunna uppbéra
tillracklig kritisk massa for att kunna hévda sig som alternativ centrumbildning till Goteborgs
centrum om de direkt omgivande omradena endast bestar av glesa smahusomraden.
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Aven utan att dra in en eventuell framtida flerkérnig stadsstruktur i Goteborg i resonemanget
ar det svart att se att funktionsseparerade smahusomraden i direkt anslutning till en
centrumbildning motsvarar idealen om blandstaden, bade som de framstélls av Jacobs och i
Goteborgs dversiktsplan. | praktiken innebér det snarare fler monofunktionella och
glesbebyggda omraden i en stadsdel som redan i dagslaget praglas av sadana. Att dessa
omraden samtidigt skulle ha relativt Ianga avstand till service rimmar illa med ambitionen i
oversiktsplanen om en effektivare transportstruktur som ett led i utvecklingen mot en mer
hallbar stadsstruktur. Har kan man alltsa se en konflikt mellan olika ambitioner i
oversiktsplanen, planerna kompletterar ett omrade i mellanstaden med bebyggelse- och
bostadsformer som det i dagslaget rader brist pa, men koncentrationen av dem till ett relativt
centralt omrade i den aktuella stadsdelen skapar inte den funktionsblandning i denna stadsdel
som efterstravas enligt de dvergripande malsattningarna.

Angered ar en del av det boendesegregerade Goteborg men segregationen &r &ven stor inom
stadsdelen. Det finns stora skillnader nar det galler bland annat inkomst, bidragstagande och
ohalsotal mellan befolkningen i primaromraden som till majoriteten bestar av smahus och
primaromraden som till majoriteten bestar av kommunala hyreslagenheter.

Genom att komplettera bebyggelsen i Angered med smahus & kommunens forhoppning att
kvarboendet i stadsdelen ska 6ka och att det i sin tur ska starka Angereds status och stabilitet,
samt bidra till att minska boendesegregationen i Goteborg. Redan idag ar det manga boende i
Angered som valjer att gora bostadskarriar inom Angered, men hittills finns det begransade
mojligheter i och med ett litet smahusbestand. Vision Angereds malséttning &r att 7000 nya
bostéader i egnahem och bostadsrétt ska byggas i stadsdelen fram till ar 2020, ett mal som
kommer bli svart att uppna med dagens bostadsbyggandetakt i Angered och med tanke pa att
Goteborgs stad har som mal att fardigstalla 2000 nya lagenheter per ar, utspritt inom den
“byggda staden”.

De nya smahusomradena planeras pa oexploaterad mark, separerat fran dvriga omraden av
fysiska barriarer. Dessa omraden bebyggs som bostadsomraden utan nagra andra funktioner,
sd som arbetsplatser eller service, och det skapar inte ndgon direkt anledning for den Gvriga
befolkningen i Angered att besoka dem. Med tanke pa hur stor andel av bostadsbestandet i
Angered som bestar av kommunala hyreslagenheter ar det svart att tanka sig att det relativt
lilla antalet smahus som planeras byggas kommer att gora stor skillnad for Angered i stort.
Det kan dock komma att hdja Angereds status och 6ka stabiliteten om ekonomiskt starkare
hushall valjer att bo kvar eller flytta in. Nya verksamhetsomraden kan ocksa komma att hoja
stadsdelens status och attraktionskraft, samt vara ett behévligt tillskott av arbetsplatser. Att
Oka sysselsattningen ar enligt de forskare, tjansteman och politiker som Andersson m.fl. talat
med det allra viktigaste medlet for att bryta den segregation som finns i Géteborg idag.

Med nuvarande planering finns det alltsa forutsattningar for mer funktionsblandade miljoer
overrensstammande med dagens stadsbyggnadsideal lokalt i Hammarkullen och Angered
centrum. Ovriga omraden skulle i vissa fall fa ett mer varierat bostadsutbud, men i stort med
samma monofunktionella fysiska miljo och isolerande trafikstruktur som &r fallet idag. Vidare
skulle stadsdelen fa en nagot mer sammanhallen fysisk struktur i och med att vissa av
barriarerna mellan Angered centrum och de nordliga bostadsomradena byggs ut med bostader
och verksamheter. Kopplingen till 6vriga Goteborg forbattras inte namnvart av de planer som
finns, de geografiska avstanden och de fysiska barriarerna i form av stora trafikomraden och
stora obebyggda omraden separerar fortfarande Angered fran évriga Goteborg. En
forstarkning av Angered centrum som strategisk knutpunkt och stadsdelscentrum kan dock
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komma att 6ka antalet besokare till Angered utifran, vilket enligt Jacobs resonemang skulle ha
positiv ekonomisk och social effekt.
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7. Slutsatser och egna reflektioner

7.1 SLUTSATSER

Syftet med uppsatsen har varit att undersdka hur dagens stadsplaneideal forverkligas i glest
bebyggda miljonprogramsomraden i Angered. For att uppfylla detta stalldes tre
fragestallningar upp vilka besvaras i tur och ordning nedan.

- Vilka fysiska forutsattningar finns for att implementera dagens planeringsideal i
Angered?

Angered préglas idag av fysiska miljoer som ar raka motsatsen till dagens planeringsideal.
Stadsdelen ar i sin helhet starkt funktionsseparerad, glesbebyggd och genomskuren av fysiska
barriarer, bade i form av naturomraden och i form av en transportinfrastruktur av SCAFT-
modell. Denna utformning av trafikstrukturen utgor ett av de storsta enskilda hindren mot
funktionsintegration i stadsdelen.

De enskilda primaromradena ar for sma och isolerade for att kunna béra upp
funktionsblandade miljéer. Samtidigt fungerar Angered centrum som en urban parasit som
ytterligare verkar hammande pa utvecklingen av servicefunktioner i de omkringliggande
primaromradena. Vidare praglas bostadsomradena i Angered av ensidiga bostads- och
upplatelseformer, dar den absolut vanligaste kombinationen &r hyresrétt i flerbostadshus.
Detta star i direkt motsatsforhallande till idealet om blandstad och ar dessutom en viktig
bidragande orsak till bostadssegregation.

- Vilka ar dagens malsattningar och planer for Angereds fysiska utveckling?

Den 6vergripande malsattningen ar att Angered ska utvecklas i riktning mot en mer
funktionsintegrerad stadsmiljo dar idealet ar tat blandstad, hallbar transportstruktur och
komplettering av bebyggelse som idag saknas. For primaromradena Angered centrum och
Hammarkullen finns omfattande och genomgripande planering for att forverkliga ett sadant
ideal lokalt, medan 6vriga planer antingen &r smaskaliga punktinsatser utan storre strukturell
paverkan i existerande primaromraden eller syftar till att bygga nya monofunktionella
omraden, om an med bebyggelseformer som det i dagslaget rader brist pa i stadsdelen.

- Hur paverkar dessa stadsdelen som helhet?

Med nuvarande planering finns en utveckling mot mer blandade och funktionsintegrerade
miljoer lokalt i Angered centrum och Hammarkullen. Angered centrum fungerar dock redan i
dagslaget som déverordnat centrum i stadsdelen och den planerade utbyggnaden riskerar att
ytterligare starka centrumets funktion som urban parasit och fungera utarmande pa
servicefunktionerna i kringliggande primaromraden. En forstarkning av Angered centrum i
rollen som stadsdelscentrum och strategisk kollektivtrafikknutpunkt skulle kunna éka andelen
besokare utifran vilket kan innebara positiva ekonomiska och sociala effekter. Ovriga
primaromraden skulle i vissa fall fa ett mer varierat bostadsutbud, men i stort behalla
nuvarande monofunktionella fysiska miljoer och isolerande trafikstruktur. Kompletteringen av
bostadsformer forbattrar mojligheten att géra bostadskarriér inom stadsdelen och kan ha
positiv inverkan pa den sociala stabiliteten. Vissa av de fysiska barridrerna i form av
naturomraden skulle éverbryggas med monofunktionella bostads- eller verksamhetsomraden
och stadsdelen skulle darmed fa en nagot mer sammanhallen fysisk struktur an vad som ar
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fallet i dagslaget. Planerade verksamhetsomraden skulle dven innebéra ett valbehovligt
tillskott av arbetsplatser inom stadsdelen.

7.2 AVSLUTANDE REFLEKTIONER

Att framgangsrikt omvandla rekordarens storskaliga grannskapsenheter till
funktionsintegrerade omraden med blandade bebyggelseformer och funktioner ar, som var
studie visat, en komplex process. Att bara komplettera existerande primaromraden med nya
smahus, som till exempel Kryddhyllan i Gardsten, kommer inte att andra den
funktionsseparerade helhetsstrukturen, inte heller att bygga helt nya smahusomraden, som &r
fallet i naturomradena norr om Angered centrum. Vill man dra resonemanget till sin spets kan
man dra paralleller till rekordarens planeringstankande dar man tar ett stycke oexploaterad
mark och bebygger det monofunktionellt med likriktade bostadsomraden. Detta & mojligen
en orattvis jamforelse att gora rakt av, eftersom dessa planerade omraden i Angered
kompletterar rekordarens omraden med de bostadsformer som saknas samtidigt som de binder
ihop tidigare isolerade omraden med bebyggelse dar det idag bara finns skogs- och angsmark.
Det gar dock inte att se dessa planer som strukturforandrande av omradets fysiska miljé om
ambitionen ar en funktionsblandad och tatbebyggd stadsmiljo kring de strategiska
knutpunkterna och i mellanstaden.

Samtidigt visar studiens resultat att det finns planering som syftar till att bryta upp
rekordarens strukturer, kanske framforallt i form av programmet for Hammarkullen, dér nya
smahus inte star i fokus, utan snarare att bryta trafikstrukturens isolerande effekter och fortata
den glesa bebyggelsen. Att pa detta satt utveckla de nuvarande primaromradena kanns sarskilt
motiverat i ljuset av att den planerade utbyggnaden av Angered centrum ytterligare riskerar att
utarma servicefunktionerna i de lokala centrumen.

Samtidigt maste man komma ihdg att den ideala blandstaden inte kan existera 6verallt
samtidigt, bade pa grund av funktionsskuggans begransande effekter och av det enkla skélet
att alla ménniskor inte vill bo i tata stadskvarter. | Angered ar dock fordelningen av funktioner
sa pass skev, med en stor brist pa verksamheter och arbetsstallen, att en utveckling mot mer
funktionsintegration ar nddvandig for ett hallbarare Angered i framtiden. Det ar framforallt i
ljuset av detta resultaten i var uppsats bor tolkas.

Ytterligare en aspekt att ta hansyn till, som inte denna uppsats fordjupat sig narmare i, ar den
oférandrade fysiska miljon mellan Angered och resten av Goteborg. Omradet mellan centrala
Goteborg och Angered bestar till storsta del av stora omraden for trafik, lagerlokaler och
mindre verksamheter. Oavsett vilka planer som finns for Angered i dagsléget ligger
stadsdelen dar den ligger med lagets relativa isolering fran resten av staden. Nagra planer pa
att forbattra den daliga kopplingen till resten av Géteborg har vi inte lyckats hitta, &ven om
denna genomgang kanske inte varit lika noggrann som den for sjalva undersokningsomradet.
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