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edare Docent Osvaldo Salas som har guidat oss igenom
uppsatsskrivandet. Vi vill ocksa skanka ett tack till personal pa Trafikverket for deras
engagemang och hjalpsamhet. Vi vill &ven tacka vara larare pa Forvaltningshogskolan for all
kunskap och inspiration. Sist men inte minst vill vi tacka vara kurskamrater for deras stod

under uppsatsen.

2. INLEDNING

Staten ansvarar for att forvalta vara gemensamma skatteintakter for att kunna generera en god
valfard. Staten omfordelar sedan dessa resurser for att kunna uppna de mal och visioner som
beslutats om av vara folkvalda representanter. Det kan exempelvis handla om en hallbar
miljoutveckling, satsningar pa infrastruktur och om att garantera ett minimum av ekonomisk
sakerhet och trygghet fér medborgarna.! Beslut om projekt tas av politikerna men betalas av
medborgarna gemensamt via skattesedeln. Men de gemensamma resurserna &ar begransade
vilket innebér att alla 6nskemal inte kan uppfyllas, darfor maste staten vélja vad som skall
goras vilket i sin tur leder till prioriteringar. Det ar darfor viktigt att varje investerad krona
anvands pa ett effektivt och Ionsamt satt sa att allméanheten far en godtagbar valuta for sina
pengar. *

Samhallsekonomin gar att beskriva som hushallning, det ar viktigt att fordela samhallets
knappa resurser ratt, de som beslutar om fordelning maste darmed prioritera och vélja utefter
varderingar. Det viktigaste for medborgaren ar inte hur produktionen gar till utan snarare hur
effekterna fran produktionen realiseras i verkligheten och i framtiden. Medborgaren kraver pa
sa satt en godtagbar avkastning. Bedomning av fordelning och produktion bor utga ifran
medborgarnas tyckande och 6nskemal. En definition och utgangspunkt for att forbattra den
samhéllsekonomiska effektiviteten ar att minst en medborgare far det béttre, fast samtidigt
inte pd andra medborgares eller individers bekostnad. ®

Samhallsekonomisk effektivitet som begrepp inkluderar kostnader och intdkter som beror

medborgarens valbefinnande och valfard; det kan handla om allt ifran medborgarens

! Bick, Henry och Larsson, Torbjérn (2006) Den svenska politiken. Malmé: Liber AB. 5.295
Regeringen. Hemsida (online)

2 Bick och Larsson 2006, s.35f

* Bohm, Lars (1996) Samhidillsekonomisk effektivitet. Stockholm: SNS Forlag. s. 16 - 17
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ller disponibla inkomst. Okad samhéllsekonomisk

forbattra valfarden i samhallet. For att beddma och
vardera samhéllsekonomisk effektivitet behovs det metoder som later oss analysera olika
insatser och projekt, sddana verktyg kan brett benamnas som samhallsekonomiska analyser.*
Den samhéllsekonomiska analysen 6vervager det den marknadsekonomiska analysen inte tar i
aspekt. For att en samhallsekonomisk effektivitet skall uppnas i optimal form bor alla berérda
i samhallet gynnas; lat oss anta att ett vindkraftprojekt byggs i ett land med laga I6ner och
hoga elrakningar. Vindkraftprojektet kommer da forhoppningsvis leda till fler arbetstillfallen
och minskad arbetsloshet samt troligen en minskning av elkostnaderna for medborgarna.
Leder projektet daremot till minskad arbetsloshet fast samtidigt till en 6kning av
elkostnaderna gynnar det inte alla, darav diskussionen om samhallsekonomisk effektivitet. °

Det ar darfor viktigt att de beslut som tas om t.ex. satsningar pa nya och kostsamma
infrastrukturprojekt, som staten och darmed samhéllet finansierar, ar vl underbyggda och kan
motiveras med att de &r gynnsamma ur ett samhallsekonomiskt perspektiv eller fyller en
viktig funktion. Innan beslut tas bor de olika mojliga alternativen varderas och analyseras, for
att kunna urskilja ett optimalt alternativ eller besvara fragan om ett projekt bér genomforas
eller inte. Har har sa kallade cost- benefit analyser och kalkyler en viktig funktion att fylla,
nar de anvands for att jamfora skilda alternativs samhallsekonomiska effekter och lonsamhet.
P& sé sétt gors cost- benefit analysen ex ante.®

Dock ifall projektet inte generar en samhallsekonomisk Ionsamhet, gar det att diskutera
individens valbefinnande. Projekt kan genera till att samhéllet blir mer effektivt, forkortas
exempelvis ko - tiderna for medborgarna, gynnas individen &ven ifall projektets kostnader ar
hoga och inte kan uppna samhallsekonomisk Iénsamhet. Samt sa kan ett projekt genera till att

naturens forutsattningar 0kar i en positiv riktning.

* SIKA Rapport (2005) SIKA (2005:5) Den samhiillsekonomiska kalkylen — en introduktion fér den nyfikne.
Stockholm: Lowenberg Media. s.6

> Salas, Osvaldo (2012) Samhdllsekonomiska utvirderingar. Géteborg: Férvaltningshgskolan. s.16 ff

® Boardman, Anthony Greenberg, David Vining, Aidan och Weimer, David (2001) Cost- benefit analysis —
Concepts and practice. New Jersey: Prentice Hall. s.2-3
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3. PROBLEMFORMULERING

Den vélfardsmodell som har karaktériserat det moderna svenska samhallet, som kan
benamnas som ett exempel pa den socialdemokratiska valfardsstaten, avser att gynna
medborgarna och deras valmaende pa olika satt och med olika medel. Den socialdemokratiska
valfardsstaten karaktériseras framforallt av principen lika ersattningar till samtliga
medborgare samt att den forda politiken har full sysselsattning som ett hogt prioriterat mal. *
Den gemensamma vélfarden och vad den egentligen innebdr &r ett omtvistat, brett och
svardefinierat begrepp, som dessutom innehaller en del ométbara inslag.’ Men att det i den
gemensamma valfarden ingar hog kvalitet pa de tjanster vi alla betalar och nyttjar samt
vélfungerande samhéllsfunktioner torde vara relativt okontroversiellt.’® En naturlig och viktig
del av var gemensamma vélfard och ett samhélles utveckling &r ny och forbattrad
infrastruktur. Vikten av en fungerande och effektiv infrastruktur, transporter och
kommunikation &r oerhért stor och paverkar samhéllets samtliga bestandsdelar. Det fastslas i
regeringens Overgripande mal pa det transportpolitiska omradet, som lyder: ... sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet” (Prop. 1997/98:56)."! Fér att garantera en god vélfard och
samtidigt utveckla ett samhalle i standig tillvaxt kravs det darfor realisering av de mal och
visioner som formulerats for samhallets olika omraden. Dessa mal och visioner kan, om man
talar om infrastruktur, antingen grunda sig i nya projekt eller i forbattring av befintliga
strukturer. Ett satt att konkretisera och hantera sadana mal ar genom initiering av
&tgardsprogram och olika satsningar pa samhallsnyttiga projekt. Atgardsprogram kommer i
regel till bruk nér specifika brister eller problem kan identifieras i samhéllet.
Atgardsprogrammen bor iaktta medborgarnas nytta och preferenser béde i planerings- och
implementeringsstadiet.

’ Bick och Larsson 2006, s.12

8 Bick och Larsson 2006, 5.296

° Eklund, Klas (2010) Vér ekonomi. Stockholm: Norstedts. s.128
19 B5ck och Larsson 2006, s.295

" SIKA (2005:5), s.3
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pprustning, modernisering och utbyggnad &r

agsnatet. Regeringen har till uppgift och som mal att
utforma byggandet pa ett sa miljovanligt satt som majligt men maste dven beakta den
ekonomiska och sociala utvecklingen och hallbarheten. Detta kan anses vara en svar
arbetsuppgift och balansgang da urbaniseringen allt mer okar tillvaxten i de svenska
storstadsregionerna. Sverige ar det EU-land som sedan 2005 haft storst procentuell tillvaxt i

storstaderna.’? ®

| vara svenska storstader ar trafiken hard och tét vilket resulterat i att trafiksituationen pa flera
hall anses vara problematisk och i behov av atgarder. Sa aven i Géteborg dér regionens
snabba tillvéxt har lett till att trafiksystemets kapacitet pa flera stallen dverskrids. ** Ansvariga
myndigheter pa omradet (ex. VVagverket, Trafikverket och Banverket) och vara styrande
folkvalda representanter ansag att ett atgardsprogram behdévde initieras i centrala Goteborg for
att effektivisera trafikflodet och for att minska pa den flaskhals som uppstod i det aktuella
omradet som berér Marieholmsforbindelsen, det infrastrukturprojekt som studien &mnar
analysera. Pa sa sétt efterstravas minskade bilkoer samt minskad sarbarhet for trafik och
transportflodet. Anledningen till dessa problem har i grunden varit att infrastrukturen inte har
utvecklats i takt med den vaxande fordonstrafiken. En ytterligare effekt av flaskhalsar och
bilkoer i staden ar 6kade utslapp av t.ex. koldioxid, vilket ju har en negativ klimatpaverkan.

Av dessa anledningar paborjades ett projekt kallat Marieholmsforbindelsen. Projektet
genomfors i tva etapper och innebar dels bygget av en fyrféltig vagbro som skall avlasta
Olskroksmotet och Gullbergsmotet samt minska trafiken vid Tingstadstunneln och 6ka
framkomligheten pa vag E6, kallad Partihallsforbindelsen. Partihallsférbindelsen kopplar ihop
vag E20 vid Andsmotet i Goteborg med vag E45 vid en ny trafikplats vid Marieholm.
Kostnaden for fardigstallandet av denna del av (etapp ett) Marieholmsférbindelsen uppgick
till 1,7 miljarder.™ Dels innebar projektet att en ny tunnel for vagtrafik under Géta alv byggs,
kallad Marieholmstunneln vilket &r etapp 2 av projektet. Det forvéantade totala resultatet skulle
innebéra bland annat kortare kder, smidigare och effektivare fordonstrafik och transporter,
forbattrad tillganglighet till Goteborgs hamn, Norra alvstranden samt industrier belagna pa

2 Magnusson, Erik (2012) Urbaniseras snabbast i EU, Sydsvenskan
13 . .
Eurostat. Hemsida (online)
" Trafikverket. Hemsida 1 (online)
> Trafikverket. Hemsida 2 (online)
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1g."® Men &ven 6kad trafiksakerhet och miljovinster

...... _ Gvinsten som genereras bestar bl.a. i den minskning
av koldioxidutslapp som blir resultatet av mindre fordonskaoer vilket i forlangningen kan anses
hoja livskvaliteten for medborgarna.

Som vi namnde inledningsvis sa ansvarar staten for att forvalta vara gemensamma
skatteintakter sa att en god valfard kan genereras. Staten omfordelar resurser for att kunna
uppna de mal och visioner som stipulerats, exempelvis en hallbar utveckling pa miljoomradet,
satsningar pa infrastruktur och att garantera ett minimum av ekonomisk sékerhet och trygghet.
Men de gemensamma resurserna ar naturligtvis begransade, vilket innebar att alla mal och
visioner inte kan realiseras. Darfor maste staten valja vad som skall géras, och att valja &r
alltid att prioritera.’® Det ar darfor viktigt med utredningar, analyser och varderingar av t.ex.
de projekt som staten kan ténkas finansiera, for att kunna avgdra om de effekter, kostnader
och intakter som projektet medfor gor det samhéllsekonomiskt l6nsamt. Det ligger i allas
intresse att vara skatteintakter och samhalleliga resurser anvénds pé ett effektivt satt.™

En sadan analysmetod som relaterar till ovanstaende resonemang och som kan anvéandas i
detta sammanhang ar cost- benefit analys, forkortat CBA. Cost- benefit analyser kan anvandas
for olika syften. Om den anvénds ex-post (i efterhand) ar dess syfte att, med effektivitet som
utgangspunkt, utvardera atgarder eller verksamheter. Om den, som i vart fall, anvands ex-ante
ar dess syfte att vardera huruvida statens knappa resurser bor satsas pa ett visst projekt. Det
vill saga att de olika alternativen analyseras och jamfors, inklusive ett nollalternativ.® Det
finns, i ett samhallsekonomiskt perspektiv, stor anledning till att anvénda sig utav cost-benefit
analyser i samhallsekonomiska analyser i allmanhet och i transportsektorn i synnerhet.
Skélet till det ar framforallt att det existerar marknadsmisslyckanden. Dessa faktorer leder till
att verksamheterna ur ett resursallokerings-och valfardsmaximeringsperspektiv inte fungerar
optimalt. Marknadsekonomins brist har ar att den inte fungerar sa pass bra att den av sig sjalvt
kan generera maximal nytta eller hdgsta mojliga levnadsstandard for landets medborgare,
totalt sett. Marknadens pris har inte korrelerat med kostnaden som uppstatt i form av t.ex.

'® Trafikverket. Hemsida 3 (online)

7 Trafikverket. Hemsida 4 (online)

'® Eklund 2010, 5.26ff

'* Boardman och Greenberg 2001, 5.2-3

2% SIKA Rapport (2009) SIKA (2008:9) ABC i CBA — Vilférdsekonomins grunder och anvindning av CBA i
transportsektorn. Stockholm.s.5

*1 SIKA (2005:5), s.7f
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rre—rororegoereorored ULfall (resultat) &r det samma som utfallet och

betydelsen totalt sett for samhéllet. Darfor ses av manga cost-benefit-analyser som en viktig
del av samhéllsekonomisk analys och beslutsfattande.?®

4.0 SYFTE OCH FRAGESTALLNING

4.1 Syfte

Studiens syfte ar att undersdka och analysera huruvida bygget av en ny
Marieholmsforbindelse ar samhallsekonomiskt l6nsamt, utifran tva olika scenarion. Studien
har karaktdren av en samhéllsekonomisk analys och genomférs med hjalp utav en Cost —
benefit analys dar projektets olika kostnader och intékter jamfors med varandra. Eftersom
projektet ar kostsamt ar det viktigt att studera och analysera lonsamheten utifran ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Fragestallningen lyder saledes;

4.2 Frdgestdllning
Ar bygget av projektet Marieholmsforbindelsen I6nsamt ur ett

samhallsekonomiskt perspektiv?

5. AVGRANSNINGAR

Studien ar avgransad till projektet Marieholmsforbindelsen. Studien &mnar genomfora en
analys av den samhallsekonomiska lIonsamheten med hjalp utav en cost- benefit analys. Med
benamningen Marieholmsforbindelsen syftas det pa ett samlingsnamn for
Partihallsférbindelsen och Marieholmstunneln. Det &r alltsa Partihallsforbindelsen; en
fyrfaltig viagbro som kopplar ihop vag E20 vid Andsmotet i Géteborg med vég E45 vid en ny
trafikplats vid Marieholm, och Marieholmstunneln; en cirka 500 meter lang tunnel under Gota

alv, som &r objekten i studien.?* | bendmningen Marieholmsforbindelsen ingar officiellt

*? Eklund 2010, 5.137f
> SIKA (2008:9), 5.5
** Trafikverket. Hemsida 5 (online)
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hsbro som skall ga bredvid den existerande

—tk valt att bortse ifran i analysen eftersom ett val av
avgransning till den vagburna biltrafiken har gjorts, samt att relevanta prognoser och data for
jarnvégsbron inte ar tillgangliga. Det valda projektet ger en geografisk och logistisk fordel da
Marieholmsforbindelsen ar lokaliserad i Goteborg, det ar ocksa ett mycket aktuellt projekt.
Ytterligare en avgransning &r att analysen begransas tidsmassigt pa projektets estimerade
livslangd, som ar 120 ar.

6. MARIEHOLMSFORBINDELSEN: BAKGRUND & FORUTSATTNINGAR
Marieholmsforbindelsen &r ett infrastrukturprojekt i Goteborg som kommer att byggas i tva
etapper. Den forsta etappen, Partihallsforbindelsen, ar en ny forbindelse mellan vag E20 och
E45 i Goteborg i form av en ca 1,15 km lang vagbro. Den nya bron binder darmed samman
E20 vid Anasmotet med E45 vid en ny trafikplats belagen i Marieholm. Partihallsférbindelsen
Oppnade for trafik den 1:e december 2011. Kostnaden fér bygget uppgick till 1,7 miljarder
kronor.”> Den andra etappen av projektet innebr att en cirka 500 meter Iang tunnel for
vagtrafik under Gota &lv byggs, kallad Marieholmstunneln. Marieholmstunnelns framsta syfte
ar att leda trafik under Gota alv, vilket idag inte &r mojligt varfor den utgor en barriar.
Tunneln minskar darmed pa Tingstadstunnelns kapacitetsproblem. Byggnationen kan som det
ser ut i nulaget inledas tidigast 2014, och med 2008 ars prisniva ar den berdknade
totalkostnaden 3,5 miljarder kronor. Marieholmstunneln ingar i det sa kallade vastsvenska
paketet och finansieras darmed delvis av den trangselskatt som kommer att inforas i
Goteborgs vagsystem.?

Bygget av Marieholmsfoérbindelsen berdknas medféra en rad olika forbattringar och
samhélleliga vinster. De viktigaste skélen till att bygga den nya forbindelsen var dels
miljorelaterade i form utav exempelvis mindre buller och forbattrad luftkvalitet lokalt, men
aven att minska sarbarheten och 6ka kapaciteten i Goteborgs vagsystem. De minskade
trafikstorningarna innefattar minskning av trangseln bland bilister och darmed en minskad

risk for kollisioner. Den minskade sarbarheten uppnas genom att trafiken minskar vid

% Trafikverket. Hemsida 6 (online)
?® Trafikverket. Hemsida 7 (online)
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t och Olskroksmotet avlastas. Forbindelsen kopplar
E6 27

En sa kallad forstudie angdende byggnationen av en ny forbindelse genomfordes redan ar
1998 gemensamt av Banverket och Vagverket. 10 ar senare, 2008, kunde byggandet starta
efter manga och omfattande utredningar. Forstudien foljdes som brukligt utav en mer
detaljerad vag- och jarnvéagsutredning. | namnda vagutredning beskrevs de olika alternativ
som var mojliga att genomfora for att bygga en ny forbindelse. Dessa alternativ studeras
ocksa vidare genom att respektive alternativs kostnader och konsekvenser pa omgivningen
berdknades och begrundades. Det krévs att en sarskild utredning i form av en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas och godkanns av Lansstyrelsen for att arbetet
ska kunna fortga, sa skedde i december 2002. Sedan under varen 2003 befann sig
véagutredningen pa remiss hos kommuner, myndigheter och évriga berérda parter.??
Utredningen och remissyttrandena beaktades och varderades innan Vagverket Region Vst
slutligen uppréttade en konkret arbetsplan fér projektet Partihallsforbindelsen. Denna plan
inlemmades dock i en gemensam plan for hela den sa kallade Marieholmsforbindelsen, dar
dven Marieholmstunneln och Marieholmsbron ingdr. Ar 2004 styckades projektet
Marieholmsforbindelsen upp i tva separata delar, dar Partihallsforbindelsen ar den ena delen.
Detta pa grund av att kostnaden ansags vara for stor att bara pa kort sikt, istallet utfors hela
forbindelsen i tva etapper.? Arbetsplanen innebér att det alternativ som valts utreds och
studeras mer i detalj. Diverse 6verklaganden inkom som avsag arbetsplanen for
Partihallsforbindelsen samt detaljplanen for omradet, men dessa avslogs av regeringen under
borjan av 2008 vilket innebar att byggandet kunde starta.*® Bygget av Marieholmstunneln har
den 14:e november 2011 fatt klartecken, juridiskt sett, att starta eftersom tingsratten godkande
planeringen och projektet utifrdn miljobalkens bestimmelser.®

For att forutsattningarna skall uppnas bor den beraknade avlastningen, att trafiken pa grund av
Partihallsférbindelsen minskar med 15 procent mellan Olskroksmotet och Gullbergsmotet och

*” Trafikverket. Hemsida 8 (online)

*® Trafikverket. Hemsida 9 (online)

** Intervju med Pontus Hjort, bitridande projektledare pa Trafikverket. 2012-05-08
* Trafikverket. Hemsida 10 (online)

*! Trafikverket. Hemsida 11 (online)
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nt, uppnés.®? Dessa matt ndr man dock endast nar hela

brbindelsen ingar ar utbyggd.

7.0 TEORETISKT RAMVERK

For att pa ett tydligt satt sasmmankoppla de teorier som anvands i studien gors har en
inledande disposition och sammanfattning av dessa samt deras syfte. Den neoklassiska
ekonomiska teorin, som behandlar effektiv och optimal resursallokering pa kortare sikt, &r en
grundsten till det valfardsteoretiska tankandet och en central teori for att forsta
samhallsekonomin. | valfardsteorin diskuteras olika synsétt kring vad valfard &r och utflodet
av tjanster och nyttor till medborgarna. Olika valfardskriterium tas upp, en sadan menar pa att
situationen ar effektiv ifall ingen missgynnas da andra far det béattre. Ett centralt kriterium ar
att ett projekt ses som Ionsamt utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv om dess nyttor
overstiger dess kostnader nér det uttrycks i nuvérde. Valfardsteorin leder vidare till begreppet
demokratiteori. Medborgarnas vilja ska utga ifran demokratiska val, och alla medborgare ska
ha en mojlighet att uttrycka sin asikt. Det diskuteras om att samhéllsekonomiska projekt kan
gynna demokratin d&ven om det inte ar ett mal i sig. Begreppet marknadsmisslyckanden &r
centralt for denna studie. Marknadens brister leder till externa effekter, positiva som negativa.
For att olika samhaélleliga funktioner och mal ska realiseras och fungera kravs inte enbart en
marknad med aktérer som intresserar sig for vinst i monetdra termer, utan ocksa en gemensam
offentlig sektor som utgar ifran att gynna samtliga medborgare samt ser till fler aspekter.
Detta definieras i teorin om marknadsmisslyckanden. Studien tar aven upp den
miljoekonomiska teorin da samspelet mellan samhéllet och naturen star i fokus, och
miljorelaterade fragor ar en viktig del av projektet. Samtliga teorier studien behandlar speglas
I projektet Marieholmsforbindelsen.

7.1 Neoklassisk teori
Den neoklassiska teorins framvéxt och 6kade popularitet pa 1870-talet ar av intresse for
studien eftersom det pa sitt satt innebar framvéxten av en ekonomisk valfardsteori.

Vélfardsteorin har alltsa sin bakgrund i de neoklassiska teorierna, en avdelning inom amnet

32 Trafikverket. Hemsida 12 (online)
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pnomiska klassikerna framst intresserat sig for tillvéxt

h nu lanserade den neoklassiska teoribildningen var
mer intresserade av prisbildningsmekanismen. Den funktion som pa marknaden sag till att en
effektiv och optimal resursallokering var ett faktum, pa kortare sikt. Begrepp som avtagande
marginalnytta, marginalkostnad och vérde och pristeorier var i fokus av analysen da
individers och foretags beslut och preferenser pa marginalen var av stor vikt. Eftersom
marknaden till synes hade fungerat smartfritt, samtidigt som tillvaxten och darmed valfarden
standigt hade Okat, kom fokus att skifta fran diskussion om produktion och férdelning mellan
olika samhaéllsgrupper till att studera marknaden och maximera dess effektivitet. Darmed gick
man ocksa ifran ett makroperspektiv till ett mikroperspektiv nar man ville forsta
samhallsekonomin i stort, vilket innebar att individers och fretags preferenser och beteende

hamnade i centrum.®*

En forgrundsfigur inom den nya ekonomiska skolan kom att bli Alfred Marshall (1842-1924).
Marshalls l6sning pa problemet med att det i samhalls- och nationalekonomin ar svart att
separera handelsers orsak och verkan var att infora antagandet om “allt annat lika” — ceteris
paribus. Detta var ett satt att forsta ekonomin, man kunde nu genomfora teoretiska experiment
sasom i naturvetenskapen dar en variabel forandras och dess paverkan studeras under
antagandet att allt annat &r lika. Konsekvensen blir en till viss utstrackning mindre realistisk
modell men en som &r mer latthanterlig och dverskadlig eftersom ekonomerna kunde utskilja
vilka kausala effekter en variabel har pa 6vriga faktorer. Pristeorin var central for Marshall
likt for de Ovriga neoklassikerna. Malet var att bygga en sammanhéngande ekonomisk teori
utifran antagandet om rationella individer och foretag, som standigt stravar efter att maximera

sin behovstillfredsstallelse och nettointakt.*

Detta var en konstruktion som dédrmed kan beskrivas som uppkomsten av economic man.
Utifran ovanstaende antaganden kunde Marshall harleda den enskilda individens/foretagens
efterfragan pa olika varor, utifran olika priser pa dessa varor. Darigenom konstruerade
Marshall efterfragekurvor som sedan aggregerades till efterfragekurvor for marknaden som
helhet. Pa samma sétt gav antagandet att foretagens alternativkostnad ocksa var stigande
mojlighet att konstruera utbudskurvor for foretagen pa marknaden som helhet. Darmed skapas

en klassisk utbud och efterfraga modell, dar jamviktspriset hittas dar kurvorna skar

> SIKA (2005:5), 5.9
** palsson Syll 2007, 5.197
% palsson Syll 2007, s. 210f
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unde skapa en enhetlig teori for marknadsekonomins

- fungerade som Marshall teoretiskt hade beskrivit
dess olika mekanismer, hade resursallokeringen fungerat smértfritt och det hade darmed inte
behdvts nagra offentliga interveneringar i form av beskattning etc. Men en oreglerad
marknadsekonomi ledde, enligt Marshall, inte till en optimal resursallokering.*’Denna slutsats
kan harledas fran Marshalls sa kallade vélfardsteori. Hans marknadsefterfragekurva visar ju
hur efterfragan (totalt sett) pa en vara varierar med varans pris, givet att 6vriga faktorer ar
oforéndrade (ceteris paribus). Kurvan och dess jamvikt ger att for de flesta enheter av en vara
betalar koparen ett pris som ar mindre &n betalningsviljan. Den totala skillnaden som uppstar
mellan kdparnas betalningsvilja och den summa de faktiskt betalar kallar Marshall for
konsumentdverskott. Detta konsumentoverskott anvande sig Marshall av som en indikator pa
valfard, eftersom han antog att pengars marginalnytta var konstant. Konsumentoverskottet
gav da att det fanns pengar “6ver” som kunde anvéandas for annan konsumtion och darmed
generera en Okad valfard. Denna slutsats innebar ocksa att ingrepp i marknadsekonomin sags
som nagot som kunde vara positivt for samhéllet som helhet, i form av beskattning och

subventioner m.m.*®

7.2 Vilfdrdsteori

Alla analyser eller kalkyler pa samhallsekonomisk niva grundas i ndgon man pa en rad olika
teorier, som kan gemensamt kan kallas valfardsteorier. VVélfardsstaten har praglat samhallen
sedan tidigt in pa 1900 - talet, da staten har stravat efter en grundlaggande valfardsniva for
dess medborgare. Valfarden skall framst erbjuda ett grundlaggande utflode av tjanster, inom
framforallt sjukvard och utbildning. Men vélfarden forvantas oftast &ven innebéara en viss
garanterad minimiinkomst, da medborgarna drabbas av sjukdom, arbetsloshet eller
pensioneras. Valfardsstaten har ett atagande i att avhjalpa sociala problem. Medan marknaden
till sin natur erbjuder flertalet risker for individen sasom arbetsloshet, sa generar valfarden &
sin sida till kollektiva risker.

Vélfarden har diskuterats av manga och kan ses och definieras pa olika satt, hur man varderar
olika valfardsteorier och vad som bor ligga till grund for beslut ar i slutdndan en subjektiv

% palsson Syll 2007, s. 211f
%7 palsson Syll 2007, s. 214
%% palsson Syll 2007, s. 214
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komst.* Vilfredo Paretos synsatt pa valfard &r en

..... e begreppet Paretooptimum som menar pa att
situationen ar effektiv, om situationen visar pa att det inte gar att gora det béattre for nagon
eller négra utan att ndgon annan far det samre.*® Aven om det later bra i teorin s uppstod i
verkligheten ol6sbara praktiska och logiska problem. Att enkom anvanda Paretooptimum som
begrepp ledde till att man inte kunde uttala sig om eller bedoma reella situationer, eftersom
beslut leder till forandring vilket oundvikligen innebdr att nagon vinner och nagon annan
forlorar. Man behévde darfor infora ett vardeomdéme i sina analyser av vélfarden och i sina
cost- benefit analyser. Det kan till stor del tillskrivas John Hicks och Nicholas Kaldor, men
aven andra sasom Scitovsky, vars kriterium idag anvands av de flesta som gor cost- benefit
analyser.** Deras kriterium innebdr att ett projekt kan stéttas om vinnarna kan ersétta
forlorarna. Detta géller principiellt och &ven om vinnarna i realiteten inte kompenserar
forlorarna.* Dr. 1.D.M. Littles kriterium &r ocksa relevant for hur man betraktar
valfardsokning. Littles kriterium véger aven in férdelningseffekterna, dessa bor tas hansyn

till.*

L&nder som anses vara moderna samhallen anvénder sig utav valfard for att kompensera de
patagliga risker som finns for individen. Det kan handla om kompensation for barnskaffande,
sjukdom eller utjamning av risken for arbetsloshet. Det finns manga forklaringar till varfor
valfard har uppstatt och haft en stor tillvaxt. En av dessa forklaringar gar tillbaka till
industrialiseringen, da arbetarna inte langre kunde stanna hemma och ta hand om de sjuka och
sma. Andra forklaringar som diskuteras ar betydelsen av demokrati och arbetarklassens
fackliga engagemang och det socialdemokratiska valfardstankandet.*

Valfard gar att se pa olika satt, en del anser att valfard innebar en hog levnadsstandard medan

andra ser valfard som en grund till att inneha mer monetara tillgangar. Men i valfard ingar

% Mattsson, Bengt (1988) Cost- benefit kalkyler. Giteborg: Novum Grafiska. s.31

0 psIsson Syll, Lars (2007) De ekonomiska teoriernas historia. Lund: Studentlitteratur. s. 315-316

*! palsson Syll 2007, s. 315-316

*? Layard, Richard och Glaister, Stephen (1994) Cost benefit analysis. Cambridge: Cambridge University Press.
s.6

* Kumar Sen, Amartya “Distribution, transitivity and Little’s welfare criteria”, The economic journal, vol. 73, no.
292,1963,5.771-778

* Bick och Larsson 2006, 5.298
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Valfarden utgors till storst del utav den offentliga sektorn. I den svenska offentliga sektorn
ingar 20 landsting, 290 kommuner och en socialforsakringssektor. Den offentliga sektorn
stravar mot forenklingar och forbattringar av samhéllet. For medborgaren anses troligtvis
miljo och infrastruktur som viktiga aspekter for att uppleva ett val fungerande samhalle. Detta
kan kopplas till Marieholmsférbindelsen som skall visa ett positivt utflode bade for miljon
och for infrastrukturen. Den offentliga sektorn skall satta de behov som behdvs for att
stimulera tillvaxt och valfardsokning i centrum, for att samhallet skall fungera och forbattras.

| tidigare samhaéllen arbetade manniskorna i byarna tillsammans med projekt for att uppna
samhallslycka och okad vilfard, i dagens samhéllen fungerar det pa ett liknande séatt fast det
kollektiva utgors utav den offentliga sektorn. Darfor spelar infrastrukturen en viktig roll i den
offentliga sektorns uppgifter for att kunna forenkla samhéllets kommunikationer sasom
motorvagar och brobyggen.

Den svenska offentliga sektorn har htga kostnader for att kunna ge service till samhallet och
dess medborgare. Kostnaderna finansieras med skatt och sociala avgifter. Skatt som
finansierar den offentliga sektorns arbete ar skatt pa kapital, inkomstskatt, skatt pa
konsumtion och sociala avgifter. Medan kommuner mestadels finansieras av inkomstskatten

far staten den storsta inkomstkallan frdn konsumtionsskatter och socialférsakringsavgifter.*®

Det &r framforallt Kaldor och Hicks valfardskriterium som, historiskt sett, har anvants som
central princip for cost- benefit analyser. Det innebér att ett projekt ses som lonsamt utifran ett
samhallsekonomiskt perspektiv om dess nyttor dverstiger dess kostnader nér det uttrycks i
nuvarde. Det innebér ju att projektet bidrar till en vélfardsokning. Aven Littles kriterium vad
galler valfard har blivit relevant i var moderna tids cost- benefit analyser, hansyn tas alltsa
ocksa till fordelningseffekter.*’

* Nohagen, Lars (2009) Sveriges Ekonomi en introduktion i samhdllsekonomi. Stockholm: Sanoma utbildning. s.
175
% Nohagen, Lars 2009 sid 120 ff

*” Mattsson, Bengt (2006) Kostnads- nyttoanalys fér nybérjare. Odeshég: Danagards grafiska. s.33
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a till antikens Grekland d&r handupprackning bland
medborgarnas man ansags utgora ett demokratiskt val, en sa kallad direktdemokrati dar folket
styr direkt over de politiska besluten och samhéllet i sin helhet. Demokrati definieras som
folkstyre dar politiken utgdr ifran folket.”® Dar politiken &r grunden till en kollektiv handling.

Demokratin sasom den fungerar i dagens Sverige och flertalet av vérldens lander kallas for
representativ demokrati, dar en tvastegsprocess ingar. Det forsta steget ar att medborgarna
valjer representanter att styra 6ver politiken, det andra steget blir i sin tur att de
fortroendevalda agerar som ombud for det svenska riket och dess medborgare. I Sverige och
manga andra lander finns dven inslag utav direktdemokrati i form av folkomrdstningar, men

har ingar dven opinionsundersdkningar.*®

Fragan om huruvida ett projekt ar demokratiskt samt har folkligt stod ar komplicerat.
Eftersom vi har en representativ demokrati kan bygget av Marieholmsforbindelsen ségas vara
ett demokratiskt val, dar medborgarna har valt nuvarande styre som i sin tur med folkets
mandat har applicerat deras politik och atgardsprogram i samhallet.”® Daremot kan det
paverka medborgarnas framtida val av representanter som skall styra det svenska samhéllet
och innehallet i deras politik, eftersom olika utfloden kan visa pa representanternas legitimitet
eller paverkar helt enkelt fortroendet till de sittande representanterna. Pa sa satt kan det
mojligtvis antas att samhallsekonomiska analyser och varderingar inte behdvs eftersom
medborgarna har gett sitt godkannande till projekt genom att rosta i val, och att detta
utvarderas vid nasta val. Men som vi tidigare namnt, sa ar samhallsekonomiska projekt ett
foretag som paverkar hela samhallet samtidigt som det ar medborgarnas skattepengar som
bekostar satsningarna. Darfor &r det viktigt att medborgarna involveras och tar del av dessa

fragor.>

En annan aspekt av demokratins betydelse i det hdr sammanhanget &r att samhallsekonomiska
projekt ofta &r riktade till en viss del av befolkningen, men dess effekter kan inte urskilja

enskilda individer/ekonomiska aktorer. Darfor paverkas naturligtvis en del individer eller

*® Bick och Larsson 2006, s.17

* Bick och Larsson 2006, s. 18-21
*% salas 2012, 5.9

> Salas 2012, .10

17


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Click Here to u

Your complimentary
use period has ended. Goteborgs Universitet
om plete Thank you for using Férvaltningshogskolan VT12
PDF Complete.
Det ger att hdansyn maste tas till samtliga som
—rekan ge upphov till.>

Forutom kriteriet om att maximera valfarden kan begreppet demokrati vara en viktig del av
varderingen av samhéllsekonomiska projekt, skriver Osvaldo Salas i sin rapport
”Samhéllsekonomiska utvarderingar” (2012). Detta eftersom att en
valfardsokning/maximering i sig sjalvt inte exkluderar nagon och pa sa vis gynnas samtliga
medborgare i samhallet, ndgot som i hogsta grad kan anses vara demokratiskt. Aven om
samhéllsekonomiska projekt i sig inte ar amnade att forstarka demokratin sa kan dess verkan
bli sadan, pa grund av att dessa projekts effekter ofta leder till externa effekter som i stor
utstrackning ar till godo for allméanheten.>®

De politiska representanterna utvarderas efter deras utflode och leveransformaga av
medborgarna. | denna situation ar utflodet grunden till legitimiteten for staten. Mekanismen
for legitimitet i utflodet &r problemlésningsformagan eller leveransformagan. For att dock
kunna uppleva nagon form av legitimitet maste folket fa vara delaktiga, i ett demokratiskt
system maste det utévas medborgerligt deltagande. Det maste finnas en méjlighet for
medborgarna att paverka den politik som skall styra Sverige. Men det ar aven viktigt att
kunna se klart och tydligt om vilka aktorer som genomfort politiken for att kunna genomfora
ett ansvarsutkravande. Med andra ord, har medborgarna information och kunskap om vem
eller vilka aktérer som utévar politiken kan det anses vara legitimitetsskapande.**

7.4 Marknadsmisslyckanden & externa effekter

Brénnlund och Kristrdm ndmner i sin bok Miljoekonomi att en viktig anledning till att
miljoekonomi som &mne blivit allt mer aktuell &r insikten att verksamheters ageranden och
géromal oavsiktligt skapar externa effekter, som paverkar andra och att denna paverkan inte
omfattas eller féregas av nagra marknadstransaktioner. Som en foljd av sadana negativa
sidoeffekter, eller externa effekter, som inte omfattas av eller betalas pa marknaden uppstar
ofta en skillnad mellan privata och samhalleliga kostnader. De utslapp eller féroreningar som
t.ex. en fabrik skapar i samband med sin produktion behdver de inte betala for, de har inget
pris. De behover inte betala for att tara pa de miljoméssiga resurserna, ej heller kompensera de

> 5alas 2012, s.10
>% Salas 2012, s.12
>* Bick och Larsson 2006, s. 21 -24
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a de asamkat. Det finns darfor otaliga exempel pa att

—Jen att minska t.ex. sina utslapp har varit sma eller
obefintliga, vilket naturligtvis inte lett till att problemet minskat.>® Darfor behévs en analys ur
ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dar effekter och kostnader som inte kan réknas i reda
pengar eller har ett marknadspris, tas med i berdkningen nar vara gemensamma resurser
anvands och utnyttjas pa olika séatt. | ett modernt industriellt samhalle ar dessa negativa
externa effekter mycket vanliga, och skillnaden mellan privata och samhélleliga kostnader
leder till sa kallade marknadsmisslyckanden och saledes att resursallokeringen av de
samhalleliga resurserna blir felaktig.”®

Den klassiska nationalekonomin har sin grund i att utveckla och forbattra marknaden och de
ekonomiska forutsattningarna for individen, detta leder i sin tur att vissa aspekter som beror

miljén inte tas upp. Naturfrgorna stts &t sidan fastan dessa borde tas i akt.>” Marknaden har
svart att klara av de externa effekterna eller forekomsten av kollektiva varor.

Den radande marknadsekonomin hade i teorin kunnat astadkomma en optimal och effektiv
fordelning av de samhaélleliga resurserna, enligt antagandet om den perfekta
marknadsekonomin. De forsta och andra valfardsteoremen sammanfattar och beskriver tva
egenskaper som kannetecknar den perfekta marknadsekonomin. Dessa behandlar sa kallad
Pareto — optimalitet; dels att varje marknadsjamvikt &r Pareto-optimal vilket innebdr att det
inte finns nagra byten som leder till att nagon far ett battre utfall utan att ndgon annan
samtidigt far ett samre. Dels, omvént, att varenda Pareto-optimal situation kan uppnas med
hjalp av utav en marknadsjamvikt. Antagandet om en perfekt marknadsekonomi bygger dock
pa att ett antal stranga villkor ar uppfyllda, sasom fullstandig information samt avsaknad av
externa effekter och kollektiva varor. Detta ar tre exempel pa att verkligheten inte uppfyller
teorins krav pa en perfekt marknadssituation, och att resursallokeringen darmed blir felaktig. |
fallet med externa effekter galler att varken produktion eller konsumtion far ge upphov till
effekter som inte speglas i marknadspriset, om perfekta marknadsforhallanden ska
uppratthallas. Avsteg ifran den ideala marknadssituationen paverkar alltsa resursfordelning

> Brannlund, Runar och Kristrém, Bengt (1998) Miljéekonomi. Lund: Studentlitteratur. s.46
> Brannlund och Kristrém 1998, s.15
> Séderqvist, Hammer och Gren 2007, s. 50
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alyser efterstravansvart med en sadan situation.>®

7.5 Miljoekonomisk teori

Miljoforhallanden skulle idag ha varit annorlunda och mera tillfredsstéllande, om inte hela
tyngden av ordet “’ekonomi’ med orétt ofta lagts i vagskalen till forman for miljoskadande
teknik och produktion.” Erik Dahmén, 1966.%°

Den ekologiska ekonomiteorin har sin historiska framvéxt i olika forskningsomraden, den for
ihop ekologers och ekonomers synsétt nar det kommer till sammanhallning av natur och
samhéllet. Som praktik handlar det om hur manniskan pa basta satt skall forvalta naturen och
dess resurser. Tankegangarna kring samverkan mellan ekologi och ekonomi bérjade vixa
fram redan tidigt in pa 1700- talet men tog ett sprang runt 1960- och 70- talet. Under dessa ar
borjade problem som 6vergddning och kvicksilverutslapp synliggéras. Dessa olika problem

lade grund till en forandring kring férh&llandet mellan méanniskan och naturen. ®

Fragor som togs upp var hur samhéllet och manniskan skulle forvalta och nyttja naturen pa ett
sadant satt att det ledde till en hallbar utveckling och ett bra forhallningssatt till framtida
generationer sa att tillvaxten inte sker pa deras bekostnad. Utgangspunkten till ekologisk teori
ar att manniskan &ar en del av naturen och dess kretslopp. Naturen &r med andra ord grunden

till manniskan existens och éverlevnad.®?

For att koppla ihop miljéekonomisk teori med Marieholmsforbindelsen bor ett av det storsta
aktuella problemen mellan méanniskan och milj6 tas upp. Det & med andra ord viktigt att
diskutera véxthuseffekten, dar koldioxidutslapp fran t.ex. fordonstrafik star for en stor andel

utav de emissioner som har en negativ klimat- och miljopéverkan.®® En utav grundpelarna i

> Brannlund och Kristrém 1998, s.40f

> Séderqvist, Hammer och Gren 2007, 5.10-12

% sderquist, Tore och Hammer, Monica och Gren, Ing-Marie (2007) Samverkan fér ménniska och natur. Lund:
Studentlitteratur. s. 49

61 Séderqvist, Hammer och Gren 2007, 5.10-11

62 Soéderqvist, Hammer och Gren 2007, s.64

® Naturvardsverket (2007) Rapport 5755 Drivkrafter till bilars minskade koldioxidutsldpp — minskade utslépp
idag och strategier for framtiden. Stockholm. s.3ff
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t minska koldioxidutslappen fran fordonstrafiken for

! ss-inde omraden men &ven allmant.®*

8. FORSKNINGSSTRATEGI & DESIGN

Studiens 6vergripande forskningsstrategi kommer att vara av huvudsakligen kvantitativ
karaktér. Detta eftersom den har kvantifiering av data och varden som en viktig del av
undersokningen. Enligt Alan Bryman (2008) kan kvantitativ forskning beskrivas som en
forskningsstrategi som praglas av kvantifiering bade vad galler datainsamling och analys,
vilket stammer val med hur studien utfors.®®> Men aven en intervju kommer att genomforas for
att forstarka och utoka empirin och darmed far uppsatsen dven kvalitativa inslag. Darfor kan

inte studien definieras som varken renodlat kvantitativ eller kvalitativ.®®

Studien kommer att utga ifran ett specifikt fall (projektet Marieholmsférbindelsen) vilket
Bryman menar p& kan ses som en fallstudie, dar det specifika fallet undersoks.®’ Darmed har
undersokningen till viss del karaktaren av en fallstudie, eftersom teori och metod anvénds for
att analysera och undersoka ett objekt eller fall, ndmligen bygget av Marieholmsforbindelsen.
En definition av fallstudien ger Stake (1995) som havdar att sadan forskning handlar om den
komplexa och sarskilda natur som ett specifikt fall uppvisar, och att forsta denna battre.
Fallstudien gors oftast med tonvikt pa kvalitativa metoder, vilket gor det vanskligt att
karaktarisera denna studie som en sadan (dven om det &r vanligt med en mix av kvalitativa
och kvantitativa metoder). Just pa grund av att studien innehaller kvantitativa metoder; data
och utrékningar. Uppsatsen dmnar ju rakna pa lonsamheten for Marieholmsférbindelsen, med
hjalp utav CBA och teorier som verktyg for att forsta samhallsekonomin. Darmed &r ju det
specifika bygget av Marieholmsforbindelsen i centrum for undersdkningen, men samtidigt ar
ocksa den samhallsekonomiska lonsamheten och anvandandet av samhéllsekonomiska
kalkyler viktigt. FOr att fullfolja studiens syfte hade det i teorin fungerat att byta ut objektet
Marieholmsforbindelsen mot nagot annat liknande projekt och raknat pa den

® Trafikverket. Hemsida 13 (online)

® Bryman, Alan (2008) Samhiillsvetenskapliga metoder. Malmé: Liber. 5.40
% Bryman 2008, s.39ff

% Bryman 2008, s.73ff
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fallet. Det &r lite utav en tolkningsfraga vad som bor

Det finns tre viktiga kriterier som ror bedémningen av en samhéllsvetenskaplig undersdkning,
dessa &r validitet, reliabilitet och replikation.®*Dessa begrepp, framférallt de tva forsta, &r
mest relevanta inom kvantitativ forskning.”°Validitet, kanske det viktigaste kriteriet, handlar
om att bedéma ifall de slutsatser som dragits "hanger ihop eller ej” (Bryman 2010 s.50). |
denna undersokning ar méatningsvaliditeten av stor vikt, vilken framst galler kvantitativ
forskning och handlar om att matten for de begrepp som anvénds verkligen speglar det som
mattet ska beteckna. Matten for studiens begrepp maste alltsa vara bra och korrekta. De matt
som anvands har ar vedertagna och grundar sig bland annat pa officiell statistik, utrakningar
fran statliga myndigheter och matt som ar beskrivna i den samhallsekonomiska litteraturen.
Darmed borde métningsvaliditeten vara av god kvalitet.”*Den externa validiteten handlar om
huruvida det & mojligt att generalisera undersokningsresultatet i andra kontexter férutom det
specifika studiet. Det ar saledes i en kvantitativ undersokning viktigt med urvalet, om detta ar
korrekt utfort och representativt.’”” D& uppsatsen inte har som mal att dra nagra
generaliserbara slutsatser som kan appliceras i andra sammanhang, utan har som mal att
undersoka ett specifikt projekt och fora en diskussion om samhéllsekonomin och anvandandet
av cost-benefit analysen som metod, sa blir inte den externa validiteten sarskilt relevant i det
har fallet. Eftersom undersékningen har vissa drag av en fallstudie, sa ar det intressant att
namna den debatt som forts om fallstudiens externa validitet. Fragan har varit ifall det gar att
dra generella slutsatser eller tala i representativa termer med utgangspunkt i ett enda fall eller
objekt? Svaret tycks vara att nej, det ar inte mdjligt att gora.”®

Reliabiliteten i en undersokning berér fragan om de resultat som genereras ar tillforlitliga; helt
enkelt om resultatet blir desamma ifall undersékningen gors en gang till. Om sa ar fallet har
man rojt undan tvivlen om att matten ar felaktiga eller att slumpen har paverkat, exempelvis.
Den kvantitativa forskaren ar ute efter stabila matt som ar korrekta och som "maéter ratt
saker”.” | denna undersokning anvands vedertagna matt och officiella uppgifter och

® Bryman 2008, s.73ff
% Bryman 2008, 5.49
7% Bryman 2008, s.51
* Bryman 2008, s.50
72 Bryman 2008, s.51
73 Bryman 2008, s.76f
’* Bryman 2008, .49
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dersokningen gors en gang till sa hade resultatet

presenteras hdr. Det &r naturligtvis omojligt att vara

saker pa detta forran sa sker.

Replikation ar ett begrepp snarlikt reliabilitet. Det innebar helt enkelt att en studie ar mojlig
att upprepa, att den ar replikerbar. Det kraver att man som forskare noggrant och i detalj
beskriver hur och med vilka metoder som undersokningen genomforts. Det aterfinns i denna
undersokning och det bor inte vara nagot problem att replikera studien om nagon sa skulle

onska.”

9.0 METOD

9.1 Cost- benefit analys som metod

Analysen kommer att ske huvudsakligen med hjalp utav en cost-benefit-analys dar den
samhallsekonomiska lonsamheten berdknas genom vérdering av olika kostnads- och
nyttoposter. Det finns manga metoder som kan anvéandas for att géra ekonomiska kalkyler, dar
utgangspunkten ar samhéallsekonomin i stort. Cost-benefit analys, CBA, ar en sadan metod.
CBA innebér att en investerings samhallsmassiga kostnader och nyttor (intékter) struktureras
och analyseras sa att Ionsamheten kan raknas ut. CBA som metod i detta ssmmanhang har sin
grund i vélfardsteori, varfor hansyn maste tas till sddana aspekter som tid, fordelning och
marknadsmisslyckanden.’® Cost- benefit analys &r alltsa en kalkylmodell som harstammar
ifrdn valfardsperspektivet.”’Den skall inte enbart inkludera och identifiera de kostnader som
ar normala i den privata sektorn utan aven de varden och effekter som i utgangslaget inte kan
tillskrivas ett monetart véarde ar viktiga att identifiera. Anledningen till det &r att effekter som
paverkar samhallet ar grundlaggande ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dven de som inte
har ett konkret monetért varde. Den samhallsekonomiska analysen kan beskrivas utifran
valfardsperspektivet dar vinstsyfte &r underordnat maximal valfard och dér "intakter och
kostnader beror hela samhéllet”.”®En cost-benefit analys innefattar férutom férandring i
volym (produktivitet) da ocksa andra matt sasom varde och kvalitet, vilket gér modellen

7> Bryman 2008, .49
’® Salas 2012, 5.20
77 salas, Osvaldo (2007)Miljshénsyn Iénar sig — samhdllsekonomiska féljder av luftféroreningsminskningen i tvé
peruanska stéder: En cost- benefit analys. Goteborg: Férvaltningshégskolan. s.14 - 15
78
Salas 2007, s.15
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ys. Eftersom samtliga effekter uttrycks i ett monetéart

arderas med varandra vilket méjliggér en mer
heltackande analys av den samhéllsekonomiska effekten och paverkan.”® Med hjalp utav CBA
gar lénsamheten att rakna ut och vérderas gentemot kostnaderna.®” CBA som analysverktyg
anvands alltsa for att hjalpa till att utrona om samhallets resurser anvéands sa bra och effektivt
som mojligt. Verktyget hjalper utredaren att jamfora kostnaderna med projektets outputs som
speglas tillbaka i samhallet. Med hjalp utav denna metod kan olika projekts hallbarhet
varderas och ev. forsvaras utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Andra viktiga begrepp
ar nationalinkomst och generell hansyn for samhéllets 6vriga ekonomiska enheter.®

CBA hjalper oss alltsa att forsta de effekter som inte kan raknas i rent penningvarde men vars
effekter paverkar samhéllet pa andra satt, sasom exempelvis miljoeffekter. Det kan
exempelvis handla om hur stor paverkan blir pa ett omrades luftkvalitet. Det ar viktigt att
halla de negativa externa effekterna nere och 6ka lonsamheten vid samhallsekonomiska
projekt och byggen eftersom de paverkar hela samhéllet. Nar kalkyleringar pa lonsamheten
gors, kan de eventuella férdelarna med projektet eller de eventuella nackdelarna identifieras.
Darfor ar det viktigt att rdkna utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv och med hjalp utav
CBA som metod istéllet for en foretagsekonomisk modell som missar de icke monetéra
effekterna.®? Eftersom ménga kostnader och intakter som rér samhallsekonomiska projekt inte
kan varderas med hjélp utav prismekanismen pa marknaden, behdver man indirekta metoder
for att kunna ge dessa effekter ett monetart varde. Det &r just darfor som CBA ar en lamplig

metod i det har sammanhanget.®®

CBA som analysmetod innefattar har samtliga ekonomiska effekter som paverkar
medborgarna, vilket gor att den da utgor en samhéllsekonomisk analys. Analysen kan aven
goras pa andra nivaer; regional eller kommunal. | de fallen innebér det att CBA som metod
inte &r en samhallsekonomisk analys, utan en regional- eller kommunalekonomisk. I den har
studien utfors alltsa CBA pa nationell niva; en samhallsekonomisk analys déar samtliga
effekter pd samhallet &r medraknade.®*Det &r ju svart att definiera ndgon tydlig region som &r

% SIKA (2008:9), 5.5

% salas 2007, .15 - 16
# salas 2007, s.15

¥ salas 2012, s.32f

# salas 2012, 5.34

8 SIKA (2008:9), 5.7
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9.2 CBA - Ex ante och Ex post

Cost- benefit analyser kan, som tidigare namnts, anvandas for olika syften. Det finns tva
vanliga sétt att genomféra en CBA som &r relaterade till tidpunkten for genomfdrandet. Dessa
tva kallas ex ante och ex post. Fragan handlar om ifall en cost- benefit analys genomfors innan
implementeringen av projektet eller efter projektet har implementerats.**Om den anvénds ex-
post (i efterhand) &r dess huvudsyfte att, med effektivitet som utgangspunkt, utvardera
atgarder eller verksamheter. Fordelarna med en ex post analys ar att beslutfattarna far
information om det reella vérdet av projektet eller projekten. Ex post analysen kan aven sta
som grund till beslutfattarna om eventuella framtida liknande projekt. Ex post analysen
hjalper dven i viss man beslutsfattarna att se framtida kostnader och intékter, ex post formens
svaga sida ar dock att resursfordelningen inte kan besvaras, det kan den dock i ex ante dar
analysen genomférs innan implementeringen av projektet. *0Om CBA, som i denna studie,
anvands ex-ante ar dess huvudsyfte att vardera huruvida statens knappa resurser bor satsas pa
ett visst projekt. Det innebér att de olika alternativen analyseras och jamfors, inklusive ett
nollalternativ.®’ Dessutom kan en CBA utféras in medias res, vilken har element av béde ex

ante och ex post, som betyder att den gors under pagaende projekt.

Cost- benefit analysen anvands alltsa i den har uppsatsen ex-ante, det vill saga att den gors
innan projektets implementeringsfas. Darmed ar ett viktigt varde att man kan fa information
om hur resurser kan eller bor allokeras for det specifika projektet. Darmed varderas och
studeras olika mgjliga alternativ och dess forvantade effekter. Om CBA gors korrekt hjalper
den beslutsfattaren att vélja det béasta alternativet eller besvara fragan huruvida projektet bor
initieras eller inte. Svagheter ar framftrallt att det &r vanskligt att uttala sig om det faktiska
vardet av projektet: detta eftersom det finns en ganska stor osékerhet om framtida intdkter och
kostnader.®®

8 Boardman, Greenberg et.al 2001, s. 3

86 86 Boardman, Greenberg et.al 2001, s. 3 ff.
¥ SIKA (2008:9), 5.5

88 Boardman, Greenberg et.al 2001, s.4
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» namnts, malet att bidra till en sa effektiv samhallelig
resursanvandning som ar mojlig. For att fa fram den samhallsekonomiska Ionsamheten for ett
projekt stélls alltsa nyttan och kostnaden (samhéllsekonomiska) mot varandra. For att kunna
gora det maste intékts- och kostnadsposterna for projektet genomga tva huvudsakliga steg i
metoden som utgér CBA. De ska varderas i ett matt, som &r samma for alla poster. Vanligtvis
gors det i monetdra termer (pengar). De ska dérefter diskonteras med en rantesats som véljs.
Vid diskontering anvands den valda kalkylrédntan for att rakna om intékter och kostnader till
nuvarde, sa att dessa kan jamforas korrekt. Diskonteringen leder darmed till att intakter och
kostnader summeras till nuvarde. Né&r detta ar gjort ar det mojligt att avgdra om det &r
samhéllsekonomiskt l6nsamt eller fordelaktigt med ett specifikt projekt. Den beslutsregel man
anvander innebar alltsa att man beraknar kvoten mellan intdktssumma och kostnadssumma.
Ifall kvoten ar >1 sa betyder det att varje krona som satsats genererar en krona tillbaka samt
en finansiell vinst. Ifall kvoten &r < 1 betyder det att projektet inte ar I6nsamt, det vill sdga att
det gar med forlust. Samma sak, lonsamheten, kan dven fas genom att helt enkelt berédkna
summa intdkter minus summa kostnader. Ifall resultatet & > 0 kan det darmed ségas
”godkanna” satsningen och omvant; &r resultatet < 0 kan satsningen i det avseendet
forkastas.®

9.4 Nuviirdemetoden

Summering till nuvarde innebéar, som tidigare ndmnts, att samtliga poster harrérande till
projektet (aven framtida intékter och kostnader) omvandlas till penningvérdet for dagen.
Samtliga kostnader och intdkter raknas alltsa om till samma tidpunkt med en vald réantesats.
Det maste goras ifall projektet har en tidshorisont pa lang sikt. Omréakning till nuvarde gors
med nuvéardemetoden. Beslutskriteriet blir da att nuvardet maste vara positivt, > 0, om
satsningen ska kunna "godkannas” i det avseendet.*® Formeln for nuvardemetoden ser

definieras i Figur 1

¥ salas 2012, s.34
% salas 2012, s.34f
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L+7)x (figur 1)

(R = Intékter) (C = Kostnader) (r = Kalkylranta) (t = Tidsperiod)

9.5 Cost- benefit analysens steg

For att det ska vara mojligt att gora dessa berékningar och fa fram ett nuvarderesultat maste
emellertid ett antal olika steg forst gas igenom. Det forsta av dessa tre viktiga steg ar
identifiering av projektets alla aktiviteter och ddrmed dess intékter och kostnader. For att
kunna berakna den samhallsekonomiska Iénsamheten maste de samhallsekonomiska
kostnaderna och intakterna och dess paverkan pa samhallet identifieras. Kostnader &r oftast
lattare att identifiera an intakterna. Intéktssidan bestar framst av positiva externa effekter
sdsom exempelvis forbattrad miljo.**Steg tva &r att kvantifiera alla intakter och kostnader.
Kvantifieringen innebér att intakts- och kostnadsposterna ges ett fysiskt matt, de méts i en
fysik enhet som t.ex. timmar, kilo etc. Det tredje steget &r att vardera projektets samtliga
intakter och kostnader. Det innebér att de fysiska matten omvandlas till monetéra termer, sa
att dessa kan jamforas.*?

9.6 Kdnslighetsanalys

Det kan ocksa vara fordelaktigt att utfora en sa kallad kanslighetsanalys, speciellt om
projektet stracker sig 6ver lang tid. | kanslighetsanalysen anvands olika scenarier for att
forandra bilden Gver projektet. Genom att testa med olika tankbara situationer som kan uppsta
pa grund utav projektet, forandras intakter och kostnader som resulterar i andra eventuella
resultat 6ver tid. Sett Gver lang tid forandras alltid rantesatserna. Darmed innebar den mest
anvanda kanslighetsanalysen att olika rantesatser testas for att se hur det paverkar nuvardet
(resultatet).®

1 salas 2012, s. 37
%2 5alas 2012, .35
% salas 2012, .42
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9.7 Skuggpris

I de fall d@ marknaden inte kan sétta ett pris pa en vara behdver ett skuggpris beraknas,
berékningen anvands for att fa fram en prissattning som motsvarar den kostnad som hade
existerat i fall varan hade prissatts pa marknaden. Skuggpriser sétter darmed ett vérde pa
samhallelig outputs och inputs.*

9.8 Intervju

Det kommer dessutom att genomftras en intervju for anvandning i studien. Intervjun blir av
sa kallad semi-strukturerad karaktar, med en intervjuguide med tankta &mnen och fragor men
dar respondenten har friheten att vara flexibel. Eftersom studien inleds med ett tydligt fokus
lampar det sig val att anvanda sig av en semi-strukturerad intervju sa att de specifika
fragestaliningarna kan tas an.*> Myndigheten som har valts ut for intervjun ar Trafikverket i
Goteborg. Den person som intervjuas ar Trafikverkets bitradande projektledare Pontus Hjort,
med ansvar for Partihallsforbindelsen (del av Marieholmsforbindelsen). Anledningarna till att
denna statliga myndighet har valts som intervjuobjekt &r for att de ar inblandade i
beslutfattandet, planerandet, projekteringen och genomférandet av projektet
Marieholmsforbindelsen. Intervjun gors dels for att fa mer information om anvandandet av
CBA i praktiken och om Marieholmsforbindelsen, men ocksa for att om mojligt fa ta del av
vissa data och berdkningar som &r svarare att komma 6ver. (Noteras bor att respondenten
valde att inte medverka pa ljudupptagning under intervjun, darmed fick svaren skrivas ner sa
fullstandigt som kunde hinnas med. Det &r ddrmed inte mgjligt att bifoga en detaljerad

transkriberad version av intervjun).

9.9 Dokumentstudier
For insamlandet av data kommer ocksa insamling av sa kallad sekundéardata ske, detta genom
att anvanda dokument som datakélla. Det kan bendmnas som exempelvis dokumentstudier.

Sadana data kan vara statistik av olika slag, information pa officiella hemsidor (virtuella

** Layard och Glaister 1994 s.63.ff
% Bryman 2008, s. 416
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~bm med fordel kan anvéndas har.*® Data som ror
kostnader och intakter av projektet ar sadant material som satts i fokus men aven material som
pavisar de eventuella forvantningarna och férutsattningarna som fanns infor projektet. De data
och fakta som samlas in anvands ju sedan for att genomftra den empiriska undersokningen
eller analysen, dar den samhallsekonomiska Idnsamheten studeras. Kategorisering av
dokument som datakalla kan sagas besta av att dokumenten inte har producerats i
forskningssyfte (att ingen har bett om dess framstéllning for det andamalet); dessa data finns
redan tillgangliga nagonstans och kan da samlas in och analyseras. Det ar bra att ha Scotts
(1990) kriterier for bedomning av dokumentens kvalitet under processens gang. Dessa ar
autenticitet, trovardighet, representativitet samt meningsfullhet.*’ Det bér ndmnas att
insamling av dokument gors i syfte att fa tillforlitliga och anvandbara data for
undersokningen, och darmed inte i ett kvalitativt syfte for att analysera utefter innehall och

mening, vilket annars &r vanligt.®®

10.0 RESULTAT OCH ANALYS

10.1 Identifiering av kostnader och intdkter

Hé&r nedan foljer identifieringen av de intékter och kostnader for projektet som ska
periodiseras. Kostnadssidan bestar utav det totala beloppet for bygget av
Marieholmsforbindelsen dar de olika specifika kostnaderna visas. Pa intéktssidan ses de
samhallsekonomiska vinsterna som medfoljs av bygget Marieholmsforbindelsen. For varje
intaktspost kommer berakningar att goras for att kunna fa fram ett totalbelopp. Detta galler

dock inte for taxeringsvardet som istdllet kommer att hanteras genom en diskussion.

% Bryman 2008, 5.494
* Bryman 2008, 5.489
% Bryman 2008, s.488f
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amt deras indelning for olika poster.

Utsléppreducering 10.4
Tidsvinster 10.5

Bullerreducering 10.6

10.2 Viirdering och Kvantifiering
Nar intakter och kostnader har identifierats sa behdvs en vardering och kvantifiering av dessa.

For att kunna jamfora och vardera de olika posterna maste dessa omvandlas till monetéra
termer.*® Har nedan foljer kvantifiering och vardering for de olika kostnads- och
intaktsposterna.

10.3 Intakter

Utslippsreducering 10.4

En viktig fraga for manniskan att forsoka losa i framtiden ar sjalvklart hur det skall
astadkommas en minskning av olika miljoskadliga utslapp, exempelvis koldioxid, for att pa sa
satt forbattra miljon och uppna ett langsiktigt hallbart samhalle. Miljoskadliga utslapp ar
negativt bade for samhallet som helhet men ocksa for individen av framst halsoanledningar.
Att koldioxidutslapp har valts och inte andra miljéskadliga utsléapp beror pa att dessa oftast
namns i forstudier till projektet, samt att dessa utslapp har en dokumenterat stor paverkan pa

véxthuseffekten och darmed miljé och klimat.*®

* Salas 2012, s 38.ff
19 Brsnnlund och Kristrém 1998, s.33
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framst leda till utslappreducering pa lokal niva. Néar det galler lokala miljoproblem &r
utslappskallans lokalisering den avgorande faktorn. Nagra exempel pa denna typ av
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ankt att leda till ar forbattrad luftkvalitet i naromradet

miljoproblem &r lokala luftfororeningar och héga bullernivaer. Dock &r gransdragningen svar

att géra mellan lokal och regional niva, exempelvis utslapp av svavel och kvaveoxider fran

stadernas biltrafik.'%2

Tack vare Marieholmsférbindelsen minskar utslappen fran biltrafiken pa lokala nivaer
eftersom Marieholmsforbindelsen fordelar bort trafiken ifran tungt belastade vagar, dar
utslappen i tét trafik ar hog vilket leder till att omradena som har mycket trafik drabbas av
hoga utslappsnivaer. | dagens lage har Marieholmsforbindelsen inte uppnatt sin optimala
effekt, detta pa grund utav att bygget av den nya forbindelsen under Goéta élv
Marieholmstunneln inte har paborjats. Av dessa anledningar beraknas effekterna pa
biltrafiken fram till ar 2020 da hela projektet ar fardigstallt (Karta 1 Avlastning). Men redan
idag har E20 avlastats och trafiken flyter battre in mot staden tack vare att bron

Partihallsforbindelsen, forsta etappen i Marieholmsforbindelsen, har fardigstallts.'*

For att kunna uppna framtida forbattringar vad galler infrastruktur och en minskning av
koldioxidutslapp kravs det avlastning pa vagarna. Avlastningen skall ske genom en
omfordelning fran hart trafikerade vagar. Med hjélp utav detta kommer sarbarheten pa
vagarna och trafiken minska, samtidigt sa leder avlastningen till ett battre miljoforhallande

eftersom de hart trafikerade vagarna slapper ut mangder av avgaser som innehaller

1% Trafikverket. Hemsida 14 (online)

192 Brsnnlund och Kristrém 1998, s.33.ff
1% Intervju med Pontus Hjort, bitridande projektledare pa Trafikverket. 2012-05-08
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Trafikmangder (mvd) 87 000 42 000
85 000
60000

61 000

Véagnat: Marieholmsforbindelsen

Trafiknivaer:  &r 2020 Marieholmsf.
&r 2020 Nollalt.
&r 2000 Marieholmsf.
&r 2000 Nollalt.

83 000
83 000
57 000

103 000
146 000

79000
69 000

57 000 73 000 58 000 Partihalls- 105 000
105 008 0000 férbindelsen 102 000
%56 il 78 000
64000 76000

a 121 000 105 000

6” 164 000 46 000

86000 80 000

122 000 E6 |

%(Karta 1 Avlastning) Ovanstéende bild illusterar omférdelningarna och minskningen

Nar hela Marieholmsforbindelsen &r fardigstalld ar 2020 kommer kopplingen till E20 minska
trafiken fran 105 000 fordon vid nollalternativet till 64 000 fordon, vilket &r en avlastning pa
41 000 fordon ar 2020. Tingsstadstunneln kommer att uppleva en avlastning pa sammanlagt
86 000 fordon.

Pa Vag 45 kommer trafiken att minska med 10 000 fordon. Dessa tre vagar ar de mest tungt
belastade och de som kommer att uppleva storst avlastning. Sammanlagt har
Tingstadstunneln, E20 och E45 en estimerad avlastning pa 137 000 fordon per dygn. Den
sammanlagda avlastningen for samtliga dessa véagar &r 170 000 fordon per dygn enligt
Trafikverket. Ett antagande som kan goras ar att alla straéckor som avlastas tillsammans utgor
en stracka av 10 km. Om detta antagande gors gar det att omvandla vinsten till monetara
termer. En bensinbil sldpper ut 161 gram koldioxid per kilometer, multipliceras 161 gram
koldioxid med antal kilometer fas 1,61 kg koldioxidutslapp per 10 kilometer. Ett kilo

106

koldioxidutslapp kostar ca 1.50 kr", avlastningen bestar av sammanlagt 170 000 fordon

1%% Trafikverket. Hemsida 15 (online)

Trafikverket. Hemsida 16 (online)
Trafikverket. Hemsida 17 (online)
SIKA 1999: Inriktningsplaneringen och koldioxidpolitiken.

105
106
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B ton koldioxid utslapp besparas pa de omraden som

avlastas (273700 = 1,50 kr) = 410 550 kr per dag. Marieholmsférbindelsen kommer med

andra ord att tjana in 410 550 kr per dag tack vare avlastningen. Dock bidrar
Marieholmsforbindelsen till en 6kning av antalet fordon pa ett antal vagar, detta kommer att
diskuteras i avsnittet fér CO2 kostnader 11.4.

Nedan illustreras i Tabell 2 den sammanlagda intékten for Utslappreducering 10.4

Utslappreducering 10.4 (Tabell 2)
170 000 fordon
273,3 ton koldioxid

410 550 kr/dag
149 850 750 kr/ar

Utslappsreduceringen kommer att leda till en intakt pa 149 850 750 kronor per ar.

Tidsvinster 10.5

Maénniskan har alltid varit i behov av tid, tid &r pengar och pengar &r tid lyder taleséattet.
Darfor ar det enormt viktigt att se 6ver infrastrukturen sa att tiden for medborgarna kan
effektiviseras och anvandas pa ett nyttigt satt. En tidvinst behdver inte enbart innehalla
pengar, utan det kan vara den extra minuten individen tjanar pa att komma hem fran jobbet
som leder till att personen hinner hamta barnen fran dagis, eller den extra minuten som leder
till att medborgaren hinner hem for att kopa ett paket glass fran glassbilen. Avlastningens
foljd leder till tidsvinster, da kétiderna forkortas genom avlastning och omkopling till andra
vagar. Som redan forklarats ar ett av Marieholmsforbindelsens mal att avlasta vagarna och
minska pa trangseln och tungt trafikerade véagar. Studien kommer att hantera dessa tidvinster

som tillkommer via avlastning pa vagarna och omvandla tidsvinsterna till monetara termer.

For att fa fram tidsvinsterna av trangselreducering anvéander vi oss utav uppskattade varden
som beréknats i en rapport fran SIKA, ASEK 4. ASEK 4 &r en rapport fran SIKA som
innehaller berdknade varden och uppskattningar i monetara termer for olika foreteelser.
ASEK 4 innehaller berdknade varden och kostnader for exempelvis tid, utslapp och buller.
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costnaden for regionala resestrackor som &r mindre an

1a studie &r att det tar mindre an 10 minuter att kora
igenom véra vagar.’®’ Efter uppskattningar dras slutsatsen att alla vagar avlastas pa en radie
inom 1 km, och att alla vagar har en hastighetsgrans pa 70 km/h, vilket tar ca 1 minut att kora.

For att kunna applicera dessa tidintervaller i monetdra varden behdver vi anvanda oss utav
rapporten ASEK 4. | rapporten star det att ett tidsintervall som ar < 10 minuter kostar 87 kr i
timmen. For att fa ut detta i minuter dividerar vi 87 med 60 som ger oss en kostnad pal,45

kronor i minuten. For att sedan rakna ut vad kostnaden i trangsel blir gangrar man vardet for
tiden med kvoten 1,5.2%® | studien blir det (1,45 kronor * 1) * (1,5)=2,175 kronor for 1 minut

per bil med trangsel kostnad. Vinsten blir med trangsel 2,175 kronor per bil. For att fa fram
den verkliga vinsten per ar far vi multiplicera med antal avlastade bilar pa vagen och antal
dagar. Sammanlagt avlastas 170 000 bilar per dag vilket ger oss en siffra pa 369 750 kronor
per dag. For att fa fram vinsten per ar multiplicerar vi 369 750 kronor med 365 dagar som ger
oss ett resultat pa 134 958 750 kronor per ar for det sammanlagda antalet bilar som avlastas.

Formeln illustreras nedan i Figur 2

Z=Km-M Kt - Ab - Ad
(figur 2)

KM = Kostnad per minut

M = Minuter
Kt = Kvoten av trangse
IAb= Antal bilar

Ad= Antal dagar

197 Trafikverket. Hemsida 18 (online)

1% Trafikverket. Hemsida 19 (online)
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Totalt 134 958 750

Bullerreducering 10.6

Tryckvariationer i luften framkallar ljud, desto hogre tryckvariationer desto hogre ljud
upplever vi, tryckvariationerna mats i decibel och forkortas som dBA. Ljud kan vara
varierande, det kan handla om ljud som kan uppfattas som ljuvligt for 6ronen men dven ljud
som kan upplevas vara storande och irriterande. Ljud som kan upplevas vara stérande och
irriterande kan anses komma fran exempelvis vagtrafiken som ar relevant i var studie. For
hogt storande ljud kan vara en faktor till samre halsa bade pa lang och kort sikt for
manniskan. Direkta halsoproblem som gar att koppla till stérande ljud eller sa kallt buller, kan
vara sdmnproblem, hdgt blodtryck, koncentrationssvarigheter och hérselskador.’® Ett av
Goteborgsstads storsta buller problem kommer fran végtrafiken och fordon. Manga i
Goteborgsstad upplever ljud som ar stérande och en dBA niva som ar oacceptabel.
Trafikkontoret har som mal att atergarda de medborgare som &r inom omradena dar minst 63
dBA kan upplevas. Ett atergardprogram mot buller &r att satta upp buller skydd langs
vagarna.''

Omradena kring Marieholmsforbindelsen ar idag hart drabbade utav buller, fran bade fordon
trafik till kollektivtrafik och tagtrafik speciellt omradet kring Bagaregarden. Det finns redan
buller skydd, men deras funktion ar nast intill ineffektiv pa 6vre planen i exempelvis
lagenheter vid Bagaregarden. Med hjalp utav Marieholmsforbindelsen kommer utdkade
bullerskydd att sattas upp, for att pa basta satt kunna motverka det lokala miljéproblemet for
de lokala medborgarna. For de varst drabbade medborgarna kan miljéproblemet uppna >65
dBA i Bagaregarden och i Tingstad.

1% Gteborgs Stad. Hemsida 1 (online)

119 Gsteborgs Stad. Hemsida 2 (online)
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som berdrs av Marieholmsforbindelsen finns tre olika
-0 dBA, 60-65 och slutligen >65 dBA. ' Byggs inte
forbindelsen kommer Bagaregarden att ha 142 bostader inom >65 dBA, 117 inom 60-65 dBA

och slutligen kommer 119 bostader vara inom intervallen 55-60 dBA. Fardigstalls
Marieholmsforbindelsen kommer antalbostader vid Bagaregarden att vara inom intervallen
>65 dBA att minska till 98 och inom intervallen 60-65 dBA 110 bostader dock kommer
antalet bostader inom intervallen 55-60 dBA att 6ka till 170 bostader.'?

180

160

140

120

100 m 55-60dba

80 m 60-65dba

60 >65dba
40

20

0

Nollalternativ Forbindelse

(Tabell 4)

FOr att omvandla den samhallsekonomomiska vinsten férbindelsen bidrar till i monetéra
termer anvander vi oss utav kostnadsférslag fran SIKA. SIKAs kalkyler visar vad kostnaden
blir per person per ar inom olika buller intervaller. Eftersom vi inte har fatt reda pa den exakta
siffran inom intervallet >65dba utgar vi fran kostnaden fér 70 dBA. Enligt SIKA ligger den
rekommenderade kalkylen pa 4 331 kr per utsatt per ar och for intervallen 60 — 65 dBA raknar
vi pa 65 dBA eftersom vi anser att det ar battre att dra en slutstas fran den hogsta kostnaden
inom intervallet.65 dBA kostar enligt SIKA 1 941 kr per person per ar. Enligt statistik fran
statistiska centralbyran bor det i genomsnitt 1,96 personer i varje hushall, siffran kommer
ifrdn &r 2010 som &r relevant till studien.**® Genomsnittet for antal personer per hushall
multipliceras med antal hushall som minskas inom de olika intervallerna for att fa fram det
sammanlagda antal personer i hushallen, som sedan multipliceras med kostnaden per person
for de olika intervallerna.

! Trafikverket. Hemsida 20 (online)

Trafikverket. Hemsida 21 (online)
Statistiska centralbyran. Hemsida (online)

112
113
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Bagaregarden bullervinst (Tabell 5)
per/ar i kr
>65 dBA 373 505,44
60-65 dBA 26 630,52
Totalt i kr 400 135,96

Ovanfor tabell géller for omradet vid Bagaregarden. Bagaregarden ar det omrade som é&r
drabbas mest indirekt av buller enbart for att omradet &r tatbebyggt och bestar till mestadels
av bostadsomrade.

Det andra omradet som aven bestar utav ett bostadsomrade ar Tingstad, omradet som berors
ar till mestadels ett villaomrade. | omradet Tingstad upplever 6 hushall >65 dBA och 19
hushall ligger inom intervallet 60-65 dBA, slutligen 32 hushall i intervallen 55-65 dBA.

40

30

20 H Nollalternativ

10 M Forbindelse

Forbindelse

Nollalternativ

55-60 dba 60-65 dba

>65 dba

(Tabell 6)

Enligt tabellen ovan ser vi en klar forbattring inom >65 dBA som resulterar till antal 0, en
minskning med 6 hushall, for intervallen 60-65 dBA sker en minskning pa 11 hushall
okningen sker pa 55-60 dBA med 3 hushall.

For att rakna ut vinsten i monetara termer for omradet i Tingstad anvands dven har

genomsnittet for antal person per hushall som &r 1,96. Minskningen inom intervallet for

>65dBa ar 6 hushall 6 multiplicerat med 1,96 blir 11,76 (11,76 * 4331) ger 0ss en summa pa

50 932,56 kr. For intervallet 60-65 dBA ar minskningen 11 hushall.(11 = 1,96) = 21,56
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Tabell 7 illusterar vinsten per ar for Tingstad.

50 932,56

41 847,96
92 780,52

Som tidigare sagt tar vi inte med 6kningen inom intervallet 55-60 dBA eftersom det &r en
godtycklig bullerniva, de anses inte vara allt for storande for att det skall ses som en

problematisk bullerniva.!**

For att slutligen kunna identifiera den totala vinsten for bullerintakten som skapas av

utbyggandet for Marieholmsforbindelsen, adderas samtliga vinster, nedan foljer Tabell 8 som

blir var intakt for Bullerreducering 10.6.

492 916,48

11.0 Kostnader

Implementeringskostnader 11.1

Implementeringskostnaderna uppdelades i tva etapper for Marieholmsforbindelsen, den ena
kallades etapp 1 och innehaller kostnaderna for Partihallsforbindelsen som enligt arbetsplanen
fran trafikverket ar 2004 skulle uppga 1021 miljarder kronor inklusive oférutsagbara
kostnader beréaknat till 15 procent. Etapp 2 innehaller kostnaderna for Marieholmstunneln vars
kostnader antas uppga till 2 074 miljarder kronor dven har inklusive en oférutsagbar kostnad

115

pa 15 procent.”™ Dock kan vi redan idag visa pa att kostnaderna har stigit med +679 miljoner

kronor. | var intervju med Partihallsforbindelsens projektledare blev vi informerade om att

% Goteborgs Stad. Hemsida 3 (online)

> Trafikverket. Hemsida 22 (online)
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Etapp 1 kostade i det slutgiltiga skedet 1,7 miljarder kronor att fardigstélla, de nya
berékningar som har gjorts tyder pa att Marieholmstunneln dven kommer att bryta sitt tidigare
monster och f4 en prislapp pa ca 3,5 miljarder kronor.*

Underhdllskostnader 11.2

Det finns fornarvarandet inga direkt sagda underhallskostnader, men vi far utga fran
antagande och uppskattningar som gjorts om vad en bro och tunnel har for ungefarliga rorliga
underhallskostnader per ar enligt Lennart Lindblad pa Trafikverket ligger
underhdllskostnaderna pé ca 8 procent av anskaffningsvardet.'*’ Det totala anskaffningsvérdet
delas med livslanden varav sedan gangras per ar med 8 procent for att fa fram
underhallskostnaderna per ar for projektet. Dessa kostnader skall tacka all mojlig
underhallning som bro och tunneln kan téankas behova, allt ifran skotta sno till att mala om.

Tidskostnader 11.3

Kostnaden som uppkomer ér till de vagar som 6kar pa grund utav avlastningen fran andra
vagar, de vagar som okar mest, ar den nya bron och tunneln, men i berdkningen maste alla
vagar tas med aven ifall den procentuella 6kningen inte ar sa stor pa resterande vagar.
Sammanlagt sker en 6kning pa resterande vagar med 121 000 fordon. Formeln som
presenterades i Tidsvinster 10.5 anvénds &ven i detta fall fast vardet som berdknas anses vara

en kostnad.
Tidskostnader 11.3 (Tabell 9) Kostnad per ar i kronor
Totalt 96 058 875

8 Trafikverket. Hemsida 23 (online)

17| ennart Lindblad Trafikverket.

39


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary
- use period has ended. Goteborgs Universitet
- Com plete Thank you for using Férvaltningshogskolan VT12
PDF Complete.
Unlimited Pages an
CO2 kostnader 11.4

Utslappskostnaderna uppkommer darfor att avlastningen leder till en 6kning av antal bilar pa
andra véagar. Marieholmsforbindelsen leder enbart till en avlastning pa ett antal vagar, dessa
bilar omftrdelas pa andra vagar som da far en 6kning av bilar istallet. Avlastningen bér leda
till att andra vagar 6kar med samma antal som avlastningen, vilken lag pa 170 000 bilar, dock
kommer endast en 6kning av 121 000 fordon ske enligt Karta 1 Avlastning. *® Dar det far
antas att forbindelsen kommer att forenkla for trafikanter att ta andra vagar utanfor omradet

som berors av Marieholmsforbindelsen.

Anta att utgangspunkten ar densamma som i tidigare fall i Utslappsreducering 10.4 och det
beréknas pa 10 km. Formeln grundar sig dven pa samma formel som togs upp i avsnitt
Utslappsreducering 10.4. Den sammanlagda 6kningen har en total summa pa 121 000 fordon

pa andra véagar pa grund utav avlastningen.

(1,61+121 000)= (194 810/ 1000) = 194,81 ton 6kning av koldioxid pa dessa vagar, som blir

en sammanlagd summa pa (194 810+1,50)=292 215 kr. Kostnaden for CO2 kostnader 11.4

illustreras i Tabell 10 nedan.

CO2 kostnader 11.4 (Tabell 10)

121 000 fordon

194,81 ton koldioxid

292 215 kr/dag
106 658 475 kr/ar

s Goteborgs Stad. Hemsida 4 (online)
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hanlagda kostnaderna och intakterna av

Marieholmsforbindelsen som redovisas pa tabellerna nedan.

Implementeringskostnad 11.1 (Tabell 11)

Etapp 1
Etapp2
Total kostnad i kr

1700 000 000
3 500 000 000
5200 000 000

Rorliga kostnader i kr (Tabell 12)

Intakter i kr per ar

per ar

Underhallskostnader 3 466 666 Utslappsreducering 10.4 149 850 750
}Fliazskostnader 11.3 96 058 875 Tidsvinster 10.5 134 958 750
CO2 kostnader 11.4 106 658 475 Bullerreducering 10.6 492 916,48
Totalt 206 184 016 Totalt 285 302 416,48

Vinst per ar (Tabell 13) 285 302 416,48 — 206 184 016

Totalt

79 118 400,48

Vinsten per ar blir den totala kostnaden per ar minus den totala intakten per ar som genereras

fran Marieholmsférbindelsen, vinsten blir ca 79 miljoner kronor per ar.

11.6 Kanslighetsanalys och Diskontering fér Scenario A

Studien har tva scenarier, varav forsta scenariot kallas A. Scenario A innehaller kostnaderna

och intakterna fran resultatet, dessa ses éver en 120 ars period med tre olika kalkylréntor.

Anledningen till att studien raknar pa en 120 ars period &r pa grund av att livslangden

berdknas till 120 ar enligt Trafikverket. Det andra scenariot kallas scenario B. | scenario B

anvands samma kalkylrdntor och samma tidsperiod. | scenario B tas &ven intékter upp som

inte &r berdknade i det ursprungliga resultatet och scenario A, dér sdkerheten och precisionen

fick fortur. De extra intdkterna som tas upp i scenario B &r reducering av antal skadade
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nagot mer optimistiskt och positivt scenario.

Samhéllsekonomisk (Tabell 14)

I6nsamhet Scenario A

Rantesats 1 2 4
Grundinvestering -5200 000000  -5200 000 000 -5 200 000 000
120 ar 5514 593 816 3588445791 1 960 086 217
Vinst i miljoner kronor 314 593 816 -1 611 554 209 -3239913 783

Ovanfor tabell 14 illustrerar den samhallsekonomiska lénsamheten i scenario A, den enda
gang projektet ar Ionsamt ar med kalkylranta 1som leder till en vinst pa ca 315 miljoner
kronor efter 120 ar, resterande kalkyl rantor leder enbart till samhéallsekonomiska forluster.

11.7 Kénslighetsanalys for Scenario B

11.8 Minskning av tidskostnader

For att kunna ta bort trangselkostnaderna fran de vagar som har 6kat i antal bilar pa grund
utav avlastningen, antar studien att Trafikverket forutsétter att de vagar som far en okning i
antal fordon inte far nagon trangsel pa grund utav denna okning. Ifall ingen 6kad trangsel
forekommer sa anvander vi oss utav samma utrakningar som i tidskostnader 11.3. Det som
andras ar att trangselkvoten pa 1, 5 tas bort fran berdkningen, detta enbart for att fa fram vad
vinsten blir utan 6kad trangsel. For att rakna ut det tas 1,45 som ar kostnaden per minut

multiplicerat med 1,5 som ar trangselkvoten.

Summan blir da 2,175 kronor. For att fa fram kvoten subtraherar vi 1,45 med 2,175 som ger
0ss summan 0,725. For att fa fram vinsten per ar anvands vérdet 0,725 multiplicerat med antal
fordon som sedan multipliceras med antal dagar. Efter det tas kostnaden bort fran
tidskostnader 2.2 och den nya kostnaden blir 64 039 250 kronor per ar. Kostnaden ar markerat

med rott i tabellen for rorliga kostnader.

(0,725 * 121 000) = 365 = 32 019 625 som &r vinsten per ar.
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ilket blir den nya Tidskostnaden 11.3

1700 000 000
3 500 000 000
5200 000 000

3 466 666 Utslappsreducering 10.4 149 850 750
64 039 250 Tidsvinster 10.5 134 958 750
106 658 475 Bullerreducering 10.6 492 916,48
Reducering av skadade 66 308 334

11.9
174 164 391 Totalt 351 610 750,4

Vinst per ar i Scenario B 351 610 750,4 - 174 164 391
(Tabell 17)

Totalt 177 446 359.4

Den totala vinsten per ar blir ca 177 miljoner kronor per ar i scenario B som kan avlasas i
tabellen ovan, studien visar pa att scenario B generar till en 6kning pa ca 100 miljoner kronor
jamfort med scenario A.

11.9 Reducering utav antalet skadade vigtrafikanter

Enligt Trafikverket kommer den nya forbindelsen att minska kollisionsrisken, dock &r det inte
klarlagt med hur mycket. Det ar ocksa svart att uppskatta i forvag. Av dessa anledningar utgar
studien ifran ett scenario. Scenariot kommer att innehalla antalet skadade i trafikolyckor 2010,
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Kostnaderna i Tabell 18 nedan visar vad kostnaden blir per person for de olika olycksfallen. |
dessa kostnader ingar en riskvardering och materiella kostnader sasom sjukvardsomsorg,
administration, skador p& egendom och produktionsbortfall for dédsfall eller sjukskrivning.*®

Olyckor Totalkostnad
(Tabell 18)

Ddodsfall 22 321 000
Svart skadad 4 147 000
Lindrigt skadad 199 000

For att kunna gora uppskattningar om hur mycket den samhéllsekonomiska vinsten kan bli fér
reducering utav kollisioner for avlastning pa svart belastade véagar, undersoks hur stort det
sammanlagda antalet omkomna och skadade blev i Goteborg ar 2010. Anledningen till valet
av just ar 2010 ar pa grund av att detta ar det ar som &r mest undersokt under tidsintervallet
2010-2012, vilket okar legitimiteten. Studien utgar har ifran skador som drabbat bilister och
motorcykelforare, detta pa grund utav att det far anses att dessa trafikanter ar mest relevanta
for studien. Antalet trafikanter som skadades ar 2010 i Gteborgsomradet uppgick till ca 45
skadade bilister och ca 26 skadade motorcyklister. Antalet omkomna uppgick ar 2010 till 1
bilist och 1 motorcyklist.*?® Ar 2010 uppgick kostnaderna for dédsfall for bilister och
motorcyklister till 44 642 000 kronor. Efter att en uppskattning gjorts pa antal skadade blev
den procentuella “svart skadade” 50 procent och "lindrigt skadade” 50 procent. For att fa fram
antalet personer divideras 71 genom 2 vilket leder till antalet svart skadade och lindrigt
skadade far ett varde pa 35.5 vardera. 35.5 multiplicerat kostnaden for svart skadade pa
beloppet 4 147 000 kronor blir 147 218 500 kronor och kostnaden for lindrigt skadade blir
35.5 multiplicerat med beloppet 199 000 kronor, det ger en kostnad pa 7 064 500 kronor.

9 Trafikverket. Hemsida 24 (online)

120 Goteborgs Stad. Hemsida 5 (online)
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Dodsfall 44 642 000
Svart skadad 147 218 500
Lindrigt skadad 7 064 500
Total kostnad 198 925 000

Tabell 19 illustrerar den uppskattade kostnaden for de olika utgangsfallen i trafikolyckor inom
kategorierna bilist och motorcyklist for hela Goteborgsomradet. For att fa en mer realistisk
syn pa den eventuella samhallsekonomiska vinsten som kan genereras tack vare forbindelsen
gors en uppskattning pa att en tredjedel utav kostnaderna sker pa vagarna som berors utav
Marieholmsforbindelsen. Vilket ger en kostnad pa ca 66 miljoner kronor, i ett optimistiskt
scenario reduceras dessa kostnader totalt och forbindelsen skulle da leda till en
samhéllsekonomisk vinst pa ca 66 miljoner kronor.

12.0 Diskontering for scenario B

Samhéllsekonomisk (Tabell 20)

I6nsamhet Scenario B

Kalkyl rénta 1 2 4
Grundinvestering -5200 000 000  -5200 000 000 -5 200 000 000
120 ar 17 462 527 674 8 048 148 572 4 396 071 725
Vinst i miljoner kronor 12 262 527 674 2 848 148 572 -803 928 275

Tabell 20 ovan visar den samhallsekonomiska I6nsamheten i scenariot B dar intédkterna har
okat, ifall kalkylrantan &r 1 gors en vinst pa ca 12 000 000 000 kronor och ifall kalkylrantan ar
2 gors en vinst pa ca 3 000 000 000 kronor. Ar kalkylrantan 4 blir det en forlust pa ca 800 000
000 kronor. Ifall kalkylrantan &r 1 eller 2 &r projektet samhallsekonomiskt l6nsamt.

12.1 Taxeringsvdrde

Antagandet som gors ar att taxeringsvardet i framtiden kommer att 6ka ifall det enbart utgas
ifrdn de forandringar som sker pa grund av Marieholmsforbindelsen. Uppskattningarna som
det utgas ifran &r att omradena blir mer attraktiva ifall t.ex. bullernivan minskar. Desto mindre

storande ljud ifran trafiken desto mer eftertraktat blir omradet att bo i. For att rékna ut det nya
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utav Marieholmsforbindelsen kravs det ett varde ifran

. Inga uppskattningar gors i monetdra varden och
denna post ar darmed inte medtagen i resultat och analys. Men antagandet gors att det skulle
Oka den samhallsekonomiska lIonsamheten.

13. SLUTSATS

I denna slutsats diskuteras ett realistiskt scenario dar trangselkostnader for de végar dit
biltrafik forflyttats i och med projektet ingdr i berdkningar och uppskattningar.

Efter att konteringarna for nuvardesmetoden har gjorts, som gar att finna i Bilaga 1, kan det
konstateras att Marieholmsforbindelsen under sin berdknade 120 ariga livslangd betalar av sig
endast med en kalkylranta pa 0,01 och efter 108 ar eller mer. Projektet genererar en
samhéllsekonomisk vinst om cirka 80 miljoner kronor per ar, som framst harror fran
minskningen av antal bilar i trafik i omradet fran ar 2020. Detta kan ses i Tabell 12 dar
tidsvinster och utsldppsreducering ar de storsta intaktsposterna. Dessa intakter uppkommer
eftersom antalet bilar i trafik i omradet minskar totalt sett pa grund av avlastning och
omférdelning. Men den mycket stora grundinvesteringen pa cirka 5 miljarder kronor gor att
det samhallsekonomiskt inte &r ett I6nsamt projekt eftersom dessa pengar inte betalas tillbaka
inom 6verskadlig tid. Det innebér alltsd att de intéakter som projektet leder till inte &r
tillrackligt stora for att tdcka den hdga grundinvesteringen for projektet.
Marieholmsforbindelsen &r darmed enbart samhallsekonomiskt I6nsam under forutséttningen
att en kalkylranta pa 1 procent tillampas, detta dessutom tidigast efter 108 ar i scenario A.
Beslutsregeln for nuvérdemetoden sdger ju att nuvérdet ska vara storre &n 0 for att indikera att
projektet &r Ilonsamt, vilket inte ar fallet hér.

CBA analysen har hér gjorts ex-ante, och bor darmed kunna ge véagledning kring om projektet
bor initieras eller inte. Utifran de berdkningar som gjort i studien sa uppfyller inte projektet
CBA:s beslutsgrunder for lonsamhet. Projektet uppfyller da inte heller Kaldor och Hicks
valfardskriterium som ar en central princip for cost- benefit analyser. Det innebdr som tidigare
namnts att ett projekt ses som Ionsamt utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv om dess

nyttor 6verstiger dess kostnader nar det uttrycks i nuvarde. | sadana fall bidrar projektet till en
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t har. Darmed kan det konstateras att

~sekonomiskt ldbnsam enligt de beslutsregler for CBA

som presenterats eller de centrala valfardsteorier som ndmnts.

Déremot gar det att diskutera nyttor och kostnader for den enskilde individen. Aven om
Marieholmsforbindelsen inte bidrar till en samhéllsekonomisk vinst som tacker
grundinvesteringen, och darmed inte ar strikt samhé&llsekonomiskt l6nsam, upplever individen
positiva resultat och effekter fran bygget av Marieholmsforbindelsen. De mest effektiva och
tydliga vinsterna ar minskning av bullernivan, tidsvinster och att mangden koldioxidutslapp
minskar i de mest utsatta omradena. Detta da det sker en avlastning i dessa omraden som leder
till att biltrafik och en del av koldioxidutslappen forflyttas. Projektet Marieholmsférbindelsen
leder alltsa inte direkt till att mangden koldioxid minskar totalt sett. Men dessa positiva
externa effekter kommer flertalet individer i samhallet till godo. Sett ur ett annat
valfardsperspektiv sa gynnar det alltsd medborgarna i htgsta grad pa flera olika sétt. Detta kan
ses genom att projektet genererar ett 6verskott och darmed en vinst varje ar. Dessutom kan det
konstateras att forbindelsen redan nu, med etapp ett fardigstalld, har bidragit till att
effektivisera trafikflodet och underlatta framkomligheten pa vissa utsatta vagstrackor. Pa sa
sétt kan det antas att Marieholmsforbindelsen kommer att fylla den logistiska och
infrastrukturella funktion som den &r tankt att fylla. Dessa nyttor hade inte kommit samhallet
till del utan detta projekt. Att Marieholmsforbindelsen inte ar ett samhéllsekonomiskt I6nsamt
projekt kan darmed relateras till teorin om marknadsmisslyckanden. P& en marknad hade
ingen privat aktor varit intresserad av att initiera ett projekt som inte ar ekonomiskt lonsamt.
Vilket visar pa att aktorer som inte kalkylerar enbart utefter ekonomisk lonsamhet bér anlagga

vissa samhallsnyttiga projekt.

Projektet kan aven anses relatera till begreppet demokrati. Inte bara pa grund utav att Sverige
ar en representativ demokrati, dar medborgarna véljer sina folkvalda representanter vilket i sin
tur innebar att besluten som tas kan anses vara demokratiska. Det ar ju ocksa sa att de nyttor
som projektet leder till, sisom tidsvinster och minskade koldioxidutslapp, kan gynna samtliga
medborgare (framférallt de i regionen) och ingen urskiljning gors mellan olika
samhéllsgrupper eller dylikt. Projektet betalas gemensamt och ar fri att nyttjas av alla.

Enligt studien Projektet Marieholmsforbindelsen kan dven aterkopplas till den

miljoekonomiska teorin, da studien visar pa att luftkvaliteten i de narliggande omradena
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idutslappen i omradet minskar som en foljd utav den

ker. Nagot som i sig medverkar till en forbattrad
miljo, och pa mycket lang sikt kan liknande projekt tillsammans bidra till ett mindre
klimatpaverkande och mer ekologiskt hallbart samhélle. Detta hade aterskapat béttre
forutsattningar for naturen och den framtida tillvéaxten, vilket &r viktigt bade for ekonomi och

for samhalle.

Det mer optimistiska scenario B visar att om dessa uppskattningar infrias sa genereras en
betydligt hogre vinst varje ar och bidrar darmed till en 6kning av vélfarden. Projektet tenderar
i scenario B att generera till en mycket hdgre intékt 6ver en kortare tidsperiod pa kalkylrantor
med 0,01 och projektet leder till en samhéllsekonomisk vinst med en kalkylranta pa 0,02.
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Bilaga 1.

Diskontering och nuvardemetod for scenario A

Rintesats
Ar 1

O RNl W N

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

1
78335050
775594554
76791540
76031227,7
752784433
74533112,2
73795160,6
730645154
723411044
71624855,8
70915698,8
70213563,2
69518379,4
68830078,6
68148592,7
67473854,2
66805796,2
66144352,7
65489458,1
64841047,6
64199057
63563422,8
62934082
62310972,3
61694032
61083200
60478415,8
59879619,6
59286752,1
58699754,5
58118568,8
57543137,5
569734034

2
77567059,3
76046136,6
74555035,8
73093172,4
716599729
702548754
688773289

67526793
66202738,2
64904645,3
63632005,2
62384318,8
61161096,9
59961859,7

58786137
57633467,6
56503399,6
55395489,8
54309303,8
532444154
52200407,3
51176869,9
501734019
49189609,7
48225107,5
47279517,2
46352467,8
454435959

44552545
43678965,7
428225154
41982858,2
41159664,9

4
76075385,1
73149408,7
70335969,9
67630740,3

65029558
62528421,2
601234819
57811040,3
55587538,7
53449556,5
51393804,3
49417119,5
47516461,1
45688904,9
43931639,3
42241960,9
40617270,1
390550674
375529494
36108605,2
347198127
33384435,3
32100418,5

30865787
296786414
28537155,2
27439572,3
26384204,1

25369427
24393679,8
234554614
22553328,3
21685892,6
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omplete "z e
y
b
36 | 55297824,1 @ 38785671,5
37 | 547503209 | 380251682
38 | 54208238,5 | 37279576,6
39 | 53671523,2 | 36548604,5
40 53140122 | 35831965,2
41 | 52613982,2 35129377,7
42 | 52093051,7 | 344405664
43 515772789 33765261,1
44 | 51066612,8 | 33103197,2
45  50561002,7 324541149
46 | 50060398,8  31817759,7
47 | 495647512 31193882,1
48 | 49074011,1 | 30582237,3
49 @ 48588129,8 29982585,6
50 | 48107059,2 | 29394691,8
51 | 47630751,7 | 28818325,3
52 | 47159160,1 @ 28253260,1
53 | 46692237,7 27699274,6
54 | 46229938,4  27156151,5
55 | 45772216,2 26623678
56 | 453190259 26101645,1
57 | 448703227 | 25589848,1
58 | 44426062,1 | 25088086,4
59 | 43986200,1 | 24596163,1
60 | 43550693,2 | 24113885,4
61 | 43119498,2 | 23641064,1
62 | 426925725 | 231775139
63 | 42269873,7 | 227230528
64 | 41851360,1 | 22277502,7
65 | 41436990,2 21840689
66 41026723 | 21412440,2
67 @ 40620517,8 209925884
68 | 40218334,5 20580969
69 | 39820133,1 | 20177420,6
70 | 39425874,4 | 197817849
71 | 39035519,2 | 19393906,8
72 | 38649028,9 19013634,1
73 | 382663653 @ 18640817,7
74 | 37887490,3  18275311,5
75 | 37512366,7 17916972,1
76 | 37140957,1 | 175656589

20851819,8
20049826,7
19278679,5
18537191,8
178242229
17138675,9
16479496,1
15845669,3
15236220,5

14650212
14086742,3
13544944,5
13023985,1
12523062,6
12041406,3
11578275,3
11132957,1
10704766,4
10293044,6
9897158,28
9516498,35
9150479,18
8798537,67
8460132,38
8134742,67
782186795
7521026,88
7231756,61
6953612,13
6686165,51

6429005,3
6181735,86
5943976,79

5715362,3
5495540,67
5284173,72
5080936,27
4885515,65

4697611,2
4516933,84
4343205,62
4176159,25
4015537,74
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omplete "z e
)
79 | 36048647,1 165525127
80 | 35691729,8 | 16227953,6
81 35338346,3 159097584
82 | 34988461,7 | 155978024
83 | 34642041,3 | 15291963,1
84 | 34299050,8 | 14992120,7
85 | 33959456,2 14698157,6
86 33623224 | 144099584
87 | 33290320,7 | 14127410,2
88 | 32960713,6 | 13850402,2
89 | 326343699 13578825,6
90 | 32311257,3 | 13312574,2
91 | 319913439 130515433
92 | 316745979 | 12795630,7
93 31360988 12544736
94 | 31050483,2 | 12298760,7
95 | 30743052,7  12057608,6
96 30438666 | 11821184,9
97 | 30137293,1 11589396,9
98 | 29838904,1 | 113621539
99 | 29543469,4 11139366,5
100 | 29250959,8 | 10920947,6
101 | 28961346,3 107068114
102 | 28674600,3 | 104968739
103 | 283906934 102910528
104 | 28109597,4 | 10089267,5
105 | 27831284,5 9891438,69
106 | 27555727,3 | 9697488,92
107 | 27282898,3 9507342,07
108 | 27012770,6 9320923,6
109 | 267453174 9138160,39
110 | 26480512,3 | 8958980,78
111 26218329 | 8783314,49
112 | 25958741,6 | 8611092,64
113 | 25701724,3 @ 8442247,68
114 | 254472518 | 827671341
115 | 251952988 811442492
116 | 24945840,4 | 7955318,55
117 | 246988519 779933191
118 | 244543088 | 7646403,83
119 | 24212186,9 @ 7496474,34

3861093,98
3712590,37
356979843
3432498,49
3300479,32

31735378
3051478,66
2934114,09
2821263,55
271275342
2608416,75
2508093,02
241162791
2318872,99
2229685,57
214392843
2061469,64
1982182,35
1905944,57
1832639,01
1762152,89
1694377,78

16292094

1566547,5
1506295,68
1448361,23
1392655,03
1339091,37
1287587,86
1238065,25
1190447,35
1144660,92

1100635,5
1058303,36
1017599,39
978460,949
940827,835
904642,149

8698438,22

836392,52
804223,577
773291,901
743549904
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Ny ——C
(1+7r)xt

(R = Intékter) (C = Kostnader) (r = Kalkylranta) (t = Tidsperiod)

79 118 400,48/(1+0,01)*1-120

79 118 400,48/(1+0,02)*1-120

79 118 400,48/(1+0,04)*1-120

Diskontering och nuvardemetod for scenario B

Rantesats 1 2 4
Ar 1 | 175689464,8 | 173967019 | 170621499
2| 173949965,2 | 170555901 | 164059134
3| 172227688,3 | 167211668 | 157749167
4 | 170522463,7 | 163933008 | 151681892
5| 1688341224 | 160718635 | 145847973
6 | 1671624975 | 157567289 | 140238435
7 | 165507423,2 | 154477734 | 134844649
8| 1638687359 | 151448759 | 129658317
9| 162246273,1 | 148479176 | 124671458
10 | 160639874,4 | 145567819 | 119876402
11 | 159049380,6 | 142713548 | 115265771
12 | 157474634,2 | 139915243 110832473
13 | 1559154794 | 137171807 | 106569685
14 | 154371761,8 | 134482164 | 102470851
15 | 1528433285 | 131845259 | 98529664,5
16 | 151330028,3 | 129260058 | 94740062,1
17 | 149831711,1 | 126725547 | 91096213,5
18 | 1483482289 | 124240732 87592513
19 | 146879434,5 | 121804639 | 84223570,2
20 | 145425182,7 | 119416313 | 80984202,1
21 | 1439853294 | 117074817 | 77869425,1
22 | 142559732,1 | 114779232 | 748744472

Goteborgs Universitet
Forvaltningshogskolan VT12

59


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Pnr Your complimentary

- use period has ended.

Eacomplete e

Click Here to upgrad 9| 71994660,8
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25| 138367071,4 | 108159034 | 665631109
26 | 1369971004 106038269 | 64002991,3
27 | 135640693,5 103959087 | 61541337,8
28 | 134297716,3 101920673 | 59174363,2
29 132968036 | 99922228,8 | 56898426,2
30 | 131651520,8 | 97962969,4 | 54710025,2
31| 1303480404 | 96042126,9 | 52605793,5
32 | 129057465,7 | 941589479 | 50582493,7
33 127779669 92312694 | 48637013,2
34 | 126514523,8 | 90502641,2 | 46766358,8
35| 125261904,7 | 88728079,6 | 449676527
36 | 5218445474 | 86988313,4 | 43238127,6
37 | 122793750,4 | 85282660,2 | 415751227
38 | 121577970,6 | 83610451,1 | 39976079,5
39 | 120374228,4 | 81971030,5 38438538
40 | 119182404,3 | 803637554 | 36960132,7
41 | 118002380,5 | 787879955 | 35538589,1
42 | 116834040,1 | 77243132,8 | 34171720,3
43 | 1156772674 | 75728561,6 | 328574234
44 114531948 | 74243687,9 | 31593676,3
45 | 113397968,3 | 72787929,3 | 30378534,9
46 | 112275216,1 71360715 | 29210129,7
47 | 111163580,3 | 69961485,3 | 28086663,2
48 | 110062950,8 | 68589691,4 | 27006406,9
49 | 108973218,6 | 67244795,5 25967699
50 | 1078942759 | 65926270,1 | 24968941,3
51| 106826015,7 | 64633598,2 | 240085974
52 | 105768332,4 | 63366272,7 | 23085189,8
53 | 104721121,2 | 62123796,8 | 22197297,9
54 | 1036842784 | 60905683,1 | 21343555,7
55| 102657701,4 59711454 | 20522649,7
56 | 101641288,5 | 58540641,2 19733317
57 | 100634939,1 | 57392785,5 | 18974343,3
58 | 99638553,56 | 56267436,8 | 18244560,9
59 | 98652033,22 | 55164153,7 17542847
60 | 97675280,42 | 54082503,6 | 16868122,1
61 | 96708198,44 | 53022062,4 | 16219348,2
62 | 95750691,52 | 51982414,1 | 15595527,1
63 | 94802664,87 | 50963151,1 | 14995699,1
64 | 93864024,63 | 49963873,6 | 14418941,5
65 | 92934677,85 | 48984189,8 | 13864366,3
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68 | 90201482,72 | 46158896,1 | 12325371,6

69 | 89308398,73 | 45253819,7 | 11851318,8

70 | 88424157,16 | 443664899 | 113954989

71 | 87548670,46 | 43496558,7 | 10957210,5

72 | 86681851,94 42643685 | 10535779,3

73 | 85823615,78 | 41807534,3 10130557

74 | 84973877,01 | 40987778,8 9740920,2

75 | 84132551,49 | 40184096,8 | 9366269,42

76 | 8329955593 | 39396173,4 | 9006028,29

77 | 82474807,86 | 38623699,4 | 8659642,59

78 81658225,6 | 37866371,9 | 8326579,41

79 | 80849728,32 37123894 | 8006326,36

80 | 80049235,96 | 36395974,6 | 7698390,73

81 | 79256669,26 35682328 | 7402298,78

82 | 78471949,77 | 34982674,5 | 7117594,98

83 | 77694999,77 | 34296739,7 | 6843841,33

84 | 76925742,35 | 33624254,6 | 6580616,66

85 | 76164101,33 | 32964955,5 | 6327516,02

86 | 75410001,32 | 32318583,8 | 6084150,02

87 | 74663367,64 | 31684886,1 | 5850144,25

88 | 73924126,38 | 31063613,8 56251387

89 | 73192204,34 | 30454523,4 | 5408787,21

90 | 72467529,04 | 29857375,8 | 5200756,93

91 | 71750028,76 | 29271937,1 | 5000727,82

92 | 71039632,43 | 28697977,6 | 4808392,14

93 | 70336269,74 | 28135272,1 | 4623453,98

94 | 69639871,03 | 27583600,1 | 4445628,82

95 | 68950367,35 | 27042745,2 4274643,1

96 | 68267690,45 | 26512495,3 | 4110233,75

97 | 67591772,72 | 25992642,5 | 3952147,84

98 | 66922547,25 | 25482982,8 | 3800142,15

99 | 66259947,77 | 24983316,5 | 3653982,84

100 | 65603908,68 | 24493447,5 | 3513445,04

101 | 64954365,03 | 24013183,8 | 3378312,53

102 | 64311252,51 | 23542337,1 | 324837744

103 | 63674507,43 | 23080722,6 | 3123439,84

104 | 63044066,77 | 22628159,5 | 3003307,54

105 | 62419868,08 | 22184470,1 | 2887795,71

106 | 61801849,59 | 21749480,4 | 2776726,65

107 | 61189950,09 21323020 | 266992947

108 60584109 | 20904921,6 | 2567239,87
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(R = Intékter) (C = Kostnader) (r = Kalkylranta) (t = Tidsperiod)

177 446 359.4/(1+0,01)*1-120

177 446 359.4/(1+0,02)*1-120

177 446 359.4/(1+0,04)*1-120
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111 | 58802339,31 | 19699174,5 22822669

112 | 58220137,94 | 19312916,2 21944874

113 | 5764370093 | 18934231,6 | 2110084,04

114 | 57072971,21 | 18562972,1 | 2028926,96

115 | 56507892,29 | 18198992,3 | 1950891,31

116 | 55948408,21 | 17842149,3 | 1875857,03

117 | 55394463,57 | 17492303,2 | 1803708,68

118 | 54846003,54 | 17149316,9 | 1734335,27

119 54302973,8 | 16813055,8 | 1667630,07

120 | 53765320,59 16483388 | 1603490,45

17462527674 | 8048148572 | 4396071725

R—-C
NV
(14 r)xt

Intervju med Pontus Hjort, bitradande projektledare pa Trafikverket.

Intervjun genomfordes i Trafikverkets tillfalliga lokal vid Partihallsforbindelsen,
den 8:e Maj 2012. Inga hjalpmedel anvandes férutom papper och penna
eftersom respondenten avbojde att medverka pa ljudinspelning.

Vara fragor = Svart
Respondentens svar = Rott
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t.ex. antal bilar som passerar Partihallsforbindelsen
sbeskrivningen, stdmmer de fortfarande eller finns det

nyare uppskattningar?

— Vi anvander oss av tekniska modeller som har raknat pa x antal bilar som ska passera
forbindelsen. Kan vi anvanda oss av den modellen? — Ja. Det &r god tillforlitlighet i modellen.

Har effekter i form av tidsvinster uppstatt? Hur stora ar tidsvinsterna uppskattningsvis i sa
fall?

— Det ar for tidigt att svara pa fragor om eventuella tidsvinster.
Ar bullerskydden lika effektiva som forvantat pa att minska bullret?

— Det har vi inga exakta data pa an sa lange. Men det finns ingen anledning att tro att
bullernivan som prognostiserats inte stammer. De teoretiska modellerna som anvénds for att
skapa prognoser tenderar att stamma bra med verkligheten.

Har du nagon uppfattning om vad medborgarna har for asikter efter Partihallsforbindelsens
fardigstallande, &r storsta delen positiv eller negativ?

— Jag upplever att det har varit mycket positiva reaktioner fran medborgarna. Negativa
reaktioner bygger pa att man inte forstar syftet eller konceptet. Manga blir irriterade eftersom
de undrar varfor man inte kan aka 6ver bron till Hisingen t.ex.

Vilka ar "forlorare” i och med bygget av Partihallsforbindelsen? Har dessa kompenserats pa
nagot sétt, i sa fall hur?

—Jag tror att de flesta tjanar pa den nya forbindelsen. Tror inte att nagra foretag har fatt flytta
i samband med bygget. Vi har 16st in nagra fastigheter.

Kommer en ev. avgift inforas for att anvanda bron i framtiden? Ar det i s fall kopplat till
finansieringen, med tanke pa trangselskatten och det vastsvenska paketet? Hur har/skall
projektet finansieras?

— Nej, det finns ingen koppling mellan Partihallsférbindelsen och det véstsvenska paketet.
Bron ar finansierad med regionala medel. Ligger idag utanfor trangselskattsomradet. Det
pagar en diskussion om detta, ifall bron skall beréras av trangselskatten. Ar inte klarlagt idag.
Marieholmstunneln &r en del av det vastsvenska paketet, kommer att berdras av
trangselskatten som &r en del av finansieringen. | 6vrigt finansierad av bade regionala och
statliga medel.

Har kotiderna minskat? Vid rusningstrafik? Hur ser trafikflodet ut?

— Effekterna ar 6verlag lite rumphuggna an sa lange. Malet att avlasta Tingstadstunneln har
inte realiserats an eftersom ingen alvforbindelse &r byggd &n (Marieholmstunneln). Det har
skett en viss avlastning av trafiken vid Gullbergsmotet. Det har avlastat pa sa satt att vi har ett
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Vilka &r de framtida rorliga kostnaderna, vad kostar det att underhalla bron? Vad ingar déari?

— Har ingen direkt uppfattning eller siffror pa det. Annan avdelning som hanterar
driftskostnad. Representanter fran underhall har varit delaktiga under projektets gang, de har
sakkunskap pa omradet. Kollar kostnader pa bade kort och lang sikt. Broarna haller battre
idag, tekniken har utvecklats. Jamfor med nar ex. Alvshorgsbron byggdes. Skanska (som
uppfort bron) har ett garantiatagande. Bron &r dimensionerad for att sta minst 120 ar, har
garanti.

Har du nagon asikt om anvandandet av cost- benefit analyser?
Styrkor/svagheter/fordelar/nackdelar?

— Nackdelar &r, om det gors i utvarderingssyfte, att effekterna blir lite rumphuggna. Om inte
utvarderingen gors ganska lang tid i efterhand. Kan vara svart att dra nagon relevant slutsats.
Specifika projekt &r oftast en del av ett stérre sammanhang. Omvarlden och viktiga faktorer
andras snabbt, darfor kan vardet/riktigheten i en CBA forsamras. Man forsoker forkorta
processen fran planering till byggande av bland annat den anledningen, prognoser blir osakra.

I tidigare detaljplan och projektplan stod det att kostnaden forvantades bli ca 950mkr, men
kostnaden uppsteg till ca 1,7 miljarder kronor. Vilka &r anledningarna till det och vilka
kostnader ar det som har 6kat?

— Absoluta merparten av skillnaden i den pengamassiga kostnaden beror pa hojda prisnivaer.
Hisnande hojda prisnivaer sedan prognoserna gjordes pa t.ex. stal, olja, koppar och el. 5-10 %
kostnadshojning. Kostnaden &r alltsa 1,7 miljarder kronor i 2011 ars prisniva. Kostnaden
bestams vid upphandling till en fast prisniva, vi far kompensera/betala i efterhand for hojd
prisniva utefter index. Standard att jamfora med KPI, konsumentprisindex, stimmer dock
daligt med vart projekt.

Har det skett en fordndring vad géller antalet kollisioner/olyckor?

— Ingen 6kning av kollisioner under byggtiden. Inga rapporter om forandrat antal olyckor.
Behdovs flera ars matperiod for att avgora sakert, minst 10 ar.

Finns det ndgra matningar vad galler koldioxidutslapp, hur férhaller de sig till prognosen?

— Prognoser finns bland annat i végutredning, hanvisar dit. Har inga matningar.
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