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FORORD

Manga barn skadas varje ar i trafiken. De flesta barnolycksfallen med
dodlig utgang ar trafikolyckor. Bilarnas buller och avgaser innebir
stora hélsorisker. Méanga barn ar radda i trafiken.

I tatorterna far barn korsa hart trafikerade vigar nir de ska ta sig till
och fran skolan. Pa landsbygden kan skolvigen ofta vara tillaten for
hoga hastigheter. Utbyggnaden av fritidsaktiviteter innebar ocksé att
barnen inte har en skolvag utan flera.

Trafikundervisningen utgar. som allt annat arbete i skolan, fran
barnens erfarenheter. Barn har lang erfarenhet av trafik nir de borjar
skolan. Deras upplevelser av trafikkulturen ar full av motstridiga bud-
skap.

Hur man ska arbeta med dessa erfarenheter i skolan hinger nira
samman med mélen for undervisningen. Och hir skiljer sig trafik pa en
viktig punkt fran andra d@mnen i skolan. Undervisningen i trafik ska
skydda barnen fréan fysiska, psykiska och sociala skador i trafikmiljon.
Eleverna maste, oavsett hur deras trafikmiljo ser ut, lira sig att klara
av den akuta trafiksituationen. Skolans trafiksdkerhetsarbete handlar
ocksd om att ge eleverna kunskaper sé att de pa lang sikt kan och vill
forbattra trafikmiljon.

Skolan och trafiken belyser inledningsvis de svarigheter barn har i
trafiken. I ett foljande avsnitt ges en historisk tillbakablick pa skolans
trafikundervisning. Avsikten med detta avsnitt ar att skapa en storre
medvetenhet om trafikundervisningens roll i skola och samhalle och ge
en vigledning om hur den behéver forbittras.

Forskningsresultat har klarlagt att trafikproblemen bast kan askad-
liggoras i den miljo som barn lever i. Genom att eleverna lar sig se,
analysera och bedoma trafiksituationer far de storre forutsattningar att
handla pé ett sikert satt i trafiken.

For de yngre eleverna krévs stora tids- och personresurser om under-
visningen i trafik ska ge ett bra resultat.

Skolan kan inte ensam ge eleverna den trianing de behdver. Skolan
kan inte heller ensam astadkomma nagra reella tekniska forandringar
av riskfyllda trafikmiljoer. Foraldrar, forskola, planerare, organisatio-
ner och myndigheter maste darfér kanna ansvar och engageras i trafik-
sikerhetsarbetet.

Ett huvudsyfte med Skolan och trafiken dr att ge bra exempel pé hur
elever, larare, foraldrar och ovriga trafiksidkerhetsarbetare samarbetar
for att forbattra de ungas villkor i trafiken.

Handledningen har framstéllts i ett samarbete mellan skoloversty-

relsen och trafiksiakerhetsverket.
Stockholm i maj 1983
Skoloverstyrelsen
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1. BARN OCH BILAR

Foto: Orjan Kristensson

Bra nirmiljo viktig for barn

Barn vill vara tillsammans med andra barn och behover utrymme for
det. Nir barn leker tranar de upp sina rorelser, utvecklar sitt sprak, gor
Overenskommelser och fattar beslut. Genom leken tar de sitt omrade i
besittning och anvander utrymmena till att utforska sig sjalva, varandra
och omvirlden. Det ar i det egna bostadsomradet som barn gor sina
viktigaste sociala och kulturella erfarenheter.

Barn ér starkt knutna till sin narmilj6. Detta stéller stora krav pa
bostadsmiljon. Den méste vara planerad och utformad sé att barn utan
radsla kan utforska den pa egen hand. Bostadsomréadet méste ocksa ge
barnen skdnhetsviarden och upplevelser.

2 - Skolan och trafiken



Barnen har forsvunnit i planeringen

10

Vid planering av bostadsmiljéerna har man sillan tagit tillracklig han-
syn till barnens behov av rorelsefrihet och fria lekytor. Samhallet har
istallet satsat pa den produktiva delen av befolkningen och deras resor i
bil mellan bostéder, arbetsplatser och serviceinrattningar.

Regler for hur stor parkeringsyta som bOr avsattas till varje lagenhet
har funnits lange. Men det var forst 1975 som barns ratt till lekytor
skrevs in i byggnadsstadgan.

Biltrafiken har utvecklats till att bli ett stort hinder fér barn att
upptéicka och utforska sin milj6. Bilarna har trangt sig allt djupare in i
bostadsmiljoerna. Hart trafikerade gator och motorleder har skurit av
barnens mojligheter att ta sig fran ett omrade till ett annat.

MUDDINGE
SLAGSTA
FITTIA

s00m



Foto: Trafiksdkerhetsverket

Foraldrar och skola uppmanas att inte sldppa ut barn i trafiken pé
cyklar forran de ar i 10-12-arsdldern. Men barnen vill redan i
5-arsaldern kanna lyckan av att samordna olika rorelser och behirska
formagan att balansera pa tvé hjul. De vill ocksa utnyttja de mojlighe-
ter som ligger i att av egen kraft snabbt och litt rora sig dver storre
omraden. Att cykla ar nagot alldeles speciellt och kan inte ersattas av
nigot annat.
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Foto: Nils-Johan Norenlind/Tiofoto

Biltrafiken farligast for barn

12

Barns mojligheter att undvika biltrafiken har minskat i takt med bilis-
mens utveckling. Samtidigt har barnen ocksa i allt lagre &ldrar blivit
sjdlvstindiga trafikanter. Den allminna forskolan betyder skolvag for
en ny och yngre trafikantgrupp. Utbyggnaden av fritidshem och 6vriga
fritidsaktiviteter innebdr att barnen inte har en skolvdg utan flera.
Ma4nga barn i titorterna far korsa och ga utefter hart trafikerade gator
néar de ska ta sig till och frdn skolan. P& landsbygden kan skolvigen
vara en huvudled eller en riksvag.

Skolvagen ar inte langre ett stille dar barn kan promenera och
smaprata med kamrater. Den &r istallet forenad med risker, férbud och
restriktioner. De mindre skolbarnen maste ofta lotsas till och fran
skolan. Intervjuundersékningar gjorda med barn visar att de, nést efter
krig, &r mest radda for bilar. Och ridslan ar befogad. Det har under de
senaste 10—15 aren blivit alltmer uppenbart att biltrafiken ar farligast
for barn. Den vaxande biltrafiken innebir inte enbart risker for olyc-
kor. Bilarnas buller och luftféroreningarna fran avgaserna innebér
stora hélsorisker for barn.



2. OLYCKS- OCH HALSO-

RISKER

Ett vidgat hélsobegrepp

Manga barn skadas varje ar i trafiken. De flesta barnolycksfallen med
dodlig utgéng ar trafikolyckor. Dérfor har diskussioner om barns hélsa
i forsta hand kommit att handla om fysisk halsa. Pa senare ar har ocksa
den fysiska halsan forknippats med barns exponering for avgaser och
buller. Hilsa kan dock inte enbart ses som franvaro av fysisk sjukdom.
WHO (Virldshilsoorganisationen) slar fast att hilsa ska ses som “ett
tillstand av fullstandigt fysiskt, psykiskt och socialt vélbefinnande”.
Denna definition lyfter fram den psykiska och sociala hilsan och jam-
stiller den med den fysiska.

Kunskapen om hur barns psykiska och sociala halsa paverkas av
trafikmiljon ar begransad. Man vet emellertid att risken att bli pakord
ar en standig kélla till oro for barn och att biltrafiken hindrar barns
sociala rorlighet. Pa nedanstaende bild har en elev i ak 5 beskrivit ”Vad
han ar mest radd for”.

13



Trafikolyckor

Enligt Trafiksakerhetsutredningen (DsK 1980:6) skadas i genomsnitt
varannan person nagon gang under sin livstid vid en trafikolycka.

Barnen och ungdomarna férflyttar sig i huvudsak genom att ga, cykla
eller kéra moped. De tillhér den grupp som brukar kallas oskyddade
trafikanter. Skyddade trafikanter fardas framfor allt i bil. Oskyddade
trafikanter har visentligt saimre trafiksidkerhet 4n de skyddade. Barn
och ungdomar drabbas hardast av trafikolyckor.

Kunskaperna om barn i trafiken dr sma i férhallande till vad vi idag
vet om bilar och bilister. Forskning och samhéllsplanering har i forsta
hand varit inriktade pa 6kad sékerhet for biltrafikanterna.

Detta ar en anledning till att vi inte med nagon storre exakthet kan
ange hur manga barn som arligen skadas i trafiken. Hogst vart tredje
barn som skadas kommer med i statistiken. Den officiella statistiken
redovisar cirka 2 000 dodade och skadade barn pé ett &r. Men sannolikt
ar det manga fler barn som éarligen skadas i trafiken. Ju allvarligare
skadan ar desto sikrare ar statistiken. Den sikraste siffran giller
trafikolyckor med dodlig utgang.

0-14 &r

drunkning 6%

annat
forgiftning 2%, o
fall 5
eld 6%
kvavning 4% Figurerna som ir himtade frin
trafik barnolycksfallsutredningen
57% (SOU 1979:28) visar att av alla
drunkning 21% olyckor med dédlig utgdng som
drabbar barn svarar trafiken for
57 % i dldrarna 014 &r. For
15-19-dringar ar motsvarande
15—19 &r siffra 80 %.
annat
forgiftning 4% 2%
fall 4
eld 1
trafik
80%
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De vanligaste trafikolyckorna

En tredjedel av gdendeolyckorna sker pa évergangsstallen.
Foto: Trafiksdkerhetsverket

Mellan 25 och 35 barn dddas varje ar som bilpassagerare. Mangdubbelt
fler skadas.

Det finns lagar for hur vuxna ska skyddas i bilen tex genom bilbal-
ten. Nagon motsvarande lagstiftning for barn finns inte idag. Fa forald-
rar anvander den skyddsutrustning fér barn som finns pa marknaden.

De flesta trafikolyckor dar de mindre barnen skadas sker i niarheten
av hemmet. Vanligast ar att barnen blir pdkérda nar de ska korsa
vigbanan. Tva tredjedelar av dessa olyckor sker pa viagstrackor som
saknar Overgangsstillen. Men barnen 4r inte sidkra ens pa overgangs-
stillena. Bilisterna lamnar inte alltid foretrade for sma fotgingare.
”Gron gubbe” kan betyda att barnen far dela utrymmet med sviangan-
de trafik som kan komma bade framifran och bakifran.

Géendeolyckorna borjar nir barnen ar i fyraarsaldern. Olycksfre-
kvensen Okar tills barnen natt attaarsaldern, for att direfter minska.
Pojkar ar mer drabbade an flickor.

Statistiken for cykelolyckorna 4r mera bristfallig 4n for andra trafik-
olyckor. Det beror bla pa att cykelolyckor sillan rapporteras om inte
ett motorfordon ir inblandat. De vanligaste cykelolyckorna ar sk

15
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singelolyckor. Manga olyckor sker ocksa i korsningar i konfrontation
med bilar.

Under 70-talet 6kade dddsolyckorna bland mopedister med tjugo
procent. Olyckor med svart skadade férdubblades och de lattare per-
sonskadorna 6kade med c:a en tredjedel. Mopedolyckor ger oftast
allvarliga skador. Vanligast &r huvud- och benskador. Tre av fyra
mopedolyckor sker i tatort. De flesta olyckorna sker vid gatukorsning-
ar. De yngsta mopedforarna ar mest utsatta. Manga skadade mopedis-
ter ar yngre an 15 ar.

Manga olyckor sker efter skolans slut

Cirka tio procent av det totala antalet barntrafikolyckor sker pa vigen
till och fran skolan. De flesta olyckorna intraffar pa eftermiddagen
efter skolans slut och under fritiden.

Det kan finnas flera orsaker till att barn ror sig sékrare i trafiken pa
morgonen. En forklaring ar att de har ett mal och fdljer en in6vad
skolvag.

P4 eftermiddagen ar situationen en annan. Barnen lamnar skolan i
grupper och har ofta inte lika bestimt mal som nar de gar till skolan.

oy,

Foto: Orjan Kristensson



De leker och later spontant uppkomna intressen styra val av vag. Den
uppmirksamhet som kravs for att rora sig ndgorlunda sikert i trafiken
blir mindre. Dagens komplicerade trafiksystem kraver en sjalvdisciplin
och en riktad uppmiarksamhet som &r onaturlig for de mindre barnen.

Man kan ocksé vanda pa perspektivet och siga att den skérpning av
trafikbeteenden som giller barn pa morgonen formodligen ocksa géller
for bilister och att det 6kade antalet barntrafikolyckor pé eftermidda-
gen kan vara orsakat av bristande uppmirksamhet inte bara fran bar-
nens utan dven frén bilisternas sida.

Diagram 1. Antal dédade barn i dldern 0—14 3r efter
trafikantkategori dren 1970—1979.
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Diagrammen ger en sammanfattande bild av hur olycksfrekvensen ser
ut f6r barnen i de olika aldrarna.
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Diagram 2. Antal dédade barn i 3idern 0—-14 3r efter
trafikantkategori &ren 1970—-1979.
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Diagram 3. Dédade och skadade barn i dldern 0—14 3r under
femarsperioden 1975-1979.
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Foto: Gustav Hansson/Bildhuset

En vixande medvetenhet om
skaderisker fran bilavgaser

Det var forst i mitten pa 60-talet som man i samband med privatbilis-
mens expansion borjade beskriva bilavgaser som ett problem.

En vickarklocka for manga blev naturvardsverkets larmrapport om
bly som refererades i massmedia vid arsskiftet 1977-78. Det som var
mest oroande var kunskapen om att barn ir mycket kiansligare for bly
dn vuxna och att de riskerar nervskador av de stora blyutslappen i
luften.

Det ar i dag omdjligt att ge en tillforlitlig bild av bilavgaser och deras
hélsorisker. Bilavgaserna innehaller tusentals amnen av vilka endast ett
fatal ar kdnda. Har ska vi redovisa nagra av de mest omdebatterade;
bly, kolviten, koloxid och kvavedioxid. Att ange de olika dmnenas
risker kan ge en missvisande bild. Man maéste ha i minnet att ménga
olika amnen upptrader samtidigt. Summan av de olika &mnenas effek-
ter pa hilsan kan vara storre dn de effekter som varje enskilt amne ger
upphov till.
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Totalforbud mot bly i bensin?

Forskarna ar i dag oense om vid vilken niva blyféroreningarna blir
skadliga. Man anser dock att bly dven i relativt laga koncentrationer
kan ge skadliga effekter p& nervsystemet. Befarad risk for halsopaver-
kan har lett till att blyhalten i bensin i Sverige har minskats fran 0,4 till
0,15 gram per liter bensin. Pa sikt diskuteras ett totalforbud mot bly i
bensin.

Barn ar mer utsatta for blyutslappen dn vuxna. Rédknat i férhéllande
till kroppsvikt tar barn in mer bly 4n vuxna béde da de ater och andas.
Barn som leker i niarheten av en trafikled kan dessutom nér de stoppar
smutsiga fingrar i mun fa i sig bly frin damm, sand och jord.

Kolviten

Kolviten ar en gemensam beteckning pé ett stort antal zmnen som
sprids i luften till f61jd av ofullstandig forbranning i bade bensin- och
dieselmotorer. Men aven en avstangd bilmotor avger kolviten. Av-
dunstning frén bensin ar den framsta kallan till de hoga halter av
kolvaten som forekommer tex i parkeringshus. Detta maste man ta
hansyn till vid diskussioner om parkeringsplatser pa tex skolgdrdar.
Hoéga halter av kolvaten har ocksd uppmatts inuti bilar i bilkder samt
vid héllplatser och 6vergangsstillen i direkt anslutning till bilkoer.

Det ar kolvaten som ger den speciella avgaslukten. En lukt som de
flesta barn upplever som otiack” och “acklig”. Kolvitehalterna kan
vid hart trafikerade gator och vigar vara lika hoga inomhus som
utomhus.

Kolviten kan liksom bly skada det centrala nervsystemet och for-
saimra mentala funktioner. De kan ocksé ha andra langsiktiga skade-
verkningar. I bensin och dieselolja forekommer stora mangder kolva-
ten med cancerframkallande egenskaper.

Koloxid

Koloxid ar en lukt- och farglos gas som bildas under férbranning vid
otillracklig lufttillférsel. Koloxiden &r latt att mita.

For att ta reda pa hur mycket bilavgaser som finns pé en gata mater
man darfor oftast mangden koloxid. Man far d& ocksa en uppfattning
om méngden av andra skadliga &mnen i luften.

Bensindrivna motorer slapper ut betydligt mer koloxid 4n dieselmo-
torer per liter forbrukat bransle. Utslappen ar storst vid kallstarter
samt vid tomgangskorning, acceleration och laga hastigheter. De hogsta
halterna har man funnit i hart trafikerade gatukorsningar.

Koloxid i inandningsluften forsvarar blodets syreupptagning och kan
ge symptom som huvudvirk och illamaende.



Foto: Kjell KMG Gustafsson
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Kvaveoxider

De hogsta halterna av kvaveoxid har uppmatts vid gator med tung
lastbilstrafik. En stor lastbil avger ungefar lika mycket kvaveoxider
som tjugo personbilar.

Nar kvdveoxiden spads ut i stadsluften oxideras den till kvavedioxid.
Kvivedioxid péverkar luftvagar och lungor och kan ge upphov till en
Okad frekvens av luftvagsinfektioner. Hoga halter kvavedioxid kan ge
bestaende skador pa lungorna. Undersokningar visar att manniskor i
véra storstader i hogre grad an andra riskerar att fa sina lungor skada-
de.

Barn som under langre eller kortare perioder uppehdller sig intill
hart trafikerade gator loper sannolikt en 6kad risk att fa luftvagsinfek-
tioner. De astmatiska besviren blir ocksa storre i miljoer med hoga
halter av kvivedioxid. Foraldrar till astmatiska barn uppmanas darfor i
dag av barnldkare att bl a skydda barnen fran bilavgaser.

Foto: UNT Bild




Bilen storsta luftfororenaren

Biltrafiken svarar for en vaxande del av luftfororeningarna i svenska
tatorter. Medan utslapp fran t ex industrier och uppvarmning har mins-
kat de senaste aren har foéroreningar fran bilavgaserna varit tdmligen
konstanta. I Stockholms kommun raknar man t ex med att fordonstrafi-
ken i dag svarar for mer an halften av de totala luftfororeningarna. I
gatunivan svarar bilavgaserna for huvuddelen av féroreningarna.

Hur luftféroreningarna sprids fran en industriskorsten (6verst)
och fran trafiken pa en gata. Industrier, virmeverk osv slipper ut
néstan lika mycket giftiga kvidveoxider som trafiken, men om-
kring 90 procent av kvéveoxiderna i luften pa en hart trafikerad
gata kommer fran bilavgaser. (Man kan inte jamfora dvre och
undre bilden nér det giiller storleken pa koncentrationerna.)

Hur bilavgaserna péverkar luftmiljén beror pa flera faktorer. Den
viktigaste ar trafikmangden, men ocksa gatans bredd har stor betydel-
se.

Bristande hansyn till dessa faktorer har lett till att halsorisker fran
bilavgaser inte enbart ir ett storstadsproblem utan ocksa ett patagbart
problem i mindre titorter.
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lasida vindsida

Nér vinden blaser vinkelridtt mot en stadsgata cirkulerar luften i gaturum-
met. Bilavgaserna fangas av den motriktade vinden néra gatuplanet. Avgas-
koncentrationen blir darfér hégst pa trottoaren pa lésidan.

Halsoriskerna med bilavgaser ar storst under vinterhalvaret.

Utslappet av koloxid vid kall vaderlek ar betydligt storre 4n under en
varm sommardag. Solljuset formar under den morka delen av aret inte
bryta ner tex kolviten lika snabbt som under sommarhalvaret. Luft-
skiktningen ar dessutom mer stabil under vintern och avgaserna blir da
mer stillastdende och spads ut langsammare. Darfor har vi i vart land
mer ont av bilavgaserna dn man har i lander med varmare klimat.

Barn och cyklister dr mest utsatta

Barn ér, pa grund av att de vixer, mycket mer kénsliga for avgaser 4n
vuxna. De sma barnens situation i trafiken forsvaras av att de befinner
sig nira nog i jamnhojd med avgasroren dar de giftiga &mnena ar mest
koncentrerade.
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Foto: Bo Johansson/Reportagebild

Skolbarnens forflyttningar mellan hem, skola och fritidsaktiviteter
sammanfaller p4 de flesta héall med trafiktopparna pd morgon och
eftermiddag.

Den fysiska aktiviteten har stor betydelse for den méngd avgaser
man andas in. Andhdmtningen 6kar t ex nar man cyklar. En cyklist kan
darfor andas in flera ganger s& mycket avgaser som en fotgangare. Att
barn leker och ar aktiva innebér att de flerdubblar sitt intag av giftiga
avgaser.

Avgaserna sprids ut i luft och koncentrationerna avtar snabbt med
avstdndet fran avgasutslappen. Utefter en skolvag kan darfor avgas-
koncentrationerna variera starkt. Skiljer man barnen fran avgasutslip-
pen genom att flytta trafikstrommen 100-150 meter kan det innebéra
att avgaskoncentrationerna och darmed hélsoriskerna minskar hogst
vasentligt.
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Foto: Sven Oredson/Bildhuset
Okad oro for framtiden

Den 6kade kunskapen om bilavgasernas halsorisker har dnnu inte lett
till nigra radikala férandringar i trafikplaneringen. Detta har lett till
6kad oro bland foraldrar till barn i véra tatorter. Det 4r med stor
sannolikhet riskerna for cancer och genetiska skador i framtiden som ar
det mest oroande.

Barn paverkas sjilvklart av sina foraldrars oro. Aven om de inte har
kunnat satta ord pa bilavgasernas skadeverkningar sa har de langt
innan forildrarna blev medvetna om problemet forsokt att skydda sig.

I intervjuunders6kningar med barn ar exemplen méanga pd sadana
skyddsatgarder. Sa har sager en 7-aring:

Jag haller andan vid stora korsningar och springer en bit pd andra sidan
gatan och bérjar andas igen.

En 12-&ring séger s& har:

Jag hdller vanten fér munnen och ndsan vid korsningar och férsoker
sedan hosta ur mig.

Barn lever, liksom vi vuxna, i ett informationstitt samhaille. De nas av
massmedias larmrapporter om avgaser och andra miljéproblem. For-
aldrar och larare diskuterar problemen med barnen. Vuxna i barns
narhet samt méanniskor som arbetar med barn kan beritta att bilavga-
serna har blivit ett allt vanligare samtalsamne i barngrupperna. Manga
barn vet att avgaserna ar farligast for barn och undran och oro 6ver vad
avgaserna gor med dem blir allt vanligare.



Atgirder mot bilavgaser

Det gér att minska halsoriskerna pa flera satt. Utredningen Bilarna och
luftfdroreningarna (SOU 1979:34) anger f6ljande atgarder for att mins-
ka bilavgaserna: Forandring av motorbranslets sammansattning, om-
férdelning av motorfordonstrafiken, Overgang till kollektivtrafik,
skarpta regler for avgasrening, 6vergang till elbilar i tatorter, férand-
ring av arbetsplatser och bostiaders placering. En enkel regel nér det
galler barn och bilavgaser &r att barn och avgaser ska skiljas at.

Teckning: Behnn Edvinsson

Trafikbuller - icke onskviart ljud

Buller kan definieras som icke 6nskvart ljud. Hur pass storande ett ljud
ar beror pa ljudstyrkan men ocksa pa dess informationsviarde och i
vilken situation vi nas av ljudet. Samma ljud kan darfér uppfattas pa
olika satt. Bullret frdn en annalkande buss kan vara valkommet f6r den
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som viantar vid busshéllplatsen. For barnen som leker i narheten ar
bullret en hotande varningssignal. Och for skiftarbetaren som forsdker
somna i huset invid hallplatsen ar bullret direkt storande.

Manga dr storda av trafikbuller

Det 4r i dag svart att hitta en plats som ar riktigt tyst. Friheten att bullra
ar storre an rétten att slippa buller. Vi har tvingats att acceptera en
oférminskad strom av stérande ljud. I tatorterna lagger biltrafiken
bullermattor 6ver all verksamhet och pa manga gator maste man skrika
for att gora sig hord. I Stockholm anger minst 100 000 personer att de
stdrs av trafikbuller dar de bor.

Foto: Orjan Kristensson




Grdnsvirden saknas for trafikbuller

Det var forst i borjan av 1960-talet som myndigheterna boérjade se
trafikbullret som ett miljoproblem. Byggnadsstyrelsen bodrjade upp-
mérksamma risken for bullerstérningar vid granskning av stadsplaner.
Vid samma tid blev det ocksa allt vanligare att planmyndigheter kravde
bullerutredningar nér stora trafikleder skulle projekteras. Det finns
emellertid inte nagra faststdllda gransvarden for hur mycket trafiken
far bullra.

Mindre buller kostar pengar

Trafikbullerutredningen (1974) rekommenderade olika hogsta buller-
nivéer beroende pa om trafiken drogs genom gammal eller ny bebyg-
gelse. Som grundvirden sattes 55 dB (A) utomhus och 30 dB (A)
inomhus. Stockholms kommun har som mal for sin planering satt 70 dB
(A) utomhus och 40 dB (A) inomhus som gransvarden. En forklaring
till att vardena ligger sa pass hogt &ar att ligre gransvarden stiller
kostsamma krav pé forandringar av hela trafiksystemet.

I beteckningen dB (A) ovan stir dB for decibel som &r ett matt pé ett
ljuds styrka. Nar (A) som har sétts efter decibel (dB) betyder det att
man vid bullermétningarna har tagit hansyn till hur ljudet uppfattas av
Orat.
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I tabellen ser vi den uppmatta ljudstyrkan (dB) i nigra vanliga ljud. Ett
normalt samtal kommer upp i 60 dB. Ljudet fran en personbil ligger pa
ca 70 dB.

Skillnaderna mellan dessa ljudnivaer dr emellertid storre @n det ser
ut darfor att decibeltalen ar satta enligt en logaritmisk skala. En 6kning
av ljudstyrkan med 10 dB uppfattas av 6rat som en 6kning av ljudstyr-
kan till omkring det dubbla. I sjdlva verket har den fysikaliska effekten
pa trumhinnan tiodubblats.
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Fysiska hdlsorisker

Bullret fran bilarna ar vanligen inte sa hogt att man riskerar att skada
sin horsel. Men bullret ger aven pa relativt laga nivaer (40-60 dB)
fysiologiska effekter.

Enligt en rysk undersokning bor bakgrundsbullret vid en lekplats ej
Overstiga 40 dB. Barnens reflexer fordrdjs nar bullret blir hogre. Andra
fysiska forandringar vid buller ar att blodkérlen drar ihop sig och
matsmaltningen fordrdjs. En amerikansk undersokning visar att skol-
barn som utsattes for buller hemma och i skolan hade hégre blodtryck
an barn i tystare miljder.

Buller 6kar ocksa risken for fysisk skada genom olycksfall. I bullriga
miljoer ar det svarare att uppfatta trafiksituationer. Mojligheterna att
urskilja varningsrop och signaler minskas dessutom av buller och ris-
kerna for olyckor okar.

Psykiska hdlsorisker

Bullret ar speciellt besvarande nér vi vill sova, vila eller koppla av.
Mainga méanniskor vacks av trafikbuller. Men somnen kan ocksé storas
utan att vi vicks. Undersokningar visar (Osada 1968) att redan buller
pé 40 dB (A) kan gora den djupa sémnen mer ytlig. Samma problem
kan uppsté vid enstaka bullertoppar, tex nir en lastbil passerar. Dessa
somnstorningar gor att vi vaknar mindre utsévda.

Trafikbullret utgdér en mental anstriangning darfor att det ar kopplat
till en konstant fara for trafikolyckor. Raundalen (1980) visar att trafik-
bullret uppvicker kénslor av radsla dven hos barn som bor i trafiksepa-
rerade omrdden och sédledes inte direkt behdver konfronteras med
bilarna. Fér barn som tvingas ut i hard trafik ar bullret dnnu mer
anstringande. Ljud frdn inbromsande och accelererande bilar samt
ljud fran signalhorn och skrikande dick upplevs direkt livshotande och
forsatter barnen i akuta stressituationer som 6kar deras oro och éngest.
Trafikbullret gor att de far svarare att koncentrera sig pa uppgifter som
krdver uppmarksamhet och sjalvstindiga l6sningar.



Foto: Jean Hermanson/Mira
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Sociala hdlsorisker

Det ar bade trottsamt att tala och att lyssna i bullriga miljéer. Trafik-
buller ute och inne maskerar talet och begrénsar manniskans mojlighe-
ter att kommunicera. Det finns olika sitt att mata trafikbullrets talmas-
kerande verkan.

Figuren visar vilken réststyrka man maste anvanda for att gora sig
hérd pa olika avstand vid olika buliernivaer.
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Nir bullernivén ligger pa 70 dB (A) maste man skrika for att gora sig
hérd pa tvd meters avstand. Vid 75 dB (A) maste man téatt upp i
ansiktet pa varandra for att kunna tala i normalt rostlage. Situationen
blir extra besvirlig nar ett barn och en vuxen ska tala med varandra.
Avstandet ar redan frdn bérjan stort. Om de vill tala utan att skrika



tvingas den vuxne antingen att bara barnet eller boja sig ner. Liknande
problem uppstar nar en larare férlagger undervisningen ute i trafikmil-
jon.

Hdmmad sprikutveckling

Samtalet dr grundlaggande for den sprakliga och sociala utvecklingen.
Om barn inte i ord kan beskriva vad de upplever for vuxna och
varandra nar de iakttar och utforskar sin miljo, ar risken stor att deras
utveckling himmas. Undersokningar visar ocksa att barn i bullriga
miljoer oftare 4n andra barn har talsvarigheter. Bullrets talmaskerande
effekt ar ocksa ett stort sprakhinder for manniskor med nedsatt horsel.
Tal som den normalt hérande kan uppfatta genom att skidrpa sin
uppmairksamhet blir totalt obegripligt for den som har nedsatt horsel.

Trafikbuller stor undervisningen

Alla verksamheter som bygger p att man talar och lyssnar ar sarskilt
kénsliga for buller. I en undersokning dar eleverna utsattes for oregel-
bundna bullerstorningar visade det sig att de arbetade med synbar
anstringning. Arbetet gick simre och flera stordes s mycket att de
slutade arbeta. (Wyon 1970)

Ménga skolor ligger intill trafikerade gator. Det &r inte ovanligt med
klassrum som har s& hoga trafikbullernivéer att skolarbetet paverkas.
Vissa ljud faller bort och det ar svart att skapa en begriplig helhet av
det som sdgs. Talmaskeringen ar besvirligast for elever med horselned-
sattning och for dem som inte helt beharskar det sprak som talas.

Bilar i rorelse skapar buller av olika styrka. I tatorter dér hastighe-
terna inte overstiger 70 km/tim ar det motorljudet som 4r mest stéran-
de. P4 vigar dir bilarna gar snabbare ar ljuden fran dacken den storsta
bullerkéllan.
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Teckning: Behnn Edvinsson

Atgirder mot buller

Bullret ar liksom avgaserna och trafikolyckorna ett ndrmiljoproblem.
Okar man avstandet mellan ménniskor och bilar minskar ocksa buller-
problemen. Redan vid ett avstind pd 100 meter fran bullerkillan
minskar bullernivan hogst vasentligt.

Andra atgarder for att minska bullrets negativa halsopaverkan ar att
minska antalet bilar, sdtta upp bullerddmpande skarmar, staket och
buskridder. Bilvdgarna kan ocksd dras genom tunnlar eller sénkas ner
mellan végvallar.



— 3 TRAFIKUNDERVISNINGEN"
ELTT HISTORISKT DERSDEIC T\

De problem som trafiken fororsakar barn och ungdom har sambhallet
alltsedan bilismens genombrott f6rsokt att komma tillratta med genom
trafikundervisning i skolan. Trafikundervisningen har utformats med
den forutsattningen att det gar att anpassa barnen till trafiken om de lar
sig trafikreglerna och kan f6rmas att folja dem.

Trafikintressenter utanfor skolan har stallt krav pa att trafikunder-
visningen skulle foérhindra barntrafikolyckorna. Detta har medfort
stora problem for skolan. Efterhand som biltrafiken har 6kat har
olyckorna ocksa okat. Trots att samhallet satsat stora ekonomiska och
personella resurser for att stddja trafikundervisningen anses den inte
ha gett tillrackligt resultat.

Det ar mot denna bakgrund som ndgra viktiga huvuddrag i de
anvisningar och rekommendationer som utformats fran 1920-talet fram
till dags datum, diskuteras i detta avsnitt.

Inledningsvis ges en bakgrund till varfér trafikundervisningen infor-
des i skolorna pa 1920-talet. Vidare belyses huvudinriktningen av inne-
héllet i denna undervisning och den ideologiska inriktningen i cirkula-
ren och handbdckerna fram till 1961. Huvudvikten laggs vid beskriv-
ningen av handledningen fran ar 1961, eftersom den kom att bilda
underlag for det intensiva trafiksikerhetsarbetet i samband med hoger-
omlaggningen ar 1967. Slutligen diskuteras trender under 1970-talet
som ledde fram till laroplanen Lgr 80.

Avsikten med avsnittet dr att skapa en storre medvetenhet om trafik-
undervisningens roll i skola och samhille och att ge vigledning om pé
vilka punkter den behover forandras.



Tidens snabba ut-
veckling av motortra-

Trafikbilderbok | tisessaticeane
for <257 bland barn (KAK
Skolan 1920).

Skanska
Automobil-Klubben

Barnen ett hinder for bilismens utveckling

Kungliga automobilklubben (KAK) tog pa 1920-talet till sin uppgift att
skapa en ny trafikkultur i Sverige. For att 6ka bilarnas framkomlighet
maste gatu- och vagnitet rustas upp. Lag och ordning maste inf6ras pa
gator och vagar. Alla manniskor som tidigare gatt, cyklat, kort och rort
sig relativt fritt pa gator och végar delades upp i trafikantgrupper som
fick sina speciella falt att rora sig i. Bilisterna skulle ha vigens mittfalt,
fotgangare och cyklister fordes ut mot ytterkanterna, speciella regler
skapades for de olika trafikantgrupperna och 6vertradelser straffades
som lagbrott.

Barnen var den grupp som hade svérast att acceptera den nya
ordningen. De fortsatte att leka pa gatan. De hoppade ocksa upp pa
bilarna pa samma satt som de tidigare &kt pa hastkarrorna. Barnen blev
en trafikfara och maste bort fran gatorna.
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Detta var en anledning till att KAK efter stora anstrangningar lyc-
kades f4 kommunikationsdepartementet att ge ut Trafikregler for skol-
barn. Syftet med materialet var att lara barnen reglerna och fa dem att
lyda reglerna. Forsta regeln var: Lek ej pa vag eller gata; de aro inga
lekplatser. Reglerna var ocksa till for att forebygga de dkande trafik-
olyckorna vilka borjade bli alltmer oroande for bilister och myndighe-
ter. KAK utformade smé trafikbilderbocker som skoloverstyrelsen
sedan skickade ut till skolorna.

Ur Svensk Motortidning nr 5, 1924.

*

Trafikregler for skolbarn

1. Lek ej pd vig eller gata; de dro inga lekplatser.
2. GA pi vig- eller gingbanans viinstra sida.

8. GA (eller cykla) till viinster vid mote; till héger,
d& du kor om nigon.

4. G4 (eller cykla) e§ bredvid utan efter varandra,
dd fordon moter eller kor om; du kan eljest litt
hliva pakord.

5« G4 icke ut pi korbanan utan att se dig for it alla
hall. G& (eller cykla) icke over, dA fordon nir-
mar sig.

6. G4 (eller cykla) icke oOver kiorbanan strax bakom
ett fordon; frin andra hillet kan det komma ett,
som du icke kan se.

7. G& rakt Over korbanan, icke snett. Spring aldrig
fram och tillbaka.

8. Hang aldrig »bak»; nar du slapper ditt tag, kan
ett fordon, som kommer efter, kora over dig.

9. Ak aldrig mer 4n en pad varje cykel. Sldpp aldrig
styrstingen.

10. Stig hellre av cykeln, di fordon nalkas, &n att du
utsitter dig for faran att vingla till och bliva
pakord.

11. Ring I god tid vid moéte och omkodrning, vag- och
gatukorsning. Giv tecken med handen &t det hAll,
dit du dAmnar svinga.

12, Tind cykellyktan, nir det morknar.

w
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Ur Trafikbilderbok for skolan.
Skanska Automobilklubben 1924.

Antalet dodsolyckor per dr i trafiken steg under dren
1918-1925 fran 7 till 180. Under samma period 6kade
antalet bilar fran 8000 till 103 000.

(Handbok i trafikundervisning 1937)




Ur Trafikbilderbok fér skolan.
Skanska Automobilklubben 1924,

Under 1930-talet, da flera nya motororganisationer bildades, gick ett
antal organisationer med trafiksiakerhetsintressen samman i National-
féreningen for Trafiksidkerhetens Framjande (NTF). Foreningen ville
bla "verka for ungdomens fostran till en hogre trafikkultur”. Med
NTF:s bildande stirkte trafiksikerhetsintressenterna sin stéllning och
kunde satta kraft bakom det lange stillda kravet pa obligatorisk trafik-
undervisning i skolan. Tva ar senare, ar 1936, var denna undervisning
ett faktum.
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1936 — Trafikundervisningen blir obligatorisk

40

Den nya undervisningen formulerades i ett kungligt cirkuldr. Trafik
blev inget eget &mne pa schemat utan trafikmomenten skulle integreras
i andra dmnen. Maélet for undervisningen skulle vara att lara eleverna
trafikregler samt forsiktighet i trafiken. Undervisningen skulle, om
mojligt, stodjas av laromedel som foérklarade trafikreglerna.

I samband med cirkuldret gav NTF i samarbete med skoléverstyrel-
sen (1937) ut en handbok i trafikundervisning for larare dar bl a fostran
till laglydnad starkt betonades.

I smaskolan var det, enligt handboken, tillrackligt att lira trafikreg-
ler och fa praktiska anvisningar f6r gangtrafik.

Trafikundervisning pa
skolgarden, 1940.

De ialdre skolbarnen skulle lara cykelreglerna. Cykelovningar skulle
framst ske pa skolgarden men kunde ocksé ske pa gator och vigar.

Reglerna fortydligades med varnande bilder.




Handbokens installning till gangtrafikanterna framgéar av texten som
inleder detta kapitel.

I en del stider och storre samhdllen har utbildat sig den seden, eller
kanske snarare oseden, att personer, sdrskilt ungdomar, ofta promenera
i korbanan arm i arm utan hdnsyn till trafiken. Detta dr att visa brist pd
hinsyn for andra vigfarande, som ha berdttigade ansprdk att komma
fram pd kérbanan utan onédiga dréjsmadl. (s 15)

Bilistens situation belyses pa féljande satt:

Det dr inte sdkert att det dr en vdrdslis bilist, det kan vara en forsiktig
bilforare som pd grund av olyckliga omstindigheter rikat kéra pd den
gaende. Ddrfor skall man alltid ga sa att man kan hoppa ner i diket om
det behovs. (s 16)

Antalet dodsolyckor i trafiken steg under dren 1935-39
fran 331 till 547. Under samma period dkade motorfor-
donens antal fran 164 000-245 000!

(SOU 1948:20)
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Barnen kunde under andra virldskriget leka pa gatorna igen.

(Stockholms stadsmuséum)

-

1949 - Forsta kursplanen i trafik
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Under andra virldskriget var i stort sett all privatbilism forbjuden
(1940-1945). Nir biltrafiken minskade, minskade trafikolyckorna.

Efter andra varldskriget 6kade bilismen snabbt och ddarmed ocksa
trafikolyckorna. Trafiksakerheten och trafikundervisningen aktualise-
rades pa nytt. Mellan aren 1945 och 1948 arbetade en statlig utredning
(SOU 1948:20) med forslag till atgarder f6r hojande av trafiksidkerhe-
ten. Utredningen gav utforliga forslag for trafikundervisning och dessa
delgavs skolorna genom ett cirkular som Kungliga skoldverstyrelsen
gav ut ar 1949,

Enligt cirkulédret borde trafikundervisningen tas upp i olika amnen.
Den skulle dessutom ges speciell undervisningstid: tre lektionstimmar i



i .

Trafiklektion | gymnastiksalen: Svenska folkskolans ledning i ord och
bild (1942).

gymnastik per termin i alla arskurser och tva halva idrottsdagar per
lasér. En viss del av undervisningen borde, om mgjligt, samordnas med
ortens polismyndighet. Cirkuldret inneh6ll ocksa en kursplan. Denna
f6ljde i stort handboken fran ar 1937.

Mellan 1950 och 1960 ékade bilmdngden fran omkring
350000 till 1350000. Under samma period steg enligt
den officiella statistiken antalet dédade fran 650 till
1000 per dr och antalet skadade fran 9000 till 25 000.
(Bilforarutredningen SOU 1965:42)
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1961 ars handledning

44

Redan ar 1953 gavs en ny handledning for trafikundervisningen ut. Vi
har valt att inte narmare gé in pa den. Anledningen ir att alla atgarder
som beskrivits i den dterkommer i mer utvecklad form i nésta handbok
ar 1961. Mellan de bada handledningarna ligger en undervisningsplan
fran ar 1955 som vi av liknande skal inte heller tar upp.

Innehéllet i trafikundervisningen var dven i 1961 &rs handledning
huvudsakligen trafikreglerna.

En forutsdttning for att eleverna skall fa en positiv instillning till trafiken
med dess regler dr, att de bibringas forstdelse for dess betydelse i ett
modernt samhdlle och for trafikreglernas uppgift att skydda trafikanter-
na.

Lérarna hade som tidigare huvudansvaret. Men liararna behdvde stod.
Handledningen foreslog att sarskild trafikldrare skulle utses p& varje
skola.

Samverkan med hemmen

Ar 1937 och 1953 uppmanades skolan att knyta kontakt med hemmen.
Ar 1961 beskrivs en samverkan med hem och organisationer som
nodviandig.

Om vi skall kunna inom éverskddlig tid komma till ritta med trafik-
olyckorna, som fér ndrvarande utgor ett av vdra svdraste samhillspro-
blem, dr samverkan nédvindig, och ddrvid framstér som sjilvklara
parter pd det lokala planet féljande organisationer: skolan, hemmen,
polisen, trafiksikerhetskommittéerna och fordldraforeningarna. (s 9)

SAMVERKAN

Nyckeln till en effektiv trafikundervisning.



Handledningen gav manga detaljerade exempel pa hur foraldrasamver-
kan kunde ske. Foraldrarna uppmanades ocksa ta egna initiativ for
barnens sikerhet, garna i samarbete med representanter for den lokala
trafiksdkerhetskommittén, for kommunen, motororganisationer eller
andra intresserade.

Polisens medverkan

Polisen skulle i forsta hand medverka i de praktiska 6vningarna ute i
trafiken, men aven ta upp specialstoff. For de dldre eleverna "’torde ett
lampligt urval bilder fran trafikolyckor’” kunna fungera som varnande
exempel.

Kontrollerande dtgdrder

Kontrollatgarderna av brott mot trafikregler trappades upp i férhallan-
de till tidigare handledningar. Polisens rapport om elevers trafikfor-
summelser foreslogs nu inte bara ga till skolan och paverka ordnings-
och uppforandebetyget utan ocksa till barnavardsnamnden. Ett annat
kannbart hot, framst for de aldre eleverna, beskrevs sa hir:

Eleverna bor fa klart for sig, att rapporter registreras av polisen, som
alltid kontaktas av vederborande myndigheter, dd det dr fraga om en
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korkortsansékan for motorcykel eller bil. Den som upprepade gdnger
antecknats for ett vardslost upptridande i trafiken, riskerar att fa sin
ansékan avslagen, trots att han uppndtt lagstadgad dlder.

Handledningen gav ocksé flera exempel pa hur eleverna kunde kon-
trollera varandra. Trafikvakter foreslogs std vid infarten till skolgarden
och skriva upp ’’regelbrytarna”. Den tidens skolpatruller hade en
dubbeluppgift. De skulle badde kontrollera och skydda sina kamrater.

For kontroll av elevernas kunskap gav handledningen utforliga be-
skrivningar pa utformning av trafikprov och trafiktavlingar. Tavlingar-
na var organiserade med lansfinaler och en riksfinal.




Liromedel

I de tidigare handbockerna hade laromedlen en framskjuten plats. Ar
1961 blev laromedlen ett villkor for att lararna skulle klara undervis-
ningen.

Ett absolut villkor for en fullgod trafikundervisning dr tiligdng pd nod-
vdndiga pedagogiska hjdlpmedel. Programmen i foreliggande handbok
hdnvisar ofta till olika bocker, foldrar, bildband mm, varfor et ritt
utnyttjande av den ndra nog forutsdtter, att ifrdgavarande materiel finns
tillganglig i skolan.

I en forteckning Over undervisningsmaterial angavs ett 80-tal titlar.
Lararna kunde dessutom vilja mellan ett 20-tal filmer. En litteraturlis-
ta for lararbiblioteket upptog ett 20-tal titlar.

En del laromedel foreslogs skolan producera sjilv, tex vigkorsning
pa skolgarden samt "latsascyklar” for de mindre eleverna.

5 =

"Latsascykel”

Trafik utvecklades under 1950-talet till ett gigantiskt liromedelsdmne.
Denna utveckling stérktes ytterligare genom den nya handledningen.

Trafikprogram

De flesta sidorna i handledningen ‘anvindes for att detaljerat beskriva
18 program, ett for varje termin. For eleverna i arskurserna 1-6 togs i
huvudsak reglerna for gang- och cykeltrafik upp.

Det ritta sittet att upptrida i trafiken skulle bli en vana. Reglerna
togs forst upp i klassrummet, darefter 6vades de pa skolgarden. Och
for de aldre eleverna ocksa ute i trafiken. Laromedlen var anpassade
till det arbetssittet. Programmen for eleverna i &rskurserna 7-9 tog
dessutom upp trafikolyckor och trafikplanering. Eleverna foreslogs att
utnyttja dodstalen for att berakna medeltal, procentsatser och géra
stapeldiagram. Syftet var bl a att visa for eleverna att deras eget beteen-
de var en av de viktigaste orsakerna till trafikolyckorna.

Det dr knappast dgnat att forvdna, att dven antalet trafikolyckor stigit.
Dock har det inte skett i samma snabba takt som antalet motorfordon
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tillvixt, vilket forvisso dr mycket glidjande. Mdhdnda bor det tillskrivas
de senaste drens intensifierade trafikpropaganda och trafikundervisning.
(s 169, 171)

Avsnittet om sambhillsplanering speglar den tidens framtidsutsikter.
Man tankte sig inte bara fler bilar utan bilarna skulle ocksa bli storre
och snabbare.

Olika tekniska losningar, som kunde 6ka bilarnas framkomlighet,
togs upp. Losningar som beskrevs var bla breddning av gator och
végar, rondeller, tunnlar och broar. Gator i Stockholm jamférdes med
gator i Paris, Berlin och London och lirarna kunde konstatera att
Sverige lag langt efter i utvecklingen.
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Hogertrafikomléiggning

Handledningen &r 1961 kom att styra trafikundervisningen under hela
1960-talet. Laroplanerna ar 1962 och 1969 upprepade i huvudsak vad
som hade tagits upp i den. Handledningen 1ag till grund for skolans
arbete med hogertrafikomldggningen, som genomférdes den 3 septem-
ber 1967.

De flesta atgirder som handledningen foreslog, kunde genomforas
med hjélp av stora ekonomiska och personella resurser och med ett
intresse for trafikundervisning, som skolan varken forr eller senare har
upplevt.

Hogertrafikkommissionen (HTK) samordnade insatserna och gick ut
till skolorna med ett program for trafikundervisning, som skulle féljas
till punkt och pricka. Vad barnen fick lara sig var mest trafikregler och
viagmarken for vanstertrafik. Tanken var att skolan skulle trdna ett bra
beteende i vanstertrafik, som senare ocksé skulle ge ett bra hdgertra-
fikbeteende. De praktiska 6vningarna skulle som tidigare i férsta hand
ske pa skolgarden.

.....

Trafinmiljer pa mellanstadiets

Gatukers med och
utan fimarkering

skymd i

kurva med /'

1rafik1in;e;.'
%

Landsbygdsvag
(ideallédngd 75m)

Principskisser 6ver skolans trafikgard ur hogertrafikkommissionens material.

Hogertrafikomlaggningen berdrde hela det svenska folket och maste
med nodvandighet engagera alla. S& har skrev tex Larartidningen ar
1965: ”Med forenade krafter skall vi bygga en sikrare grund for ho-
gertrafiken. Alla kan hjilpa till. Borja nu!” Den 3:e september be-
skrevs ocksa som en 6desdag. Gjorde inte alla ratt samtidigt skulle den
stora katastrofen vara ett faktum. Men Sverige kunde efter H-dagen
andas ut. Bilisterna korde mycket forsiktigt och antalet olyckor mins-
kade.
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Trafikundervisningen efter
hogertrafikomliggningen

g

Det lyckosamma arbetet med hogertrafikomlaggningen paverkade det
fortsatta trafiksidkerhetsarbetet. For skolans del innebar det att man
fortsatte att ova trafikregler och vigmirken. Hos ménga trafiksiker-
hetsarbetare utanfor skolan stirkte hogertrafikkampanjen uppfattning-
en att man med hjalp av trafikévningar i klassrum och pé skolgard
kunde forbittra barns trafikbeteende.

Den massiva informationsdriven under tiden fram till dagen H med
fyrfargsbroschyrer, annonsfilmer, dekaler mm betydde ocksa att ett
helt nytt satt att informera om trafiksakerhet skapades.

WALLE oc: RNATTARNA
Inte mot r&tt ljus

C0al HAHA! FEL - DETAREN
FOTGANGARE!

19%19AS1919)eSNI}EIL 10104

NIFEL! INGEN
GAR MOT ROTT LJus

DET AR FYRBIUDET
FRAN NYAR

VEM AR DET
SOM GAR 0CH GAR
MOT ROTT LJus?

Mjélkfdrpackningarna férsags med hé- | informationen till barnen tog man Kalle
gertrafikinformation. Anka till hjalp.
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De sma dubbelvikta bladen fran trafiksikerhetsorganisationerna er-
sattes med flerfargade jattelika affischer, filmer och flersidiga fargrika
broschyrer, som framstélldes av yrkeskunnigt reklamfolk. Efter hand
som reklamen utvecklades blev budskapet bade i bild och text allt
svérare att forsta.

Olika kampanjer avloste varandra under hela 1970-talet. Manga
gillde barn och ungdom och erbjods till skolan.

Nedgéngen av trafikolyckor efter hogertrafikomlaggningen var av
kortvarig karaktar. Snart var olyckorna pd samma niva som 1964-1965.



. insett
\Lm  olyckor hade undvikits,omvi
b t;bamérbamoxksamahkm »

i 170 cm

Barn gor inge som du sager
utansom du ggy, ~

TRYGG JHANSA Trafiess cto V

sersimre invuxna. ¥ .

Foto: Trafiksdkerhetsverket

Under 1960-talet omkom éver 12 000 mdnniskor i trafi-
ken och en halv miljon skadades varav 15 000 — 20 000
blev invalider. Under samma period dkade motorfor-
donen frin 1,4 till 2,4 miljoner.

(Gunnarsson O, Korner J, 1975)
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Trafikundervisningen under 1970-talet
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Efter hogertrafikomlaggningen tog staten ett direkt ansvar for trafiksa-
kerhetsarbetet genom det ar 1968 nyinrittade trafiksidkerhetsverket.
Trafiksakerhetsverket genomforde tre riksrepresentativa utvarderingar
av trafikundervisningen pd mellan- och hogstadiet (enkatundersok-
ningen 1969, 1972, 1976).

Vilket fordon far
stanna dir detta
mirke galler?

Elevernas kunskaper testades genom att de fick fylla i ett formulér dér de
kryssade for ratt svar for varje fraga.

Elevernas regelefterlevnad mattes med fradgor dar de fick skatta sina
kamraters beteende i férhillande till olika trafikregler. Aven lirarna
fick fylla i ett formular och bla ange sin instéllning till trafikundervis-
ningen.

Det visade sig att kunskapsnivdn hos eleverna hade minskat fran
1969 till 1976. De brot dessutom mot trafikreglerna, sarskilt mot regler-
na att inte aka tva pa en cykel, att inte kdra moped fore 15 ar och mot
att man maste ha belysning pd cykel niar det ar morkt. Resultaten
véackte stor uppmarksamhet i massmedia och togs ocksa upp i riksda-
gen.

Mer én hélften av lararna ansag att kunskaperna skulle forbattras
genom att trafikundervisningen utékades. Samtidigt uppgav de att det
var svart att hinna med detta pa grund av utrymmeskraven fran andra
amnen. Lararna ansdg sig beh6va mer fortbildning och utbildning i
amnet.

Situationen beskrevs som allvarlig och 18sningen pé& problemet an-
togs ligga i en mer systematiserad och mer kontrollerad beteendetra-



ning av varje enskild elev. Dessa tankar skall ses i forhallande till den
undervisningsteknologiska trend som vid den héir tiden fanns i den
pedagogiska diskussionen. Fortbildningsmaterialet At ldra trafik 1 och
2 (1972) och supplementet till Lgr 69, kallat Lgr II Trafikundervisning i
grundskolan (1974), bygger pa dessa idéer.

1972 ars fortbildningsmaterial i trafik

Materialet rekommenderade en trafikundervisning anpassad efter var-
je elevs behov, intressen och forutsittningar. Eleverna skulle trina
observerbara, korrekta beteenden i den milj6 som de dagligen vistades
i. Varje beteende skulle inordnas i en stegrad larogdng sa att en
optimal inlarningseffekt kunde uppnés. Den stegrade lirogéngen be-
skrevs som en trappa. Varje trappsteg hade en kodhénvisning till ett
kort med traningsprogram.

Arbetsging for beteende- Veckoplan for klasserna 4A, 4B och 4C
traning i respektive miljo.

- == ==
[ Beteendet introduceras M3 //\

; 1T 1T
i klassrummet fm A grupp . cel

x Cykelteknikovning Diagnostiskt prov c82
c83
Beteendet ovas 1T 1T IT
i trafikgird Agrupp Bgrupp  Cgrupp D grupp
fTi Miljé C 8:1 Miljo Miljo
m €82 CB83
Beteendet dves i
milj6 C 8:1/2/3
v On Milj6 C 8:2 Miljé
c83

fm

Cykelteknik-
ovningar

Oversiktlig skiss for arbets- To Milj5 C 8:3

gangen vid undervisningstill- fm \@/
tille. \/ eftekni

Stor vikt lades vid att kontrollera och korrigera elevens felbeteenden.
Eleven far under inga omstindigheter veta om att hans trafikantbeteen-
den mdts. Det dr endast om eleven dr omedveten om detta som han visar

vad han ldrt in.

Ovningarna avslutades med ett prov som skulle registreras i ett proto-
koll.
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Ldroplanssupplementet i trafik 1974

I trafiksupplementet (1974) systematiserades gang- och cykeltrafikant-
beteenden. For gangtrafikanterna behandlades 35 olika beteenden och
for cyklisterna 238. Dessa beteenden stalldes tillsammans med motive-
ringar och kommentarer upp i tabeller som upptog s& gott som hela
supplementet. Lararen skulle utifrén den enskilde elevens behov och
trafikerfarenheter vélja ut lampliga delar till en stegrad inldrningsgéng
genom hela lag- och mellanstadiet.

Fortbildningsmaterialet och supplementet visar att det i intentioner-
na for trafikundervisningen skett en forskjutning fran regelinlarning i
klassrummet till beteendetraning ute i verklig trafikmiljo.

Med utgéngspunkt frén dessa material utformade manga skolor sa
kallade lokala laromedel, dvs lirare och andra trafikintresserade doku-
menterade narmiljoerna med hjalp av skisser och foton.

Den langtgiende uppdelningen i delbeteende, den hart strukturera-
de arbetsgangen och den noggranna registreringen gjorde emellertid
att de tankta programmen blev alltfér tidsédande och komplicerade for
skolan.

Under 1970-talet omkom 944 barn under 15 dr i trafi-
ken, samtidigt som minst 50000 skadades mer eller
mindre svdrt. Under samma period okade antalet bilar
frdan 2,4 miljoner till 3 miljoner.
Kalla: Statistiska Centralbyran, SCB




Regelinlidrning och beteendetrining racker inte

Fram till och med hogertrafikomlaggningen fanns det knappast nagon
som ifragasatte bilismens tillvaxt. Samhallet satsade stora resurser pa
vagar och gator for att 6ka bilarnas framkomlighet. Manga stora vag-
byggnadsplaner utformades for titorterna. Aven om trafikolyckorna
upprorde méanniskorna diskuterade man inte i nagon storre utstrick-
ning begransningar av bilismen eller forandringar i trafikmiljon for att
forbattra trafiksakerheten.

Det fanns ockséd frdn 1920-talet och fram till denna tid en allmént
utbredd uppfattning om att barn och ungdom skulle klara sig i trafiken
om de larde sig trafikreglerna och kunde férmés att folja dem. Detta
bidrog till att skolan kom att behdlla de inlarningsmetoder och det
innehall i trafikundervisningen, som inforts nér trafiken mest bestod av
héstfordon och ett fatal bilar, som kérde med lag hastighet.

Fran borjan var skolans uppgift att lara eleverna 12 trafikregler. I
slutet av 1960 fanns det upp till 40 trafikregler i vissa trafiklaromedel
for forsta arskursen. Pa 1930-talet var det vanligt att barnen fick cyklar
nér de hade gatt ut folkskolan. I slutet av 1960-talet hade nastan alla
barn cyklar nar de borjade skolan. Cykeln byttes for manga ut mot en
moped under de tva sista aren i den niodriga skolan.

Sé lange de flesta eleverna gick till fots till skolan och nér de flesta
kénde varandra och laglydnaden ansags viktig gick det att i skolan bade
utdva kontroll och utmaéta paféljder for forseelser. I 1960 ars samhalle
var situationen en helt annan. Den sociala kontrollen hade si gott som
helt upphort att fungera.

I takt med trafikens utveckling har kraven pé skolan 6kat oerhort.
Forslaget till dtgarder har gallt mer och effektivare trafikundervisning.
Trots att alla tillgdngliga resurser lararfortbildning, laromedel, kam-
panjmaterial, polis, foraldrar och Ovriga trafiksidkerhetsintressenter
sattes in blev resultatet inte det dnskade och forvantade. Nar biltrafi-
ken 6kade, okade ocksd olyckorna. Inte ens de enorma personella och
ekonomiska resurser som sattes in i samband med omlédggningen till
hogertrafik gav annat dn ett mycket kortvarigt resultat.
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Forandra trafikmiljon
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Sambhallsplanerare och trafikforskare arbetade redan pa 1960-talet med
att klargora vilka trafikmiljoer som var farliga. Den sé kallade SCAFT-
gruppen (Stadsbyggnad Chalmers, Arbetsgruppen for forskning om
trafiksdkerhet) pavisade genom sin forskning bla sambandet mellan
trafikmiljons utformning och trafikolycksfallen bland barn. Gruppen
ansdg att man avsevart kunde minska dessa olycksfall genom en for-
utseende planering av nya bostadsomraden och sanering av ildre be-
byggelse. Vidare menade man att planerarna pa ett helt annat sitt 4n
tidigare maste tanka igenom var det ur trafiksynpunkt var lampligast
att placera t ex barnstugor, skolor och lekplatser. Cykel- och gangtrafik
maste dessutom skiljas fran biltrafiken.

1 LOKALISERA

2 SEPARERA



3 DIFFERENTIERA
Ur NTF:s diabildserie "’Vi maste fa det sékrare”

SCAFT-gruppens utgangspunkt var inte att biltrafiken skulle be-
gransas. Dess atgirder riktades mot att ge fotgingare och cyklister
egna utrymmen fria frdn konfrontationer med bilarna och att samtidigt
forbattra bilarnas framkomlighet och rorlighet.

Forskning om barn och trafik

Vid denna tid kom ocksi nya forskningsron om barn och trafik fram.
Det var framst genom professorn vid Barnpsykologiska institutionen i
Stockholm, Stina Sandels. Resultaten av hennes undersokningar kan
kort beskrivas sa har:

Barn handlar i trafiken utifrdn helt andra forutsdttningar dn vuxna
beroende pd dlder och utveckling. Inget barn kan gd utéver sin egen
mognad och ingen vuxen kan driva fram mognad hos ett barn. Barn dr
sjglva aldrig skyldiga till de trafikolyckor de dr inblandade i. Nér olyc-
kan hdnder beror det pd att vi vuxna saknar formdga att sitta oss in i
barnets situation och att vi inte har skapat forutsdttningar for att olyckan
inte hade behévt intriffa.

Stadens trafiknit

Det var forst pa 1970-talet som bilismens morka sidor, trafikolyckor,
miljoforstoring och forbrukning av dndliga resurser mm sags i ett
sammanhang och pa allvar uppméarksammades. Det var ocksa d& man
pa allvar inség att barnen tillhdrde de sarskilt utsatta grupperna.

I och med att allt fler familjer skaffade bil 6kade ocksa problemen i
de redan byggda bostadsomridena. Samtidigt som biltrafiken okade,
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férsamrades forflyttningsmojligheterna for dem som inte hade bil.

Planeringsintresset kom ddrmed att inriktas mot ombyggnad och
sanering av redan byggda tatortsmiljoer.

Det var mot denna bakgrund som Planverket, Trafiksiakerhetsverket
och Vigverket startade ett utredningsarbete under namnet Stadens
trafiknat. Inom projektet har man undersékt hur man pa bista sitt kan
tiligodose olika trafikantgruppers krav och behov.

Resultatet av undersokningarna har beskrivits i fem rapporter: Cy-
keln, Bussen, Trafik vid bostaden, Fotgangaren och Bilen som utgjor-
de underlag for de allminna rad for planering av stadens trafiknat —
TRAD - som direfter utarbetades.

Avvigningen mellan olika intressen och dnskemal om framkomlig-
het, atkomlighet, sdkerhet, storningsfrihet, skonhet och trevnad under-
lattas om man utgdr frdn tre principer om lokalisering, grannskap,
trafiktalighet.

| PLANERINGEN

5 )
i rafik vid bostaden

statens planverk rapport o s awi 4

2 \\)" ey
W=

Utredningsprojektet Stadens trafikniit.

Principerna i TRAD innebir att man undersoker och beskriver trafik-
miljon frén olika utgdngspunkter for att styra férhallandet mellan
bostdder, arbetsplatser, service, fritidsomrdden och biltrafik si att
mindre omréden, sé kallade grannskap, bildas. All onédig biltrafik pa
gatorna inom grannskapen ska ledas ut i huvudnitet mellan grannska-
pen. Inom grannskapet ska biltrafiken och de oskyddade trafikanterna
skiljas 4t s& mycket som mdojligt. Om det visar sig att detta dr omojligt
méste man undersoka var storningar och konflikter uppstar och vidta
atgarder for att skapa en bra trafikmilj6.



Barns séikerhet i trafiken

Med tiden har det vuxit fram en klar intressemotsdttning mellan barn och
bilar. Barn och bilar konkurrerar om miljoanspraik, trafiksdikerhet och
rorelsefrihet. (Barns trafiksikerhet Dsk 1979:6 s 133)

For att utreda och forbattra barns- och ungdomars sékerhet i trafiken
tillsatte kommunikationsdepartementet ar 1975 en sirskild arbetsgrupp
inom Trafiksakerhetsutredningen. Gruppens arbete resulterade i tva
betankanden Barns trafiksdikerhet (Dsk 1979:6) och Sdkrare mopedtra-
fik (Dsk 1979:3). Man slar har fast att biltrafiken ar orsaken till barnens
trafiksédkerhetsproblem.

I Barns trafiksakerhet under avsnittet ”6verviaganden och forslag om
trafikundervisningen’ tog man i en historisk aterblick fasta pa cirkula-
ret frdn ar 1936 och konstaterade att trafikundervisningen inte har
undergatt nagra avgérande foérdndringar sedan dess’”’. En forklaring
som namns i betdnkandet ar att undervisningen inte har utgatt fran
barns erfarenhet utan fran de efterhand alltmer komplicerade trafikre-
gelsystem som beskrivs i lagar och férordningar.

Barns upplevelser av trafikmiljon har inte uppmérksammats tillrack-
ligt i skolan. En av orsakerna till detta har kanske tydligaste uttryckts
av Stina Sandels i Skandiarapporten III (1977) nar hon tog upp for-
donsforarnas beteenden:

Viisentligast var den felinstdllningen att gator och vdgar dr till for moto-
rister. Oskyddade trafikanter far ridda sig bdst de kan.

Trafikundervisningens korta historia visar att denna “felinstillning”
ocksa har praglat skolans undervisning och lett till att trafikproblemen
har fokuserats till barnen och att skydligheterna lagts p&d dem. I det
tidigare citerade betdnkandet uttrycktes detta forhéllande sa har:

Trafikundervisningen utgdr frdn att barnens trafiksikerhetsproblem be-
ror pd dem sjilva och deras outvecklade formdga att klara trafikens
krav. Detta dr enligt betidnkandet en fordldrad instillning.

Den konflikt mellan barn och bilar som man tidigare sett som ett
anpassningsproblem frdn barnens sida uppfattas numera som ett pro-
blem dir losningarna mdste ske dven pd barnens villkor.

Med den hir nya instéllningen till barn och trafik lade betéinkandet upp
riktlinjerna for skolans undervisning och stéllde upp féljande mél:
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Trafikundervisningen bor syfta till

O att utveckla barnens insikt om de trafiksdakerhetsproblem
som biltrafiken skapar.

U att utveckla barnens medvetenhet om vilken roll deras
eget beteende spelar for deras sikerhet.

O att utveckla barnens vilja och ansvar for att sjilva aktivt
ta itu med sina trafiksdikerhetsproblem.

1982-04-07 anslot sig riksdagen till denna inriktning for den fortsatta
undervisningen och utbildningen.



4. TRAFIKEN EN KULTUR-

FRAGA

Trafiken och trafikmiljon ar en viktig barnkulturfrdga. Bilen griper
idag in i snart sagt alla delar av barns liv och i miljon dar de lever.
Maénga barn ser sina foréldrar forsvinna i bil pa morgonen och ater-
komma pé kvillen. Pojkar leker med bilar och fir berdm nér de kan
rakna upp méanga bilmarken.

ETT  ORONBEODVANDE
oMV TRANGER W 1
SACHOS  Howuo

Ny SOM Sk¥NkLAS
IHOP, Gt A5 KROSSAS...

I'TV och i serierna kan barnen se biljakter och i tidningarnas annon-
ser kan de identifiera sig med barn som kopplar av i griaset intill nya

bilmodeller. Barn hor hur de vuxna bekymrar sig for bilen och glads at
bilen.
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Dagens trafikkultur ar for barn fylld av motséagelsefulla budskap. De
far lara sig att vara forsiktiga och vinliga i trafiken men ser hur
vardslost vuxna far fram lings gator och vagar. Barn som har lart sig
stanna vid réd gubbe blir stindigt passerade av vuxna som har bréttom.
Bilarna stannar inte heller som de ska vid 6vergéngsstallen.

Foto: Trafiksdkerhetsverket
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Som bilpassagerare upplever barnen hoga hastigheter och kan se
varlden passera forbi genom bilrutan. Barn ar ocksa fotgangare och
cyklister som vistas i trafiken varje dag. I foérskolan och i Barnens
trafikklubb far de bekanta sig med Herr Gérman och léra sig hur de ska
bete sig som gangtrafikanter.

,/f",' ey ' L /

SCANIA

|
|

Samtidigt som barn kan kénna att det &r skont att att aka bil till skolan
upplever de som oskyddade trafikanter en stark riadsla for bilar.
Foto: Orjan Kristensson.

63



64

Skolbarnen far se bilder pa hur trafiksidkra cyklar ska se ut och
uppmanas att cykla lugnt och vara uppmarksamma i trafiken. Samtidigt
blir de 6verosta med cykelannonser dar cyklarna ser ut som motorcyk-
lar med hoga farliga styren, backspeglar, handbromsar etc. Bilderna ar
utformade sa att de associerar till att dka fort och tufft.

S& hir ska en riktig cykel vara utrustad.

Ringklocka.

Handtag med __ ¢
halkskydd.
o :U) Framlykia.

\\4 -

Reflex framdt (vit).
e

Baklykta och
reflex som far
vara kombinerade.

Ekerreflexer dr bra att ha ndr man
cyklar i morker. Dd syns man dven
frdn sidan om man t ex cyklar i en
korsning.

Det hir &r tér ndrvarande den lémpligaste cykeltypen bade for pojkar och
flickor. Den har lagt styre, vanlig sadel och inget horisontellt ramrér.

Cyklar med héga styren och langa sadlar tycker barn ér tuffa och roliga.
Tyvérr &r de ocksa farliga, och dirfér bér barn inte fA aka pa sadana
cyklar. Genom den langa sadeln och det hoga styret ér det litt att skjuta
tillbaka tyngdpunkten dver bakhjulet och stegra cykein. Overstegras
cykeln kan barnet sla handlést bakldnges i asfalten med cykein dver sig.
Undvik alitsa att ge ditt barn en hég cykel med hogt styre och lang sadel.
Eftersom dessa cyklar saknar pakethallare tvingas barnen ha viskan pa
styret, vilket ocksa kan valla olyckor. (Konsumentverket.)

Foto: Lars Edgren






Barn paverkas av sin miljo

Barn ar mer utsatta 4n vuxna for bilismens negativa sidor, bade fysiskt,
psykiskt och socialt. Bilfria omraden ger barn stérre mojligheter att
leka och utforska sin milj6. Barn i hart trafikerade omraden tvingas
avstd frdn manga av sina utomhuslekar. Dessa barn ar ocksd mer
hotade an andra barn av bilarna och uppmanas oftare att akta sig i
trafiken.

Foto:
Sune Walfridsson

Trafikproblemen pa landsbygden &r annorlunda én i tatorten men
det betyder inte alltid att farorna i trafiken 4r mindre dar.



Det ir olika for flickor och pojkar

Barn under 12 &r ska helst inte
sldppas ut ensamma pa cykel
I traflken. Forst i 12-arsaldern
&r de nagot sa nér trafikmog-
na, om de ocksd behirskar
cykeln.

Ur PK-bankens sommar-
broschyr 1982.

Pojkar och flickor uppfostras olika. Pojkar férvantas vara starka, mo-
diga och dumdristiga. Det ar pojkar som koar for att f vara med och
kora motocross, speedway, go-cart och cykeltrial i fritidsverksamheten
for yngre barn. Flickorna uppmuntras i stéllet att vara forsiktiga. Man
kan darfor forutsatta att flickor upplever trafikmiljon pa ett annat satt
an pojkar.

67



e LAROPLANEN LGR 80

i

Utga fran barns erfarenhet

Trafikundervisningen ska, som allt annat arbete i skolan, utgd fran
barns erfarenheter. Barn har lang erfarenhet av trafik nar de borjar
skolan och deras upplevelser av trafikkulturen &r full av motstridiga
budskap.

Hur man ska arbeta med dessa erfarenheter i skolan hidnger nira
samman med malen fér undervisningen. Och hir skiljer sig trafik p en
viktig punkt frdn andra dmnen i skolan. Undervisningen i trafik ska
skydda barnen fran fysiska, psykiska och sociala skador i trafikmiljon.
Eleverna maste oavsett hur deras trafikmiljo ser ut lara sig att klara av
den akuta trafiksituationen. Skolans trafiksidkerhetsarbete handlar
ocksd om att ge eleverna kunskaper sa att de pa lang sikt kan och vill
forbattra trafikmiljon.

Trafikundervisningen méste upplevas som meningsfull. Eleverna ska
uppleva att det de lar sig i skolan ar direkt anvandbart i den konkreta
trafiksituationen. Trafikproblemen maste darfor studeras i barngrup-
pens egen trafikmiljo.

Barnen vet mycket om trafiken
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Barnen har nar de kommer till skolan en del av de fardigheter som
kréavs for att klara trafikproblemen. Vuxna har under hela deras upp-
vixt sagt att de ska akta sig for bilar, vara forsiktiga, titta at bada hallen
och tinka sig for innan de gar 6ver gatan. Barnen har ocksa en bild av
den egna trafikmiljon. De vet var de ska akta sig extra noga, var det
kan komma lastbilar, var 6vergangsstillen finns etc. Barns radsla for
bilarna och deras vilja att 6verleva tvingar dem till en realistisk hallning
till trafiken. Men man bor ocksd viga detta mot att vuxnas oansvariga
beteende i trafiken och massmedias action-installning” till bilar, cyk-
lar och mopeder kan ge dem en rad felaktiga forestallningar om sin
egen forméaga i trafiken. Det ligger en farlig skillnad i att se gatan/vagen
som ett utrymme for person- och godstransport och att se den som en
mojlig tavlingsbana.

Det ar dessa erfarenheter och fiardigheter som skolans trafikunder-
visning méste utga ifrAn. Barnen lar sig bast om de lyckas forbinda sin
egen praktik med en teoretisk forstielse i ett aktivt skapande arbete.



Ett sadant arbete i skolan bor leda till att eleverna far en mer nyanse-
rad forestillning om trafikmiljon och blir battre rustade att klara sig i
trafiken.

Den forsta trafikundervisningen

Den forsta trafikundervisningen maste inriktas mot att eleverna skall
klara den akuta trafiksituationen. Eleverna maste darfor fa traning i att
observera, bedoma, fatta beslut och handla pa ett bra sétt i trafiken. I
samband med denna undervisning ska skolan hjdlpa eleverna att skaffa
sig en medveten hallning och ldra dem att ta stéllning till den egna
trafiksituationen och trafikmiljon i avsikt att minska hélso- och olycks-
riskerna.

Trafikundervisning i alla imnen

Trafik har inga egna timmar i skolans timplaner och inte heller ndgon
egen kursplan. Trafik spanner Over ett vitt omrade och ar en angela-
genhet for manga dmnen i skolan. Huvudansvaret for att eleverna far
en undervisning om sin egen trafikmiljé har de-natur- och samhalls-
orienterande Amnena.

Vi ska utifran kursplanerna i laroplanen visa hur trafikundervisning-
en kan komma in i skolans olika 4mnen.

Biltrafikens utveckling har under 1900-talet starkt paverkat sam-
hillsplaneringen. Planeringen av den fysiska miljon tas framst upp i
samhillsorienterande dmnen (SO) och i bild. Det ar alltsd hir som
eleverna ska ges mojlighet att vardera och bearbeta trafikmiljon, arbe-
ta fram alternativa 19sningar pa trafikproblemen och lira sig se vad
olika miljoer kan innebara for trafiksikerheten.

Inom SO-dmnena ska eleverna ocksa fa kunskap om den foérandran-
de kraft som ligger i att manniskor gar samman for att l6sa gemensam-
ma problem. Ett sddant problem ar trafiken i barn- och ungdomsmiljo-
erna och de risker den alstrar.

For att veta hur bra barnmiljoer ska se ut maste man kanna till barns
fysiska, psykiska och sociala utveckling.

Barnkunskap kan har hjélpa eleverna att forsta sitt eget och andra
barns beteenden i olika trafiksituationer. I dmnen som bild, svenska
och idrott etc kan barns och ungdomars egen kultur stirkas genom att
de ges mojlighet att formulera krav pa sin egen narmiljo.

De motsagelsefulla budskap som sprids inom trafikkulturen och som
kan minska barns formaga att se realistiskt pa sig sjélva i olika trafik-
situationer kan i skolan bearbetas p4 olika sitt. I imnen som musik,
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Foto: Tidningen Arbetet, Maimé

idrott, bild och svenska kan eleverna arbeta med sina subjektiva upple-
velser av reklamens kanslomaissigt och estetiskt starka budskap. De
kan hir ocksa lara sig att kritiskt granska de varderingar som sprids i
trafikinformation och trafikpropaganda. I det senare arbetet spelar
SO-amnena ocksd en visentlig roll. I ett samarbete mellan de ovan
uppriknade dmnena kan eleverna liara sig att se maktférhallanden
mellan olika trafikantgrupper och att forsta de oskyddade trafikanter-
nas problem och hitta bra trafiklosningar for ménniskor med olika
handikapp. I samband med ett sddant arbete ar det ocksé naturligt att
komma in pa de lagar och regler som géller i trafikmiljon.

Ytterligare ett sétt att bearbeta trafikkulturens motséagelsefulla bud-
skap ar att ge eleverna konsumentkunskap. I &mnen som sléjd, hem-
kunskap och teknik kan eleverna pa ett mer handfast sitt fa hjalp med
att beskriva och analysera mianniskors olika behov, konsumtionsvanor
och olika fordons sociala och praktiska funktion.

Bilismens utveckling har lett till konflikter mellan trafikintressen och
tex naturvirdande intressen. Inom naturorienterande dmnen (NO)
kan eleverna studera hur bilindustrin samt foérbranning av olja och
bensin paverkar jordens dndliga resurser. I samband med denna under-
visning kan eleverna arbeta med férslag till alternativa satt att 16sa
denna energi- och resursférbrukning. Ett annat viktigt led i trafikun-
dervisningen ir att se hur motorleder, avgaser och buller paverkar
natur och ménniskor.

Eleverna kan inom NO fa kunskap om varldshéalsoorganisationen



WHO:s halsobegrepp och de internationella och svenska gransviarden
som ar satta for buller och avgaser fran trafiken. Utifran dessa kunska-
per kan eleverna undersoka forhallandet mellan antal bilar, avgashal-
ter och bullerniva. Slutligen kan eleverna inom NO-blocket lara sig att
jamfora de kostnader som nuvarande trafiksystem och alternativa sys-
tem medfor for enskilda och samhille.

Helhetssyn i temastudier

En undervisning som kan ge eleverna den beskrivna helhetssynen pé
hinder och mojligheter i dagens trafikkultur kriver tid. Ett sadant
utrymme kan i skolan ges inom ramen fér temastudier dar eleverna
enligt den nya laroplanen ska kunna fordjupa sina studier i ett eller
flera amnen. Ytterligare tid for trafiksidkerhetsarbetet kan skapas ge-
nom att dessa studier kopplas samman med fria aktiviteter dar ledare
fran foérenings- och organisationsliv forutsitts delta.

Planering och samverkan i trafikfragorna

Eftersom trafikfrdgorna ska behandlas inom flera damnen och i alla
arskurser kravs bade samverkan och planering mellan ldrare. P4 hog-
stadiet blir det sarskilt komplicerat di4 dmnesomrédet berér ménga
larare och flera sérskilda experter som polis och andra trafiksékerhets-
intressenter. Ofta forekommer samverkan Gver stadierna. Trafikfra-
gorna kréver inte bara planering pa arbetsenhetsniva. For planering av
polismedverkan, skolpatrullverksamhet, skolskjutsverksamhet etc
méste hela rektorsomradet delta i planeringen.

Skolans arbetsplan. Ett medel for samverkan

Trafik tillhor de samhillsfrdgor som Lgr 80 anger som lampliga att ta
upp i de lokala arbetsplanerna. I arbetsplanerna édr det viktigt att ta
med hur trafiksamverkan kan ske bade inom férskola—skola och med
olika grupper i samhallet. Det giller tex lokala trafik- och miljogrup-
per. Kontakten med samhillsplanerare och beslutsfattare kan bli av
stort virde inte bara for skolan utan ocksa fér dem som ar verksamma
utanfor skolan. Samarbetet mellan dessa grupper kan bidra till att dis-
kussionen om barn och trafik tas upp dven utanfor skolan.
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Atgﬁrder for att gora trafikmiljon
kring skolan sikrare
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Fa verksamheter inom skolan ar sa lampliga for samverkan som trafik-
frdgor. Foraldrarna och barnen ar experter pa sin narmiljo. Léraren
har den pedagogiska kompetensen. Sambhillets trafiksikerhetsintres-
senter kan bidra med fackkunskaper. Trafiksikerheten i ett omrade ir
en angeldgenhet for alla som bor och vistas dar.

Biltrafik bor skiljas fran cykel- och gangtrafik. Barnen bor helst inte
passera starkt trafikerade bilvagar mellan skola och hem eller pé vag
till andra lokaler. Dar si dnda sker bor korsningarna vara ordnade pa
ett betryggande satt med hansyn till trafiksidkerheten.

Det innebar for skolvégar att signalreglerade eller helst planskilda
korsningar ordnas dar biltrafiken ar omfattande och hastigheterna
hoga. Vid mindre omfattande trafik och normala hastigheter kan sig-
nalreglerade dvergangsstillen vara tillrackliga och vid vissa gator kan
det ricka med obevakade overgangsstallen. Ytterligare vagledning kan
hamtas i Bostadens grannskap fran statens planverk och rapport nr 33
del 3 Fotgingaren i rapportserien Stadens trafiknat.

Biltrafik 6ver det omrade av skoltomten dar eleverna vistas far inte
forekomma under skoltid. Tillfart till bransleintag, soprum, ekonomi-
lokaler och materialforrad skall vara skild fran dvriga entréer till skol-
tomten.

Genom anslag eller vigméarken markeras var trafik med motorfor-
don far férekomma inom skolans omréde.

Busshallplats vid skola laggs i direkt anslutning till skolomradet, sa
att eleverna inte behover korsa nadgon kérbana vid ankomsten till eller
vid avfirden fran skolan. Bussen far inte backa vid héllplatsen.

I ett nybyggt omréde bor vigarna planeras sa att gang- och cykelvi-
gar leds forbi skolan p& den sidan dér trafiken inte stannar eller
parkerar. Parkering for cyklar och mopeder bor placeras sa att man
undviker trafik over rast- och lekytor. Med tanke pa risken for st6ld
och skadegorelse bor de dock placeras inom synhall frén skolbyggna-
den.

(Ur Skolhushandboken, s 78.)

Skolan kan inte ensam astadkomma négra reella forandringar av risk-
fyllda trafikmiljoer. Forskola, féraldrar, organisationer och myndighe-
ter méste darfor engageras i trafiksédkerhetsarbetet och de kommunala
resurserna samordnas. Kunskaper om hur det kommunala trafiksaker-
hetsarbetet 4r organiserat underlattar samarbetet. Darfor ger vi pa de
kommande sidorna en kort &versikt 6ver detta.




Angoringsplats

\_ for bil och buss

Géangvag 1

Kor-
plan

Kok
Slo'dM tsa Gymn P-plats

A - o A ‘*\_:—]
& <
\ Cyklar Cvkla; ;iCyklar

Gang_och cykelvaq

Da gang- och cyke|strék placeras pa en sida av skolan och biltrafiken pa
den andra sidan far man basta moéjliga trafiksdkerhet.

Angoringsplats

N—} for bil och buss
Gang- och cykelvag
Kor-
plan

.., Kok
SI6jd patsal GYmn. P-plats
L) Y

Om gang- och cykelstrak laggs intill gatan gar det inte att undvika
olyckliga korsningspunkter.
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TRAFIKMILIO OCH TRAFIKSA- <
KERHET HOR NARA IHOP MED
HELA SAMHALLSBYGGANDET. DET
HOGSTA BESLUTANDE ORGANET |
VARJE KOMMUN AR KOMMUN -
FULLMAKTIGE.EN DEL FRAGOR
KAN DELEGERAS ELLER OVER-
L ATAS TI1LL KOMMUNSTYRELSEN
ELLER NAGON AV DE NAMNDER -
SOM FINNS | KOMMUNEN.
EN DEL NAMNDER MASTE ALLA
KOMMUNER HA. DET AR BY66
NADSNAMN D, HALSOVARDS -
NAMND SOCALNAMND OCH
TRAFIKNAMND, DET SKA OCK-
SA FINNAS SKOLSTYRELSE.
VARJIE KOMMUN KAN INRAT-
TA FRIVILLIGA NAMNDER
EFTER BEHOV.

Teckning: Bhnn Edvinsson |
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KOMMUNSI YREL.SE
] kAN MAN 0CisR KALLA FOR KOMMUNENS REGERING,
NAR SHER LANGSIKTI( PLANERING OCH SAMORDNING §4
| Av DEN KOMMUNALA VERKSAMHETEN.

§ RIKSDAGEN
GAV 19318 KOMMUNERNA
STOR FRIHETATT ORGA-
NISERA TRAFIKSAKER:
HETSARBETET. ENLIGT

‘ TRA
DEN LAGEN KAN KOM- MBI AuSVARAR FUR LOKALA [
MUNERNA TILLSATTA B TRAFIKFORESKRIFTER (AAe-

EN SARSKILD TRAFIK- e evD 1 ) .
we ” U j R B AR Sl
'}\'?,MA“N% gty NP:CAT,.“ ,_ OMMUNIKATIONSNAHND PARKNAMN D
VARA TRAFIKNAMND, ANSVARAR FUR GL.A Komr| [ANLKEEER CAner ok €|
UNENS BUSSTRAFIK KELVAGAR, GRONYTOR MM
KOMMUNEN HAR HUVUD- e S e

ANSVARET FOR DET BYGG-NADSNAMNO HALSOVARDSNAMND |
LOKALA TRAFIKSAKER- SKA ENLI6T LAG TILLSE HREIARBETAR BLA MED FRR -
HETSARBETET, KOMMUNEN'S oMRADEN BEBY6GS OR SoM BULLER LUFTFERo- iy
TRAFIKSAKERHETSFRA- e A R e A il

GORNA GRIPER IN | soc.xALNAMND RRITIDSNAMND
OLIKA NAMNDERS AR BL.A. HAND OM BARN- NSVARAR BSR BL.A. PRI~
VERKSAMHET, {OMSORG OCH ALDRE SERVICE T)pa-TUQISF— OLH UNGOOMSVER)

S SHOLSTYRELSE KULTURN AM ND

SVARAR KSR UTBILDNING | ANSVARAR FUR KOMMUNEVS

Bl GRUND - 6YMNASIESKOLA 6¢H ALLMANKULTURELLA VERK-
kOMNuNALA wxe‘Nuerwmua) SAMHET

STYRKAN | DEN KOMMUNALA DEMO-
KRATIN AR BEROENDE AV HUR AKTIVT

MANNISKOR DELTAR | DEN KDMMUNALA

| DEBATTEN. OM MAN INTE AR MEDI

8 NAGOT POLITISKT PARTI GALLER DET" ¥
B ATT FINNA ANDRA VAGAR. EN DEL ENGA- |

GERAR SIG | GRUPPER OCH FORENINGAR,
VI55A TAR KONTAKT MED NAGON KOMMUN
| POLITIKER FORATT FORA SINA ASIKTER,
8 MAN KAN OCKSA SKRIVA DIREKT TILL NA

& GON NAMND OM TEX. EN TRAFIK REGE -
W | CRINGSFRAGA. OM MAN INTE AR NOID
fl MED NAMNDENS BESLUT KAN MAN OVER-

KLAGA HOS LANSSTYRELSEN. LANS-—
STYRELSENS BESLUT DVERKLAGAS
H05 REGERIN(:CN )

Teckning: Behnn Edvlnsson -
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EBR ATT TRAFIKSAKERHETSARBETET FOR BARN SKA FA EN OKAD GE-
NOMSLAGSKRAFT AR DET VIKTIGT ATT KOMMUNEN HAR EN PLAN.
ARBETET UNDERLATTAS OM KOMMUN FULLMAKTIGE ANTAGIT ETT HAND-
LINGSPROGRAM FBR BARNS TRAFIKSAKERHET DAR DET FINNS MAL ELLER
INRIKTNING FOR TRAFIKSAKERHETSARBETET. PLANEN BBR VARA HELTACKAU-
DE OCH BESKRIVA ANSVARSEFORDELNINGEN OCH DE EKONOMISKA RAMARNA
i ARS— o¢H FLERARSBUDGETEN,

MANGA POLITIKER OCH TJANSTE- '}
| MAN HAR DIREKT ANSVAR FOR BARNS)
LTI TRAFIKSAKERHET MEN DET FINNS
OCKSA MANGA FRIVILLIGA SOM ARBE-
TAR MED TRAFIKSAKERHETSFRAGOR.
KOMMUNEN KAN SAMORDNAARBETET |
NAMNDER OCH FORVALTNINGAR MED OR-
GANISATIONER. FORENINGAR ELLER GRUP
PER. SA HAR KAN EN SAMARBETSPLAN
v SE UT: :

L

Teckning: Behnn Edvinsson
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7. BARNS TRAFIKSAKERHET
ETT GEMENSAMT ANSVAR

FOR SKOLAN - FORALDRARNA
- KOMMUNEN

Det bor bli ett naturligt inslag i kommunens trafikplanering att ha
fortlépande kontakter med forskola, skola och fordldraforeningar. Den
detaljerade kunskap om barnens villkor och problem i ndrtrafikmiljon
som trafikundervisningen forutsidtts ge, bor kunna anvdndas i den kom-
munala planeringen.

(Barns Trafiksikerhet 1979, s 137)

Foérildrar till barn i forskole- och skolaldern dr de vuxna som ar mest
uppmirksamma pé trafiksédkerhetsproblemen i narmiljon. Det ar ofta
fordldrarna som enskilt eller i grupp hor av sig till de kommunala
beslutsfattarna med krav pa forbéttringar av barnens trafikmiljo.

Ofta blir féraldrarna inte medvetna om riskerna i trafikmiljon férrin
de foljer sina forstaklassare till skolan och upptécker att det ar forenat
med risker att ta sig dit. I samband med skolans terminsstarter kan man
darfor i dagstidningarna hitta rubriker som Protest mot farlig skol-
vag”, ”Skolskjuts dras in for nybérjare”, ”Elever gar i strejk mot farlig
skolvig’ och Busshallplats farlig for barnen”.

Gottsundaprotest
mot farlig skolviig

Barnmiljékommittén
i Gottsunda-Valsiitra
kriiver att Uppsalas
skolstyrelse intligen
ordnar en mindre farlig
skolviig for ligstadie-
barn pi viig till eller
frin Sunnersta skola.

Man har nu kompletterat tidi-
gare skrivelser till skolférvalt-
ningen om den pi 1ida

egen trafikobservation.
1 den noterar att

ningen. Overgangsstillet ligger i
: ing till 5

dir

flertalet barn korsar viigen utan
att villja Merk‘%ﬂ:% vad.
mittén gjort de hir iakttagelser-
na:

Nonchalanta bilister

[Pt
® Upprdrande diligt omddme hos
bilférarma resulterade i att ingen
enda bil stannade for att sléppa
Sver barnen.

eSS vid Lingviigen

skolviigen, dir sérskilt trafiksi-
tuationen | korsningen Lingvi-
gen—Dag Hammarskdlds vig
upplevs som riskfylld, med en

nonchalerades av forare.

© Bilfdrarna fSljer daligt hastig-
hetsbegrinsningen till 30 km.

® Omkdrningar gors i végkors-

Barnmiljékommittén i Gottsun-
da-Valsitra pdminner om att
man inte kan fSrvénta sig att
barn ska koncentrera sig enbart
ph trafiken hela skolvéigen. Lag-
stadiebarn ska kunna ga och pra-
ta och hoppa. Det dr naturligt da
de suttit stilla under en skoldag.

— Flera forildrar har sagt att
de inte skulle ha flyttat till nya
Gottsunda om de di hade vetat
att barnen skulle g4 i Sunnersta
skola, séiger kommittén till skol-
styrelsen och paminner till sist
om att barn inte #r trafikmogna
1Orrin tidigast i 12-drsaldern.
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Intervjuer som SCAFT-gruppen gjort med kommunala trafikplane-
rare visar att dessa ofta ger uttryck for en stark personlig 6nskan att
tillmotesgd kraven pa en battre trafikmiljo fér barnen, speciellt om de
ar forildrar sjalva. Men det finns atskilliga hinder att dvervinna. Ett
sadant ir tex att starka bilistintressen upplever att forslagen till tgér-
der i alltfor hog grad hindrar bilarnas framkomlighet. Ett annat ar att
forbattringar av trafikmiljon ofta ar forenat med stora kostnader.

Exempel pa placering av gupp vid gang- och cykelbverfart i Mjolby. Trafiks#ékerhets-
verkets rapport 4 "’Farthinder | bostadsomraden”.
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Foraldrarnas dokumenterade oro for sina barns skolvig gér det
rimligt att férutsétta att man i skolor som ligger i omraden med bristan-
de trafiksdkerhet ar vil medvetna om problemen. Kanske har skolan
ockséd engagerat sig i vad man pa 1950-talet kallade for “jakt pa
trafikfallor” utefter skolvigen. Under 1960-talet har det blivit allt
vanligare att man i trafikundervisningen liter barnen med hjalp av
teckningar, egna kartor, foton etc f4 dokumentera och diskutera sin
egen skolvag och de risker som finns dar.

Skolvéagen &r viktig att ta upp och arbeta med men ser man pa
olycksstatistiken for barn visar det sig att de flesta olyckorna intréaffar
under fritiden. Det ar darfor mycket angelaget att skaffa 6kade kun-
skaper om hur barnen ror sig under sin fritid och hur trafikriskerna ska
kunna minskas.




Barnens skol- och fritidsvigar

I Jonkopings kommun har man latit géra en intervjuundersdkning
bland barn for att fa reda pa hur de forflyttar sig pa sin fritid. Syftet
med unders6kningen var att fa ett battre underlag for trafiksékerhets-
beframjande atgarder.

Vad som var mest patagligt i undersékningen var att barn och vuxna
rorde sig mycket olika. Barnen forflyttade sig oftast tillsammans med
andra och gjorde det till fots framst inom det egna bostadsomradet.
Skolbarnen ékte sillan buss eller bil. Akte de bil skedde det pa helger-
na med fordldrarna. Har skiljer sig barnen mycket fran de vuxna som
planerar och beslutar om deras miljo. De vuxna anvéander bilen for
huvuddelen av sina forflyttningar. Resultatet av undersokningen stam-
mer vél 6verens med andra liknande undersokningar.

Enligt Jonkopingsexemplet utgdr barnens forflyttningar till och fran
skolan endast 1/3 av deras totala forflyttningar. Forflyttningar till och
fran lek, idrott och andra former av rekreation dominerade och fore-
kom i 5-10 ganger sa stor omfattning som for vuxna.

I undersokningen ingér ocksé en jamforelse mellan tva olika bostads-
omraden. Det ena omradet har en langtgaende trafikseparering medan
det andra ar ett dldre omrade dar barnen stindigt konfronteras med
biltrafiken. Efter att ha studerat de bada barngruppernas forflyttningar
pa fritiden i de olika omradena sager utredarna att “man inte blir
forvanad over att olycksfrekvensen for barn kan vara upp emot fem
ganger hogre i dldre omraden 4n i nyare, trafikseparerade omraden”.

Undersokningen gick sa till att eleverna en och en fick beritta for
intervjuaren vilka vagar de anvéant dagen fore. Dessa registrerades pa
en karta. Alla elevernas forflyttningar 6verfordes i efterhand pa en och
samma karta.
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Barns aktivitetsménster och konflikter med biltrafik.

""" Till fots @®  Skolan

= Cykel d Barnets bostad ZZzmE Uppsamlande gata/matargata

—-— Buss . Annan maipunkt eller tr.aflkled

---- Bil o~ — . Forflyttningslangd till/fran ~ ——— Angoringsgata/bostadsgata eller
punkt utanfor kartan parkering

Forflyttningar utférda av 13 fjirdeklassare pa Raslétt en skol-
dag i april. Overst: till och fran skolan. Underst: évriga érenden.
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Barns aktivitetsménster och konflikter med biltrafik.

=e===* Till fots o Skolan

= Cykel . Barnets bostad EZ=E Uppsamlande gata/matargata

—-— Buss b Annan malpunkt eller trafikled

---- Bil « _ . Forflyttningslangd tilllfran ~ —— Angoringsgata/bostadsgata eller
punkt utanfér kartan parkering

s\ W :
LI 4 o)
—~ :

Forflyttningar utférda av 16 fjérdeklassare pa Sédergard en
skoldag i april. Overst: till och fran skolan. Underst: dvriga
érenden.
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Larare och elever undersoker sjilva

82

Eleverna far markera med tre olika férger vigar de anvidnder mest, van-
ligtvis och ibland.

Foto: Orjan Kristensson

En enklare men mycket anvindbar variant ar att larare och elever
tillsammans mérker ut skol- och fritidsvigarna pd en uppforstorad
karta. D3 far eleverna en 6versikt 6ver trafikmiljon och lar sig se och
bedoma denna.

Det lokala trafiksakerhetsarbetet bygger till stor del pa statistik 6ver
polisrapporterade olyckor. Det materialet har visentliga brister. Anta-
let barntrafikskador beraknas vara tre ganger storre dn vad statistiken
anger. Barnen kan bidra med vérdefulla upplysningar om trafikfarliga
stillen, som kan ge underlag for trafiksikerhetsplaneringen.



Skolpolisen — en omdiskuterad verksamhet

Skolan har ett ansvar nar det galler att forbattra trafikférhallandena i
barnens miljo. Trafikproblemen ska darfor sa 1angt det ar mojligt vara
16sta innan barnen kommer till skolan. Skolan har sedan 30 &r tillbaka
forsokt 16sa de akuta trafikproblemen med hjalp av skolpoliser som
numera kallas skolpatruller.

SO har utarbetat speciella anvisningar fér denna verksamhet (ASO
1974/75:24). Dar beskrivs var och nér skolpoliser ska arbeta och vilken
utbildning de ska ha. Skolpoliserna ska ocksa béra sarskild utrustning
och fér inte vara yngre dn att de gar i arskurs 6.

Utbildningsmaterialet for skolpatruller har framstéllts av TSV. 1
detta material finns en folder som riktar sig till foraldrar dar bla
problemen med verksamheten tas upp. Man pekar har pa att det kan
vara olampligt att 14ta barn ha det har ansvaret for sina kamrater dar
trafiksituationen &ar svar.

De kunskaper vi nu har om de hélsorisker, som ar forknippade med
avgaser och buller gor att skolan d&nnu noggrannare an tidigare bor se
till att inte skolpoliserna star pa stillen dar de kan skadas. Det finns
kommuner som anstillt vuxna som bevakar de besvirliga korsningar-
na. Losningen med vuxna trafikvakter vid skolorna har funnits lange i
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tex England. Att situationen ar helt annorlunda i Sverige kan den héar
insandaren under rubriken “Barnen eller bilarna”, i DN 1981 vittna
om:

Hej

Jag heter Carina och dr tolv dr. Jag vill klaga pa alla bilar som kor som
ddrar hdr utanfor var skola. Jag och min kompis dr skolpoliser. Vi gar i
6:an och har varit skolpoliser i en termin. Pd den tiden har det bara héint
en enda gdng att en bil stannat och sldppt fram barn. Jag tycker att
bilisterna skulle ta och sldppa fram dom som stdr och vintar och kanske
har brattom. Barnen lyder oss skolpoliser, men dom vuxna kan man fd
tjata pd. Dom har for det mesta sd brattom att dom bara gdr utan att
lyssna.

Carina

Skolpoliser placeras dér elever maste korsa livligt trafikerad kérbana
samt vid av- och pastigningsplatser fér skolskjutsar.
Foto: Lars Nyberg



8. ATT ARBETA MED DE SMA

BARNEN I TRAFIKEN

All erfarenhet av trafikundervisning med smé barn visar att 6vningar
frikopplade fran verkliga trafikmiljoer inte namnvért paverkar barns
trafikbeteende.

Sporadiska 6vningar ute i trafikmiljon har inte heller nadgon pavisbar
effekt. Den enda trafikundervisning som kan ge positivt resultat ar den
dar en vuxen under langre tid arbetar med ett barn i verkliga trafikmil-
joer. Men inte heller en saddan undervisning ar tillracklig for att barnen
ska klara alla de varianter av tillbud som kan uppstd vid tex en
vigkorsning. Sma barn kan darfor inte utan stora risker ldmnas at sig
sjalva i trafikmiljon.

Manga foraldrar kanner stor oro for att barnen ska skadas i trafiken,
men vet inte hur man lar barnen ett bra trafikbeteende. En del vet inte
heller vilka problem barnen har i trafiken. Det blir oftast en uppsitt-
ning oroliga férmaningar och varningar typ: G4 inte ut i gatan! Stanna!
Akta dig for bilen! Etc. Det ar 4nda i den har situationen som trafik-

undervisningen méste borja. Foto: Trafiksdkerhetsverket.
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Det handlar inte i egentlig mening om nagon trafiktraning for de
mindre utan mer om att visa ett intresse for barnets upplevelser i och av
trafiken och att gora barnen uppméarksamma pa olika trafiksituationer.
En sddan mer 6ppen hallning till vad barnen upplever i trafiken far
emellertid inte innebiara att sma barn ska ga 6ver en trafikerad gata
sjélva.

Foraldrarna ar den viktigaste gruppen fér barns trafiksidkerhet. De
har i det dagliga umgénget med barnen manga tillfallen att uppmaérk-
samma trafikproblemen. Forskolan och skolan kan géra mycket for att
stimulera och hjilpa fordldrarna i deras trafikfostran. Detta kan ske
mer eller mindre systematiskt. I ett fors6k som trafiksdkerhetsverket
har gjort i Jonkoping utbildade man forst barnstugepersonalen, som i
sin tur fick undervisa foraldrarna. Det var fyra moment som foraldrar
och barn fick gora tillsammans: samtala om trafik, promenera langs en
gangbana, promenera langs en gata utan trottoar och dva sig i att korsa
en gata. Foraldrarna fick ocksa ett sarskilt traningskort som de skulle
pricka i varje trianingstillfalle pa. Samtliga foraldrar i forsoket genom-
férde programmet.

Barnen har dven under de forsta skolaren begriansade moéjligheter att
klara sig i trafiken. Det svaraste for dom ar att kunna korsa en gata pa
ett siakert satt.

De flesta vuxna tanker inte pé hur komplicerat det ar att ta sig Over
en korbana. Vi vet genom lang erfarenhet precis vad vi ska vara
uppméarksamma pa. Vi kan ga och prata med varandra och samtidigt se
och registrera. Automatiskt saktar vi in farten nar vi narmar oss en
korsning samtidigt som vi iakttar trafiken.

Det ar helt annorlunda fér barnen. Forst och framst kan de inte gé
och samtidigt se och bedoma trafiken. Barnen méste darfor lara sig att
alltid stanna innan de korsar korbanan. For att barnen sedan ska kunna
ge sig ut i kdrbanan kravs det att de kan forsta varje trafiksituation och
se vilka problem den innehdller innan de beger sig ut i gatan. Trafikfor-
staelse kraver ocksa att deras kunskaper kan anpassas till olika skiftan-
de situationer. Det giller alltsa fér de vuxna att komma underfund med
hur barn tanker i varje konkret trafiksituation. Manga situationer ar
svara for barn att forsta. Pa ett signalreglerat 6vergangsstille kommer
de “’sviangande” bilarna, fast gangsignalen visar gront. Har hjélper det
inte med att bade teoretiskt och praktiskt kunna tillimpa regeln att ga
pé gron gubbe”. Ett annat exempel ar nar det slar over till rott och
barnen befinner sig mitt i gatan. D& giller det att kunna vilja mellan
att g vidare mot rott ljus eller att ga tillbaka. Det racker inte heller
med att vuxna exempelvis lar barnen att alltid stanna vid trottoarkan-
ten for att uppmarksamma trafiken innan de gér 6ver. Om det stér bilar
parkerade lings gatan méste barnen vilja mellan att g& ut i gatan for att
kunna se eller att ga en omvig for att korsa gatan. Exemplen visar bara
négra av ménga tillfallen da trafiken ar komplicerad for barnen.



Fakta om de smad barnen som gdngtrafikanter

Detta ar nagra exempel pa hur komplicerad biltrafiken ir for de sma.
Barn mellan 5 och 7 &r kan inte lara sig korsa gatan pa ett siakert sitt.
Men det finns manga tillfallen att aktualisera trafikproblemen si att
barnen efterhand skaffar sig mer och mer insikt och erfarenhet. De lir
sig nar de 6var och forstar bittre efterhand som de blir storre.

Nér Jon och hans pappa gar pa stan iakttar de och pratar om hur trafiken fungerar.
Jon vet redan att han inte kan korsa kérbanan ensam dar det finns biltrafik.
Foto: Orjan Kristensson.

B Han har lirt sig att ga pa
: : "~ riitt sida av végen, att inte
\ ga for néra trottoarkanten
g ... och att alltid stanna innan

@ han ska g4 dver en gata.
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Néar Jons pappa vill forklara nagot viktigt sitter han sig ner s han kommer i
jamnhojd med Jon. Da vet han ocksa vad Jon har méjlighet att observera.

Han ser ockséa bittre om Jon riktar intresset pa det de samtalar om. Han kan fraga
Jon och héra efter om han forstatt.
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Barnen kan inte férlita sig till
att se hur de vuxna gor. Nér
Jon star och véntar pa grént
ljus kommer en person och

gér rétt ut | kérbanan. Han stan-
nar inte vid trottoarkanten och
ser sig foér, han invéntar inte
gront ljus.

Barnen maste fa forklarat for
sig varfér de inte har samma
mdéjlighet som vuxna att ga
och observera trafiken samti-
digt och att det &r mycket
storre risk f6r olyckor om bar-
nen gar mot rétt ljus.
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8 - Skolan och trafiken



Att korsa kdrbanan
ér det svaraste for
barnen. Det kréivs
manga évningar for
att de skall vara
observanta pa allt
som sker | en kors-
ning.

Det iir ocksa viktigt att férklara att trafiken #r olika fér varje gadng man gar 8ver och

att korsningar éir ordnade pa olika siitt.
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9. ATT ARBETA MED TRAFIK
OVER ARSKURSER OCH

STADIER
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Barn lar av varandra

Pa bilden berittar en tredjeklass om arbets- och fritidslivet i den egna
fororten som ligger nagra mil sdder om Stockholm. Det ar sommar och
badvider. Varje hus har sin karaktir och alla vagar och vagmarken ar
noggrant malade. Miarkena har en forstaklass i samma skola klistrat
dit.
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Det var fran borjan inte tankt att ettorna skulle delta i arbetet. Idén
kom upp nar 3:orna inbjod de yngre barnen till en redovisning. Senare
delades ettorna upp i tva grupper och gick tillsammans med sin lirare
en grupp i taget ut i omradet. De iakttog trafiksystemet, diskuterade
och antecknade vad de sag. Det blev trafikmirken, vigmarkeringar,
trafikljus och gatlyktor. Nere vid badet tecknade de av livbaten och en
fralsarkrans som hiangde vid bryggan. Tillbaka i klassrummet letade de
i skolans trafiklada ratt pa alla marken de hittat. Barnen tolkade
markena och mélade av dem. De gjorde ocksa pantomimer som visade
hur de skulle bete sig da de stotte pa de olika miarkena. Arbetet gjordes
hela tiden med tanke pa att det skulle visas upp for treorna.

Senare inne i treornas klassrum spelade de upp sina pantomimer som
treorna fick gissa pa. Darefter letade de i den stora malningen upp
stallena de varit pa och klistrade in sina mérken.

Foto: Asa Zillén




Att se sin trafikmiljé utifran

I det har exemplet visar barnen upp vad de gor for varandra. Erfa-
renheter siger att detta dr ett bra sitt att arbeta for att 6ka och
forbattra barns produktion av ord, bild, ljud och rérelser. Det ar viktigt
for barn att de blir bemotta och att ndgon tar del av och har synpunkter
pé det de tillverkar.

Att fa lov att klistra in bilder i de dldre barnens malning var en stor
upplevelse for nyborjarna. Det var inte mindre viktigt for tredjeklas-
sarna att se med vilket intresse forstaklassarna nirmade sig deras stora
bild.

Alla barnen kinde till det avbildade samhallet och hade ett gemen-
samt intresse av att vigmarkena kom pa ratt plats.

Med hjalp av bilden kunde de ocksa se vagnatet i omradet sa att siga
utifran. Det blev da lattare an ute i verkligheten att ha synpunkter pa
trafikmiljon och kanske se den pa ett nytt satt.

Flera orsaker till blandade
aldersgrupper

Att ge barn mojlighet att lara av varandra har blivit allt vanligare i
skolan. Och det finns flera orsaker till detta. En &r kravet pé att
undervisningen ska individualiseras.

Eleverna har helt enkelt fatt hjalpa varandra for att lararen ska f4 tid
att arbeta med den som behdver mer hjalp. Att som i exemplet ovan
fora samman éldre och yngre barn i olika undervisningssituationer har
bl a motiverats av mobbningsproblem i skolan. Barn har ocksé i inter-
vjuunderskningar berattat att de ar radda f6ér andra barn. Sma barn har
sagt att de ar speciellt ridda f6r de stora pojkarna pa hogstadiet. Den
alltmer utbredda fadderverksamheten har visat sig vara en bra atgard
for att motverka det framlingskap som kan uppstd inom elevgrupper
och mellan aldersgrupper.

Nir aldre och yngre elever har fatt arbeta tillsammans har skolan
upptackt vad forskare som iakttagit barns egen kultur har vetat lange;
att barn lar av varandra och att 6verforingen gér fran de éldre till de
yngre barnen. Alla de har motiven finns mer eller mindre uttalat med i
de forsok som gjorts med blandade aldersgrupper i trafikundervisning-
en.
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Pa manga skolor gar mellanstadieeleverna skolvégen tillsammans med férskolebar-

nen.

Foto: Orjan Kristensson

Forskolebarn trinas av barn pa
mellanstadiet
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Ett uppmérksammat forsok har gjorts i Sundsvall dar man i lagarbete
mellan elever, forildrar, larare och polis tog fram ett handlingspro-
gram for trafikfragor i sex skolor.

I detta program ingick bla att elever fran ak 5 tog kontakt med
forskolans 6-aringar for att hjalpa dem med deras blivande skolvig.

I en utvirdering som gjordes fyra veckor efter skolstarten visade det
sig att fordldrarna till de sma barnen var mycket ndjda med mellansta-
dieelevernas arbete. De hade enligt alla bedémare tagit mycket allvar-
ligt pé uppgiften och medverkat till att nyborjarna inte bara kéande sig
tryggare i trafikmiljon utan i skolan éverhuvudtaget.



Lagstadieelever undervisas av
hogstadieelever

Vid en stadiedvergripande studiedag i ett rektorsomrade i Kumla ut-
sdgs en arbetsgrupp som skulle planera en dag for trafiksamverkan
mellan 14g- och hogstadiet.

Det blev s& smadningom elever ur arskurs 9 som tog pa sig att
undervisa lagstadiets ettor. De skulle bl a hjilpa dem med skolvagen.

Under en So-lektion fordelade niorna lagstadiebarnen mellan sig
utifrdn var de sjdlva och ettorna bodde. Man diskuterade ockséd sma
barns trafikproblem och hur man limpligen upptriader med mindre
barn i trafiken.

Samtidigt forberedde lagstadielararen sina elever p& niornas forsta
besok i klassen. Aven har gick man igenom och diskuterade olika
trafikproblem.

Innan trafikdagen kom de aldre eleverna till 1agstadiet. Alla presen-
terade sig for varandra och fordelade sig s att varje nia fick hand om
tvd ettor. Ettorna berdttade om sin skolvdag och klasslararen gick for
alla igenom moment i trafikmiljon som de speciellt borde uppmark-
samma.

P3 trafikdagens morgon kom niorna och sokte upp sina “elever”.
Klasslararen berittade dn en gang vad de skulle gora och sa gav de sig i

Foto: Orjan Kristensson
Y
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vég tre och tre. Ettorna visade niorna sin vig hem under tiden som de
berittade om hur de upplevde viagen, vad som kunde vara farligt och
visade pa andra vagar som man kunde vilja.

Pa aterviagen fortsatte man att samtala om skolvagen och hogstadie-
eleverna uppmirksammade sina mindre kamrater pa eventuella fel och
visade hur man kunde gora i stillet.

Hinder och méjligheter for blandade
aldersgrupper i trafikundervisningen
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Man kan emellertid inte forutsitta att hogstadieelever alltid staller upp
pa att undervisa yngre barn. Det finns ocksé undervisningsforsok dar
en del av de aldre eleverna inte har velat arbeta tillsammans med de
yngre.

Ett annat problem som kan dyka upp handlar om undervisningens
innehall. De ildre eleverna undervisar garna de yngre barnen som de
sjdlva lart i sin forsta trafikundervisning. I stillet for att utga fran de
mindre barnens trafikproblem arbetar de med trafik som skoldmne.
Undervisningen kan latt komma att handla om viagmarken, trafikregler
och gruppdvningar vid 6vergangsstillen.

Sa har berittar en hogstadieelev om sin och kamraternas trafikun-
dervisning pé lagstadiet:

”Forst trodde vi att det skulle bli jattesvart. Forsta gangen vi gick
dit kidnde vi oss'bortkomna, men sen ndr vi larde kdnna dem gick
det mycket battre. Det ar inte si latt att komma ihag vad de
heter.

Man lar sig sjalv en del ocksa. Tex négra trafikmarken som
man inte kunde forut. De ldrde sig trafikmirken snabbt, och vi
tror att de ocksa tyckte att det var roligt. Flanotavlan tyckte de
var trakig. De flesta kunde gé dver 6vergangsstillen redan. Ga ut
i samhillet och 6va att ga over en gata gick ganska bra.”

Har ar det naturligtvis n6dvandigt att skolan hjalper de édldre eleverna
att skaffa sig aktuella kunskaper om barn och trafik.

Aven om det finns problem i den hir verksamheten si siger de
praktiska erfarenheterna att barn och ungdomar har stor nytta av
varandra i trafikundervisningen.

Skolans forstaklassare dr en av de grupper som &ar mest utsatta i
trafiken. Ser vi exemplen ovan utifrdn deras perspektiv s& kan vi
konstatera att flera viktiga forutséattningar for en bra trafikundervisning




kan tillgodoses nir de éldre eleverna hjalper till med trafikundervis-
ningen.

Barnen i ett bostadsomrade delar miljon med ungdomarna. Man kan
darfor forutsitta att ungdomarna i allméanhet har béttre kinnedom én
lirarna om hur barnen anvinder skolvigen och forflyttar sig i omradet
pa sin fritid.

Mindre barn lir sig bist i trafiken genom att trana tillsammans med
en vuxen ensam. En sddan undervisning klarar inte skolan utan hjélp
av idldre elever. Barn ér radda for bilar och kan léitt bli stressade i
trafikmiljon. Denna utsatthet far inte forvirras av att de ocksa ar radda
for aldre kamrater. Ett trafiksamarbete over stadierna kan darfor pa
flera sitt ha en positiv inverkan pa barnens situation.

Foto: Behnn Edvinsson
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0. POLISENS ARBETET
NKOILAN
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Sambhillets trafiksystem speglas i barns lekar med bilar och bilbanor.
Lekarna paverkar i sin tur barns syn pa samhallet.

Polisen, som spelar en viktig roll i skolans trafikundervisning, ar
samtidigt vid sidan av andra uniformerade yrkesgrupper en stindig
kélla for barns fantasiproduktion.

Som en forberedelse for polisens medverkan fick eleverna i en lag-
stadieklass gora filmer om hur de trodde att polisen arbetar. Sa har
berittar lararen:

“Jag ville prova att dramatisera och anvinda rollspel for att
komma narmare elevernas begreppsbildningar och kunskaper.
Vi startade arbetet med att rita upp en stor karta éver samhillet
med hjalp av en arbetsprojektor.

Vi kom 6verens om att alla skulle ta med sig leksaksbilar till
skolan. Bade pojkar och flickor hade bilar med sig. Vi tog ner
kartan och lade den pa golvet. Bilarna placerades ut sa att de gav
en bild av vardagstrafiken. Var passade de olika bilarna in? De
flesta bilarna var sportbilar och fick placeras pA motorleden
utanfor samhillet. Vi diskuterade bilars anvindning. Vanliga
personbilar kontra sportbilar. Sportbilarna ér i regel bara avsed-
da for en passagerare. Vad betyder det fo6r miangden bilar och
vad betyder det f6r gadende och cyklister?

Vi talade om bilar for varutransporter, om ambulanser och
brandbilar. Ett av barnen hade en talande polisbil med sig.

Vi diskuterade polisens arbete. Eleverna fick ocksa ge sin bild
av hur de uppfattar polisens arbete. Klassen gjorde tre olika
filmer om hur polisen arbetar. De valde &mne och skrev berittel-
se och manus sjalva.”



-

I Nybro placerades leksakerna ut dér de kunde tidnkas vara anviandbara.
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Eleverna gor video om polisen

I filmen "Lisa kommer bort” ar polisen hjalpsam och trevlig. Dar far
mamma hjalp att hitta Lisa som gétt vilse i skogen.

”Cykelkontrollen” ger en annan bild. En cyklist upptéacker plotsligt
att polisen har en kontroll och i samma 6gonblick ser han att ringkloc-
kan saknas. Cyklisten forsoker smita, men efter en valdsam jakt blir
han fasttagen. Polisen ar forsonande och later cyklisten dka vidare mot
16fte att han snarast skall skaffa en ringklocka.

I ”Jakten p& bovarna” blir en postkassorska rénad. Polisen jagar
rdnaren genom en skog, kastar sig 6ver honom och slar honom. Direkt
pé platsen déms ranaren av polisen till ett ars fangelse.

Genom dessa dramatiseringar fick klassen underlag for en diskussion
om hur olika varderingar om polisens arbete sprids i serier och andra
massmedia. De diskuterade egna erfarenheter av polisen, hur den
borde vara och vilka arbetsuppgifter polisen egentligen har.

Att gora en inspelning fordrar
att alla vet exakt vilken uppgift
de har. Inspeiningen kan go-
ras pa flera olika sitt, vilket
betyder att alla | gruppen mas-
te vara eniga och ger tréning i
att ta hansyn till andras asik-
ter.
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Scener ur filmen "Lisa kommer bort”




Scen ur fiimen "Jakten pa bovarna”. Postkassdrskan har just blivit
nedslagen och ranad.
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rénaren under gripandet.

H

Scen ur filmen "Jakten pa bovarna”. Polisen skildras som brutal och misshandlar

#* b

Gruppens synopsis till filmen. Cykel-
kontrollen. En pojke cyklande pa en cy-
kelviig. Plotsligt ser han tva poliser som
kontrollerar cyklar. Och da bérjar han tit-
ta om hans cykel var som den skulle.
Men det var den inte, fér han hade ingen
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ringklocka. Nér han mérkte det sa vinde
han. Poliserna skrek att han skulle stam-
na, men det gjorde han inte. Sa bérjar
poliserna cykla efter. Till slut far dom tag
i pojken och séger att han skall séitta p@
ringklockan.



Polisens medverkan i trafikundervisningen

Lagstadieelevernas filmer visar att barns uppfattningar om polisen ar
olika. Somliga ser honom framst som en hjalpare, for andra ater ar han
en lagens vaktare som tar fast den, som bryter mot lagen. Manga barn
far troligen mera information om polisens arbete genom TV:s deckar-
filmer dn genom verklig information om polisens arbete. Lagstadieele-
verna kan uttrycka sina uppfattningar om polisen genom bilder, sam-
tal, dramatisering etc. Det &r viktigt att polisens besok &r vil férbered-
da i skolan sa att eleverna genom fragor kan styra en del av innehallet.
Polisen kan da battre klarlagga och forklara sina uppgifter och sitt
arbete.

| Kalix anordnade trafiksdkerhetsndmnden en trafikvecka med manga
aktiviteter. Veckan avslutades med en demonstration fér sékrare trafik-
milj6. Foto: Jan Gustavsson
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Laroplanens vidgade syn pé trafikundervisningen innebér att det ar
angelaget att myndigheter och organisationer kommer in i skolans
trafiksakerhetsarbete. Det finns dock héar sarskilda skal att ta upp
polisens medverkan eftersom polisen dr den enda myndighet som har
medverkan i skolans trafikundervisning som en del i sin ordinarie
verksambhet.

Polisen kommer till skolan som expert pa de lokala trafiksdkerhets-
problemen. I arbetet ute i trafikmiljon kan polisen visa pa och forklara
de farliga trafiksituationerna. Polisen kan ge information om nyheter i
trafiklagstiftningen och ta upp aktuell information om mérker och
halka.

Polisens medverkan behéver inte knytas till bestimda lektioner i
arskurserna fyra och sju, vilket varit vanligt hittills. Skolans arbete med
trafik striacker sig fran forsta till sista arskursen. Polisen och skolan kan
tillsammans avgdra var och nér polisresursen bast kan utnyttjas. Poli-
sen kan ocksa medverka t ex vid foraldraméten.

Polisens insatser i skolan bor planeras av den polis- och skolpersonal
som sedan ska arbeta tillsammans, men dven representanter for elever
och foraldrar bor vara med. Skolan har ansvaret for att polisen kom-
mer till skolan. Studierektorn eller ndgon ansvarig larare tar i de flesta
fall den direkta kontakten med polisen. Det ar lampligt att planeringen
fors in i skolans arbetsplan.

Samarbete hem—skola—polis
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Marsta kommun har sedan lang tid tillbaka ett vél fungerande samarbe-
te hem-skola—polis. Polisen har sammanfért all sin medverkan dvs
bade resursen for lag och ritt och trafiken till en enhet och dven forlagt
praoverksamheten dit. P4 si sitt undviks mycket dubbelarbete. Ele-
verna far méta en och samma polis som de efterhand blir bekanta med.
Polisen far genom den sammanlagda resursen tid att besoka eleverna i
alla arskurser. Ett viktigt samverkansomrade ar den lokala miljén som
eleverna dagligen vistas i. Ett resultat av att eleverna bearbetar proble-
men i sin egen trafikmilj6 och att de lar kénna polisen ar att laglydna-
den fungerar bra enligt polisen.



Foto: Trafiksdkerhetsverket

Kvarterspolisen en uppskattad
samarbetspartner

Fran flera skolor kommer beskrivningar om hur elever, skolpersonal
och foréldrar samarbetar med kvarterspolisen. Vanligtvis beséker poli-
sen arskurserna 1, 4 och 7 enligt den faststallda langsiktiga planeringen.
Polisen gar igenom trafikproblem i grannskapet med de yngsta elever-
na och tar upp cykling och mopedakning med de &ldre. Utover dessa
faststallda undervisningstillfallen kan varje klass gora direkta dverens-
kommelser om samverkan med polisen. Det kan gilla temaarbeten,
studiebesok eller studieutflykter. Eleverna gér ocksa spontana besok
hos polisen och eleverna och polisen traffar varandra nar polisen pat-
rullerar i grannskapet.
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Polisens dubbla roll
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Polisen ska bade undervisa eleverna om trafiken och se till att lagar och
regler efterfoljs. De uppgifter polisen har i skolan maéste alltid ses
utifran detta perspektiv.

Av redovisningar om polisens medverkan i trafikundervisningen
framgar att polisen t ex kan ha till uppgift att kontrollera och godkénna
elevernas cyklar. De elever som blir godkinda far ett marke pa cykeln.
Detta forfaringssatt kan vara problematiskt och utpekande for de ele-
ver som far sin cykel underkand. De ar ju beroende av att foraldrarna
atgardar cyklarna.

Pa en skola har man l6st detta problem genom att inbjuda polisen till
ett kvallsmote dar forildrar, elever och liarare samlas for att diskutera
och se om eleverna har sikra cyklar.

Ett problem som ofta tas upp vid diskussioner om polisens medver-
kan i skolan ar att polisen kommer till skolan med en detaljskriven
lektion som i samsta fall fyller den storsta delen av lektionstiden och
ger eleverna for kort tid att stélla fragor.

Vad som mera sillan diskuteras ar polisens svara arbetssituation.
Manga poliser aker fran skola till skola och fran klass till klass. Efter-
som polisdistrikten oftast delar upp lag och ratt och trafikfragor mellan
olika befattningshavare far en polis valdigt ménga larare och elever att
samarbeta med. I Mérsta dar man samordnat alla polisresurserna, bade
de for lag och ritt och trafik och dven resursen fér prao, har man
kunnat reducera antalet klasser som polisen arbetar i med mer 4n
hilften. Det i sin tur ger storre utrymme for fragor och diskussioner.



11. ELEVERNA AR BEROENDE
AV KOLLEKTIVTRAFIK

Foto: Trafiksdkerhetsverket

Kommunerna anordnar skolskjuts for de elever som bor langt fran
skolan eller har en mycket trafikfarlig skolvag. Det ar kommunerna
sjalva som avgor ndr det ar lampligt att anordna skolskjuts.

Ménga kommuner foljer fortfarande de regler som gillde for att
statsbidrag skulle utga. Enligt dessa regler skulle skolvagen for elever-
na i arskurserna 1-3 vara minst 3 km och for 6vriga elever minst 4 km
for att berattiga till statsbidrag. Bortat 300 000 elever dker kollektivt till
sitt skolarbete. Tva tredjedelar aker i sarskilda skolskjutsar. En tredje-
del dker med den ordinarie busstrafiken. Skolskjutsen ar sdkrare dn
den vanliga kollektivtrafiken. Sarskilt fér de yngsta eleverna har skol-
skjutsen stor betydelse.

Trafiksakerhetsverket rekommenderar att hallplatserna placeras sa
att inte eleverna onddigt méaste korsa eller véanta vid starkt trafikerade
gator. Récken och fallor kan sittas upp som skydd mot biltrafiken.

Att ha langt till skolan eller att ha farlig skolvag innebir en extra
pafrestning for alla elever men sarskilt for de sméa nyboérjarna dven om
de far aka skolskjuts.
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Vid den hér haliplatsen har férédldrarna ordnat med regnskydd och cy-
kelstéll. Det finns en ordentlig hallplatsficka tor skolskjutsen, vilket
ocksa Innebér att barnen inte behdver sta alldeles vid végkanten.

Foto: Trafiksékerhetsverket

En undersokning fran Kristianstads kommun visar hur arbetsam
skolskjutsningen kan vara. Nyborjarna kan forst f& ga eller cykla frén
bostaden fram till en skolskjutshallplats och sedan &ka taxi till en annan
héllplats for att dar stiga pa en buss som transporterar dem vidare till
skolan. Resan kan bli lang om eleven stiger pé i borjan och sedan méaste
folja med hela turen runt. Barnen kan ha upp till 1,5 km fram till
hallplatsen.

Nybérjarna upplever inte s sallan oro och &ngest for skolresan. De
kan fa std och vinta pa bussen vid en starkt trafikerad gata, utan
skyddsracken och utan tillracklig plats vid sidan av vagen. De yngre
eleverna kan ocksd vara rddda fér aldre kamrater som brékar vid
héllplatsen och i bussen.

P4 manga stillen arbetar skolan och foraldrarna aktivt for att for-
bittra villkoren for skolskjutseleverna. Det kan gilla att fora fram krav
till kommunen om att fa skolskjuts for nyborjare som maste ga pa en
livligt trafikerad vég for att komma till skolan. Det kan ocksa gilla att
fa skolvagstrottoarer plogade vintertid.
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Vid den hér skolan har man gjort en sérskild uppstillningsplats for
skolskjutsarna. Ett sékert stille for eleverna att sta och vénta vid och for
av- och péastigning.

Foto: Trafiksdkerhetsverket

Skolan har enligt forordningen om skolskjutsning skyldighet att un-
dervisa eleverna om vad de ska iaktta for att undvika olyckor i sam-
band med skolskjutsning. Trafiksidkerhetsverket har gett ut ett sarskilt
informationspaket med titeln Till och frdn skolan.

Enligt féorordningen om skolskjutsning (1970:340) skall den kommu-
nala skolstyrelsen verka for “att sarskilt anordnade héllplatser utfor-
mas s att olyckor i mojligaste man undvikes”. Nagra krav pa vind-
eller regnskydd finns inte. P4 méanga stillen har foraldrar, trafiksaker-
hetsintressenter och skolan tillsammans utanfor de reglerade kraven pa
atgarder forbattrat barnens resvillkor.
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2 BARN OCH UNGA SOM
VRLISTER

Foto: Pressens bild

Barn och ungdom cyklar mest

Cykeln ar ett bra fortskaffningsmedel. P4 korta strickor ir cykeln
snabb och den ar latt att parkera. Den bullrar inte och avger inga
avgaser. Den ar latt att underhalla och reparera och tar liten plats pa
vigen. De milj6ingrepp cykeln kraver d4r sma ocksd om man anligger
separata cykelleder och planskilda korsningar.

Men det ar ocksa farligt att cykla, speciellt f6r barnen. Cyklister ar
sarskilt utsatta for olyckor, buller och avgaser. En stor del av cykel-
olyckorna beror pa att cykeln betraktas som ett fordon och darfér
blandas med biltrafiken. Det bista sittet att 6ka trafiksikerheten for
cyklister r att anlidgga cykelbanor for att skilja biltrafiken fran cykel-
trafiken. Bra cykelvigar i ett samhille ska enligt expertisen vara s
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utformade att man bekvamt kan ta sig till skolan, arbetet och fritidsak-
tiviteterna. Cykelvagen far inte vara langre an bilvigen, da viljer
cyklisterna den. Cykellederna bor hanga samman annars uppstar pro-
blem nér cyklisterna ska korsa bilvigen.

Cyklisterna frestas att ta genvégar. For barnen ar detta riskabelt.
Foto: Trafiksdkerhetsverket

Pa mellan- och hogstadiet dr cykeln vanlig som fard-
medel till skolan. Over en tredjedel av eleverna dir
cyklar till skolan under hésten och viren.

(Barns trafiksidkerhet DsK 1979:6)

Det ar viktigt att eleverna i undervisningen far arbeta med cykeln,
cykling och cykelviagar. Eleverna maste bli medvetna om de stora
risker cyklister utsatts for i trafiken. De maste lara sig bade att cykla pa
ett sakert siatt och hur man kan vidta trafiksakerhetsforbattrande atgar-
der for cyklister.
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De flesta dokumenterade exemplen fran skolor som arbetat med
cykeltrafiken kommer frdn mellanstadieklasser och beskrivs ofta som
temaarbeten. Det ar ocksa vanligt att larare och elever tar upp cyklist-
utbildningen och trafikmiljoarbetet i ett sammanhang inom temaarbe-
tet.

De allvarligare barncyklistolyckorna sker i korsningar i kollisioner
med bilar. Ett stort problem for barnen ar att behirska cykeln samti-
digt som de ska se sig om for att fa en Oversikt av den komplicerade
situationen som ofta uppstar i korsningar. Barnen méste sakta in och
hélla balansen for att fa tid att fatta de riktiga besluten. De maste ocksé
kunna stanna cykeln utan att vingla.

Undersokningar visar att barns forméaga att hélla balansen pa cykeln
forbattras markant i 7-8-arséldern. Formégan att hélla uppsikt bakat
utvecklas i storre utstrackning forst mellan 9-10 ar. Det ar inte forrén i
12-13-arsaldern som formagan att beharska cykeln vid langsam kor-
ning pétagligt utvecklas.

| undersékningar som gjorts kan konstateras att barns férméaga att halla
balansen pa cykeln férbiéttras markant | 7-8 arsaldern. Férmagan att
hélla uppsikt bakat utvecklas i stérre utstrdckning férst mellan 9-10 ar.
Det ér inte forrdn i 12-13-arsdldern som férmagan att behérska cykeln
vid langsam kérning utvecklas patagligt. Foto: Jan Delden

Skolan bor ocksa informera foraldrarna om hur barncyklar skall vara
utformade. Cykeln maste vara lagom stor sa att barnen litt kan mandv-
rera den. Foréldrar behdver stdd av skolan och varandra s& att alla
barn ska fa trafiksdkra cyklar. (Se sid 64.)



Det blir allt vanligare att eleverna pa mellanstadiet kor tiovaxlade
cyklar. Den tiovaxlade cykeln har ofta sa kallat bockstyre, endast
handbroms och i regel inget ordentligt kedjeskydd. Forst nar barnen ar
13-14 ar ar de mogna att mandvrera en tiovixlad cykel. Ska cykeln
anvindas i stadstrafik bor den ha dubbelbroms och ett bra kedjeskydd.

De sma cyklisterna

A~
7\

Jonas cyklar mycket
bade ute och inne.
Han fick sin cykel
nér han var 1'2 ar.
Foto: Inger Nyberg- £
Gummesson PR e

Det ar forildrarna som har de bista mojligheterna att lara barnen det
viktigaste om cykel och cykling. Skolan bor informera fordldrarna om
hur de kan triana barnen, och dessutom ta initiativ till diskussioner om
atgarder for att skydda dem pa cykeln.

Nir barnen skall lara sig att cykla i trafiken behover de nagon vuxen
att cykla tillsammans med. Nir foraldrar lar barnen lar de samtidigt sig
sjalva att se farorna i trafikmiljon.




ovningarna

De forsta

Orjan Kristensson

Foto
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Att ova cykling pa lag- och mellanstadiet

Pi manga lagstadieskolor forsoker man arbeta med cykeltraning 1i
skyddade miljoer. Sa har tex lidrare och elever pa Ockerd byggt upp en
bana pa skolgarden for att 6va balansen pa cykel. Balansbradorna och
slalompinnarna har de sjilva tillverkat i slojden.

Flera exempel tar upp samarbete dar hogstadieeleverna varit ute i
trafikmiljon med eleverna pa lagstadiet och cyklat. De éldre eleverna
visar hoger- och vinstersving och var i trafiken med de yngre. Elever-
na brukar ocksa ga igenom hur en cykel ska vara utrustad for att vara

trafiksaker.




Foto: Sven Oredson/Bildhuset

Eleverna i Boleangskolan i Umed utvirderade sitt arbete kring cykeln
bla genom att skriva uppsats. Sa hér skriver en elev:

”Viiklassen har gjort ett projektarbete i trafik. Med det skulle vi
visa vart vi cyklar pé fritiden. Vi for till olika platser och de som
for till samma plats bildade en grupp. Det blev sju grupper. Vi
satte oss 1 de olika grupperna och tittade pa kartor och skissade
ut vdgen, som verkade bast. Darefter cyklade vi vigen, sag vilka
farliga korsningar som fanns och vilka trafikmérken som fanns pa
vigen. En del upptickte, att man kunde ta en bittre vag. Sedan
nér vi var i skolan igen, ritade vi upp vigen, ritade trafikmarken
och beskrev vagen vi cyklat. Vi gjorde sedan intervjuer vid
farliga korsningar, fotograferade och hade trafikrakning. Vi dra-
matiserade. Vi tog nu in var fadderklass 3 b, berattade om vart
arbete och redovisade vara dramatiseringar. Jag tycker att vart
arbete i trafik har varit intressant och roligt.”
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Cykeln inom fritidsverksamheten

Det blir allt vanligare att man inom fritidsverksamheten tar upp cykling
och hur man reparerar och skoéter sin cykel. En del kommuner har sma
cykelverkstader dar foraldrarna turas om att vara handledare tillsam-
mans med fritidsiedaren. I Satra, en férort till Stockholm, finns en
cykelverkstad som barn och vuxna kan ga till nar de behdver laga sina
cyklar. Cykelverkstaden &r en del i ett storre projekt som kallas erfa-
renhetsverkstad. Syftet med verksamheten ér att manniskorna i omra-
det ska kunna triaffas kring praktiska sysslor. Pa sa satt lar manniskorna
ocksa kanna varandra.

»
%

&

Foto: Nils-Johan Norenlind/Tiofoto
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Cykellidgerskola

Lérare, elever i tva arskurs 6, forildrar och cykelfrimjandets ordféran-
de i Nassjo anordnade varen 1981 en lidgerskola dir de praktiserade
trafik. De cyklade den tre mil langa végen till och fran lidgerskolan.

Veckorna fore var eleverna engagerade i arbetet med trafiksikerhet.
De studerade fardvigarna. Med hjilp av Cykelfrimjandet arbetade de
fram en plan for hur 60 personer cyklar tillsammans. Kvarterspolisen
hjélpte till att kontrollera att alla cyklar fungerade. De studerade
kartan och diskuterade vad de skulle iaktta utefter fardvigen.

En tisdagsmorgon samlades alla vid torget. Varje grupp hade en
inbordes ordning med en férilder som ledare i mitten. Cyklisten sist i
kon hade en varningsvist.




Grupperna startade med 50 minuters mellanrum och allt gick perfekt i
4 km. D4 var det dags for foljebilen att rycka in.
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Oh, vad gott det smaka-
de med saft och bullar
samt litet vila. Nu var
det "bara’” 11 km kvar
och asfaltvidgen byttes
ut mot grusvig. De fles-
ta féredrog faktiskt den
vackra grusvigen. Vis-
serligen lite skumpigt
men mycket skénare
med skogen runt om-
kring.

En elev hade fatt en re-
jél punktering sa i stél-
let fr att laga slangen
bytte vi cykel. Vi hade
en extracykel pa taket
samt tomma cykelstéll
ifall det skulle bli fler in-
termezzon.

Sa hiar kommenterar Cykelfrimjandets representant ligerskolan:

Jag brukar i vanliga fall ordna cykelturer f6r vuxna s& det har
blev forsta gdngen med ungdomar. Jag undrade nog lite i borjan
om det verkligen skulle gd att genomféra en cykling med sa
manga elever. S& hir efterat kan jag inte annat siga n att allt
gick perfekt. Allt var noga genomtinkt och eleverna skotte sig
exemplariskt. Att cykla i smagrupper med en vuxen som ledare
var perfekt. Att séitta gransen 12 ar som mogen i trafiken verkar
riktigt. Jag ser fram emot att fa vara med pa fler liknande saker
och jag vill reckommendera denna form av ligerskola.”
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13. TRAFIKMILJOSTUDIER

Ett temaarbete i trafik

O Hur ser trafikmiljén ut runt skolan?
O Hur fungerar trafikmiljon mellan skolan och hemmet for eleverna?
O Hur fungerar trafikmiljon for eleverna pa fritiden?

Dessa tre fragor stillde lirare och elever p4 mellanstadiet i Osterskrs-
skolan infor ett arbete om sin trafikmiljo. Arbetet inleddes med en
temavecka och foljdes sedan upp pé samhéllskunskaps-, svensk- och
bildtimmarna nagra veckor efter.

Osterskarsskolan ligger i Akersberga, en forort till Stockholm med
cirka 25000 invanare. Akersberga expanderade for 20 ar sedan och dé
byggdes Osterskirs l1ag- och mellanstadieskola.

Liararna borjade med en grovplanering av arbetet. Trafik upptog alla
timmar pa veckans schema med undantag av slojd och musik. Grund-
idén med en temavecka var att eleverna skulle fi en sammanhéngade
tidsperiod for att samla och bearbeta faktamaterial om sin trafikmiljo.
De skulle fa kunskaper om varfor trafikproblemen uppstétt och hur
kommunen tinkt l6sa dessa problem for framtiden. Arbetet delades
upp i tre omraden: Forr i tiden, Nutiden och Framtiden.

Eleverna borjade med att rita in sina skol- och fritidsvagar pa en
uppforstorad karta. De fick d4 en samlad bild av sin trafikmiljo.
Studierna i miljén och studiebeséken forbereddes noga. Temaarbetet
skulle bl a redovisas i en tidning, “Trafikbladet”. Det gillde att kunna
hantera kamera, bandspelare, att stilla bra fragor till intervjupersoner-
na. Larare och elever beslot ocksd forsoka ta fram nigon form av
statistiska fakta. Kontakter togs med planeringskontoret och hem-
bygdsforskare.
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Efter en férsta rekognosering valde eleverna ut tre stillen, som de ansag vara
trafikfarliga, fér nérmare studier. Foto: Ake Sandin

Eleverna viljer undersokningsomraden

O Utanfor skolan vid en trevags- O En passage Over jarnvigen pa
korsning dar utrymmet ar trangt vig till hogstadiet i Sora.
och det ar mycket trafik under
morgontimmarna, speciellt un- O En stor fyrvigskorsning ett
der den kalla arstiden. stycke nedanfér skolan.
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ungsangenll
idrotplats 43

Utanfoér skolan

Foraldrarna brukade stanna utanfor skolan for att slappa av barnen.
Flera olyckor hade hént. Bilarna skymde sikten f6r de elever som kom
cyklande. ‘

S4 hir sag det ut nér
bilarna stannade ut-
anfér skolan.
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Eleverna har skaffat sig en ny livsfarlig vag. Foto: Ake Sandin
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Passagen over jarnvdgen

Ménga elever skulle passera jarnvagen nar de skulle ta sig till och fran
skolan. Passagen skulle ske vid ett 6vergangsstalle, en sa kallad falla. I
Ovrigt fanns ett staket utmed jarnviagen. De flesta anvinde inte fallan
utan tog en genvag dir staketet trampats ner.

Eleverna har svart att ta
sig igenom ’fallan”
med cykeln.

Foto: Ake Sandin
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Fyrvdgskorsningen

Nagra hundra meter fran skolan fanns en fyrvigskorsning med en stor
vdg som matade hela omradet. Vigen var hastighetsbegransad till 50
km/h, men méanga bilister korde fortare. Skolan l4g pa ena sidan viagen
och manga elever bodde i ett bostadsomrade som lag pa andra sidan.
Det hade hant flera olyckor nér elever korsade vigen.
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Eleverna gor iakttagelser vid de farliga stillena

Tre morgnar mellan klockan 07.30-08.00, just nar bade skolbarnen
och de vuxna skulle ta sig till arbetet, bevakade eleverna de farliga
trafikstallena. De fotograferade trafiksituationer som uppstod och in-
tervjuade gang-, cykel- och biltrafikanter, registrerade antalet trafikan-
ter som passerade. De noterade de bilister som stannade och slappte av
skolbarn alldeles intill korsningen mm.

INTERVJU-RUTAN

Korsningen
()sterskﬁrsviigen—Tunavéigen

Ar du ridd ndr Du gdr 6ver hir?
O Ibland (tycker 5 av 10)

O Nej (sager 2 av 10)

0O Ja (tycker 3 av 10)

Hur tycker Du att bilisterna skoter

sig i trafiken?

O Dom kor alldeles for fort. Dom
héller inte alls hastighetsbe-
gransningarna.

(sdger 10 av 10)

Skulle Du vilja ha trafikljus hdr?

0O Ja, det skulle vara jattebra.
(tycker 9 av 10)

O Nej, det skulle bli alldeles for
dyrt.
(tycker 1 av 10)

Tycker Du att det dr bra med skol-
poliser?
O Ja, for ménga fotgéngare och
cyklister ser sig inte for.
(tycker 10 av 10)
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For att fa en klarare uppfattning av situationen gjorde eleverna trafikrik-
ningar och bearbetade detta material | frekvenstabeller.
Foto: Ake Sandin

Efter varje pass diskuterade grupperna med varandra om vad de iaktta-
git. De sag flera olyckstillbud. Trafikmiljon var besvirlig och ménga
trafikanter, aven foraldrar, var oforsiktiga. Eleverna fick under samta-
len idén att de skulle gora sketcher och med hjilp av humor och satir
visa hur situationerna sig ut. Lararna samtyckte och kommenterar s
har: ”Dramat spelar en stor roll nir eleverna ska gora problem synliga.
Man maste tanka sig in i hur andra ménniskor ska kunna forsta det man
vill sdga.”
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Eleverna borjade arbeta med
manus och rekvisita till sket-
cher.

Foto: Ake Sandin

Att arbeta med drama stdds
pa flera stéllen i Lgr 80, bla i
bild och svenska.




Samtidigt som arbetet med dramatiseringarna pagick diskuterades
tankbara forslag p& hur trafikmiljon skulle kunna forbéttras.

Utanfor skolan fanns det parkeringsforbud. Ibland hade vaktmasta-
ren bett foraldrarna stanna pa en parkeringsficka istallet for framfor
infarten till skolan, men det hade inte hjalpt. Nagra foreslog att all
biltrafik borde forbjudas utanfor skolan, men man enades s& smaning-
om om att féresla stoppforbud utanfor infarten till skolan.

I en artikel i Trafikbladet tar eleverna upp den farliga genvagen 6ver
jarnvagen. De redovisar i nedanstiende tabell antalet personer som
anvant genvigen under den tid de gjort iakttagelserna.

Trafikbevakning
Staketet vid jarnvigen

Vi, det vill saga Mattias, Mats och
Mérten, stod dar folk gar ver jarn-
viagen i narheten av brandstatio-
nen. Mats rdknade personer, Mat-
tias intervjuade och Marten foto-
graferade. Egentligen ar det ingen
overgang dar, men folk har trampat

ner staketet vid jarnvagen och gar
Over angen till Soraskolan. De tror
att de tjanar sa mycket tid pa att ta
den viagen. Det fick vi veta néir vi
intervjuade. En dam trodde att hon
tjanade 15 minuter men i verklighe-
ten tjanade hon bara 2-3 minuter.

tar

Dag

Antal personer som
“staketet

en vg;gm genom

L |

Tisdan
J

o)

Qa.saag__

4

Summao.

edeltal
per dag

78
52 7
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Eleverna gjorde tidsberikningar av skillnaden mellan de olika viagarna
och tidskillnaden blev vildigt liten. Problemet tycktes vara att fallan
var for trang.

Fyrviagskorsningen upplevdes som farlig av alla elever i klassen.
Eleverna beslot att lagga fram problemet for trafikingenjoren for att
tillsammans med honom forsoka finna ett atgardsforslag.

Nagra elever intervjuade hembygdsforskaren E L o0of for att forsoka
reda ut hur trafikutvecklingen skett. Han berattade bla om hur Oster-
skir for inte sa linge sedan varit en lantbruksbygd, hur jarnvigen
kommit till och om nér den forsta bilen kom.




Intervju med hembygdsforskare

Forst pa 1950-talet 6vergick Osterskar fran att vara sommarort till att bli tétort
berattar Evert Lo6f. Foto: Ake Sandin




Pa planeringskontoret

Pa planeringskontoret fick eleverna se kartor och modeller 6ver sam-
héllet. Trafikingenjoren berattade att kommunen hade for avsikt att
bygga ett sammanhangande nat av cykelviagar. Det narmaste projektet
gallde att ldgga genomfarten utanfoér centrum. Eleverna stéllde fragor
om de undersokta riskfyllda trafikstillena. De fick veta att olika atgar-
der kostar olika mycket. Att anordna en separat géngled skulle kosta
100 kr/m?. D4 fanns fortfarande problemet kvar att eleverna maste
korsa bilvagen.

Vid korsningen ar det sankmark. Dérfor har det varit oméjligt att
bygga en gangtunnel. Klassen enades om att de for fyrvagskorsning-
en skulle foresla signalreglerat 6vergangsstille i forsta hand och i andra
hand att farthinder byggdes in i vigbanan.

Det ar lattare att fa en trafiksdker miljo i ett nyplanerat omrade an i
ett gammait redan bebyggt omrade.

Foto: Ake Sandin

EREURISLDERIENS
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Ldrarna sjdlva berdttar vidare

Vi ansag att resonemangen med planerarna var mycket viktiga.
Hir fick eleverna inblick i hur miljon kan paverkas, hur stora
kostnaderna blir och hur planerarna tinker och arbetar. Att
arbeta fram forslag till dtgiarder betyder att man maste lyssna pé
kamraterna i klassen och forsdka ténka sig in i hur olika grupper
reagerar nar man kommer fram till olika forslag. Aven elever
kan gora vardefulla iakttagelser och komma med bra forslag till
hur trafikmiljon kan forbattras. Vi ville ocksa att eleverna skulle
se hur viktigt det dr att man har kunskaper om trafikfragor nar
man arbetar med sin narmilj6. Eleverna utarbetade en skrivelse
med Aatgardsforslagen till trafiknamnden. De arbetade ocksa
fram tidningen 'Trafikbladet’.

Sammanstéllningen av tidningen fungerade som en utvirde-
ring av det arbete vi hittills hade gjort. Vart temaarbete strickte
sig under en relativt 1dng tidsperiod, och da var det viktigt att
samla ihop sig for att f& en klar 6verblick over arbetet. En god
hjalp for utvarderingen var att eleverna skrev dagbok under hela
temaveckan. Under utvarderingen diskuterade vi olika former
for hur vi skulle redovisa vart arbete. Vi kom fram till att vi ville
redovisa materialet for hela mellanstadiet och Hem och Skola-
foreningen.”

Till dessa redovisningar arbetade de tre grupperna fram varsin modell i
skala 1:1000. Foraldrar och syskon bjods in till ett foraldraméte. I
matsalen stdlldes modellerna ut och tidningar sattes upp pa skarmar
tillsammans med bilderna och kartmaterialet.

Eleverna spelade upp sketcherna ungefir som ett TV-reportage.
Sedan berittade klassen om arbetet och att férslagen hade utmynnat i
en skrivelse som skulle skickas till trafiknamnden.

Hela materialet stélldes ut p4 kommunalkontoret och trafiknamnden
visade stort intresse for klassens arbete.
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Trafikmiljon ger tillfiillen till att trana
firdigheter

138

De hir elevernas studier i trafikmiljon ger dem méanga tillfdllen att
trana vad Lgr 80 kallar grundliggande fardigheter. Eleverna 6var
muntlig framstillning, lar sig intervjua, s6ker fakta, bearbetar, organi-
serar och analyserar insamlat material. De gor tidningar, utstallningar
mm.

Genom att bygga kartor och modeller lar de sig att abstrahera eller
forenkla sin verklighet. De lir sig ocksa att anvinda kidnda symboler
for byggnad, vagnat etc och att skapa egna symboler.

R Soderberg (1982) anser att symbolerna spelar en mycket stor roll.
Hela var orienteringsférmaga i det moderna stadssamhallet 4r beroen-
de av var forméaga att kunna tolka symboler. Dar vi forr kunde hitta till
post, apotek och affirer genom att lira oss kénna igen husens olika
former och farger och typografi, maste vi nu kunna folja skyltningen.

Trafikanterna maste kunna tyda skyltarnas anvisningar, som ibland
kan sta i strid med den naturliga orienteringsférmégan; man skall till
orten med det roda tornet som man ser till vinster men skylten visar &t
hoger.

Genom arbetet med sin egen trafikmiljo far eleverna en uppfattning
om hur deras samhille fungerar. De lar sig ocksa att tolka invanda
miljoer pa ett nytt satt. Och hur man gar till viga for att komma i
kontakt med yrkesfolk som planerar trafikmiljon.




Trafikmiljon studeras med hjélp av video

Elever och larare i Fagerslattskolan i Nybro har under en vecka under-
sOkt och dokumenterat sin trafikmiljéo. De anvande sig av en enkel
bérbar videoutrustning.

Om man vill arbeta med rorlig bild har en sadan utrustning manga
fordelar. Den ir relativt billig i inkép och produktionskostnaderna blir
laga. Man kan till och med i vissa videomodeller anvinda vanliga
ljudband som ’film”.

Andra fordelar: man behover inte vinta pa framkallning som man
maste nar det galler film. Man ser resultatet direkt. Vill man kan man
“frysa” bilden for att analysera detaljer och det dr latt att lagga pa ljud i
efterhand.

Allt detta gor att det blir mycket enklare att arbeta med video 4n
med film. Vem som helst kan pa kort tid lara sig att arbeta med video.
Nackdelen ar att man inte kan klippa i bandet, man fér ta scenernaien
foljd.

S& har berittar eleverna om hur de arbetade med temat trafik en
vecka under varterminen:

Det bor ungefir 40 000 ménniskor hér. Det finns nagra stora industrier
och olika varor transporteras med bil till och fran staden. Manga ménni-
skor kér ocksa bil till och fran arbetet.

Foto: Orjan Kristensson
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“"A A ¢ o, 8 L t ) "? !:"
Néstan alla i var klass bor i ett nybyggt omrade strax intill skolan.
Dérifran finns det en gang- och cykelled till skolan.

Utanfér skolan finns en genomfartsied med mycket trafik. Bilarna kér fort
och manga av oss ér riddda for att korsa vdagen. En gang i veckan &r vi |
simhallen. Den ligger 3 km fran skolan och d4 maste hela klassen korsa
den besvirliga végen. Foto: Orjan Kristensson




I var klass tyckte vi att det var viktigt att
arbeta med hur trafiken sag ut fér oss
elever. Vi fick hjélp av en bildlérare. Han
ldrde oss att anvinda en videoutrust-
ning, fér att vi skulle kunna spela in olika
trafikmiljéer och hur vi sjélva betedde
oss i trafiken.

Vi bérjade med att géra en viggkarta
dver samhiillet. For att férstora kartan
anvénde vi overheadprojektor. Pa kartan
mérkte vi ut skolan, var vi bodde och
platser dér vi brukade vara. Sedan ritade
vi in de végar vi brukade anviinda. Da
kunde vi se hur vi rérde oss mellan olika
platser.
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Bildldraren berittade f6r oss om hur
man tror att ménniskan uppfunnit hjulet
och hur det utvecklats. Vi visste inte att
det var 1817 som man kunde styra cy-
keln eller att Dunlop uppfann cykeldéc-
ket 1891. Vi diskuterade hur cykeln skall

vara utrustad och vilka lagar som finns
och jimférde vara cyklar med den cykel
som Trafiksidkerhetsverket rekommen-

derar. Hockeyspelare anviinder hjalm,
det borde cyklister ocksa gora.
Foto: Orjan Kristensson




Vi sag pa ett bildband som hette "Sagan
om gropen”. Det visade hur ett problem
kan l6sas pa manga olika sétt och att alla
Idsningar inte &r bra. Man maste ha kun-
skaper for att kunna séka sig fram till
den bésta Iésningen.

For att kunna beskriva trafikmiljon fick vi
lira oss att arbeta med en bérbar video-
utrustning. Bildldraren larde oss hur ka-
meran och videobandspelaren fungera-
de.
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Vi miérkte ut de farliga korsningarna pa

kartan och spelade in cykelscener. Nag-
ra fragade ldraren om vi skulle cykla som
man skall eller som vi brukade. Var léra-
re tyckte att vi skulle cykla som vi bruka-

Vi spelade upp scenerna i klassrummet. |
en scen forsdkte nadgon att gora stopp-
tecken med ena handen och samtidigt
hoppa av cykeln. Det sag néstan livsfar-
ligt ut. Vi diskuterade viktiga regler och
hur man skall cykla sékert.
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de. Nagra fick beritta om vad som hién-
de. Det lét ibland som ett sportreferat: -
Nu kommer det en cyklist och hon skall
korsa gatan. Aj, aj, hon ser sig inte riktigt
fér och nu stannar hon for néra gatan.
Foto: Orjan Kristensson




Efter videobandet byggde vi pa flanotav-
lan upp olika sétt att korsa en gata. Vi
kollade i trafiklaromedlen och studerade
bilder av stora och lilla sviangen”. For
att t ex kunna gora stora vinstersvingen
sikert ér det ibland nddvéndigt att leda

cykein 6ver gatan. Och den lilla svingen
dér man gor filkérning mycket riskabel
for alla cyklister. Efter genomgangen i
klassrummet tranar vi ute i korsningar-
na.
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Vigen till simhallen

”Det gemensamma problemet for var klass ar att vi ska ta oss till
och fran simhallen en ging i veckan. Vi beslot att gora en film
som skulle heta 'Vigen till simhallen’. Med filmen ville vi visa
hur svart det dr att komma till och fran simhallen eftersom vi
maste anvanda den hart trafikerade vagen. Det finns inte ndgon
separat cykel- eller gngvig.

Under inspelningen upptickte vi att det fanns en stor reklam-
pelare som fungerade som trafikdelare. Reklampelaren skymde
sikten. Bilarna hade svart att se oss och vi hade svart att se dem.
Det virsta var att ingen visste pa vilken sida man skulle passera
reklampelaren.

Foto: Orjan Kristensson

Vi sag filmen flera ganger och byggde upp de farliga platserna
pa flanotavlan. Hur skulle trafiksituationen kunna bli bittre utan-
for skolan? Vi hade méanga forslag. Nagra tyckte att det vore bra
med stoppljus vid 6vergéngsstillet och négon tyckte att det kun-
de racka med att bygga en refug. En del ville sinka bilarnas
hastighet till 30 km/h darfor att de korde for fort. Andra foreslog
att gng- och cykelbanan skulle byggas dnda fram till skolan. Om
gang- och cykelbanan byggdes énda fram till skolan var vi tvung-
na att korsa vigen i alla fall. Vi diskuterade fram och tillbaka och
det enda som vi var riktigt 6verens om var att reklampelaren
maste flyttas bort.

I vara diskussioner forstod vi att vi visste for litet sa darfor
beslutade vi oss for att ga till en trafikingenjor pa gatukontoret
for att fa veta mer.”




Eleverna intervjuar trafikingenjéren

Foto: Orjan Kristensson

Sa hir berittade han:

I var kommun finns en trafikoversikt och dar kan ni se hur vi
planerar olika trafikatgiarder. Vi skiljer pa langsiktiga och kort-
siktiga atgiarder. Kortsiktiga atgirder ar sddant som ska goras
under de fem nirmaste aren. I trafikgversikten kan ni ocksa se
hur mycket olika saker kostar och hur vi planerat in dessa i
kommunens budget. De forslag som ni arbetat med ar siddana
forslag som vi kallar for kortsiktiga. Bilarna &r ett stort problem
for er.

Man kan tex sanka bilarnas hastighet pa olika satt. Om vi
satter upp 30-skyltar s ar det inte sidkert att alla bilar kor i hogst
30 for det. Man kanske kan bygga vigbulor eller férskjuta korba-
nan si att bilarna blir tvungna att kéra ldngsammare, men da
kanske det blir bilkder utanfér skolan i stallet. Samma sak kan
handa om vi sétter upp en ljussignal vid dvergangsstallet. Nar
bilarna stannar kommer dessutom avgasutsldppen att 6ka. I vara
planer finns en férlangning av gng- och cykelleden. Vi vill skilja
skyddade och oskyddade trafikanter at s& mycket som mojligt
men det loser inte heller hela problemet. P4 langre sikt kommer
det kanske att bli nédvéandigt att leda bort den tata biltrafiken
utanfor er skola. Jag tycker att ni ska vinda er till trafiksiker-
hetskommittén och beratta om er film och hur ni upplever trafi-
ken.”
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Eleverna diskuterade med trafiknimndens
ordférande

Nair eleverna diskuterade intervjun med trafikingenjoren i klassrum-
met kom det fram ménga nya fragor. De bjod trafiknamndens ordfo-
rande till klassen och stéllde fragor till honom. Hur arbetar en trafik-
namnd? Vem bestammer i trafikfrdgor? Vilket ar viktigast nir man
planerar, barnen eller bilarna? Hur tycker du att man forbattrar trafik-
siakerheten utanfor var skola? Reklampelaren skymmer sikten bade for
oss och bilarna — tycker du att den ska sta kvar? De visade filmen och
berittade om sitt arbete.

Foto: Orjan Kristensson

Trafiknamndens ordforande berattade hur kommunen arbetar med
trafiksdkerhetsfragor och vem som bestamde och fortsatte sa hir:

’Det ar forst under de senaste 10 4ren som man p allvar borjat
arbeta med trafikmiljofrdgor. Innan dess fick bilarna i stort sett
bestimma men nu har bilarna blivit s manga att man maéste ta



hansyn till barnen och miljon i férsta hand. Trafiknamnder och
trafiksdkerhetskommittéer har darfor inte funnits sa linge i vara
kommuner. Vi héller pa och arbetar med trafikmiljon utanfor er
skola och det biasta tycker vi ar att leda bort trafiken hérifran
men d& kommer genast en ny fraga: Var ska vi gora av bilarna?
Leder vi in dem pa andra gator s kommer det att bli problem
dar. Vart forslag gar ut pa att i forsta hand forsoka leda bort
genomfartstrafiken och gora en annan genomfartsled, men det
kostar mycket pengar. Darfor ligger det forslaget i den 1angsikti-
ga planen. Kommunens pengar ska ricka till mycket: skolor,
daghem, pensiondrshem for att ta nagra exempel. Vi maste visa
att vara onskemdl frdn trafiknimnden ar nddvandiga. Det vi
arbetar med pé kort sikt ar att bygga ut gdng- och cykelvagnitet i
forsta hand. Fragan om att sinka bilarnas hastighet utanfdr er
skola har vi diskuterat och det kommer vi att ta upp pa nagot av
de nidrmaste sammantridena. I trafiksidkerhetsarbetet ar det vik-
tigt att s4 manga som mojligt deltar och det kan man se ett bra
exempel pé nar det giller frdgan om reklampelaren. Vi har inte
uppmirksammat den tillrackligt, men i er film ser man tydligt att
den kan vara ett stort problem. Jag ska ta upp fragan i nimnden
och da kanske vi kommer tillbaks och vill se er film igen.”

Lirarnas kommentarer

Klass fem visar hur trafiksikerhetsarbetet kan borja i en skola. Lararna
och eleverna gjorde arbetet utan speciella forkunskaper. De gick ut i
samhaillet och sig hur trafiken fungerade och fick kunskaper sa att de
blev sikrare i trafiken. De dokumenterade och gjorde iakttagelser sa
att de kunde arbeta med forslag till forbattringar.

I klassrummet lirde de sig att formulera sina forslag sa att de kunde
diskutera med samhillsplanerare och politiker och alla gjorde vardeful-
la erfarenheter. Eleverna kunde kinna sig vialdigt n6jda eftersom de
hade gjort upptickter som bidrog till trafiksakerhetsarbetet.

Sa har siger en av lararna som arbetade med klassen:

“Det basta med vart arbete var kanske att eleverna fick se sig
sjalva ute i trafiken. Jag tror att det fungerade ungefar som att
sitta pa sig glasdgon. Arbetet betydde ocksa att klassen sig att
det fanns problem som var gemensamma for alla. De tyckte att
det var svart att diskutera olika forslag. Vi hade helt enkelt for
litet kunskaper om trafikmiljoplanering. Vi sag inte de stora
sammanhangen utan koncentrerade oss for mycket pa sma 16s-
ryckta atgarder. Om vi arbetar pa det séttet finns det stor risk att
vi spelar ut olika grupper i samhéllet mot varandra i stéllet for att
skapa forstaelse for de utsatta gruppernas problem. Att vi upp-
tickte reklampelaren var naturligtvis bra och genom filmen fick
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eleverna en egen rost nar de diskuterade med trafikkommitténs
ordférande. Att han kom till var klass var en stor férméan for oss,
men man kan ju inte tdnka sig att representanter fran trafik-
namnder och trafiksdkerhetskommittéer kan aka ut till varje
klass i hela landet for att diskutera trafikproblem. Det viktigaste
ir inte att alla skolbarn ska hitta trafikfallor som de kan ga till
beslutande myndighet med, utan det ar att eleverna far kunska-
per om sina egna trafikbeteenden och hur trafikmiljofragorna ser
ut och hur man kan paverka trafiksakerheten.

Vart arbete har fortsatt pa olika sitt. Vi har ett samarbete med
Hem och Skola-foreningen och kommer att fortsiatta med det nar
eleverna borjar pa hogstadiet, men dd kommer vi att férdjupa
oss i trafikmiljofragorna.”




14. MOPEDFRAGORNA PA

HOGSTADIET

Mopedisterna har i stort sett samma problem och behov i trafiken som
cyklisterna. Men de ar mer olycksdrabbade. De fér vid olyckstillfillena
ofta svara huvud- och benskador. De flesta mopedolyckorna hander i
korsningar. De mest olycksdrabbade mopedisterna ar 15-aringar, det
vill siga debutanterna pa moped. Det svaraste och farligaste for dem ar
att svinga till vénster i korsningar.

Ett sarskilt problem for mopedforarna ar att de inte riktigt hor
hemma nagonstans. P4 bilvigarna utsatts de for stora olycksrisker. Pa
gang- och cykelvigar klagar gaende och cyklister Gver att mopedisterna
kor for fort eller &r storande.

Stadens trafiknit (1975) rekommenderar att mopedtrafiken pa grund
av den stora olycksrisken hénvisas till gdng- och cykeltrafiknatet.

Foto: Nationalféreningen for Trafiksékerhetens Frémjande, NTF

151




Fran cykel med hjilpmotor till en kopia av
motorcykeln
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Cyklar med hjalpmotor har funnits under hela 1900-talet. Det var forst
pa 1950-talet som den tekniska utvecklingen paborjades vilken pa
endast ett par artionden skulle forandra cykeln med hjalpmotor till att
bli nastan som en motorcykel.

Det finns olika typer av mopeder men det 4r de som ser ut som en
motorcykel som ar populira bland 15-aringar.

De idag populédraste modellerna liknar litta motorcyklar. De har mc-ramar,
sadlar av lang limptyp, kraftiga didckdimensioner, extra tilltagna stralkas-
tare, avancerad fjidring och dverdimensionerade bromsar. Vem som
helst kan képa en trimningssats som flerdubblar mopedens motorstyrka.
De mest avancerade sportmodellerna har fyra véxiar.

Foto: Ulf H Holmstedt




Vem kor moped?

De allra flesta mopedister ar pojkar i 15-arsaldern. De anvinder i
huvudsak mopeden som transportmedel nir de ska ta sig till skolan,
fritidsaktiviteter och andra resmal. Cirka en fjirdedel av mopedkér-
ningen ar nojesékning.

Mopedisternas trafikarbete fordelat efter typ av resa och mopedistens dlder.
Undersokningen utford augusti—september 1977.

Mopedis- | Till/fran skolan | Till/frdn affaren | Resa utan Samtliga typer
tens 3lder| eller arbetet eller annat bestamt resmal | av resor
(&r) resmal
f.km proc | f.km proc | f.km proc | f.km proc
15 20470 379 (20936 38,8 |12566 23,3 {53972 100,0
16 5463 10,5 | 34079 65,2 |12717 24,3 |52259 1000
17 2125 69 | 21468 69,7 7216 23,4 |30809 100.0

- Mopederna blir firre men inte
- mopedolyckorna

Nagon total oversikt 6ver antalet mopeder i landet finns inte eftersom
man hittills inte registrerat mopederna. Av de undersdkningar som
gjordes inom trafiksakerhetsutredningen framgar att antalet mopeder
minskat fran 700000 i bérjan av 1960-talet till 280000 i slutet av
1970-talet. Ar 1960 gick det tva personbilar, 1978 elva personbilar, pa
varje moped. Ar 1982 hade mopedbestindet ytterligare minskat till
218000.

Ar 1956 saldes i Sverige cirka 120000 mopeder. Sedan har forsalj-
ningen sjunkit hela tiden. Under 1977/78 saldes 26 000 mopeder. Trots
att mopederna kraftigt minskat i antal under de senaste 20 aren har inte
olyckorna visat samma nedgang. Det beror sannolikt pa att biltrafiken
Okat och att mopedférarna ar hanvisade att dela kérbanan med bilarna.

Sakrare mopedtrafik

Samhallet har under de senaste aren vidtagit sarskilda atgarder for att
skydda mopedforarna. Ar 1978 inférdes en lag om att mopedforare
skall bara hjdlm som skydd mot huvudskador, som ar den vanligaste
dodsorsaken bland mopedister. En bestammelse om tand lykta pa
mopeden dven pa dagen inférdes ar 1980. Enligt ett riksdagsbeslut ar
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1982 skall mopederna registreras. Datum for néar beslutet skall trada i
kraft ar annu inte bestamt.

Lagen om att man skall ha fyllt 15 &r for att fa kéra moped har
funnits sedan 1952. Da utfirdades ocksa bestimmelserna om mope-
dens utformning och kraven pa besiktning.

Mognad och utbildning

En 15-drig mopedist, som kolliderar med en bil, gor det inte pd grund av
att han inte vet hur det fungerar i trafiken. Han kolliderar ddrfor att han
handskas med fordonet som man kan vinta sig av en 15-dring, det vill
sdga utan tanke pad egen eller andras sdkerhet.

Citatet kommer fran barnlikaren J. N Vestfelt (1981) som studerat
12265 olycksfall bland barn varav de allvarligaste olyckorna intraffat
bland pojkar med moped. Vestfelt, och mdnga med honom, anser att
en 15-aring inte 4r mogen att kora ett motorfordon. De vill hdja
aldersgransen for mopedforare till 16 ar.

Trafiksakerhetsutredningen (1982) ansag att utbildning av mopedf6-
rare var en av de viktigaste atgirderna for att minska olyckorna.

Mopeden - en viktig samhiillsfraga
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Eftersom alla ungdomar gar i grundskolan nar de fyller 15 ar blir det
naturligt att mopedfragorna tas upp pa hogstadiet. Skolan har ocksa ett
ansvar for att de elever som avser att kora moped far en utbildning.

Enligt utredningen Sdikrare mopedtrafik (Dsk 1979:3) bér mopedfo-
rarutbildningen riktas mot tva évergripande mal:

Att utveckla medvetenhet om mopedens roll i samhdllet och att utveckla
insikter, kunskaper och firdigheter s att eleverna pad sdkert sdtt kan ta
sig fram i trafiken.

Fragor som bor tas upp i utbildningen ar kostnader for ink6p, drivme-
del och underhéll av mopeden. Fér manga innebir mopedinnehavet
inte bara ekonomiska uppoffringar. Det kan ocksé hindra andra intres-
sen. Eleverna ska sjalva kunna ta stallning till behovet av att ha moped.
De ska kunna genomskéda reklam m m eller enkelt uttryckt: eleverna
ska kunna vilja.




Foto: Gunnar Séderiund

Det ar betydelsefullt att utbildningen syftar till att skapa forstaelse
fér mopedisternas problem i trafiksystemet, deras forhallande till and-
ra trafikanter och olika sétt att anvinda moped. For ménga elever blir
mopeden betydelsefull under en period i deras liv. Mopeden blir inte
bara ett transportmedel. Den ar ocksa ett medel for gruppgemenskap
och identitet. Manga ungdomar agnar mycket tid at sin moped.
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Hur har skolan tagit upp mopedfragorna?

Négon mera omfattande utvardering av mopedundervisningen har inte
skett. En sammanstillning av den foérsoksverksamhet som bedrivits
under 1970-talet skedde i samband med trafiksakerhetsutredningsarbe-

tet.

Dir framkom bl a att mopedfragorna behandlades i &rskurs 8. Verk-
samheten innehéll en teori- och en praktikdel. Den teoretiska delen
forlades foretradesvis inom de samhalls- och naturorienterande amne-
na. Praktiken, som bestod i korévningar pa avskilt omrade, togs fran

timmar for Fritt valt arbete.

Reformerna inom skolan ger nya
mojligheter

Trafiksdkerhetsutredningen havdar att de reformer som skett inom
skolan med en friare resursanviandning, fritidsverksamhet och den
samlade skoldagen, bor ge forbattrade mojligheter att behandla mo-

pedfragorna i skolan.

Laroplanen betonar sarskilt vikten av att teori och praktik gér hand i

hand.

Att iakttagelser, teori och tillimpning varvas kan ofta vara det virdeful-

laste arbetssiittet.
(Lgr 80 s 48)

De dokumenterade exemplen fran de allra senaste aren visar att sko-
lorna tar upp mopedfragorna dels i den for alla elever schemabundna
undervisningen, dels under tid for elevernas eget val. Foljande tre

exempel visar hur man kan ga tillviga.

Mopedforarutbildning for alla elever
i arskurs 8

Vid Grondalsskolan i Varnamo genomforde larare och elever i arskurs
8 under lasaret 1981-82 mopedforarutbildning. Verksamheten inleddes
med att lararna fortbildades under tva dagar. De fick ga igenom hur
mopeden ar konstruerad och fungerar. De fick dven Ova att kora

moped.
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Som ett nasta steg diskuterade ldrare och elever fram en upplaggning
av arbetet med en teoridel och en praktikdel. Under teoritiden diskute-
rades inkops- och driftkostnader samt nyttan av att ha en moped.
Vidare behandlades mopedens olika delar, hur en trafiksiaker moped
ska se ut, vad som kriavs for att man ska fa kora moped och hur man gor
en enkel siakerhetskontroll.

De lokala trafikforhéllandena i Varnamo diskuterades med tonvik-
ten pa trafikregler och vigmarken samt de faror som mopedister utsitts
for. Slutligen diskuterades trimning, skjutsning och mopedkdérning i
bostadsomradena.

Praktikdelen forlades till kérgadrden som var en avskdrmad del av
skolgérden. Lararna beréttar sjalva om den delen av arbetet.

Vi boérjade med att samla hela gruppen runt en moped. Dir gick
vi igenom de viktigaste funktionerna, starta och stanna, stralkas-
tare, signal samt de tvd bromsarna och hur de kan justeras. I
gruppen gjorde vi sen en indelning efter hur vana eleverna var
vid mopedkorning. De som aldrig hade kort moped tidigare,
ungefir halften, samlades vid en enklare bana, de andra vid en
mera avancerad bana.

Foto: Johan Nord




Vid bana 1 var vi som regel tva handledare. Dir borjade vi
med en noggrann genomgéng av hur man startar, kér och stannar
mopeden. Manga elever fick vi springa bredvid och instruera och
ett flertal korde banan pa ettans vixel.

Vid andra tillfillet la vi in nagra koner for att testa balans och
styrforméga. Manga lirde sig andra gangen att vixla.

Foto: Johan Nord

Vid bana 2 fick eleverna éva undanmandévrar och balans. Ba-
nans svarighet varierades efter elevernas kunnande och dkades
efter hand.”

Vid korovningarna delades eleverna, som tillsammans var 180 stycken,
in i 15-grupper. Alla grupper fick tva undervisningstillfiallen pa 40
minuter varje gang. Varje grupp fick undervisning tva tisdagseftermid-
dagar efter varandra.

Utbildningen avslutades med en temadag som var organiserad enligt
ett stationssystem. Polisen medverkade och informerade om motorfé-
rares ansvar i trafiken.




Eleverna fick se film om trafiksakerhet, trdna moped i koérgarden
etc. De fick besvara ett skriftligt prov. Tid gavs ocksa &t en muntlig
utvirdering av verksamheten. Da framkom bl a att eleverna ansag det
bra att f4 arbeta med mopedfrégor under skoltid. De 6nskade mera tid
for att 9va pa mopeden och att vagmairkena skulle tas upp noggranna-
re.

Ur lararnas kommentar
’Vi anser att tiden borde utokas sé att varje elev far mojlighet att
delta i praktisk mopedundervisning vid tre tillfallen i stallet for
som nu tva. Detta skulle ge en bittre kvalité pa den praktiska
delen.

Det vi inte fick tid till var att teoretiskt och praktiskt ga igenom
enklare reparationer pa mopeden. Detta moment kanske kan
vara lampligt att ldgga in i det nu obligatoriska teknikdmnet pa
hogstadiet.

En sak som man hade Onskat vore att eleverna fick nagra
korovningar i staden i den verkliga trafikmiljon.”
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Ett temaarbete om mopeden

Foto: Lennart Urby
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Pa nagot annorlunda satt arbetade lirare och elever vid Vasaskolans
hogstadium i Hedemora. De inledde arbetet med att gdra gruppvisa
studier av trafiksituationer i1 de centrala delarna av Hedemora. De
studerade sarskilt korsningarna och hart trafikerade gator. De fotogra-
ferade, raknade fordon etc. Sarskilt observanta var de pa cyklister och
mopedister, som skulle svinga. De kontrollerade bilar, som stod par-
kerade utefter gatorna och skymde sikten. Eleverna ordnade, samman-
stallde och analyserade sina iakttagelser. De redovisade dem for var-
andra och forde upp viktiga data pa en Oversiktskarta. Vidare iord-
ningstilldes en parm som 9verldmnades till kommunens trafikndmnd.

Nista steg i arbetet bestod i att samla fakta om de fysiska och
psykiska faktorer hos mopedféraren som spelar stor roll fér sédkerhe-
ten. Alkoholfrdgorna behandlades. Eleverna fick ge forsta hjalpen vid
olycksfall.

Dairefter studerade eleverna mopeden. De ldrde sig hur en moped ar
konstruerad och studerade funktionen av koppling, gasreglage och
bromsar. Vidare diskuterades stoppstriacka och reaktionssnabbhet.
Slutligen 6vade eleverna sig i att kora moped i en inhdgnad korgard.

Hela temaarbetet forlades till fria aktiviteter och omfattade samman-
lagt 18 timmar. Handledare var en fritidsledare och en tekniklirare.
Ovriga deltagare i arbetet var skolskoterskan, kurator och skolans
psykolog. Undervisningen var obligatorisk utom den praktiska évning-

en.

Foto: Mikael Bergstrém
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Mopedskolan i Oxnehaga

MHF-ungdom (Motorforarnas Helnykterhetsférbunds ungdomsorga-
nisation) har tillsammans med J6nk6pings kommun byggt en anlagg-
ning med mopedbana och klubbstuga dar de haller mopedskola. Mo-
pedskolan pagar badde under skoltid och som studiecirkelverksamhet
under kvéllstid.

De nérliggande hogstadieskolorna utnyttjar denna resurs genom att
de elever, som s Onskar, far utbildning pa tid for fria aktiviteter.
Eleverna far under en termin bade praktisk och teoretisk mopedutbild-
ning. Utbildningen ar upplagd efter MHF-Ungdoms mopedbok. Vikti-
ga moment ar: Regler och lagar, hinsyn och férutseende, forsakringar,
olika korforhallanden, trimning och dess konsekvenser. I den praktiska
kortraningen ingar forutom de grundldggande kdrdvningarna balans-
och teknikdvningar samt korning pd den terrdngbana som ingdr i
mopedanlaggningen.

Under utbildningspassen lagger man in droginformation fér att for-
soka géra ungdomarna till attitydbildare i sitt kamratging.

Mopedskolan bedriver ocksa sé kallad 6ppen verksamhet med akti-
viteter tva kvillar samt 16rdag formiddag varje vecka. Varje aktivitets-
pass inleds med information kring ett aktuellt amne, t ex riksdagsbeslu-
tet om mopedregistrering. Tréningen pd mopedbanan sker alltid under
sakkunnig ledning. MHF-ungdom anvénder sig av ledare inom sina
egna led.
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Skillnader och likheter i de redovisade
verksamheterna

Skolorna organiserade arbetet kring mopedfragorna pa olika satt. Pa
Grondalsskolan planerade man in verksamheten i schemat dver hela
lasaret. Hogstadiets larare skotte huvudsakligen undervisningen. I He-
demora planerades ett temaarbete dar tekniklararen tillsammans med
ovrig skolpersonal undervisade. I JOnkoping kunde hogstadieskolorna
runt Oxnehaga anlita MHF-ungdoms mopedskola.

Det ar naturligt att mopedundervisningen organiseras pa olika satt.
Olika skolor har olika férutsattningar och resurser. I de fall dar skolan
har otillrackliga personella resurser kan det finnas méjligheter till
samverkan med experter. Foreningar och organisationer som MHF,
FMCK m fl kan ofta stilla sakkunnig personal till forfogande. Trafik-
skolor och polis kan ocksa bidra med fackkunskaper.

Om man organiserar olika pa olika stallen sa ar innehallet i arbetet
desto mer lika, dvs verksamheten far karaktar av en mopedforarutbild-
ning med kortkortsutbildningen som férebild. Aven om skolan, som i
de hir fallen, medvetet forsoker utveckla elevernas medvetenhet om
mopedens roll i samhillet blir det tydligt att traditioner och liromedel
kraftigt styr arbetet mot att i huvudsak lara sig lagar och regler och att
hantera mopeden.

.
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T

Ofta leds den praktiska
utbildningen av experter
utanfér skolan.

Foto: Orjan Kristensson
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Mopedfragorna — mojligheter till fornyelse

Ofta anfér man i den allmdnna debatten att unga mopedforare inte
anvander de kunskaper de har om hur man beter sig sdkert i trafiken.
Darfor racker det inte med att eleverna lar sig regler och lagar, hur
mopeden fungerar och hur man kor den. De méste ocksa bli medvetna
om de stora risker mopedister ar utsatta for i trafiken. De maste bli
klara 6ver de faktorer som verkar sa att mopedforare tar manga ondodi-
ga risker.

Av beskrivningarna av mopedundervisningen att doma har skolan
forsummat att ta upp de erfarenheter och lardomar elever har och varje
dag far direkt i trafiken och indirekt genom massmedia.

Propaganda for mopedistvinligare attityd

Mopedisterna ses inte alltid med valvilja av bilisterna. Mopedtrafiken
hindrar biltrafiken och bilférarna kan visa irritation. Detta 1 sin tur
paverkar de unga som &r i en kénslig alder sa att de kor provocerande
och farligt. Manga av dagens bilférare har aldrig kért moped och
saknar darfor kdinnedom om mopedférarnas svarigheter i trafiken.

Eleverna kan arbeta med att utforma information och propaganda
for en mopedistvanligare attityd. Det kan tex ske i ett samarbete
mellan skolan och kommunens trafiksikerhetsarbetare.

Massmedia har effektiva inkirningsmetoder
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Eleverna lar sig mycket om tvahjuliga motorfordon genom massmedia.
Massmedierna upptar ett stort utrymme i kunskapsutbudet till barn och
ungdom och ger ofta motsagelsefulla budskap. Mopeden é&r ett exem-
pel pa hur reklamen kan arbeta fritt och i princip sprida vilka myter
som helst for att 6ka forsaljningen och skaffa framtida konsumenter.
Man spelar ofta pa konflikter som finns mellan vuxenvirlden och barn-
och ungdomskulturen. Frihetsdrommen, ldngtan efter oberoende, rol-
ler och férdomar sprids utan tanke pa konsekvenser.

Runt sjidlva mopeden finns dessutom en hel industri av klader,
utrustning m m som sa smaningom bildar hela livsmonster.

Enligt statens ungdomsrads undersokning (1981) didr man fragade
11-aringar vad de Onskade sig nir de blev litet dldre namner 60 % av
pojkarna moped eller motorcykel. Flickorna onskar klader och djur.
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Massmedier, som tex motortidningar och motorsporten i TV, blir
ofta attityd- och normbildande. I en uppsats fran pedagogiska institutet
vid Géteborgs universitet finns en intervjuundersékning som beskriver
gruppbeteenden och dér en av de intervjuade sdger s hir:

... kompisen var framfor med en annan moped, som han skjutsade pa.
Jag kollade ddrfor inte trafiken sd noga, klarar han sig, sa klarar jag
mig. Kor man i ett gdng sd dr det bara sa. ..”

Skolan och foraldrarna far ta det yttersta ansvaret och forsoka reda ut
effekterna av de motstridiga budskap barnen och ungdomarna utsitts
for. Ofta ar bade skola och foraldrar omedvetna och nojer sig med
regelinlarning och kortraning. Arbetet mdaste handla om att skapa
medvetenhet om de risker mopedforaren utsitts for i olika trafiksitua-
tioner, men det 4r ocksd nodvindigt att bearbeta attityder och norm-
fragor.

I en hogstadieklass (klass 8) arbetade man med mopeden som tema.
Léraren lat eleverna ta med sig bilder som de hade hemma i sina rum.
Man “tapetserade” klassrummet med bilderna och arbetade med
“ganget” som tema for olika filmer. En av filmerna handlade om
“mopedgéanget”’.

Den beskrev hur “mopedganget” utvecklat ett eget sprék, som all-
maént kallades for ’moppesnacket” i klassen. Mopedginget forsokte pa




Klassen inbjéd ocksa representanter fér kommunen och visade sina
filmer och atgérdsforslag. Foto: Orjan Kristensson

olika satt havda sina intressen bl a nar det gillde en gemensam summa
pengar som elevkaren forfogade over.

Man ville tex bygga regnskydd 6ver mopedstillen. I de tva andra
filmerna fanns ocks& ”"mopedgéinget” med pa olika satt.

Filmerna diskuterades och attityder och varderingar jamfordes med
bilderna i klassrummet. Pa detta sitt uppstod en dialog inom klassen
om attityder och normer som s& smaningom utmynnade i ett gemen-
samt arbete om fritidsmiljon och skolsituationen. Klassen inbjod ocksa
representanter for kommunen och visade sina filmer och atgardsfor-
slag.

Aven om skolan har smé resurser i jamforelse med masskulturen, sa
finns det stora méjligheter att paverka de unga om skolan samlar sina
resurser genom samverkan olika larare emellan, samarbete med forald-
rar och 6vriga trafiksakerhetsarbetare.
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15. TRAFIKPLANERING FOR
FRAMTIDEN
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Reformerna som innebér decentralisering och demokratisering av be-
sluten rérande samhallsplanering har 6kat medborgarnas mojligheter
att paverka lokalsamhallets trafikmiljo.

Fragor om hur trafiken planeras ar betydelsefulla inte bara for da-
gens ménniskor. De paverkar manniskors levnadsférhéllanden under
lang tid framét.

Det moderna samhallet 4r emellertid svart att dverblicka. Regelsys-
temen ar komplicerade. Om medborgarna ska kunna tillvarata sina
intressen kravs bade kunskaper och medvetenhet om den fysiska mil-
jons betydelse for méanniskor.




Foto: Trafiksédkerhetsverket

Fragor om trafikplanering ber6r alla manniskor. Eleverna i skolan
kommer om nagra ar att som rostberattigade medborgare fa del i
ansvaret for det framtida trafiksamhallet. Redan under skoltiden &r det
mdjligt att via klassrad och elevfoéreningar padverka kommunala besluts-
fattare att arbeta for forbattrade trafikforhallanden. Genom att ge
eleverna pé hogstadiet mojligheter att studera samhallsplanering kan
man grundlagga ett intresse for trafikfragor i deras egen narmiljo.
Dérmed bér de vara battre rustade att som vuxna fatta kloka beslut
som leder till en battre trafikmiljo.

14 - Skolan och trafiken
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SIKOLAN
OCH TRAFIKEN

De flesta barnolycksfallen med dodlig utgang ir trafikolyckor.
Minga barn skadas i trafiken, en del mycket svart. Bilarnas
buller och avgaser utsétter barnen for stora hilsorisker.

Bilen, som ér bekvim och nédvindig fér manga inte minst
for barnfamiljer, utgoér ocksa en fara och ett hinder for barn.

Skolan och trafiken ger en mangsidig bild av de konsekven-
ser trafiken har for barnens liv och hilsa.

Avsikten med undervisningen i trafik ir att eleverna skall
ldra sig att klara akuta trafiksituationer. Skolan maste ocksa
verka for en forbittrad trafikmiljo. I det arbetet ir det viktigt
att eleverna dr med och lir sig att se och analysera trafikpro-
blemen.

Skolan och trafiken ger manga exempel pa hur elever,
larare, fordldrar och 6vriga trafiksikerhetsarbetare samarbetar
for att forbittra de ungas villkor i trafiken.

% Liber

Utbildningsforlaget ISBN 9140-70970-1

i

HANDLEDNING

L




	laroplan_09661_omslag_001
	laroplan_09661_omslag_002
	laroplan_09661
	laroplan_09661_omslag_003
	laroplan_09661_omslag_004

