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Forord

Det hdr examensarbetet har skrivits vid Geografiprogrammet med inriktning kulturgeografi
inom Goteborgs Universitet under varterminen 2012. Vi vill tacka var handledare Bodil
Jansund for alla goda rad och informanter som har varit vanliga med att stalla upp pa
intervjuer. Tack till alla de som har hjélpt till med korrekturlésning och bidragit med
konstruktiv kritik.

For uppsatsens olika delar har féljande ansvarsfordelning varit: inledningskapitlet, diskussion,
slutsatser och metoden har vi skrivit tillsammans. Elisabeth har ansvarat for
kunskapsoversikten, teorin samt Goteborgsdelen av resultatet och Tobias for Sverigedelen av

resultatet.



Sammanfattning
Var problemformulering kretsar kring miljo och trangsel i staderna dar sparvagnen fatt igen

en viktig roll.
Syftet har varit att undersoka investeringar i sparvagnstrafiken i svenska stader.

Vi har anvant oss av textanalys for att fa fram information som inte kan hittas pa annat satt
informantintervjuer for att fa fram det som inte kom fram i texterna och se hur man arbetar

med fragorna i verkligheten for att visa resultatet for uppsatsen pa ett [ampligt satt.

Resultatet av var undersokning visar att man i Sverige har man forst byggt upp
sparvagnsnatet, sedan lade man ned under en period i mitten av 1900-talet och sedan har man
under senaste tjugoaren borjat bygga sparvag pa nytt. Medan de flesta av staderna lade ned
sparvagnstrafiken gick Géteborg och Norrkdping mot strommen och valde att fortsatta att
investera i sparvagnstrafik. Under slutet av 1900-talet borjade man bygga upp nya
sparvagnslinjer i storre svenska stader. Sparvagnsutbyggnaden i Géteborg har skett parallellt
med bostadsbyggandet i mitten av 1900-talet men bussen kom att konkurrera med sparvagnen
allt mer som kollektivt fardmedel. Linjenaten planerades pa langsiktigt for att kunna
konverteras till antingen buss eller sparvagn alternativt tunnelbana. Under 1970-talet och dven
1990-talet forekom diskussioner kring att infora tunnelbana i Géteborg och lagga
sparvagnstrafiken under jord. Under 1990-talet borjade man aktivt planera nya sparvagnlinjer
for att atgarda trangseln och forbattra miljon i de centrala delarna av staderna eftersom
bildkandet hade okat. | och med att sparvagnarna aker pa separata banvallar skulle en del av

trangseln kunna atgardas.

Séttet att transportera sig har forandrats genom tiderna; fran att man forr i tiden transporterade
pa land sig framst till fots och olika hasttransporter sa 6vergick man till mekaniska fordon i

form av sparvagnar och senare motordrivna fordon som bussar.



Abstract

In this essay we explore how the interest in tram based traffic has changed trough time in
cities in Sweden. The main questions were how the counties has invested in tram-systems and
how to tackle cities problems as traffic jams and pollution caused by expanded use of car in
city-areas.

Our main task was to investigate the interest in tram based traffic systems in Swedish

counties.

The information to this essay was mainly collected by literature studies and by interviews of
experts in the department of public transportation in the counties. Some of the results were

illustrated with maps made in the software Arc Map.

The results of the study show that the interest of tram-based public transportation has varied
through time in the cities of Sweden. In the beginning of 20th century many cities in Sweden
investigated in tramway systems. The cities lost their interest in tramways because of the
introduction of motor vehicles in the middle of 20th century. Many cities except Gothenburg
and Norrkoping investigated in buss-based public transportation and in Stockholm subway
systems and busses. From the 1990’s has the interest in tramways grown in the Swedish cities
Gothenburg, Malmo and Stockholm, which has resulted in new tramlines or plans of tramway
systems in order to tackle urban problems like traffic jams and pollution.
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1. Inledning

Sparvagnen ar ett gammalt kollektivtrafikslag som har funnits i Sverige sedan slutet av 1800-
talet och var en revolution inom persontransporter. Under tidens gang har utbyggnad och
nedlaggningar av sparvagar kommit och gatt i takt med att bussar och bilar har 6vertagit
dominansen inom persontransporter. Nu borjar nya sparvagar byggas och nyetableringar av
sparvagnar sker runt om i véarlden. Hur kommer det sig att intresset for sparvagnar har varierat
under historiens gang fram till idag och hur ser framtiden ut inom sparvagnstrafiken i

Goteborg? Var och varfor sker nyetableringar av sparvagar i Sverige?

1.1 Problemformulering

Klimatoron, luftfororeningar och trangsel i staderna &r fragor som har varit ett problem for
stads- och trafikplanerare under en langre tid. Fran 1950-talet har stadsrummet dominerande
huvudtransportmedel varit bilar och bussar. Ett svar pa dessa problem &r att investera i
kollektivtrafik i alla dess former och under de senaste tjugo aren har sparvagnen kommit pa
modet igen b&de har i Sverige och runt om i vérlden®.

| Géteborg har man kunnat aka sparvagn sedan 1870-talet och sedan i takt med att staden
vuxit har dven detta nat expanderat. Fran att ha betraktats som ett hinder i stadsrummet ingar
sparvagnen som ett miljévanligt alternativ och kapacitetsstarkt kollektivtrafikslag®. Med
sparvagnens eldrift ar den nast intill utslappsfri som da blir ett medel for staderna att minska
pa utslappen fran vagtransporter i stadskarnorna.® For att minska bilberoendet lyfter
Kenworthy upp i sin artikel ”Urban Planning and Transport Paradigm Shifts for Cities of the
Post-Petroleum Age” vikten av att utforma stadernas centrala omraden sa att de ar placerade
pé& gangavstand sa att dessa blir tillgiangliga for manniskor?. Vidare framhaller forskarna John
Stone och Paul Mees i sin artikel ”Planning public transport networks in the post-petroleum
era”’ som tar upp losningar for att atgarda transportproblem i Melbourne Australien, att det ar
viktigt att satsa pa sparbunden trafik sa som man har gjort i Europa och att planeringen av

sparvagar ska vara integrerade delar i stadsplaneringen®.

! http://www.pavag.nu/8/nyheter/artiklar/2012-03-01-sparvagnarna-rullar-in-pa-bred-front.html
hdmtat2012-03-29

% Ibid. Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 72

Norrkdping kommuns hemsida, hdmtat 2012-04-28

® http://www.goteborgssparvagar.se/miljoarbete/9063/Default.aspx hamtad 2012-08-31

* Kenworthy, J (2007): s. 61

> Stone, J. & Mees, P. (2010), s. 263-271



1.2 Syfte och fragestallningar
Syftet ar att undersoka staders etablering av sparvag for att forsta bakomliggande orsaker till
investeringar i sparvag pa overgripande plan i Sverige och i en fordjupande studie av

Goteborg.

1. Hur har sparvagnsnatsutbyggnaden sett ut genom tiderna i Goteborg?

2. Hur har sparvagnens betydelse i kollektivtrafikplaner varierat i Goteborg?

3. Hur ser sparvagnens framtid ut i Géteborg och i Sverige?

4. Hur har intresset for sparvagnen sett ut i svenska stader och vilka faktorer lyfts fram

for etableringen?

1.3 Avgransning
Fokus pa lokala allménna transporter pa land.

Den har studien avgransas till att undersoka sparvagsutbyggnaden pa lokal niva i Goteborg

och pa 6vergripande niva i Sverige. Tidsmassigt kommer sparvagnen i Goteborg att studeras
fran 1920-talet till idag samt framtida planer som stracker sig till 2025. Undersokningen éver
andra staderna, Norrkdping, Stockholm, Malmd, Lund och Helsingborg, bestar av satsningar

pa sparvagnstrafik stracker sig till 2030.

Goteborg valdes for att den har sparvag och for att se hur den har utvecklats i takt med
bilismens 6kning och stadsutveckling. De Gvriga svenska staderna valdes for att illustrera
olika vagar i sparvagnssatsningar. Norrkoping och Goteborg valdes for att dessa stader har
valt behalla sparvagnen som ett kollektivtrafikmedel. Medan Stockholm &r exempel pa en stad
som har valt att aterinfora sparvagnstrafiken efter en langre period av franvaro fran
lokaltrafiken bestaende av tunnelbana och busstrafik. Malmé/Lund/Helsingborg representerar

stader som helt har saknat sparvagn under flera artionden och planerar att aterinfora det.

En 6versiktlig redogdrelse 6ver sparvagnens historia kommer att goras for att forsta varfor
Goteborg valde att investera i sparvag. | kollektivtrafikplaner kommer intresset for
sparvagnstrafiken att undersokas genom att studera hur attityder till sparvag har varierat fran

mitten av 1900-talet fram till idag.




1.4 Disposition
| den inledande delen av uppsatsen presenteras syftet och fragestallningarna for

undersokningen av sparvagnsnatets utbyggnad och framtid. | metoddelen beskrivs hur vi har
gatt tillvaga for att besvara fragestallningarna daribland bearbetning av texter och intervjuer,
samt visa av sparvagnens utbredning i kartor Goteborg. Darefter har vi en genomgang av
tillvagagangssattet av metoderna. For att fa en inblick i vad som har skrivits om amnet har
vetenskapliga artiklar och &mnesinriktade litteraturstudier gjorts i teoridelen. I resultaten
redovisas det resultat av undersokningen allt fran inférande av sparvagnslinjer till sparvagnen
som stadsbyggande effekt. | diskussionen och slutsatsen fors en diskussion kring
fragestéllningarna med resultaten som utgangspunkt. Detta for att man ska kunna dra

slutsatser runt géteborgska och andra svenska staders sparvaganlaggare.



2. Kunskapsoversikt
Har nedan foljer en kort redogorelse om hallbara transporter, bebyggelse- och

kollektivplanering samt sparvagnen som kollektivt fardmedel.

2.1 Hallbara transporter

Rorligheten har lange varderats som viktig faktor for samhallsutvecklingen bland annat nar
manniskor reser mellan olika platser for att dgna sig at olika aktiviteter sa som arbete,
fritidssysslor etc. | takt med att bilen blev var mans egendom under 1950-talen 6kade
trangseln i stadernas trafikleder som ofta korsade stddernas stadskarnor samt bidrog till en
samre luft. For att 16sa transporternas miljébelastning har olika l6sningar pa alternativa

trafikmedel presenterats for att minska bilakandet®.

Hallbarheten har fatt en centralroll i politiken och kollektivtrafiken har blivit ett av de manga
medlen for att uppna hallbarhet inom alla tre omradena, som myntades av FN i
Brundtlandrapporten i slutet av 1980-talet, socialt, ekonomiskt och ekologiskt perspektiv’.
Exempelvis EU:s transportpolitik, som har malet om att 6ka rorligheten i de centrala delarna
av staderna, genom skapande av ett konkurrenskraftigt kollektivtrafiksystem som tillgodoser
behov av sikerhet, effektivitet och kvalitet i alla EU:s regioner®. Faktorer som ska beaktas i
planering av kollektivtrafiken bestar av sociala, miljorelaterade, regionalutveckling och
tillganglighet genom subventioner for personer med sérskilda behov®. P& nationell niva i
Sverige lyfts i regeringens proposition att kollektivtrafiken ska verka for “en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
10 »,

och naringslivet i hela landet™. ” Det har resulterat i olika regionala och lokala

kollektivtrafikplaner, exempelvis K2020 fér Goteborgsregionen™.

| stader vérlden Gver verkar man fran transportpolitiskt perspektiv for att minska beroendet av
dyra oljebaserade branslen som ar kansliga for prisférandringar'?. En uppsattning av atgérder
exempelvis i form av stddprogram for att minska bilanvandningen och energiforbrukning

samt skapa attraktiva miljoer for gang- och cykeltrafik, i stader for att skapa forutsattningar

® Edebro, M., (2010), s. 6
" Ibid.
Z Europeiska unionens officiella tidning L315/1.
Ibid.
19 Regeringens proposition 2009/10:200 Ny kollektivtrafiklag, s. 33
! Gustafsson, J. & Aronsson, B. (2009-04-03)
12 Kenworthy, J.. (2007): s. 47



for en minskad biltrafik™. Kollektiv sparbunden trafik ses som en tankbar 16sning till
stadernas trangsel for att skapa effektivare och miljovanligare kollektivtrafiksystem med
sparvagnar vilket i stor utstrickning har skett i Europa och i Asien™.

2.2 Bebyggelse- och kollektivtrafik planering

Sparbunden kollektivtrafik har sedan 1950-talet varit utsatt for stor konkurrens fran bussen
och personbilen, men i takt med att miljéfragorna blivit aktuella fragor sedan 1990-talet har
intresset for sparvag okat bade nationellt och internationellt'. Sparvégssatsningar har

medverkat till uppbyggnad och utbyggnad av sparvag.

Intresset for sparvag har medverkat till omfattande satsningar pa nya och befintliga
sparvagssystem mellan 1990-talet och forsta aren av 2000-talet. For att sparvagssatsningarna
ska bli en framgang behovs en helhetssyn, dvs. en samordning av bade med biltrafiken och
kollektivtrafiken samt skapande av en naturlig koppling mellan stadsplanering och
trafikplanering®. Genom spérvagnssatsningar skapas en kénsla av sakerhet och langsiktighet i
stadernas planer: “sparvéagen ingar numera som ett sétt for stader att profilera sig som

attraktiva eftersom sparvagnen anses ha stor lokal- och regionalekonomisk betydelse'” ”.

Utbyggnaden av transportsystem och bebyggelse betraktas ofta som parallella rumsliga
utbredningar som har ifragasatts som forklaring till storstader som Storstockholms
bebyggelse- och transportutveckling®. En tankbar teori som lyfts fram av Svallhammar som
forklaring till stadsutvecklingen i Storstockholm &r begreppet “urban sprawl” som beskriver
spridning av bebyggelse till stddernas utkanter och férorterna. Spridningen av bebyggelse sker
fran stadens centrum till perifera omraden®®. Nar det galler Géteborg forknippas
bebyggelsestrukturen som ett parlhalsband dar bebyggelse och sparvagnlinjeuppbyggnaden
sker parallellt. Det kallas aven for att bebyggelsen fortatas utmed linjerna vilket i Goteborg
anses vara mest kostnadseffektivaste alternativet. En stor vikt 14ggs vid utformningen av

bebyggelsen for att skapa en attraktiv och kostnadseffektiv kollektivtrafik med sparvag.

For att uppna en effektiv kollektivtrafik skapas en hog bebyggelsetathet med tyngre

malpunkter i form av stadernas centrum, sjukhus, storre arbetsplatsen lokaliserade langs

3 Kenworthy, J. (2007): s. 47

Y Ibid., s. 58, Stone, John & Mees, Paul. (2010):
5 Hedstrém, R, (2004), s. 7

1 bid., s. 11

" bid., s. 7

18 Svallhammar, S. (2008), s. 18

Y 1bid., s. 19



linjenatet®®. En bebyggelse med hog tathet, narhet till exempelvis sparvagnstrafik pa
gangavstand skapar 6kad tillganglighet som ar viktigt for att fA manniskor att vélja bort
bilen”*. Genom hogre befolkningstithet och kortare avstand mellan service och arbetsplatser
antas det leda till kostnadseffektiv och forbattrad kollektivtrafik®. Lokalisering av bostader,
verksamheter, handel, infrastruktur m.m. paverkar transportarbetet och darmed utslappen®.
Forandring av stadskérnornas utformning kan vara en 16sning miljovénlig 16sning i syfte att

minska beroendet av oljebaserade transporter 2.

Kollektivtrafikens konkurrenskraft bygger pa turtathet, restid, gangavstand samt
biljettkostnader etc. men aven hur bebyggelsen och trafiknatet ar organiserat i férhallande till
varandra®. Andra atgarder for att skapa battre forutsattningar for kollektivtrafik och minska
behovet av resor ar att 6ka befolkningstatheten, skapa fortatning av bebyggelse for att minska
avstanden och skapa en struktur och miljévanlighet som inger fértroende hos manniskor?.

2 Naturvardsverket, Rapport 5496 Juni 2005, s. 8
21 H
Ibid.s. 7
22 Boverket juni 2010, s. 23
2 bid., s. 8
# Kenworthy, J. (2007), s. 60
% Naturvardsverket, Rapport 5496 Juni 2005: s. 62
% Boverket Naturvardsverket 2012-04-12



3. Teori

Hér nedan foljer beskrivning av de teorier som har anvénts i den héar kandidatuppsatsen.

3.1 Tidigare forskning inom tidsgeografi och innovationsforlopp

Tidsgeografin beskrivs enligt Nationalencyklopedin som en av Héagerstrand utvecklad metod
for beskrivning av ”hur parallellt pAgaende processer flatas in i varandra under 6msesidig
paverkan.” *' Detta handlar om att underséka processer, forbindelser eller rérelser mellan
olika punkter 6ver tid och rum samt platser, exempelvis méanniskors flyttménster i form av

migration samt spridning av idéer, kunskap, teknologi, foéretagsamhet.

Lenntorp tar upp i sin artikel “Torstens Hagerstrands varldsbild — nagra tankar om dess
utveckling” nagra centrala tankegangar om innovationsforloppet samt processer och faktorer
bakom spridning av kunskap och idéer i tidrummet. Férhallanden som studeras
4r”...betydelsen av relationer i rum och tid — grannskap/nérhet och processer 2. En vanlig
metod inom tidsgeografin gar ut pa att undersoka rorelser i en sluttande eller kurvig bana i ett
tvadimensionellt koordinatsystem med platsen pa x-axeln och tiden pa y-axeln. Studier av
rorelser i tidrummet kan goras i form av en livshiografi det vill sdga tidsstudie dver ar och
artionden. Biografin ar en form av tidsgeografisk studie dar personers eller foreteelser har
studerats utifran &r och artionden®. Handelseférlopp 6ver &r redovisas i grafer, tabeller eller
kartor. Studier i form av livsbiografier, som i det hér arbetet, mats tiden i ar eller artionden.
Kritik mot studier av innovation ar bland annat svarigheten att pa forhand se hur resultatet

kommer att bliC.

3.2 Tillganglighet

Tillganglighet det vill séga mojligheten att utfora aktiviteter att transportera sig i tidrummet
studeras inom geografin®. Exempelvis inom sparvagstrafiken handlar det om trafikfloden
som mats i tid och rum. Restriktioner och hinder i flodet utgors av exempelvis tréangsel,
avbrott i trafiken eller for manga hallplatsen. Méatningar gors genom métning infrastrukturens

kapacitet, kvalitet och palitlighet etc.®’. Andra matmetoder &r forhallandet mellan

27 Tidsgeografi: http://www.ne.se/lang/tidsgeografi 2012-04-20

% |enntorp, B.., GEOGRAFISKA NOTISER . 2 . 10, s. 69

2 Bijografi: http://www.ne.se/lang/biografi 2012-08-22

% Hagerstrand, T. (1984), s. 376

zi Tillganglighet: http://www.ne.se/tillg%C3%A4nglighet/327745 2012-04-23
Ibid.



transportkostnader per enhet och avstandet samt bekvamlighet och prisniva. I grafer och

tabeller visas handelseforlopp for individer/objekt 6ver tid och rum®.

3.3 Ingang i amnet geografi

Sparvagnen kommer i den har kandidatuppsatsen att studeras utifran de processer och faktorer
som har paverkat uppbyggnad och nedlaggning av sparvagnar i Géteborg och Sverige.
Processerna beskrivs enligt tidsgeografin som rorelse/6verforing av kunskap och teknik over
tid och rum. Studier av sparvagnens utvecklingsforlopp som &r en typ av biografi® innebér
kartlaggning och identifiering av faktorer och processer bakom investeringar i och

nedlaggningar av sparbunden kollektivtrafik.

Mer konkret handlar det om att med hjalp av tidsgeografin att skapa forstaelse och synliggora
processer och faktorer bakom sparvagsinvesteringar i Goteborg och Sverige. Genom att
studera sparvagnens innovationsforlopp kommer férandringar i sparvagnens utbredning att
undersokas och tydliggoras. Processerna som ska identifieras och studeras bestar av olika
slags floden av innovation, det vill siga spridning av kunskap om sparvagnstrafiken over tid.
Genom att undersoka faktorer bakom investeringar eller nedlaggningar av sparvagnstrafiken i
Sverige kan intresset for sparvagnen utforskas. Sparvagnens betydelse som transportmedel
kommer utforskas genom kartlaggning av sparvagnsnatets uppbyggnad, utbyggnad och
nedlaggning Gver artionden i svenska stader. Till detta tillhor identifiering av olika former av
utsikter for och restriktioner mot sparvagnen som kollektivt trafikmedel. Med hjalp av
tidsgeografiska teorier kommer alltsa olika former av information tolkas och generaliseras for
att identifiera sparvagnens olika handelseforlopp i de svenska staderna.

% Svallhammar, S. (2008): s. 23
% Biografi: http://www.ne.se/lang/biografi hamtad 2012-08-22
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4. Metod
| foljande kapitel foljer en beskrivning éver de metoder som har anvants for att hitta lamplig

information, hur den praktiskt har bearbetats samt en diskussion om kallkritik, validitet och

reliabilitet.

4.1 Vetenskaplig metod

Empiriska studier handlar om att skapa ny kunskap genom provning av problem och fragor pa
systematiskt satt bade inom kvalitativa och kvantitativa metoder. Grundtanken ér att “det
finns en verklighet oberoende av véira subjektiva medvetanden”*®, det vill sdga att man kan
med empiriska metoder, observering, intervjuer eller kartlaggning, na den objektiva
sanningen. Det finns olika metoder for att undersoka verkligheten pa beroende pa om man har
som ambition att forsta eller forklara den. Den kvantitativa metoden gar ut pa att ta reda pa
forklaringsmodeller, statistiska samband genom exempelvis enk&tundersokningar, fokuserar
det kvalitativa forhallningssattet pa att ga pa djupet och forsta genom exempelvis
litteraturstudier eller intervjuer. For att beskriva hur vetenskaplig undersdkning har
genomfdrts anvands en uppsattning av regler hamtade baserade pé den valda metodteorin®®.
Nar man ar intresserad av att forsta bakomliggande orsaker till det problem, som den har
uppsatsen syftar att undersoka, anvands kvalitativa metoder. Studieobjekten inom kvalitativ
metod beskrivs av Hartman som “den livsvirld som mdnniskor har, och dirmed den mening
de knyter till sig sjilva och sin situation.”" Kvalitativa metoder bestar bland annat av

textanalys och informantintervjuer.

Textanalys handlar om att systematiskt studera texters innehall genom att lyfta fram de
centrala delarna av texterna®. De centrala delarna av texterna redovisas ofta i form av citat.
Det gar helt enkelt ut pd att textens delar, helhet och kontext studeras noggrant®. I det har
arbetet kommer fokus vara pa studera innehallet i texter for att leta efter svar pa uppsatsens

fragestallningar.

Informantintervjuer handlar om att fora ett samtal och stélla fragor med en expert inom det

problemomrade som man &r intresserad av att studera i en uppsats.

% Esaiasson et. al. (2010) s. 17

% Hartman (2004) s. 204

" Ibid., s. 273

% Esaiasson, P., et.al. (2007) s. 238
% Hartman (2004), s. 237



4.2 Metodval
Hér nedan foljer beskrivning av de metoder som vi har anvant for att inhdmta informationen

till det har examensarbetet.

4.2.1 Kvalitativ textanalys

Textanalys har valts i syfte att kartldagga argument i historiska dokument i trycktformat och
framtida kollektivtrafikplaner i bade tryckt och pdf-format. Information om framtida planer av
sparvagsutbyggnader har hamtats i form av pdf-filer fran Internet.

Historisk information om sparvagnens etablering och utbyggnad inhdmtades fran Goteborgs
stadsfullmaktige handlingar och Géteborgs kommunfullméktiges handlingar. Protokoll,
forstudier och yttranden om forslag pa sparvagnsinvesteringar har studerats for att fa en bild
om hur intresset for sparvagntrafiken har sett ut historiskt i Géteborg. Informationen som
inhamtades fran protokollen studerades pa ett systematiskt sétt genom att véasentliga delar av
innehallet valdes ut for tolkning och referering.

Information om sparvégsetableringar i Sverige inhdmtades genom studier av rapporter och
forstudier fran de berérda kommunernas hemsidor. For att sedan ga vidare och gora en
narmare undersokning for att fa fram mer information om uppkomna fragestallningar. Efter

genomlasning av texterna valdes de viktigaste delarna ut som skulle inga i detta arbete.

4.2.2 Informantintervjuer

For att skapa forstaelse av verkligheten har informantintervjuer genomforts, det vill sdga
intresset for sparvagnen, har nyckelpersoner i form av trafikplanerare, beslutsfattare och andra
representanter med inblick i respektive kommuns kollektivtrafik intervjuats. Intervjufragor
formulerades i forvag och skickades till informanterna som ibland kompletterades under

intervjun.

Infor varje informantintervju forbereddes intervjuguide med 6ppna fragor sa att den
intervjuade skulle fa mojlighet att formedla sin syn och kunskap om sparvagnstrafik och

kollektivtrafikplanering etc.
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4.3 Kallor och kallkritik

Hér nedan foljer en redogorelse om urval och kallornas trovardighet.

4.3.1 Urval
Den huvudsakliga informationen till den har undersokningen hamtades fran rapporter, artiklar

med hjalp av Internet.

Mer konkret hamtades information om sparvégsetableringar i Sverige fran rapporter och
forstudier fran kommuners hemsidor. Valet av de sex stader infor studien gjordes genom att

anvanda sokorden stadsnamn, sparvéag och sparvagn.

Den historiska informationen om Gaéteborgs sparvagnar hamtades genom studier av dokument
i form av Goteborgs stadsfullméktiges/kommunfullméktiges handlingar lokaliserade pa
Goteborgs universitets Centralbiblioteket. Eftersom de historiska dokumenten fanns endast i
bokform, dgnades manga timmar i att lasa och anteckna ur de gamla och dammiga Géteborgs
stadsfullméktige handlingarna. Goéteborgs framtida planer har hamtats fran Goteborgs
kommuns hemsida eftersom de finns tillgangliga dar.

Rapporter om svenska staders utbyggnad av sparvag ar hamtade fran berérda kommuners
hemsidor. Detta for att fa tag i sa snabbt som mojligt och for att det av avstandsskal inte finns

nagon mojlighet att hamta dessa i pappersform.

Informanterna till intervjuerna kontaktades pa manga olika satt de som var lokaliserade runt
om i landet kontaktades via telefon och mejl och utgjordes av representanter inom kommun,
trafikoperatorer och andra som var insatta i kollektivtrafikplanering och framtida satsningar.
Till en borjan gav eftersékningen av informanter och information om sparvagnssatsningar
ganska magert resultat eftersom av totalt tre ivag skickade mejl sa har jag fatt ett svar. Det
ledde inte till ndgon storre forlust eftersom de flesta av svaren anda gick att finna i de

rapporter och dokument.

Fordelen med att bedriva intervjuer dven om dessa sker per telefon eller via mejl ar att man
kan undersoka fragor som inte alltid kommer fram i rapporter som ar utarbetade for specifika
andamal och som ofta har ett specifikt syfte namligen att redovisa det som bestallaren har
efterfragat, det vill sdga en kommun som vill utreda vilka méjligheter och restriktioner som
finns med anlaggning av sparvdg i ett omrade, som ofta innehaller kostnadskalkyler,
information om befolkning och resestatistik och forslag pa hur en sparvag skulle kunna

utformas.
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Valet av informanterna Frida Karlge verksam vid strategiska avdelningen inom Goteborgs
stads Trafikkontoret och Annelie Kjellberg verksam pa den strategiska avdelningen pa
Goteborgs stads Stadsbyggnadskontoret gjordes via Goteborgs kommuns hemsida samt
genom telefonsamtal till respektive kontor for att boka intervjutid. Valet av dessa
intervjupersoner gjordes med bedémningen att de som verksamma inom Trafikkontoret
respektive Stadsbyggnadskontor skulle vara lampliga att besvara fragor om sparvagnen i
Goteborgs kollektivtrafiksystem.

4.3.2 Kallkritik

Gallande sparvagsutbyggnaden i Goteborg och andra svenska stader handlar det om att hitta
svar pa fragor genom att titta pa utbyggnader av sparvagar och leta efter svar fran det. | de fall
man endast hittar en kalla handlar det sedan om att forsoka vardera dess varde genom att
undersoka varifran, vem som skrivit och i vilket sammanhang/syfte som informationen
genererats. En kommuns hemsida kan tolkas vara mer trovardig an intresseorganisationers

hemsidor.

| samband med informantintervjuer finns risk for effekter sa som séttet de bedrevs pa,
personkemi kan indirekt paverka intervjusituationen och olika status mellan intervjuaren och
den intervjuade som kan paverka resultatet. Utformningen av intervjuguiden kan dven
paverka tolkningen av fragorna hos den intervjuade och vilken tidpunkt intervjun

genomfordes.

4.4 Validitet och reliabilitet

Uppsatsens metoder som star ovan har i varit underkastade krav pa validitet och reliabilitet.
Kraven for validitet ar att de teoretisk definition och operationell indikator skall 6verens-
stamma med varandra och dessutom far det inte finnas nagra systematiska fel*’. For att
uppfylla validitetskraven sa har materialet gatts genom noggrant och kallorna till denna
uppsats har valt med omsorg. Det for att inga systematiska fel ska uppsta. Att uppsatsens

teoretiska definition skall éverensstdmma med operationell indikator

Men anvandning av metoder skall vara fri fran fel som uppkommer med hjalp av slump eller
som kan klassas som osystematiska. Detta ar kraven som galler for reliabilitet*!. For att inte f&

uppgrund av slump eller pa osystematiskt sa har vi varit noggrant framst ar det galler de

*0 Esaiasson m fl. (2007), s. 63
! |bid. s. 70
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personer som har intervjuats till denna uppsatts. Dér vi har efterstravat att spelat in svar med
mobiltelefon vid intervjutillfallet eller gjort en epostintervju. Att undvika dalig reliabilitet for

textanalysen sa har vi skrivit tydliga och lasbara anteckningar pa dator.

Fordelar med kvalitativ textanalys i denna uppsats ar att vi fatt information om historiska
beslut och tankegangar kring dem. Det som ar bra med informantintervijuer ar att fa fram

tankar oss manniskor som jobbar inom sparvéagsfortagen.

Nackdelar textanalys ar att inte allt som beslutas inte blir forverkligade som politikerna har
bestam. For intervjuermetodens nackdel ar att informantens svar kan bli paverkad av

foreteelser runt omkring person ifraga och hur fragorna stallts osv.

4.5 Tillvagagangssatt
For att besvara syfte och fragestallningar har det praktiska tillvagagangsséttet gjorts genom

dokumentanalys, intervjuer etc. visualisering med GIS som redogérs mer konkret har nedan.

4.5.1 Kvalitativ textanalys

Dokumentanalys genomfordes genom att information om yttringar och tankar kring
sparvagsplanering i Goteborg hamtades ur Goteborgs stadsfullméaktiges och
kommunfullméaktiges handlingar lokaliserade vid Goteborgs universitets Centralbibliotek.
Tanken med att studera innehallet i handlingarna var att forsoka fa fram hur tankegangarna
kring sparvagssatsningar genom tiderna har sett ut, men att f ut motiveringar kring
sparvagsutbyggnader var en utmaning nar handlingarna for det mesta innehdéll ekonomiska
och tekniska beskrivningar av projekten. Tack vare hanvisningarna i dokumenten kunde de
ursprungliga beskrivningar och motiveringar om sparvagsutbyggnader identifieras och
lokaliseras. | kommunfullméaktige handlingarna fanns ibland motioner fran allménheten eller
inflytelserika personer dar de uttryckte sina asikter kring kollektivtrafiken och

sparvagstrafiken.

Systematisk genomgang av innehallet i text sa som dokument och planer etc. genom att
intensiv lasning av innehallet pa texter. Klargjort tankestrunkturer genom att ta citat ur
dokument for att exempelvis utforska vilka argument som har forts i Goteborg om
sparvagnen. Baserat pa den informationen som fatts ur respektive text inhamtades andra kéllor
som kunde bevara. Néar ett dokument om planerade sparvagsbyggen i Géteborg fran ar 1970-
talet studerades erhdlls bland annat information om hur argumentationerna for det planerade
sparvagssatsningarna forslaget hade sett ut redan ar 1940-talet. Darefter lastes dokumentet
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fran ar 1940-talet for att undersoka de ursprungliga idéerna och planerna for

sparvagsutbyggnaden.

Information ur protokollen fran kommunfullmaktige handlingarna och namnder fran de
undersokta staderna med politikers och planerares argument kring sparvagssatsningar,

hamtades fran Goteborgs universitetets Centralbibliotek.

4.5.2 Informantintervjuer
Kvalitativa intervjuer av representanter som har kunskap om sparvagnen och inblick i

planering av sparvagsutbyggnad.

Efter telefonsamtal med informanterna bokades intervjutid pa respektive kontor. Miljon var
alltsa bekvam for respondenten. Tanken med intervjuerna var att med 6ppna fragor skapa ett
avslappnat samtal om sparvagnens betydelse och paverkan som kollektivtrafikslag i
Goteborgs kommun. | den forsta intervjun av Frida Karlge bitradande kollektivtrafikschef pa
Trafikkontoret i Géteborg den 8 maj 2012, ki 9:45, blev samtalet och intervjun om
sparvagnen mycket givande, vilket kom att utvecklas till en lang intervju. Under intervjuns
gang stalldes kompletterande fragor. Intervjun paminde mer av ett samtal mellan
fragestallaren och informanten. Déarefter transkriberades och gjordes en sammanstallning av

intervjun efter uppsatsens syfte och fragestallningar.

Pa Stadsbyggnadskontoret hade en intervju bokats med Annelie Kjellberg, Landskapsarkitekt
vid den Strategiska avdelningen pa Stadsbyggnadskontoret med trafikfragor, den 25 maj
2012, kl. 10:00. Under transkriberingen upptacktes till min bestortning att stérre delen av
inspelningen hade gatt forlorad eftersom min telefon som jag spelade in intervjun med hade
stédngts av, men eftersom inspelningen stangdes av i ett sent skede av intervjun kunde storre

delen av fragorna transkriberas och bearbetas.

For att besvara fragor om framtida planer och forklaringar bakom satsningar pa sparvagnen i
de svenska stdderna har representanter med inblick i kollektivtrafiken inom offentlig
respektive privat sektor kontaktats via telefon och med e-post. Fragorna om Stockholms

spartrafik skickades till Bjorn Sylvén pa Stockholms sparvagar och fick svar via telefon.

Intervjufragorna skickades till kommuner, trafikhuvudman och operatérer med e-post. De fyra

av fragorna rorde planeringen av och skalen till att anldgga sparvag. Medan den sista var en
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undran om har for de till fragade investera i sparvag och inte pa andra trafikslag. Av totalt tre

ivag skickade mejl sa har jag fatt ett svar.

Intervjuerna bedrevs med e-post eftersom de intervjuade personerna ar sprida 6ver hela sodra
Sverige. Da var det mest praktiskt genomforbart eftersom tiden inte fanns for att hinna besoka

de under den hér uppsatsen.

Telefonsamtalen gjordes till kommuners, trafikhuvudmans och operatorers
vaxel/informationsdiskar for att fa e-postadresser till Iampliga informanter. Sedan anpassades

intervjufragorna efter de tre kategorierna som personen arbetade for.

For att fa fram specifika fakta ar intervjuer en metod for att tydliggora och bekrafta
dokumenterad information i rapporter och handlingar. | dessa sammanhang &r det unika
intressanta och inte det statistiska samband som stravas efter vid enkatundersokningar.
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5. Svenska sparvagens historia

5.1 Svenska sparvéagens tidigaste historia
Sparvégen introducerades till svenska stader i tva vagor 1877-1887 och 1903-1910.

De stader som inforde sparvag i den forsta vagen var Stockholm 1877, Géteborg 1879 och
Malmo 18872, Det var tre tatorter som hade ett stort antal medborgare boende i staden (se
Tabellen 1) som skulle bli ett bra passagerarunderlag for denna kollektivtrafik. Stockholm och
Goteborg ar rikets storsta orter ar 1850, staden Malmo ér till invanarantalet endast pa femte
plats *. Annars transporterades sig manniskorna med hast och vagnar eller gick till fots nar de
ville ndgonstans i staden. Det var samma satt att fardas pa som folk hade gjort innan
industrisamhallet gjorde sitt intdg i Sverige runt 1890*. De férsta sparvagnarna drogs av
hastar allts& en gammal teknik fran den forindustriella eran®. Det nya var att den foljer rals
nedlagd i gatan. Sparvagnarna drevs alltsa av hastarnas muskelkraft i tre stader i sodra
Sverige. Denna tabell visar befolkningsokningen i de kommuner som introducerade spartrafik

i urbana centrum.

%2 Nationalencyklopedin, sparvég, hamtat 2012-04-09
Johansson T och Svensson T, hdmtat 2012-04-03, S.22
Den vite, den roe och lilabl3, s.13

*3Ylander H m.fl, hamtat 2012-04-14, S.86

* Naturskyddsforeningen, hamtat 2012-04-19, s.7
Nationalencyklopedin, industrisamhalle hdmtat 2012-05-22
** Nationalencyklopedin, sparvag, hamtat 2012-04-09
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26

Johansson T och Svensson T, hdmtat 2012-04-03, s.22 46
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Tabell 1 vissa befolkningsutvecklingen i de svenska sparvagnsstaderna. Sparvégen infors i artiondet dar
befolkningstantalet anges i fetare siffror.
Table 1 some demographic trends in the Swedish tram cities. The tramway is introduced in the decade in which

its population fatter digits.

Stad Stad sedan 1880 1900 1920 1940 1960
ar
Stockholm omkr. 1250 168 775 300 624 419 440 590 503 808 294
Goteborg 1619 76 401 130619 202 328 281287 | 404738
Malmd omkr. 1250 38 054 60 857 113 553 155 506 229 388
Helsingborg - - - - - -
Norrkoping fore 1384 26 735 41008 58 098 70785 90 955
Uppsala senast 1300 15675 22 855 28 897 38 357 77518
Jénkoping 1200-talet 16 147 23 143 29 285 36 280 50 652
Lidingd 1926 - - - 11 337 29 424
Gavle 1300-talet 18 758 29522 37 761 39 697 54 768
Kiruna 1948 - - - - 26 804
Sundsvall 1624 9116 14 831 16 776 18 582 29 493
Ulricehamn oként 1215 1381 3287 6378 8075
Kalla SCB*

*® Historisk statistik for Sverige, hamtat 2012-05-17, 5.61- 65
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Kalla: Nationalencyklopedin artikel om spérvag och Sparvégssallskapet atlas*’

Figur 1 visar andra vagen av utbyggnad av svensk sparvag.
Figure 1 shows the second wave of expansion of Swedish Tramway.

| vadg numer tva var det tio nya stader som satsade pa sparvag. Dessa tatorter var: Helsingborg
1903, Norrkdping 1904, Uppsala 1906, Jonkoping, Kiruna och Lidingd 1907, Géavle 1909,
Karlskrona, Sundsvall och Ulricehamn (den sista 6ppnades aldrig) 1910*. Se denna utvecklig
i 1 figur. Alla dessa orter &r spridda Over hela Sverige och nésta alla har en befolkning 6ver
10 000 personer (se tabellen 1). Det alltsa var stora orter som investerade i sparvag som
kollektivtrafik. Den flesta gamla och nya av dessa stader &r Sveriges mest folkrika ar 1900%.
De flesta av de nya sparvagnsstaderna var industristader i ndgon form med arbetare som
skulle till sina arbetsplatser. Den tva som sticker ut ar Kiruna som &r en gruvstad och Liding6

som &r en forstad till Stockholm®®. Ingen av dessa bagge klassas som stad vid denna tid. Det

*" Nationalencyklopedin, sparvég, hamtat 2012-04-09
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26

*¢ Nationalencyklopedin, sparvag, hamtat 2012-04-09
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26
Naturskyddsforeningen, hdmtat 2012-04-19 s.9

“Ylander H m.fl, hamtat 2012-04-14, S.86

%0 Nationalencyklopedin, sokord: stader med sparvag, se i ref.,
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var flera manniskor fick tillgang till sparvagnen utan att hastarna anvandes som kraftkalla.
Mekaniseringen nadde under 1900-talets forsta artionde aven sparvagen i savél nya som
gamla stader. Passagerarna fardades i elektriska sparvagnar under 1910-talet, forsta gdngen i
Sverige var i Stockholm 1901och Géteborg 1902°2. Nationalencyklopedin skriver s& har om
detta:

”Under den koncentrerade perioden 1901-10 byggdes alla de tretton elsparvagssystemen

som over huvud taget funnits i Sverige>.”

Sparvagnarna drevs nu av elektricitet istallet for ren muskelkraft i flera stader dver hela

landet.

5.2 Tid av utbyggnad eller nedlaggning?

Nasta era av den svenska sparvagens historia gar fran 1910 och fram till aret for
hdgertrafikomlaggningen, ndmligen 1967. Under denna tidsperiod spretar kallorna om vad
som héander med detta trafikslag. De finns kallmaterial som séager att sparvagen byggdes ut for
att i slutet laggas ner. Detta galler Stockholm och ett flertal av de andra staderna>*. Medan
andra talar bara om att vid ett speciellt &r lades sparvagen ner®. | Stockholm och de andra
staderna lades sparvagen ner darfor att politikerna ville gora plats for bilarna. Antalet
motorfordon hade dkat under hela 1900-talet. Med trafiktrangsel mellan dem och andra

trafikslag som resultat att kommunerna gick over till buss istallet®®. Samhallena som hade

%! Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S.1
Hansson J och Gibrand M, hdmtat 2012-03-22, S.66
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26
%2 Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S.22
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26
Ylander H m.fl, hdmtat 2012-04-14, s.78
Fran havre till el, s.10
5§parv$igssé1lIskapet atlas, hamtat 2012-03-26

Ibid
> Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S.22
Lansmuseet Géavleborgs emsida 2012-04-13
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26
* Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S.1
Sparvag - Guide for etablering, hamtat 2012-04-13 S.8
Persontransporter i langa banor 2012-05-25s.14
% Nationalencyklopedin, sparvég, hamtat 2012-04-09, s. 21-23
Naturskyddsféreningen, hdimtat 2012-04-19, 5.9 -2
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sparvag hade befolkningsdkningar under 1900-talets forsta halft enligt tabellen 1. Men

rapporten Sparfaktorn pa sparet fran VTI fortsatter:

”Avvecklingsplanerna fullféljdes under 1950- och 60-talen och kunde fullbordas i samband
med omlaggningen till hogertrafik den 3 september 1967, da innerstadens sista sparvagnar
rullade pé de d& kvarvarande fyra linjerna.” >’

Detta med ned laggning ndmns i andra kallor®®. Géteborg och Norrképing ar de stader i vart

land som har kvar sparvég i den reguljara kollektivtrafiken.

| Gé6teborgs sa har kommunens sparnat vuxit i takt med stadens utbyggnad. ldag har denna
stad ett sparvagsnat ver nastan hela kommunen®. Norrkdping &r en klass for sig, den har
endast behallit tva av sina fyra sparvagnslinjer. Under arens lopp har olika sparvagsstrackor
byggts men med sedan har de dragits om eller lagt ner. Spartrafiken i Norrkoping var pa
1950- 60-talet avvecklingshotat for att ge plats at vagtrafiken men fick vara kvar som en del i
kollektivtrafiken. Sparvagen klarade sig fran dessa hot med argument som miljo, battre

framkomlighet samt medborgarnas goda installning till den®.

Intresset for inforandet av sparvag i olika stader var stor i borjan av arhundradet. Da sag
framtiden ljus ut for detta trafikslag. 50 ar senare kan man anta att vagtrafiken sags som nytt

och sparvagnen som nagot gammalt och dammigt.

> Johansson T och Svnsson T, hamtat 2012-04-03, S.23

% Attraktiv och effektivsparvagstrafik, hamtat 2012-03-22, s. 18

Nationalencyklopedin, sparvag, hamtat 2012-04-09

Sparvagssallskapet atlas, hamtat 2012-03-26

%% Goteborgs utbyggnad — Nagra bidrag till till Goteborgs stadsbyggnadshistoria, S.76-79

Goteborg hast hamtat 2012-03-27

% johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 68

Forsstrom, Willy, and Bo Hagglund. Gula Faran: Sparvagen i Norrképing 75 Ar. Malmé: Stenvall, 1979. Print
s.39, 40, 45, 109-112

Integrerad planering, hdmtat 2012-05-25, 5.33
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5.3 Anlaggningar av sparvéag i Sverige och véarlden

14

’ \

10

e sparvagstader

L/

18701880 |1890| 1900 | 1910|1920 1930 19401950 | 1960|1970 1980|1990 2000|2010 2020
sparvigstdder 2 3 3 3 13 | 12 | 10 | 10 8 4 3 2 2 3 3 6

Kélla: Nationalencyklopedin artikel om sparvag, Sparvagssallskapet atlas och rapporter fran blivande
sparvagsstaderna ®

Figur 2 Detta visar sparvagens utbredning i Sverige fran 1870-talet fram tills ar 2020. Stracket i grafen visar vad
vi ar idag.

Figure 2 This shows the tramway extension in Sweden from the 1870s until 2020. The line in the graph shows
what we are today.

| denna del av uppsatsen undersdks sex av dessa svenska stader som planerar for eller har
byggt sparvag. Det tillkommer minst tva smakommuner som bygger ett sparnat med den

storre grannstaden. Dessa planer har resulterat i utredningar om lampliga strackningar pa

81 Nationalencyklopedin, sparvag, hamtat 2012-04-09
Sparvégssallskapet atlas, hdmtat 2012-03-26

Johansson T och Svensson T, hdmtat 2012-04-03, S. 18-19, 30, 72
Miljopartiet, hamtat 2012-04-16, S. 17-18, 20, 22-23

Trafikplan 2020,s. 79, 80-81, 85-87, 2012-04-08

Hansson J och Gibrand M, hdmtat 2012-03-22, S.12, 17-19. 2012-04-15
Sparvag Lund C till ESS, hamtat 2012-04-28, s. 3

Hansson J och Hiselius L, hdmtat 2012-04-05, S. 29

Framtidens kollektivtrafik i Malmo, hdmtat 2012-04-08, S. 19-20,
Nyheter om Framtidens kollektivtrafik, hamtat 2012-04-27, S. 1-2
Andersson P G och Hansson J, hdmtat 2012-04-06, s.1, 21, 30
Norrkdping — Den Goda Kollektivtrafikstaden, hdmtat 2012-05-27, s.5
Integrerad planering, hdmtat 2012-05-25, s.37-39

Lange T, hdmtat 2012-04-08, S. 9, 11, 21
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sparvagen. Men kommunerna har ocksa tittat pa till exempel aspekter som miljo, resetid och
kostnad for sparvagen. Sveriges sparvagshistoria som ndmns har ovan och framtida planerad
utveckling visas i figur 2.

Aven andra stider i Europa, och varlden, har byggt ny eller introducerat sparvag fran 1980-
talet®. Tv exempel pd detta i Europa & Manchester i Storbritannien som éppnande sina tva

linjer &r 1992, och franska staden Lyon som statade sin trafik ar 2000%.
5.4 Nya linjer med sparvag

Flera stader har gjort eller planerar nyinvesteringar i sparvag under 2000-talet. Ett antal
kommuner, som Stockholm och Malmo, aterintroducerar sparbundna trafikslag efter artionden
av franvaro av dessa pa deras gator (figur 2). For att se sparvagssystem som tas upp nedan i
texten ga till tabell 2 och 3.

Stockholm &r denna undersoknings storsta kommun nér det géller befolkning och minst till
ytan, se Tabellen 2. Planer och rapporter for Stockholm ndmner investeringar i staden for sju
nya sparvagstrackor bade innerstadssparvag och sa kallade tvarbanor mellan stadsdelar som
inte ligger centralt till. Trafikstart for dessa nya sparvagstrackor ar planerade till mellan aren
2000 till 2023% (visat tabellen 3).

Malmo, Lund och Helsingborg har ett samarbete gallande sparvagsetablering i de tre
staderna®. Kallorna for Helsingborg och Lund visa att planer pa att bygga banvallar som
sparvagn kan kora pa inom den egna kommunen. | senare etapper dven anlagga banor till

andra kommuner (Helsingborg bygger till Hoganas och Lund férlangningen Staffanstorp)

%2 Hylén B och Pharoah T hdmtat 2012-14-23, S. 11, 25-26, 53
Nationalencyklopedin, sparvag, hamtat 2012-04-09

Ylander H m.fl, hdmtat 2012-04-14, s. 79

Light Rail hdmtat 2012-05-26, s.13

®*Hylén B och Pharoah T hamtat 2012-14-23 ,S. 57 och Bilaga 1, s .1, 2012-14-23
%Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03,S. 30
Miljopartiet, hamtat 2012-04-16, S. 17-18,

Trafikplan 2020,s. 79, 80-81, 85-87, 2012-04-08

% Framtidens kollektivtrafik i Malmd, hamtat 2012-04-08, 5.29
Sparvag Lund C till ESS, s.6-7, 2012-04-28

Helsingborgs kommuns hemsida hdmtat 2012-04-28
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eller orter utanfor stadsgransen. Trafikstart for detta kollektivtrafiksslag i bagge kommunerna

ar fore ar 2020°%.

| rapporter och planer har Malmo undersokt sju mojliga sparvagnsstrackor som ska ga fran

stadens centrum. Utav dessa tanker kommunen bygga tva, namligen till Rosengard och
Lindangen. Denna stad kan i framtiden ocksa satsa pa mer sparvag, da bade lokalt och

regionalt. Trafikstart ar antigen r 2016 eller 2019 for dessa nya spar®’(se tabell 3).

Tabellen visar befolkningsantalet och hur stora de olika kommunernas yta &r:

Tabell 2 visar de stader som denna undersdkning tar upp. Alla utan en av dessa har befolkningsdkning. De

flesta har tillgang till havet

Table 2 shows the cities that this study raises. All but one of these is population growth. The majority had access

to the sea
Stad Folkméngd | Folkméngd | Landareal | Inlandsvatten | Vanern, Havsvatten | Totalareal
Totalt Totalt i (km2) exkl. de 4 Vittern, i (km2) land och
2005 2010 stora sjbarna | Mélaren, vatten i (km2)
i (km2) Hjalmaren
i (km2)
Stockholm 771038 847 073 187,2 5 15,7 6,8 214.6
Malmo 271271 298 963 156,9 15 0 174,3 332,6
Lund 102 257 110 488 427,2 12,7 0 0 439,9
Helsingborg 122 062 129 177 344 1,4 0 78,6 424
Hoganas* 23482 24 637 150,8 0,4 0 524,9 676,1
Linkdping 137 636 146 416 142740 | 1408 0 0 1 568,30
Norrkdping 124 642 130 050 1495,10 | 108,7 0 443,9 2 047,60
Soderkoping* 14 025 14 024 673,9 14,4 0 636,9 1325,20

Kalla SCB® *Planera ej att infora egen sparvag utan gor det ihop med stdrre kommun

Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S.12, 17-19.
2012-04-15

27 Miljopartiet, hdmtat 2012-04-16, S.23

Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar hdmtat2012-04-06,S. 8-9, 40,
Sparvag Lund C till ESS, hamtat 2012-04-28, s. 3

Miljopartiet, hamtat 2012-04-16, S.23

% Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 29

Framtidens kollektivtrafik i Malmd, hamtat 2012-04-08, S. 19-20,
Miljopartiet, hdmtat 2012-04-16, S.20

Nyheter om Framtidens kollektivtrafik, hamtat 2012-04-27, S. 1-2
% Scb 1, hamtat 2012-04-20
Scb 2, hamtat 2012-04-20
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Det som skiljer Malmé fran Lund och Helsingborg &r att sparvagnslinjerna i Malmé kommer
att kora nastan helt separat fran varandra enligt linje-skisser. Helsingborg satsar ocksa pa tva
linjer men de kor till en stérre del p& samma banvall, visar deras linjekarta®. Det andra som

skiljer ar att Malmo ar mycket storre dn den de tva dvriga, se tabell 2.

| Ostergétland ar det Link6ping och Norrképing som tanker investera i sparvag. Linkopings
stads rapport studerar nyetablering av sparvag i tatortstrafik. Dar star det att tva strak i staden

kan anses vara lampligt for sparvagnstrafik .

Norrkoping &r en av tva stader i Sverige som har kvar sin sparvag i vanlig kollektivtrafik. |
en rapport planerar kommunen att forlanga de redan de befintliga sparnaten till Navestad och
Kvarnberget. Trafikstart for denna tillbyggnad ska ske mellan ar 2009-2011"* (se tabell 3).

Norrkoping har ocksa utrett en utbyggnad av sparvégen till grannstaden Soderkoping. Den
strackan ska utga fran Navestadforlangningen i stadsdelen Brannestad via Mariehov till
centrala Soderkoping. Nar strackan dppnar for trafik ar inte fastslagen’2. Nar Norrkdping och
Soderkoping far sparvag mellan sig sa blir det till ytan undersoknings storsta omrade med
detta fardmedel, se tabellen 2.

% Framtidens kollektivtrafik i Malm, hamtat 2012-04-08, S. 19-20
Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22,S. 19

" Andersson P G och Hansson J, hamtat 2012-04-06, s.1, 21 , 30
Miljopartiet, hdmtat 2012-04-16, S.22

"™ Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 18-19, 72
Miljopartiet, hdmtat 2012-04-16, S.22

Norrkdping — Den Goda Kollektivtrafikstaden, hdmtat 2012-05-27, s.5
Integrerad planering, hdmtat 2012-05-25, s.37-39

?Lange T, hamtat 2012-04-08, S. 9, 11, 21

24



Tabell 3 visar de undersokta stadernas olika sparvagsstrackor och nar dessa bor vara éppna for trafik.

Table 3 shows the surveyed cities different tram lines and when these should be open to traffic.

Stad Strécka Beréknad trafikstart
Stockholm Gullmarsplan-Liljeholmen 2000
Forlangningen Alvik 2000
Forlangningen Hammarby sjdstad 2002
Forlangningen Sundbyberg och Solna 2013
Odenplan till Solna C -
Solna station - Universitetet 2023
Saltsjébanan , Ulvsunda -Helenelund eller Haggvik | 2018
Sparvag City el Djurgardlinjen 2014
Sparvag syd -
Liding6banan blir renoverad 2014
Norrkoping Albrektsvégen - Trumpetaregatan 2010
Forlangningen Ringdansen, Kvarnberget 2011
Norrkoping-Soderkdping Forlangningen Soderkdping -
Helsingborg Dalhem-H+ fore 2020
Forlangning till R&a i syd. Véla i nord ca 2020

Forlangningen Hoganas -

I syd kopplingar Attekulla och Ramlosa

Lund Lund C-ESS 2014

Forlangningen Dalby -

Forlangningen Staffanstorp -

Linkdping Skaggetorp-Lambohov -

Ekholmen

Malmo Rosengard-Vastra Hamnen, Lindangen-Vastra fore 2020
Hamnen

Forlangningen till Rosengard, Lindangen och Vastra | -
Hamnen

Kalla: Rapporter frén blivande sparvagsstaderna’™.

Intresse av inforandet av sparvag kan matas pa olika satt. Att rakna planerade linjer och ar for
trafikstart ar sadana saker att ta upp for att titta pa. D& har Stockholm visat storst intresse och
Norrkoping-Sdderkdping minst. Vidare tror nasta alla undersokningsstaderna (forutom
Norrkoping) att planerna anlaggandet av sparvag kommer att fa betydelse kollektivtrafiken.
Sparvagnens framtid ut ser ljus ut med 30 bygga eller planerade sparstrackor. De flesta av

dessa har ett artal for trafikstat som visar att fragan ar ordentligt genomténkt i staderna.

"%Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 18-19, 30, 72
Miljopartiet, hamtat 2012-04-16, S. 17-18, 20, 22-23

Trafikplan 2020,s. 79, 80-81, 85-87, 2012-04-08

Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S.12, 17-19.
2012-04-15

Sparvag Lund C till ESS, hamtat 2012-04-28, s. 3

Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 29

Framtidens kollektivtrafik i Malmé, hamtat 2012-04-08, S. 19-20,
Nyheter om Framtidens kollektivtrafik, hamtat 2012-04-27, S. 1-2
Andersson P G och Hansson J, hamtat 2012-04-06, s.1, 21, 30
Norrkdping — Den Goda Kollektivtrafikstaden, hdmtat 2012-05-27, s.5
Integrerad planering, hdmtat 2012-05-25, s.37-39

Lange T, hamtat 2012-04-08, S. 9, 11, 21
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6. Betydande faktorer for sparviagsutbyggade i Sverige

6.1 Sparvagens kapacitet

Ett av kollektivtrafikens syften &r att transportera manniskor till och fran sina arbetsplatser
och fritidssysselsattningar. Den senaste sparvagnmodellen som Goteborg och Norrkoping
kdpte tar runt 170 passagerare och &r cirka 30 meter 18ng’*. Dessa kor pa stadsgator och
verkar som det de ska. Men ar det vanliga matt pa vagnarna? En rapport fran banverket
nédmner att 180 resande i en 30 meters vagn ar brukligt idag och for stadsbuss 120 i ett

fordon”>.

Vart lands huvudstad ar forst ut att undersokas. | planer for Stockholms kollektivtrafik namns
inte nagot om hur manga som far plats i en sparvagn. I stallet star det om kapacitet i antalet
minuter mellan tva fordon. Fem och tio minut av olika delar av tvarbanan. Dessutom kommer
innestadssparvagen som kallas for Sparvag City och Sparvag Syd att ha ett resande som

vagnarna klarar av att frakta’.

| de tvd mindre staderna i Skane alltsa i Helsingborgs och Lunds kallor star det att busslinjer
ska ersattas med spartrafik. Detta for att kapaciteten inte racker till med kollektivtrafik pa vag,
pa 1ang sikt’’. Helsingborgs och Lunds rapporter menar vidare att ledbussen pa de indragna
linjerna for buss inte har hjélpt och att spartrafiken fortfarande har storre kapacitet samt att

resandet tros oka i framtiden’®.

Nu undersoker vi den stérsta kommunen i Skane som ar Malmd. Rapporterna och planer for
kollektivtrafik fran denna stad visar att bussarnas nat sin fulla kapacitet i rusningstid pa grund
av okat resande’®. Denna rapport menar att det &r sa nar den tar upp de olika trafikslagens

lastningsformaga:

™ https://www.sparvagssallskapet.se/vagnhallen/typ.php?id=503 hamtat 2012-05-28
https://www.sparvagssallskapet.se/vagnhallen/typ.php?id=927 hamtat 2012-05-28
> Ppersontransporter i langa banor hamtat 2012-05-28, 5.120

"® Trafikplan 2020, hamtat 2012-04-08, 5.35-36

" Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S.12-11, 17-19.

Helsingborgs kommuns hemsida, hamtat 2012-04-28,S.17-18,47
Byggnadsndmnden i Lunds handlingar, hamtat 2012-04-06 .s, 3, 8, 10
Miljopartiet, hdmtat 2012-04-16, S.23

"8 Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S. 1, 8, 11

Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar hdmtat 2012-04-06 s, 3, 8, 10

™ Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 7

Framtidens kollektivtrafik i Malmd, hdmtat 2012-04-08, s.19, 33.
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| UA® blir resandedkningen &nnu storre, men tack vare att en 30 m 1ang sparvagn kan ta
ungefar dubbelt s& manga resenarer som en ledbuss behdver antalet turer i rusningstrafik

inte utdkas i samma utstrackning®.”

Malmo anser alltsa som Helsingborg och Lund att inte heller ledbuss kommer att racka till for
att klara av resandestrommarna. Det &r flera kallor som skriver att bussarna inte kommer att
racka till. En av dem namner till och med att sparvagnstrafiken ersatter busslinjer i de
omréden som far det nya trafikslaget®. Enligt Framtidens kollektivtrafik i Malmo namner
kommunen att eldriftbussar och andra satsningar ocksa kommer att géras. Men det star inte

vad som menas med eldrift och att det antagligen kan bli trédbusslinjer i Malmé®.

Nu till undersokningsstiderna i Ostergotland. Den mer folkrika kommunen Linkopings
rapport menar att en sparvagn kommer var tionde minut. Stadens planerare raknar da med ett
sparvagsfordon som kan ta 100 resanden. Det finns funderingar att képa in tjugo sadana

sparvagnar till kollektivtrafiken i Linkdping®*.

Sparvagnsstaden Norrkdping, som ar den mindre medborgartita kommunen, namner i
rapporterna att busstrafik ska laggas ner nar sparvag éppnar for trafik. Detta galler bade
sparvagslanken till Ringdansen och strackan mellan Norrképing-Soderkoping®. Norrkoping

stad vet emellertid att spartrafik kan fa problem:

”Upphandlingen omfattar den allménna kollektivtrafiken i staden som ska trafikeras med
17 bussar och 15 sparvagnar med en sammanlagd arlig trafikproduktion pa ca 2 690 000
km. Dessutom omfattar upphandlingen atta bussar som sparvagnsreserv som ska sattas i

trafik vid storningar av sparvagnstrafiken®.

8 UA = Utredningsalternativ

8 Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 8

8 Miljopartiet, hamtat 2012-04-16, S.20,

8 Eramtidens kollektivtrafik i Malmo, hamtat 2012-04-08, S.33
8 Andersson P G och Hansson J, hamtat 2012-04-06, s. 30

8 Lange T, hamtat 2012-04-08, s.15, 2012-04-08

Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 69, 73-74
% Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 70
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Markval att kommunen tanker kopta in mera bussar &n sparvagnar. Men det kan bero pa vad
som namns i rapporten om sparvag Norrkoping-Soderkoping och om att sparvagnen kan ta

mer resande an en buss®’.

6.2 Miljofaktorer
| rapporterna finns det kapitel som ta upp miljéfaktorer for sparvagen. Det som ar mest

férkommande i dem &r avsnitt om luft och buller men &ven andra miljoeffekter.

6.2.1 Luften
Att sparvagnarna gar pa elektricitet och darmed inte ger ifran sig avgaser tas upp i Malmas,

Lunds och Helsingborgs rapporter. Bade Helsingborg och Lund namner att detta bytte fran
buss till sparbunden stadstrafik ska na upp till miljokvalitetsnormen for ren luft, men inget
mer®®. Malmé som ar Skanes storsta stad namner allmant att all lokaltrafik skall vara
miljévanliga och utslappsfria. Detta géller framfor allt stadens centrum dér den nya
sparbundna trafiken ska utgd ifran®. I Lunds fall star det att vagtrafik flyttas till andra gator
an vad den kor pa idag. Da tror utredarna fran Lund att halterna av luftféroreningar minskar

till under miljokvalitetsnormens riktvarden®.

Pa Norrkopings stads hemsida och | Sparfaktorn pa sparet i delen om Norrk6ping, namns det,
nar det galler luftféroreningar och kollektivtrafik, att stadens sparvag ar utslappsfri. Detta

efter som den drivs av vattenkraft fran naromradet®.

6.2.2 Buller
Till skillnad fran det 6vriga kéallmaterialet tar Lunds rapporter upp buller i eget stycke. Enligt

den kallan menar man att det kommer att minska eftersom biltillatna vagar flyttas, och har
inget att géra med en ny sparvag®. | Malmé och Helsingborg tas det inte upp mer &n att det
ska var minimalt under drift av sparbunden trafik. | annars star det i rapporterna att atgarder

maste vidtas som till exempel gras som planteras vid ralsen och rivning vid bullerkénsliga

8 |bid 5.18

% Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S. 47
Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar hdmtat 2012-04-06, S. 43

% Framtidens kollektivtrafik i Malmd, hamtat 2012-04-08, S. 20, 33

% Byggnadsnamnden i Lunds Handlingar, hdmtat 2012-04-06, S. 32, 43,
°! Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 72

Norrkdping kommuns hemsida, hdmtat 2012-04-28

% Byggnadsnamnden i Lunds Handlingar hamtat 2012-04-06, S.41-43
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omréaden®. Detta med att sétta gras p& banvallen finns pa bilder och visar sparvagsspar i

Norrkoping och Helsingborg, rapporten skriver vidare®:

“Niéirheten till fastigheter kan éka risken for storande buller och vibrationer™.”

Lund skriver sa har om resenarerna ombord pa sparvagnen:

“For passagerarna, inte minst viktigt, dr sparvagn ett tyst, snabbt och bekvdmt fdardmedel

och har méjlighet att vinna gehor dven hos den inbitne bilisten®. ”

| Stockholm menar forfattarna att buller kan uppsta och blir till oljud vid bostadshus®’.

6.2.3 Ovrigt om miljéfaktorer
Stockholm och Norrképing ser att sparbunden kollektivtrafik ar bra for miljon. Detta eftersom

de vill skapa en god kollektivtrafik som &r bra fér miljon och for sina staders miljoprofil®. |

Linképing kan cykel anvandas for att forflytta manniskor p& mer vanlig satt mot miljon®.

Lund daremot satsar bredder p& miljéanpassade av transportsystemet'®.

Nar det gallde Stockholm gjordes miljéutredningar innan banvallen och hallplatserna blev
101

byggda™-.

’Miljéprovningen ledde inte till nagra formella andringar i detaljplanerna men hade sakert

en viss effekt pd omfattningen av miljoatgarder i samband med anlaggningsarbetena®®?. ”

Vibrationer i marken &r en sak som ta upp av rapporterna och det ses problem for hus nara

sparet'®,

% Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S. 31,47
Framtidens kollektivtrafik i Malmé, hamtat 2012-04-08, S. 5, 25, 33
% Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S.68

% Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S.31

% Sparvag Lund C till ESS, hamtat 2012-04-28, S. 2

% Sparvag City, hamtat 2012-05-11, s.6

% Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 25-26, 70
Trafikplan 2020, hamtat 2012-04-08, s. 3, 44, 49

Informant Martin Schmidt, Trafikplanerare pa Norrképings kommun, 2012-04-30
% Andersson P G och Hansson J, hamtat 2012-04-06, s.23

10 Miljopartiet, hamtat 2012-04-16, 5.23

101 3ohansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, 5.28

192 |pid, 5.28

103 Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, s.31

Lange T, hamtat 2012-04-08, s.18
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Intresse av att bygga sparvag i svenska stader kan ses i faktorer som handlar om miljo.
Argument som till exempel renare luft och mindre buller &r fordelar mot andra
kollektivtrafikslag som inte kan forbises av kommunens planare. Detta galler framst de tre
Skanestaderna. Detta fram for allt nar sparbunden kollektivtrafik kan ta flera resande &n
bussar. Staden i sig sjalv far battre luft och minskat oljud. Det borde betyda att medborgarna

reser med sparvagen och pa sa sétt tryggas dess framtid.

6.3 Komfortabel resa
Begreppet sparfaktorn tar upp mjuka faktorer nar det galler spartrafik som till exempel

komfort under resan. | rapporterna fran Malmo, Lund och om den nya sparvagsstrackan
mellan Norrkdping-Soderkoping star det bara nar det galler komfort att den skall hoja den

komfortabla standarden mot vad den &r idag"®.

Forutom komfortabel resa s namner skrifterna fran Malmé och Lund nar det galler
sparfaktorn ocksa att allmanheten har storre tilltro till sparbunden trafik an buss'®®. Dessa tva
rapporter menar vidare tillsamman men rapporten om sparvag mellan Norrkoping-
Soderkoping att sparvagn drar till sig fler resande fran andra trafikslag. Sen gar meningarna i
sér, Lund och Malmo sager att det ar 20 procent 6kning av passagerare. Medan den sista
namner att det blir 25 procent fler resande. Aven skriften fran Linképing skriver att

passagerare som &ker kollektivt 6kar med ralstrafik'®.

6.4 Resetid och hastighet
| Helsingborg och Norrképing-Soderkdping har man utrett om det finns restidférandringar

mellan nuvarande busstrafiken och en framtida sparvag. Alla stadernas undersokningar kom
fram till att det skulle bli tidsvinster for passagerare med ett inforande av sparvagnar i

lokaltrafiken'”’.

Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar, s.42, hdmtat 2012-04-06
19% Framtidens kollektivtrafik i Malmd, hamtat 2012-04-08, S.5, 19
Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar, hdmtat 2012-04-06, S.10
Lange T, hamtat 2012-04-08 s.16

1% Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 11
Byggnadsnamnden i Lunds Handlingar, hdmtat 2012-04-06, S. 10
1% Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 11
Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar, hamtat 2012-04-06, S. 10
Hedstrdm R och Johansson T och Svensson T, hdmtat 2014-03-04, S. 19
Lange T, hdmtat 2012-04-08,s.16

97| ange T, hamtat 2012-04-08,5.2,1
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Skrifterna fran Malmo har undersokt den uppskattade hastigheten mellan busslinjerna och den
foreslagna sparvagsstrackningen. Denna hastighetsundersokning visar att bussen kommer att
f& svart att halla medelfart bland bilar och lastbilar'®. Sparvagnen daremot:

’Sparvégen byggs sa gott som helt separerad fran 6vrig trafik, vilket innebar att den
genomsnittliga korhastigheten pa stréckan inte paverkas av ovrig trafik'®.”

| Linkdping skriver rapportforfattaren bara att olika slag av trafik kan halla olika
110

hastigheter™".

De svenska stader som har intresse av att planera eller bygga sparvag bor ta med tidsmassiga
och mjuka faktorer. | var stressade tid bor resenarerna foredra ett snabbt och miljovanligt
transportmedel mer &n ett som inte ar det. Om passagerarna anser denna resa komfortabel sa
ser sparvagen framtid ljus ut. Dessa tva faktorer har haft en tung betydelse i Helsingborg,

Norrkoping-Sdderkdping och Malma.

6.5 Stadsutbyggande och stadsutveckling
| alla rapporter namns att staden bor planera bebyggelse av ndgot slag. Fér Malmo,

Helsingborg och Lund skriver forfattarna om forslag och/eller antar att fortatningar kring den
nya sparvagsstrackan kommer att bli av. | dessa forslag ingar bade att bygga flera bostader
och forlagga verksamheter kring den'*!. Linképings rapportférfattare menar att
bostadsomraden som var tankta att liga ndgon annanstans kan byggas i sparvagens
upptagningsomrade. Bilakandet kan minska och cykel kan da anvéandas for ett miljovanligt

fardmedel i omr&den som far sparvagstrafik'*2.

Stockholm sparvagnsatsning och Norrkoping sparvagsnats forlangning till Ringdansen

namner inget om nagon féreslagen nybyggnation av hus fér att bo i och ha verksamhet i*.

De flesta av rapporterna ser en sparvagssatsning ocksa som en investering i ett

stadsutvecklingsprojekt. Malmo, Lund och Helsingborg tar upp att projekt skall ses som

108 Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 8

19 1hid S. 8

119 Andersson P G och Hansson J, hamtat 2012-04-06, S. 17, 25

11 Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S.7, 28, 46

Hansson J och Hiselius L, hamtat 2012-04-05, S. 10-11
Byggnadsndmnden i Lunds Handlingar, hdamtat 2012-04-06, s. 24-25, 37
Framtidens kollektivtrafik i Malmé, hamtat 2012-04-08, s.20-23

112 Andersson P G och Hansson J, hamtat 2012-04-06, s.20-23, 30

113 Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, S. 24, 66
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socialt hopkopplade inom kommunerna. Termen de anvander ar social integration for att

beskriva detta. Malmo beskriver det pa detta satt:

»Utgangspunkterna for den sociala konsekvensanalysen inom framtidens kollektivtrafik,
ar att saval social integration som jamstalldhet handlar om forverkligande av rattigheter
och den roll framtidens kollektivtrafik kan ha i att forverkliga manniskors rattighet till
delaktighet'**. ~

Lund och Helsingborg tror pé likande effekter &r det galler detta®™.

Cykel- och gangbanor namns som en del av stadsutvecklingen i rapporterna fran Helsingborg,
Malmo, Lund och Stockholm. Enligt Malma, Helsingborg och Lund ska hallplatserna vara latt
atkomna for cyklister och fotgangare*®. Lund, Helsingborg och Stockholm har férslag att
skapa cykelvég vid sparvégen. | vissa av staderna planeras stora cykelvagar'’. Ingen av
rapporterna utreder barriareffekt av sparvag och gangbanor i ndgon storre utstrackning. Lund
omnamner detta fenomen mest. Dar sags att gdende och cyklister inte far problem med
atgarder for att korsa dver sparen*'®. Ingen av de andra kéllorna gar sa djupt i detta mer &n att

hdg busstrafik och stora vagar ger denna effekt™®.

En intresse faktor &r stadsutveckling i samband byggandet av sparvag. En av de stora delarna
ar fortatning, som fyra av staderna forslar. Detta for att fa ett bra passagerarunderlag sa att
kommunernas investeringar i sparvag blir lyckosam, kan antas som en forklaring till detta. De
som inte har sadana forslag ar Stockholm som har en stor befolkning och Norrkoping som
byggde ut sitt befintliga nat till miljonprogramsomrade. Alla stader som namner social
integration ligger i Skane. De har antagligen stora sociala och etiska grupper. En annan sak
som fyra av stdderna kopplar ihop stadsutvecklingen med for det nya trafikslaget, ar att

planera for cykelvéagar i samband med detta. Detta borde leda till att medborgarna kan ta sig

114 Eramtidens kollektivtrafik i Malmo, hamtat 2012-04-08, S.11

15 Spdrvag Lund C till ESS, hamtat 2012-04-06, S. 54

Hansson J och Gibrand M, hdmtat 2012-03-22, S.46

118 Byggnadsnamnden i Lunds Handlingar, hamtat 2012-04-06, S.14,
Framtidens kollektivtrafik i Malmo, hamtat 2012-04-08, S. 35

7 Byggnadsnamnden i Lunds Handlingar, hdmtat 2012-04-06, S.36-38
Hansson J och Gibrand M, hamtat 2012-03-22, S. 28

Sparvag City, hamtat 2012-05-11,5.4

118 Byggnadsnamnden i Lunds Handlingar, hamtat 2012-04-06, 5.36 38-39
119 Johansson T och Svensson T, hamtat 2012-04-03, 5.72
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fram i omraden med sparvag men ocksa att de kan fa mer resande. Sparvagen bor fa en ljus

framtid om kommunerna vill fora detta samman med utveckling av staden.

6.6 Kostnader Sparvag/Buss
Samtliga kallor namner att kostnaden for till exempel byggandet av banvall och fordonspark

ar hogre an for den som ar for buss. Lund menar att byggandet av sparvagen bedéms ga pa:

”Enligt denna analys bedéms trolig kostnad for spar och depa hamna i intervallet 650-907

miljoner kr'?.”

Vidare ndmner Lund att bara kéra buss inte skulle medféra ombyggnadskostnader*?. |

Malmds rapport visar att bygg- och underhallskostnaden okar for sparvagtrafik'?. En del av

123 Malma och

staderna haller med om att byggkostnaden &r hogre for sparvag an for buss
LinkOping tar upp att inforskaffandet av sparvagnsfordon ar dyrare an for bussar. Men
forfattarna menar vidare att det finns berdkningar som visar att driftkostnaden per resenar ar
lagre for spértrafik och hogre for bussar'?. | Helsingborgs férstudie star det bland annat om
dessa utgifter att man maste fortsatta med arbetet pa att finna l6sningar pa investeringen'?®.
Tva rapporter namner med tanke pa inkdps kostnad for olika fordonstyper att sparvagnar
tillverkas i sma serier medan bussar byggs i stora serier . Detta ar anledningen till det dyrare

priset pa det sparbundna alternativet i lokaltrafiken?®.

Intresse av inforandet for sparvag i de olika staderna maste vagas mot dels
befolkningsmangden och dels investeringskostnaden. Detta tar de flesta stdderna upp som den
faktor for att investeringen antagligen ska bli samhallsnyttig men da behéver kommunen ha

ett tillrackligt befolkningsunderlag for denna kostnad.
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6.7 Sammanstallning av resultatet

Har nedan ar resultaten fran detta kapitel infort i tva tabeller. For vissa foreteelser ar indelade

i underkategorier for att det tydligare i vad som kommit fram i om detta.

Tabeller 4 visar resultaten for sparvagens kapacitet, miljéfaktorer och Komfortabel resor

Table 4 shows the results for the tram capacity, environmental factors and comfortable travel

Stad Kapaciteten Miljo Komfortabel
resa
Kapaciteten Ersatt Luften Buller Ovrigt om
er miljon
buss
Stockholm Ej hittat Ja Ej hittat Vetskap Bra Ej hittat
om detta miljoprofil
Norrkoping Behov av Ja Forbéttra Ej hittat Bra Ej hittat
kapacitets- miljoprofil
hdjande
Norrkoping- | Behov av Ja Ej hittat Ej hittat Ej hittat Hogt
Soderkdping | kapacitets- komfortabelt
héjande
Helsingborg Behov av Ja Upp till miljo- Minskar Bra Ej hittat
kapacitets- kvalitetsnormen miljoprofil
héjande
Lund Behov av Ja Upp till miljo- Minskar miljdanpassa Hogt
kapacitets- kvalitetsnormen transporterna | komfortabelt
héjande
Linkdping Bra med Ej Ej hittat Ej hittat Cykel bra for | Ej hittat
sparvags- hittat miljon
kapacitet
Malmé Behov av Ja Forbattra Minskar Ej hittat Hogt
kapacitets- komfortabelt
hdjande

Tabeller 5 visar resultaten for sparvéagens resetid, stadsutveckling kring den och kostnader for den

Tables 5 shows the results of tram traveling time, around urban development and cost too it

Stad Resetid och Stadsutveckling Kostnader
hastighet
fortatningar | Gang- och drift anlagga
cykelvég
Stockholm Ej hittat Nej Bygga Ej hittat Dyrare an buss
Norrkoping Ej hittat Nej Ej hittat Ej hittat Ej hittat
Norrkoping- tidsvinster Ej hittat Ej hittat Ej hittat Dyrare &n buss
Sdderkdping
Helsingborg tidsvinster Ja Bygga mycket Arbetar pa det | Dyrare &n buss
Lund Ej hittat Ja Bygga mycket Ej hittat Dyrare an buss
Linkdping Sparvagn snabbare | Ja Miljovanlig Léagre &n for Dyrare &n buss
an buss med cykel buss
Malmé Sparvagn snabbare | Ja Bygga Lagre an for Dyrare an buss
an buss buss
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7. Informanter fran Norrképing och Stockholm
| detta kapitel ar tva intervjuer fran sparvagsansvariga i Norrkoping och Stockholm

sammanstallning. Deras fullstdndiga svaren finns i bilaga 1 och 2 for att lasa.

7.1 Informanter fran Norrkoping

| Norrképings kommun skickade jag fragorna till trafikplanerare Martin Schmidt och fick den
2012-04-30 klockan 13:47 svar:

Nar startade man med sparvagstrafik i Norrképing?

Svar pé fraga numer ett: ”1904%"

Finns det nagra framtida planer pa att bygga ut sparvégen i er stad?

Pa andra fragan svarar Martin Schmidt att det finns “reservat” dir kommunen kan bygga gator
for buss- och sparvagnstrafik. Han menar vidare att det inte finns nagra planer pa att bygga ut
sparvigen i nuldget. Men att en 1 ”idéstudier” om framtida spdrvéigsstrackningar ar pa vég att
starta?.

Vilka ar de huvudsakliga skalen till nya sparvagstrackor i Norrkoping?

Pa den tredje fragan svarar Martin Schmidt att Norrkoping satsar pa sparvag for den lockar
passagerare fran vagtrafiken. Den sparbundna kollektivtrafiken ger ett fortroende hos
medborgarna. Deras platsbundenhet lockar service och affarer att forlagga sig vid dessa

hallplatser. Kapaciteten som transportmedel var hog for sparvagnar*%.

Vidare svarar Martin Schmidt s& har pa den tredje fragan det géller de olika trafikslagens

miljohansyn i stadsrummet:

“Det ir accepterat att kombinera sparvdg och gagata i centrala staden, medan bussarna pa
grund av storre utrymmesbehov, ljud och utslépp dr hinvisade till en parallell gata ’pa

baksidan”*°.” Martin Schmidt, Trafikplanerare p& Norrképings kommun

Varfor satsar ni inte pa buss eller tunnelbana?
Pa fjarde fragan svarar Martin Schmidt att tunnelbana ar dyrt och att Norrkdping inte har det

antal resande eller avstand som kravs®. Nar det géller buss s:

127 Informant Martin Schmidt, Trafikplanerare p& Norrképings kommun, 2012-04-30 klockan 13:47
128 i
Ibid.
' |bid
9 Ibid.
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”Busstrafik satsar vi ocksa pa, nar det galler de linjer dar vi bedomer att det &r battre att
bedriva dem med buss &n med sparvagn. Dels &r det sddana linjer som inte har tillrackligt
stort resandeunderlag for sparvag, sa att infrastrukturkostnaden for spar inte ar
motiverad. Dels ar det linjer som trafikerar till orter langt utanfor Norrkdpings stad eller
till grannkommunerna, dit det inte ar realistiskt att pa medellang sikt bygga upp nya

sparforbindelser*2.

7.2 Informanter fran Stockholm

Sparvagars trafikkonsulten Bjorn Sylvén pa Stockholms sparvéagar besvarade pa fragorna per
telefon den 12-05-09 klockan 14.18:

Nar startade man med sparvég i Stockholm?
Ar 1877, dé forst i Sverige med denna trafik™.

Vilka ar de huvudsakliga skalen till nedlaggningen?

Pa andra fragan svarar Bjorn Sylvén, att sparvagnen i Stockholm var klumpig om den jamfors
med bilen och, att det inte fanns miljotank pa den tiden som motiverade fortsatt spartrafik™**.
Enligt Bjorn Sylvén blev tva sparvagnslinjer till inflytelserika de villaomradena Nockeby och
Lidingd kvar for trafik. Men spar till arbetarklassens stadsdelar forsvann fram till

hégertrafikomlaggningen®.

Finns det nagra framtida planer pa att bygga sparvag i Stockholm?

Pa den tredje fragan svarar Bjorn Sylvén att en museum-sparvagslinje 6ppnades 1991 men att
den var byggd som en modern sparvéag. Denna linje forlangdes till Sergels torg ar 2010 och da
trafikerades hela strackan av moderna sparvagnar. Den nya linjen for innerstadssparvagn som
han tar upp ar Djurgarden - Lidingd och Sergels torg till Stockholm Central som skall 6ppnas
ar 2016.

B Informant Martin Schmidt, Trafikplanerare p& Norrképings kommun, 2012-04-30 klockan 13:47
132 H
Ibid.
133 Informant Bjorn Sylvén, Stockholms Spérvagars trafikkonsult, 12-05-09 klockan 14.18
134 |1
Ibid
" Ibid.
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Tvérbanan Sundbyberg-Solna skal vara fardigbyggd 2013 och busslinje fyra skall konverteras
till sparvag for att hoja kapaciteten pa den. For detta har SL kopt in 40m langa sparvagnar for
att mota behovet™®.

Varfor satsar ni inte pa buss eller tunnelbana?

Pa fjarde fragan svarar Bjorn Sylvén att SL satsar pa buss och tunnelbana ocksa. Han menar
vidare att det bara finns nagra stader i Sverige som har tillracklig stor befolkning for att

sparvag ska f4 ett passande reseunderlag™’.

Ovrigt
Han lagger till att nya sparvagsystem som 6ppnas i varlden &r till exempel Washington DC.

Sparvagen ar kapacitetsstarkare an bussen och billigare 4n tunnelbanan™3.

8. Innovationsforloppet i Goteborg
| féljande avsnitt sammanfattas tankegangar och motiv som har genomsyrat inférandet,

planeringen av sparvagnstrafiken hos beslutsfattare och planerare inom Gateborgs stad.

8.1 Etablering och utbyggnad av sparvéag
Sparvagnen etablerades i Goteborg ar 1879 inledningsvis i privat regi for att senare dverga i

Goteborgs stads dgo ar 1899, och den forsta sparvagnslinjen dragna med hast gick mellan
Brunnsparken och Stigbergsliden™®. Linjetrafiken gick allts framst i de centrala delarna av
Goteborg. Ar 1902 6vergick sparvagnstrafiken i eldrift i Goteborg vilket kom att effektivisera

de kollektiva resorna mellan olika aktiviteter**°.

Inforandet av de eldrivna sparvagnarna foregick omfattande behandlingar och diskussioner
hos beslutsfattare, stadsarkitekter och naringsidkare och andra vars aktiviteter som paverkades
av sparvagnsinvesteringarna. Mellan senare delen av 1800-talet och bérjan av 1900-talet hade
olika argument angaende eldrivna sparvagnarna framhallits i Goteborgs Stadsfullmaktige:
“Sarskildt fortjenar afven att framhallas den elektriska sparvagsdriftens 6fvervagande

anvandbarhet vid starkare tillstromning af resenande, enar, da sadant behdfves, till en

138 Informant Bjorn Sylvén, Stockholms Spérvagars trafikkonsult, 12-05-09 klockan 14.18.
137 H
Ibid.
" Ibid.
139 Andersson et al. (1977), s. 176, Goteborgs Stadsfullméktiges Handlingar 1900. Nr. 44, s. 1
10 Andersson et. al., (1977), s. 176
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motorvagn kunna kopplas en eller flera slapvagnar “**!. Kraven som stalldes pa
sparvagntrafiken var att den skulle vara ett fungerande och tillforlitligt transportmedel for

stora resandestrommar.

Under 1900-talet diskuterades inom Goteborgs stadsfullmaktige kring inforande av linjer
indelade i huvud- och ringlinjer var under 1900-talet. Den davarande Hamnstyrelsen i
Goteborg befarade i ett yttrande att de planerade sparvagsstraken skulle skapa barriareffekter
for battrafiken om de skulle dras 6ver dppningsbara broar'*®, Sparvagsstyrelsen lamnade en
yttran med forslag pa lamplig sparvidd for de nya sparvagnsstraken: “Anmdrkas bor slutligen
att de elektriska sparvagarna i Bergen, Kristiania (nuvarande Oslo) och Képenhamn samt de
under ombyggnad varande sparvagarne & Soder i Stockholm har normalspar ****. Detta visar
tecken pa att influenser inom sparvagnstekniken hamtades fran Europa. Overgangen till
eldrivna sparvagnarna pa normalspar genomgick diskussioner kring kostnader for

sparomlaggning, fordonsdriften och byggnadskostnader *°.

Under forsta artiondet pa 1900-talet steg passagerarantalet kraftigt och under forsta

varldskriget var personalbristen pétaglig inom sparvagnstrafiken i Goteborg**°

. Goteborgs
sparvagsnat byggdes ut i takt med att bostadsomraden byggdes i omraden utanfor
Goteborg™’. Sparvagnslinjerna som byggdes upp under det forsta &rtiondet p& 1900-talet var
till Saltholmen, Varbergsgatan (Mélndal), Redbergsplatsen, Gamlestadstorget och Kviberg™*.
Ett strak som gick i en bage forbi Linnéplatsen till Sahlgrenska®*®. Sparvagsnatet som byggde

pd ett radiellt system konverterades till dubbelspar™>°.

141 Goteborgs Stadsfullméktiges Handlingar. 1889. Nr. 89, s. 10
142 Goteborgs Stadsfullméktiges Handlingar 1900. Nr. 44, s. 3
3 Goteborgs Stadsfullméktiges Handlingar. 1900. Nr. 155, s. 3
144 H
Ibid., s. 5
% Ibid.
146 Andersson et. al. (1977), s. 176
147 H
Ibid.
8 Ipid., s. 177
9 Andersson et. al., (1977), s. 179
150 Adolfsson, L., (2005), s. 10
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Figur 3: Spérvagsnitets utbredning under senare delen av 1920-talet mot sydvist, soderut, mot sydost samt

nordost.

Figure 3. The distribution of the tram way network in the late of 1920’s in the directions to South West, South,
South East and North East of Gothenburg.

Under 1920-talet byggdes ett fatal sparvagnslinjer ut i till Sankt Sigfrids plan och Majorna®>.
Sparvagnslinjerna var lokaliserade i centrala Goteborg soder om alven med utlépande spar till
Kviberg i nordost, Saltholmen i véster och Varbergsgatan i sydost. Hisingen lokaliserade norr

om alven hade annu inte ndgon sparvagnsforbindelse (se figur 3 har ovan).

8.2 Bussens intag i Goteborgs kollektivtrafiksystem
Pa1930-talet fortsatte expansionen av nya sparvagnslinjer i takt med att Goteborg véxte

genom inkorporering av narliggande kommuner och uppbyggnad av nya bostadsomraden.

Behovet av fungerande transportmedel for arbetarna till Goteborgs industrier gjorde att bussen

151 Andersson et.al., s. 177
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blev en viktig lank till omraden exempelvis industriomraden, som saknade

152

sparvagnsforbindelser~-. Mellan slutet av 1930-talet och 1955 fanns ett busslinjesystem av

hjalplinjer som trafikerade under rusningstrafik'>.

Under andra varldskriget kom brénslebristen att leda till att busstrafiken inriktades mot ett
system av matarkaraktar, som innebar att busstrafiken forsag sparvagnarna med passagerare.
1940-talet investerades i sparvagnslinje till Hisingen efter installationen av ny bro Géta
alvbron *** | Goteborgs stadsfullmaktiges handlingar nr 40 &r 1940 redogérs Lansstyrelsens
tillstand till anlaggande av sparvag till Hisingen: A sammantride den 15 juni 1939 hava
stadsfullmaktige beslutat uppdraga at styrelsen dver stadens sparvagar att i huvudsaklig
dverenskommelse att med uppgjord kostnadsforslag utféra kompletterande arbeten for
anlaggande av sparvéag fran Lilla Bommen Gver nya Gota alvsbron till

trafikfordelningsplatsen vid Backaviigen, ...” .

Det var forst efter andra varldskriget som bussen kom att pa allvar konkurrera med
sparvagnen, men pa grund av bréanslebristen och behovet av fungerande kollektivtrafiknat till
framtida bostadsomraden i fororterna utanfor Goteborg, fortsatte sparvagnslinjerna att

expandera utanfor Géteborgs centrala omraden®®®,

Under tiden sparvagnslinjerna byggdes ut pagick en parallell debatt eller diskussion kring
alternativ till sparvagnen i Goteborgs stad. Det fanns aven en kort period av tradbusstrafik i
Goteborg.t>

Pa 1940-talet foreslogs omfattande utbyggnad och utveckling av Goteborgs kollektivtrafik
bestaende av sparvéag och busslinjenat som lag 15 km utanfor Goteborgs centrum och pendel-
/lokaltagforbindelser till omraden som lag pa langre an 15 km avstand fran centrum i syfte att
minska avstanden och effektivisera kommunikationer mellan de glest belagna nybyggda
bostadsomraden™®. I planen ingick bl.a. tunnelbyggen och bygge av sarskilda banvallar for
sparvag separerade fran dvriga vagar™®. Utbyggnaderna skedde i takt med utvecklingen av

resandeunderlaget, t. ex. nar passagerarantalet steg pa linjen mellan Lilla Bommen och Gamla

152 Andersson et.al., s. 177

53 Ipid.

B4 Ipid.

155 Géteborgs Stadfullméktiges Handlingar 1940 Nr. 40, s. 1
156 Andersson et. al. (1977), s. 177

" Ibid., s. 178

158 |_indstrom, Sune. (1947), s. 92

™ Ibid.
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Lundby Kyrka sparvagen till Hisingen infordes tva linjer var av den ena mellan Lilla

Bommen och Lundby och den andra linjen gick mellan Hultmans Holme och Kanaltorgetleo.

Sparvagnsnatet skulle byggas till tva linjenat i Lundby pa Hisingen mellan Centralstationen
och Brécke samt Centralstationen till Herkulesgatan — Tolered®.

Sparvagnslinjer skulle byggas ut med tre linjer soder om Gota élv var av den forsta fran
Sandarna via Masthugget samt Centralstationen till ett omrade utanfor Harlanda, den andra
skulle ga fran Skytteskogen och Chapmansgatan via Masthugget, Centralstationen och vidare
forbi Redbergsplatsen till Kviberg samt den tredje sparvagnslinjen gick fran Godhem via

Masthugget, Centralstationen och Redbergsplatsen till Savenas™®.

Redan pa 1940-talet foreslogs i “Regionplanen for Goteborg med omgivningar” att de olika
kollektivtrafiknaten skulle planeras sa att byte av fardmedel skulle underlattas genom béttre
samordning av exempelvis buss- och sparvagnstrafikens tidtabeller'®®. Utbyggnaderna av
sparvagarna gjordes for att sammanlanka Gateborgs centrala delar med de nybyggda
fororterna for att manniskorna skulle kunna pendla mellan arbetsplatserna, service och
bostaderna. Innan de battre motorvagnarna inférdes under 1960-talet var resandet med
sparvagnen ineffektivt och langsamt sarskilt pa de langre straken till Getebergséng (se figur
2).

| slutet av 1940-talet diskuterades om linjestrackning till Smdrslottet och om dess forlangning
alternativt bussforbindelse till den planerade sjukhuset (nuvarande Ostra sjukhuset) i
Goteborgs Stadsfullméktige. “Frdagan om utstrdckning av sparvigen fran Hérlanda forbi
Vidkdrrs gdrd...till Smérslottet synes nu vara aktuell ”.*** Sparvagsutbyggnaden skulle ske i
samband med att nya bostadsomraden planerades till bland annat omraden norr om Olskroken

och till dstra Goteborg™®®.

160 Andersson et.al. (1977), s. 177

181 | indstrom, S. (1947), s. 92

12 Ipid.

193 Lindstrom, S., 1946.

12; Goteborgs Stadsfullmaktiges Handlingar 1947 nr. 79, s. 1
Ibid.
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Goteborgs terrang med nivaskillnader utgjorde en utmaning for planerarna av férbindelsen till
till det nya sjukhus (nuv. Ostra sjukhuset) som planerades ut till ett omraden nira Harland och
Torp i 6stra Goteborg®®.

| slutet av 1950-talet innehall generalplanen kortfattat fragan om kollektivtrafik att det skulle

effektivt tjana centrala delar av Géteborg™®’.

1% Goteborgs Stadsfullmaktiges Handlingar 1947 nr. 79, s. 6, 7
187 Andersson et al. (1977), s. 174
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Goteborgs sparvagsnat ar 1960
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Figur 4. Sparvagsnatets utbredning under 1960 langre ut fran Goteborgs centrala delar ut till

Molndal i séder, Hogsbo i sydvast, Kortedala i nordost samt Biskopsgarden i norr.

Figure 4. The distribution of the tram way network during the 1960’s from the city area of

Gothenburg to Mélndal and Hogsbo in South, Kortedala in North East and Biskopsgarden in

the North.

8.3 Kaos i sparvagnstrafiken under 1960-talet

Under 1960-talet var sparvagnstrafiken under stark konkurrens av personbilarna och bussarna.

Trangseln pa gatorna var omfattande och sparvagnen hade blivit omodern och ansags vara ett

hinder i trafiken. | Goteborgs Stadsfullmaktige riktades kritik mot de omfattande planerna pa

nya sparvagnsstrackor till de planerade eller nybyggda bostadsomradena i Biskopsgarden,

43



Kortedala och Tynnered. Har ar ett citat ur Goteborgs Stadsfullmaktiges Yttranden fran 1961:
”/.../De flesta storre stdder bade hdar hemma och i Europa ldgger ju ned spdrvdgslinjerna
mer och mer och infor bussar. Vi gar at det andra hallet i viss utstrackning. Skulle man inte
kunna 6ka servicen och driftssakerheten genom att i storre utstrackning an nu inféra

bussdrift?* ~

For att 16sa trafiktrangseln investerades i nya vagforbindelser till Hisingen dar industrierna
lag. Trangseln bidrog till diskussionen om snabbsparvég pa separata banvallar som skulle
effektivisera sparvagnsresorna ut till férorterna Lansmansgarden, Angered och Tynnered*®,
1966 togs Alvsborgsbron och 1968 Tingstadstunneln i bruk for att avlasta Géta alvbron som
kom att fortsétta att vara en viktig forbindelse for sparvagn och buss mellan Hisingen och

6vriga Goéteborg™ .

8.4 Sparvagn eller tunnelbana i Goteborg?

Under 1970-talet diskuterades forslaget om en etappvis inforande av snabbsparvagssystem
mellan strackorna Angered — Bergum och Kortedala — Bergsjon for att kunna sammanbindas
med Frolunda och Hisingen genom tva banor via centrala staden. | utredningen om
tunnelsparvég pa strackan Karlsroplatsen — City — Ullevi lyfte upp ett forslag om ett
underjordiskt sparsystem som pa sikt skulle dverta sparvagnstrafiken. Sparbundet taxisystem

ingick aven i planen for att l6sa Goteborgs kollektiva transportproblem®™.

Stadbyggnadskontoret i Géteborg lamnade in ett forslag om att ansvaret for trafikplaneringen
skulle 6verlatas fran sparvagsstyrelsen till Stadsbyggnadskontorets Generalplaneavdelning’.
Fastighetsnamnden ansag att planering av kollektivtrafiksystemet skulle aven i fortséttningen
ansvaras av sparvagsstyrelsen samt att alternativa kollektivtrafiklosningar sa som spartaxi
skulle utredas parallellt. Gatunamnden var av asikten om en successiv nedlaggning av
sparvagssystemet och inforande av ett renodlat bussystem'’®. Stadsfullmaktiges beredning for
natur- och kulturskydd (BNK) och Vatten- och avloppsnamnden foresprakade ett

underjordiskt sparsystem sa lange det inte innebar ett alltfor stort ingrepp i vatten- och

168 Goteborgs Stadsfullméktiges Yttranden 1961, § 25. Arsberattelser, s. 17
169 Andersson, et al. (1977), 5.179
% 1bid.
! Géteborgs Kommunfullméktiges handlingar 1970 Nr 101, s. 2
172 -
Ibid.,s. 5
173 Géteborgs Kommunfullméktiges handlingar 1970 Nr 101, s. 6
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174

avloppssystem samt kulturminnesmaérkta byggnader™"". VVagverket (nuvarande Trafikverket)

rekommenderade “en successiv uppbyggnad av ett kombinerat stadsbane- och

175 Vidare rekommenderades

snabbspdrvigssystem” for att pa sikt avveckla sparvagstrafiken
parallella satsningar pa bade ett s.k. stadsbanesystem och biltrafikforbindelser eftersom man
trodde att, trots inférande av béttre kollektivtrafiksystem och avgiftssystem for bilresendrer,
skulle fortsattningsvis finnas manniskor som var beredda pa att betala hoga bilavgifter for att
fa kora individuellt'"®. SU-utredare lyfte upp vikten av helhetsperspektiv vid trafikplanering
dar vikten av integrering av samtliga trafikslagen och deras tankbara effekter pa staden och
regioner: "I den samhdilleliga servicen ingdr trafiksystemet av skilda slag, ddribland de oftast

diskuterade bil- och kollektivtrafiksystemen.*’"”

| 1970 ars Kommunfullmaktiges utredning kring inférande av tunnelbana redovisades en
prognos over den framtida biltrafiken, som visade att ar 1980 skulle biltrafiken har vuxit
markant vilket da skulle leda till, ”... starkt 6kade utrymmesbehov for trafikleder och
parkeringsanliggningar.”, som skulle leda till “svarigheter, som koncentreras till centrala
staden, dar utbyggnadskraven inte kan tillgodoses med bibehallna milj6- och
omradesfunktioner 1. For att 16sa dessa problem féresprakades decentralisering av tjanster
och atgarder for att tillgodose trafikbehoven'”. Betraffande kollektivtrafiken lyftes upp hinder
for sparvagnstrafiken sarskilt i form av trafikstockningar under hogtrafik: “Spdrvigstrafiken
utsatts i centrala staden for en mangd stérningar av olika slag framst genom friktion med
biltrafiken. "™®® De framtida l6sningarna for kollektivtrafiken var att 6ka resestandarden, héja
sakerheten etc. genom exempelvis uppbyggnad av direktforbindelser i form av sparvéagsspar
pa separata banvallar mellan centrala Géteborg och de planerade och genomforda

181 Alternativ till sparvagen

bostadsomradena i stadsdelarna Angered, Bergsjon och Kortedala
diskuterades i form av enbart busshaserad kollektivtrafik som ansags vara effektiv i
stadstrafiken, men antogs samtidigt vara problematisk ur utrymmessynpunkt'®. Stadsbanan

som skulle trafikera under jord diskuterades ocksa som ansags ha en jamn standard och

7* Géteborgs Kommunfullméktiges handlingar 1970 Nr 101, s. 10, 13
> bid., s. 11

V¢ 1bid., 5. 12

Y7 1bid., s. 15

% Ibid., s. 29

2 Ibid.

¥ 1hid., s. 30

1 1bid.

¥ 1bid., s. 32
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darmed skulle pé sikt komma att ersatta sparvagnstrafiken'®®. Snabbspérvagsalternativet med
spar pa separata banvallar kom att sa smaningom att realiseras av ekonomiska och praktiska

skal eftersom den byggde pa det existerande kollektivtrafiksystemet'®*.

Linjeandringarna av 1902 ars linjesystem som skedde i takt med stadens utbyggnad kom
under 1975 kom att paverka inriktningen av kollektivtrafiken mot ett system av stomlinjer och

matarlinjer'®.

| mitten av 1980-talet pagick en livlig debatt kring konsekvenser av sparvagsutbyggnader
mellan politiker i namnderna och finansidarer som beskrivs i Goteborgs kommunfullméktige
handlingen Nr 439 fran ar 1986.

Enligt en konsekvensbeskrivning ur tekniskt och ekonomiskt perspektiv av uppbyggnad av
sparvag mellan Sahlgrenska sjukhuset och Slottsskogen rekommenderade senarelaggning av
tunnelbygget mellan ett omrade soder om Korsvégen (se figur 5) via Chalmers samt hela
vagen till Sahlgrenska. Enligt vpk (nuvarande Vansterpartiet) utgick fran en bilbaserad
trafikplaneringsmodell som skulle missgynna satsningar i kollektivtrafik. De framholl att det
var viktigt att genomfora sparetappen mellan Sahlgrenska sjukhuset och Slottsskogen samt
Guldhedstunneln®®®. Det radde allts& delade meningar kring byggande av bade
Guldhedstunneln och sparvagsforbindelsen inom samma projekt bland de berérda namnderna
i Goteborgs kommun. Véagverket framholl att forutsattningen for finansiering var att bade

Guldhedstunneln och sparvéagsetappen skulle ingd i samma projekt*®’.

Ekonomiska och tekniska utvérderingen av utbyggnad av forbindelsen mellan Sahlgrenska
sjukhuset och Slottsskogen fore bygget av Guldhedstunneln redovisade, att hanteringen av de
hoga trafikmangderna skulle forsvaras da man beraknade att den foreslagna tunneln skulle
avlasta ovriga véagar i omradet med positiva effekter pa miljo, for trafikanter till fots och for

kollektivtrafikresenarer®

. Milj6- och hélsoskyddsnamnden och Sahlgrenska sjukhusets
direktor ansag att bade sparvagstunnel och sparvagsforbindelsen behdvdes for att 6ka

trafiksékerheten och forbattra kollektivtrafiken. Problem ansags uppsta vid korsningar dar

183

Goteborgs Kommunfullméktiges handlingar 1970 Nr 101, s. 32
'* Andersson et. Al. (1977), s. 181
' Ipid., s. 179
18Goteborgs Kommunfullmaktiges handlingar. 1986. Nr 439, s. 1
187y h;

Ibid., s. 2
"1bid., s. 3
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flera trafikslag, bil-, sparvags-, cykel- och gangtrafik, skulle samsas om det begransade

utrymmet®°,

Sammanstallningen av sparvagsutbyggnaden av sparvégsetapp i centrala Géteborg, ar hamtad
ur Géteborgs kommunfullmaktiges handlingar nr 447 ar 1987, som innehaller férslag om
kostnadsforslag av investeringar i sparvagsforbindelse mellan Sahlgrenska och Slottsskogen.
Representanter for m-gruppen valde att inte delta i kommunstyrelsens beslut om satsningar pa

sparvagsutbyggnad. Investeringarna beraknades uppga till omkring 45 000 000 kronor*®.

8.5 Sparvagnsnatet idag ar 2012
Goteborgs sparvagnsnat har inte forandrats sarskilt mycket under aren. Kartan nedan visar att

snabbsparen under tidens gang har blivit successivt langre till ut till fororterna Tynnered,
Lansmansgarden, Angered och Bergsjon. Sparvagsnatets utbredning begransas av dlvens
vatten och den enda forbindelsen &r lokaliserad mellan Hjalmar Brantingsplatsen och

Centralstationen. Sparvagnslinjerna koncentreras till Géteborgs centrum med utlopare till

fororterna.

189 Goteborgs Kommunfullméktiges handlingar. 1986. Nr 439., s. 4
1% Geteborgs Kommunfullméktiges handlingar 1987 Nr 447, s. 1
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Figur 5. Sparvagens utbredning koncentreras till mitten, Nordost och Sydvast av Goteborg.

Figure 5. The distribution of the tramway lines are mainly located in the center of the map, to North East and to
South West of Gothenburg.
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8.6 Sparvagnens framtid i Goteborg
Den lokala framtida kollektivtrafikplanen for Géteborg har utformats tillsammans med

Goteborgs stad, Goteborgsregionen, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Banverket och
Vagverket (nuvarande Trafikverket) och ingar i forverkligande av Vastra Gétalands vision om
“det goda livet” - en langsiktig hallbar ekonomisk, ekologisk och social utveckling dar ett
fungerande transportsystem, dar kollektivtrafiken ingar som en viktig del av helheten, &r ett av
manga omraden som behover utvecklas for att sakerstélla en fortsatt ekonomisk tillvaxt i hela

Vastra Gotalandsregionen®™

. Goteborgs framtida kollektivtrafikplan ”Kollektivtrafikprogram
for Goteborgsregionen — K2020 Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomrddet”, verkar for
att utveckla kollektivtrafikresorna med buss, sparvag och pendeltag i Goteborgsomradet for
att skapa en stad som ér tillganglig fér manniskorna och kollektivtrafiken ska ha en central
roll'®2. For att uppna detta har ett mal p& 40 procentig marknadsandel for hela systemet av
kollektivtrafik fran gang- till flygtrafik, indelade i de sa kallade Kom-funktionerna (som
presenteras har nedan), fram till & 2025'%. Det 4r tankt att realiseras inom tre huvudsakliga
omraden som “kollektivtrafikens utformning och tjinster, incitament och

marknadskommunikation.'**".

| stort handlar planen om att skapa battre forbindelser bade inom och mellan de respektive
geografiska nivaerna, de lokala och regionala trafiksystemen i Véstra Gétaland. Véstra
Gotalands vision lyfter upp just behovet av fungerande system i alla nivaer for att hela
regionens kollektivtrafiksystem ska fungera. | den har uppsatsen kommer fokus vara pa den
lokala nivan i Goteborgs kommun och Mdélndal, eftersom det ar sparvagnstrafiken som
kommer att studeras i férhallande till de 6vriga trafiksystemen och de olika faktorerna som
paverkat satsning pa sparvagstrafiken. For att aterga till kollektivtrafikprogrammet K2020
handlar det om att skapa en natstruktur av linjer med storre turtadthet som har som avsikt att
effektivisera byten mellan olika trafikslag i knutpunkter samt forbattra miljoer dar manniskor

kan motas, bo och konsumera®®.

Mer konkret beskrivs i K2020 att trafiksystemet kommer att det att genomga en forandring

fran en radiellt formad struktur till en natbaserad struktur for att knyta samman flera omraden

191 Aronsson, B., (2006), s 4, Gustafsson, J. & Aronsson, B., Géteborgsregionens kommunalférbund. (2009-04-
03),s.3

2 |pid., 5. 7

3 |bid., 5. 3

% Ibid.

' Ibid., s. 4
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i Goteborgsomradet. For att effektivisera forbindelserna mellan olika transportmedel och 6ka
turtatheten mellan trafiksystem kommer separata falt eller omraden for varje trafikslag att
skapas. Dessa atgarder ska enligt programmet att skapa béattre utrymme for kollektivtrafik och
tillgangligheten for manniskor till stadsmiljon. Vidare tas upp vikten av utveckling av
knutpunkterna samt sékerstalla kvalitet och service i kollektivtrafiken genom atgarder som tar

hansyn till kundernas behov *%.

Tanken med koncentrering av sparvagnstrafiken till de centrala delarna av Goéteborg &r att
effektivisera och begréansa trafiken samt forbattra miljon i Géteborg™”.

9. Faktorer sparvag i Goteborg
Har nedan foljer en redogorelse 6ver olika orsaker till investeringar i sparvagnen i Goteborg.

9.1 Faktorer bakom framtida sparvéagslinjer

Satsningar bakom investeringar i kollektivtrafiken ar tankt att verka for en fortsatt ekonomisk
tillvaxt som anses vara dels krava en fortsatt befolkningsdkning i Goteborgsregionen och
fungerande kommunikationer for befolkningen och foretagen mellan olika platser s& som

arbetsplatser och bostader.!*®

| K2020 lyfts upp att investeringar i kollektivtrafiken och inférandet av olika slags avgifter for
motorfordon exempelvis trangselskatt gors for att begransa utsléapp av véaxthusgaser och
minimera resor med motorfordon i centrala delar av Goteborg for att pa sa satt oka
tillgangligheten for sparvagar och manniskor. Det som ska uppnas ar en sk. attraktiv

stadsmiljé med manniskor och sparvagnar utan bilar.**

For att skapa béttre tillganglighet och underlatta byten mellan fordon i de lokala stomlinjerna i
kom-ofta natet kommer linjeantalet begransas till 11 sparvagnslinjer och 7 stombusslinjer.
Turerna kommer da att ga tatare, var femte minut vid hogtrafik, vilket kommer att leda till

farre direktresor i city och fler forbindelser forbi citykarnan.?®

196

Gustafsson, J. & Aronsson, B., Géteborgsregionens kommunalférbund. ( 2009-04-03), s. 13

7 Ibid., 5. 5,7

1% Aronsson, Bo., (2006), s 6

izi Gustafsson, J. & Aronsson, B., Goteborgsregionens kommunalférbund. (2009-04-03), s. 9
Ibid., s. 13
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For att Oka tillganglighet, avlasta befintliga forbindelser genom investeringar i nya alternativa
forbindelser och effektiva forbifartsresor for trafikslag som inte ska trafikera i Géteborgs

city??.

Kollektivtrafiksatsningar fran 2005 jamfort med ar 2009:

| den tidigare rapporten Forslag till malbild Diskussionsunderlag juni 2005 K2020 Framtidens
kollektivtrafik i Goteborgsomradet, kunde man se att det fanns fler forslag pa investeringar i
bussforbindelser an sparvagslinje, exempelvis hade man planer pa att lagga ned
sparvagforbindelsen mellan Kungssten och Jarntorget och enbart ha busskorfélt som sedan
skulle ansluta till Alléstraket. I den senare planen fran 2009 har man inte ndmnt nagot om att
lagga ned sparvag dar. Nar det galler Sédra Alvstranden ndamns inget om sparvagslinjen i vid
Badhusgatan och Operahuset 2°2. P& det hela har intresset gétt frn en bussbetonad

kollektivtrafikplan till en helhetsorienterad plan for kollektivtrafik.

9.2 Kostnader och prognoser for sparvagen
Prognosen for framtida dagliga resor med kollektivtrafik (inklusive gang- och cykelresor) per

biltrafik baseras pa framtida antaganden om bebyggelseutveckling och
sysselsattningsprognoser. Det &r tankt att de dagliga kollektivtrafikresorna inom Goéteborg ska
fordubblas fran 20 procent idag till ca 40 procent ar 2025. Biltrafiken berdknas minska nagot
om K2020-programmets mal och strategier forverkligas®®. De ovanstiende mélséttningarna
papekades av Naturskyddsforeningen Gaéteborg vara for ensidiga och inriktade mot att uppna
tillvéaxt- och ekonomiska utvecklingsmal: ”Naturskyddsforeningen i Goteborg har tagit del av
propositionen, direktiven och de regionala underlagen och ar av asikten att den foreslagna
inriktningen for Goteborg och dess naromrade inte ar forenlig med vare sig
planeringsdirektivet eller de egna malen for hallbar tillvaxt och minskad miljopaverkan®®,
Rekommendationen var ett storre fokus pa helheten det vill séga dven satsningar pa andra
trafikslag sa som: kollektivtrafik, jarnvag och cykelvagar var énskemalen fran

Naturskyddsforeningen i Goteborg®®.

2! Gustafsson, J. & Aronsson, B., Goteborgsregionens kommunalférbund. ( 2009-04-03), s. 4
22 |pid., s. 20, Goteborgs stad, Trafikkontoret Férslag till malbild (2005), s. 33
2% Ipid., s. 10
204 Naturskyddsforeningen Goteborg, Goteborg 2009-09-14, s. 1
205 H
Ibid.
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Nar omfattande byggprojekt planeras i omraden dar det finns skyddsklassade byggnader och
miljoer, stélls krav vid planering av trafiksystemet, vilket gor att 16sningen vara att skapa
trafiksystem som i separata strak (Alléstraket) eller horisontella plan for att skydda specifika

omraden®®®.

Investeringarna beskrivna i Kollektivtrafikprogrammet K2020 beréknas uppga totalt till 12
miljarder kr, varav exempelvis 2,5 miljarder kommer att investeras i centrumomradet
inklusive Bangardsforbindelsen, 1 miljard i KomOfta-buss och 6 miljarder kronor i
sparvag®®’. Méanga av sparvagssatsningarna ar tankta att samordnas med 6vriga investeringar
samt finansiella medel kommer att sokas fran olika samhéllsnivaer och parter samt genom
inférande av olika typer avgifter s& som beskattning av centrumbaserade fordonsfléden®®.

26 Gustafsson, J. & Aronsson, B., Géteborgsregionens kommunalforbund. ( 2009-04-03), s. 22

27 Gustafsson, J. & Aronsson, B., Géteborgsregionens kommunalforbund. ( 2009-04-03), K2020 Lokalt, 2009-
04-03, s. 32

208 Gustafsson, J. & Aronsson, B., Géteborgsregionens kommunalférbund. ( 2009-04-03), s. 39
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Figur 6. Det har &r det befintliga sparvagsnatet och de flesta forslagen pa framtida linjestrackningarna som finns

representerade i K2020, kollektivtrafikprogrammet for Géteborg.

Figure 6. This is the tramway network at the present and most of the suggested new tram way lines presented in

K2020, a program of public transportations of Gothenburg.
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9.3 Den framtida kollektivtrafikstrukturen
Trafiksystemet kommer att organiseras enligt féljande kategorier:

Tabell 5 6ver den framtida organiseringen av trafiksystemen i Goteborg och i Vastra
Gotaland.

Table 5 the futural organization of the traffic systems of Gothenburg and Véastra Gétaland

Kom-kategorier Fardsatt

Kom Till gang- och cykel
Kom Néra bil

Kom Ofta sparvagn och buss
Kom Fort regionbuss

Kom Langt fjarrtag

Kom Bort flyg

Kélla: Gustafsson, J. & Aronsson, B., Goteborgsregionens kommunalférbund. ( 2009-04-03), s. 3

Stadsplaneringen i Goteborg kommer att inriktas mot en mer helhetsorienterad struktur och
hallbarhets perspektiv dar kollektivtrafiken och fotgangare samt cyklister kommer att
prioriteras framfor biltrafik i citykdrnan i Goteborg?®. Transportsystemet kommer att bli
organiserat som ett rutnat i stallet for det radiella systemet®*°

mitten av 1900-talet.

som har funnits sedan omkring i

Den strukturella indelningen i forhallande till det geografiska laget, centrala Géteborg mellan
de olika kollektivtrafiksystemen, handlar om att begransa trafiken och frigora ytor for gang-,
cykel- och sparvagnstrafik i city. For att uppna detta anvands olika incitament och atgarder,
som exempelvis trangselskatt for motorfordon, andra avgifter och genom skapande av den sa

kallade Storkringen som kommer att omsluta de centrala delarna av Goteborg?.

Sammanlakning av sparvagnar och lokalbussar med regiontag och -bussar, som kréaver

fungerande knut- och bytespunkter med investeringar i miljo och turtathet %2,

299 K2020 2009-04-03, s. 9
210 1hid., s. 3

> bid., s. 17

212 1hid., s. 12-13
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I malbilden for Goteborgs kollektivtrafikprogram ingar sparvagsutbyggnader till Backa och
Norra Alvstranden for att slutfora den sista lanken av Storkringen. Dar ingar dven planer pa
forbindelsen mellan Norra Alvstranden och Masthugget/Jarntorget. |1 en mer langsiktig plan
ingar aven en tunnelforbindelse mellan Stigberget och Linnéplatsen. Skapandet av
Storkringen ingar, enligt kollektivtrafikprogrammet, som en del i skapandet av ett natbaserat
linjestruktur med farre linjer i centrala Goteborg medan och effektivare forbindelser till andra
delar av Goteborg.?*® Sparvagnslinjerna ansluter till cityomradet bland annat via Sédra
Alvstranden medan KomFort- och KomOfta-busslinjer (till Bjorlanda-, Tuvevigen och
Toltorpsdalen) ansluter i huvudsak via Alléstraket. Sparvagsnatet byggs ut till Backa, Norra
Alvstranden och pa Gullbergsvass. Nya sparvigslankar knyter samman nétet, bland annat
mellan Lindholmen och Masthuggstorget samt Badhusléanken mellan Jarntorget via Sodra

Alvstranden till Lilla Torget och en framtida fortséttning i Operalanken.?**

9.4 Informanter Géteborg

9.4.1 Informant trafikkontoret
Har foljer en sammanstallning av tva intervjuer som gjordes med Frida Karlge pa Goteborgs

stads Trafikkontoret och Annelie Kjellberg pa Goteborgs stads Stadsbyggnadskontoret.

Intervju med Frida Karlge, bitr. kollektivtrafikchef Goteborgs stads Trafikkontoret, 2012-05-
08, kl. 10:00 (bilaga 3).

Vilken roll har sparvagnen i kollektivtrafiksystemet i Goteborg?

Pa forsta fragan svarar Frida Karlge att sparvagnen har en viktig roll i kollektivtrafiken
eftersom en mycket stor andel, omkring 75 procent beraknat pa antal resor och reslangder, av
kollektivtrafikresorna sker med sparvagn, samt tillsammans med stombussen utgér den
stommen i Goteborgs kollektivtrafik”. Fordelarna som Frida Karlge listar upp med sparvagn
ar att den har strukturerande effekt med pé grund av den sé kallade sparfaktorn”, samt att
»sparvagnen har en hogre kapacitet, punktlighet och tackningsgrad eftersom sparvagnen

trafikerar ddr de stora resandestrémmarna gar 215

3 Gustafsson, J. & Aronsson, B., Géteborgsregionens kommunalforbund. ( 2009-04-03), s. 4, 5
" Ipid., s. 13, 33
15 Informant Frida Karlge, bitr. Kollektivtrafikchef, Géteborgs stadsTrafikkontoret, 2012-05-08, kl 9:45.
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Hur ar forhallandet mellan buss och sparvagn ur kapacitetssynpunkt?

Korrektheten vid berakning av kollektivtrafikens kapacitet rader det olika meningar kring hos
forskare, enligt Frida Karlge. En metod &r att mata kapaciteten hos ett fordon eller fordonets
forméga att tranportera passagerare?™®. | en jamforelse av sparvagnens respektive bussens
kapacitet berattar Frida Karlge att “det rymde i en sparvagn 20 procent mer passagerare dn i
en buss "**". Resultaten av den har typen av uppskattningar anser Frida Karlge vara
missvisande eftersom passagerarantalet pa fordonen inte ar konstanta utan varierar efter flodet
av resenarer som gar in och ut genom dorrarna samt efter antalet hallplatsstopp. Vidare sa
lyfter Frida Karlge upp att det av okand anledning &r lattare att uppratthalla ett jamnt flode av
pa- och avstigningar inom sparvagnstrafiken. Vid jamforelse med stombussen (kallas for
sparvagn pa gummihjul) upplevdes sparvagnen som rymligare och tillforlitligare under
hogtrafik. En av orsakerna lyfte Frida Karlge upp som att tillstromningen av passagerare
skedde mer slumpmassigt till sparvagnshallplatserna medan till stombusshallplatser kunde det

hopa sig aven om bussarna kom var femte minut.
Hur langt har ni kommit med Gota alvbron?

Forbindelsen mellan Hisingen och fastlandet for sparvagnstrafiken finns endast pa Géta
alvbron och efter att ha last och hért om debatten kring brohdjder och tunnel vid Géta alvbron
var nyfikenheten stor att fa veta om upplésningen kring hojdfragan. Frida Karlge lyfte upp
Gota alvbron som en viktig lank for sparvagnstrafiken och ovrig trafik darfor var hojden en
viktig fraga: “For sparvagnstrafiken till exempel forordar kanske nagot hogre for att det blir
mindre storningar av 6ppningar for sjofarten, medan som cyklist vill man ha den sa lag som
mojligt och daremellan finns det sedan olika byggnadsaspekter - beroende pa hojd sa tar den

olika mycket yta i ansprak p& 6mse sidor "2,

218 NE: http://www.ne.se/lang/kapacitet/220949 2012-08-15.
27 Informant Frida Karlge, bitr. Kollektivtrafikchef, Géteborgs stadsTrafikkontoret, 2012-05-08, kl 9:45.
218 H

Ibid.
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Finns det planer pa forbindelse mellan Lindholmen och Stigbergstorget?

Kompletterande forbindelse for sparvagnen skulle ha en avlastande effekt pa Géta alvbron
som &r belastad med blandtrafik fran gangtrafikanter till fordon. Den del av
Goteborgsregionens vision inom K2020 &r forlagd langt fram i tiden enligt Frida Karlge®*®.

Hur berdknas kostnaden for kollektivtrafiken?

Frida Karlge besvarade fragan foljande vis: “Kostnaden for kollektivtrafiken beriknas genom
avskrivning och ranta pa investeringar, drift och underhall av sparen och
trafikeringskostnaden som Vasttrafik som bekostar numera Vastra Gotalandsregionen>?%°.
Det kostnadstekniska kravet pa sparvagnen &r enligt Frida Karlge mellan 75 och 80 procent

och trafikerar i omraden med stora resandestrommar.
Finns det regler kring avstand mellan hallplatserna?

Vi har ett riktmarke pa 400 meter till hallplats som anses vara helt acceptabelt da har man
god kollektivtrafik”, séger Frida Karlge och menar att det avstandet som antas vara

acceptabelt for gaende och cyklister.
Ar det narmre mellan sparvagnshallplatser &n vad det ar mellan busshéllplatser?

Pa fragan svarar Frida Karlge ja och fortsatter, ”Det cir ju inne i city som vi har titt. Det finns
manga strackor faktiskt med sparvagnstrafiken som ar tunnelbanestandard, sa vi har ju
Angered, Bergsjon och ut mot Biskopsgarden ar inte speciellt tétt heller och s& dar "?2.
Anledningen till att sparvagnen kor langsamt i city ar for att uppratthalla sakerheten sérskilt
vid knutpunkter som Brunnsparken dar olika slags fordon bade kollektiva och privata samsas
med gang- och cykeltrafikanter.

Frida Karlge namner vidare for att satsningarna i K2020 gar ut pa att begransa trangseln under
hogtrafik i city genom att minska busstrafiken sa att farre linjer korsar genom Brunnsparken
och att infora fler linjer som gar runt Goteborgs citykarna. Frida Karlge tog upp en viktig
aspekt inom Goteborgs kollektivtrafikplanering och bebyggelseplanering det vill séga att
planering av bostadsomraden sker parallellt med planering av nya kollektivtrafikstrak. Likt ett

parlhalsband byggs hus och sparvég successivt ut som enligt Frida Karlge leder till en

29 Informant Frida Karlge, bitr. Kollektivtrafikchef, Géteborgs stadsTrafikkontoret, 2012-05-08, kl 9:45.
220 H

Ibid.
! Ibid.
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oplanerad fortatning av hallplatser som i sin tur leder till fler stopp under fard och darmed

saktar ned trafiken.

Hur kan man motverka uppbindande effekter som sparvagnen skapar om man inte kan

ta bort sparvagnshallplatser?

Frida Karlge lyfter upp l6sningar pa problemen vid Brunnsparken det vill séga genom att
skapa nya satt att na city utan att nédvandigtvis behova kdra i Brunnsparken samt en mer
genomtankt utveckling av sparvagnstrafiken. For att 6ka sakerheten pa Brunnsparken har

atgarder gjorts for att minimera rérelser 6ver sparen enligt Frida Karlge.
Hur har planeringen kommit med sparvégsstrackan vid Skeppsbron?

Frida Karlge beréttar att sparvagsstrackan vid Skeppsbron ar hogst aktuell och kommer att ga
fran Lilla Torget till Jarntorget. Operalanken till Lilla Torget far sta 6ver tills den
underjordiska tagforbindelsen ar klar. Allt detta tillsammans &r tillsammans atgarder att

avlasta Brunnsparken eftersom bat- och busstrafik kommer att ga via Skeppsbron ar 2015.
Vilka ar fordelarna och nackdelarna med sparvagn?

Frida Karlge beréattar att Goteborgs system ar redan sa val utbyggt att det &r enkelt att fortsétta
i takt med ny bebyggelse planeras langs sparvagnslinjerna. Vandslingorna underlattar vid

stopp i trafiken samtidigt som det &r kostnadskravande att underhalla. Sedan har “spdrvagnen
en social och rumsligt integrerande effekt i Goteborg, sa sparvagnssystemet ses som en viktig
de av Géteborgs sjil "***. Spérvagnen har alltsa en central roll i skapandet av en attraktiv stad

inom stadsplaneringen med hjélp av sparen forenas stadsdelarna med olika social bakgrund.

Utbyggnad av sparvag betyder i regel att det finns ett plan for bostader och da anvénds

sparfaktorn for att fa folk att flytta till nybyggda bostader??®

. Att sparvagnen orsakar buller i
form av gnissel, stampning och hoppande rorelser vid ojdmna beldggningar menar Frida

Karlge ar de enda negativa med sparvagnstrafik.

222 Informant Frida Karlge, bitr. Kollektivtrafikchef, Géteborgs stads Trafikkontoret, 2012-05-08, kI 9:45.
223 H
Ibid.
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9.4.2 Informant Stadsbyggnadskontoret

Intervju med Annelie Kjellberg, Landskapsarkitekt vid den Strategiska avdelningen pa
Stadshyggnadskontoret med trafikfragor, den 25 maj 2012, kl. 10:00 (bilaga 4).

Kollektivtrafikplanering och bebyggelseplanering sker parallellt i Goteborg. Pa vilket

satt kan sparvagnen bidra till stadsutvecklingen i Géteborg?

Sparvagnen har en viktig roll i utvecklingen av stadscentra och skapande av resandefloden
mellan centrum och perifera omraden i Goteborg: “Sparvagnen anvands for att ge struktur
och skapa ett attraktivt centrum. Ett valutvecklat kollektivtrafiksystem gynnar verksamheterna

i centrum tillskillnad frn bilen som gynnar externhandel.?***

Vad ar det med sparvagnen som bidrar till ett attraktivt centrum?

Enligt Annelie Kjellberg skapar sparvagnen en tydlig struktur i stadsrummet: ”En buss dir inte
lika tydligt for en buss skulle liksom kunna ta en annan vag, medan liksom sparvagnen gar ju

i sina spar och har en upplevd tydlighet s& att saga och pélitlighet. %>~

Finns det nagra nackdelar med sparvagnarna ur stadsbyggnads perspektiv?
Sparvagnens nackdelar lyfter Annelie Kjellberg upp restider och barriareffekter: ~Ja,
barriareffekterna ar val kanske den framsta nackdelen just mellan hallplatserna. For att man
ska ha ett system med véttiga restider jamfort med exempelvis bilen s behdver kunderna en
viss fart, och desto fortare det gar desto mer blir det ju en trafiksakerhetsfraga. Till exempel i
Masthugget ar det staket mellan sparen och det ar naturligtvis en barriar i sig. Men sedan

sjalva trafiken &r sig ocksa en barriar.

Vilka l6sningar finns for att 6verbrygga barriarerna?

Losningar till det hinder som sparen skapar handlar om att skapa gemensamma utrymmen
utan tydliga 6vergangsstallen. Annelie Kjellberg: ”Idag sa kor man langsamt och i
Brunnsparken har man ju i vissa delar “shared space” (utrymmen som ndstan alla trafikanter
har tilltrade till). Att det inte finns nagra utsatta 6vergangsstallen utan hela ytan nyttjas av

bade kollektivtrafik, gaende och cykel. Da ar alla deltagare i det har utrymmet ar valdigt

224 Informant Annelie Kjellberg, Goteborgs Stadsbyggnadskontor 2012-05-25, kl. 10:00
225 H
Ibid.
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uppméarksamma pa varandra, vilket gor att det fungerar valdigt val. Men, till exempel fér om
man har synnedsattning finns det uppenbara svarigheter med den typen av lésningar. Andra
nackdelar &ar bullret &r en absolut nackdel. Det gnisslar ju en del nar det svanger. ”

10. Sparvagnen i Sverige och Goteborg
Goteborg ar en av de fa staderna dar sparvagnen har en aktiv roll i kollektivtrafiken och har

byggts ut i takt med stadens expansion. | jamfdrelse med 6vriga Sverige alla utom Norrkoping
lagt ned sparvagnstrafiken. | Stockholm har innerstadssparvagnen ateretablerats och nya
strackningar ar under planering. Etablering av innerstadssparvagnen paminner om de

planerade sparvagnslinjestrackningar i centrala Goteborg.
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11. Diskussion

11.1 Sparvagnens innovationsforlopp
Sparvagnen har genomgatt flera upp- och nedgangar fran att den startade i slutet av 1870-talet

till idag.

1870-talet

De tre svenska staderna Stockholm, Géteborg och Malmé inforde hastsparvagnar i privat regi
och dessa stader hade en central roll i den svenska samhé&llsekonomiska med industrier,
varvsindustrier, handel och administrativa. Det skedde i en tid da staderna genomgick flera
parallella férandringsprocesser sa som urbanisering, ekonomisk utveckling inom industrierna,
och da fardades manniskorna kortare avstand pa land till fots eller med hastdragna vagnar. |
och med handelsférbindelser till Europa och 6vriga vérlden kunde idéer och tekniskkunskap
spridas till staderna och da framst med privata handelsman. En teknikdverforing skedde fran
hastdragna vagnar och jarnvéag till sparvagnen vilket kom att effektivisera de lokala resorna i
staderna. Staderna som fick sparvagn var centrala industristader och ekonomiska centra och
var viktiga for den svenska ekonomin. Detta kan tolkas som att de svenska staderna ville

hénga med i utvecklingen och vara moderna.

Sparvagnslinjerna var begréansade till ett fatal linjer som trafikerade i stadernas centrala delar
och gav medborgarna i stdderna ett nytt satt att transportera sig. De vagbaserade fardmedlen
var under utveckling och hade inte den spridningen bland ménniskor. Medan Goteborgs
sparvagnsnat framst var koncentrerad till de centrala delarna av Goteborg, trafikerade
Stockholms héstsparvagnar pa separata strak som dgdes av olika privata aktorer. Malmaos

hastsparvagn bestod av tva linjer.

| borjan av 1900- talet

Staderna Stockholm, Goteborg och Malmé som hade hastsparvagn genomgick byggde om till
elektriskt system. Flera kommuner i Sverige far el-sparvag pa sina gator. Sparvagnslinjerna
blev fler och spreds 6ver storre delarna av staderna framst till omraden déar olika

verksamheter, rekreationsomraden och bostader var lokaliserade.

Expansionen skedde dven inom stadernas grénser och till stddernas centrum och omlandet
runt dem, exempelvis till Langedrag och Mdlndal. | och med detta 6kade majligheter till resor
och darmed dkade tillgdngligheten mellan arbetsplatserna och bostéderna. Elektrifieringen av

sparvagnen var ett satt att skapa sakrare och effektivare resorna i staderna. Nu bérjar denna

61



transportform spridningseffekter i Sverige och vi kan anta att kommunerna borjade fundera

mer i transporfragor i takt med att staderna blev storre och avstanden 6kade.

Mellan 1940 och 1970

| takt med den véxande bilismen 6kade och vagarna expanderade blev sparvagnen ineffektiv, i
och med att tekniken inom sparvagnen inte var utvecklad, darfor kom sparvagnen att laggas
ned i manga stader. Alla stader utom Goteborg och Norrkoping lagger ned sparvagnstrafiken.
Stockholm inférde tunnelbana och buss, medan Malmo och resterande stader inriktade sig
enbart pa busstrafik. Sparvagnen var ifragasatt aven i Géteborg och Norrkoping. Detta kan
tolkas som att sparvagnen blev omodern och personbilarna blev attraktivt och

individualiserade resorna.

Pa grund av forandrade forutsattningarna for sparvagnstrafiken i Goteborg vacktes fragan om
att infora tunnelbanesystem men pa grund av ekonomiska skal valde politikerna att fortsatta
att bygga ut sparvagnslinjer till nybyggda bostadsomraden. De nybyggda linjerna till
Angered, Tynnered och Lansmansgarden anpassades till s.k. tunnelbanestandard for i
framtiden kunna konverteras till tunnelbana. Norrkoping lade ned tva linjer men sparvagnen
hade efter manga ar blivit en del av stadens struktur att det blev svar att lagga ned det helt.

Var dessa stader fore sin tid eller var dessa bakatstravare?

| Goteborg fortsatte sparvagnsutbyggandet i samband med att nya bebyggelser byggdes till
fororternas som exempelvis Kortedala. Rorligheten mellan Goteborgs centrala omraden och

de nya miljonprogramsbostadsomradena 6kade i takt med utbyggandet.

1990-talet och framat

Manga stader i Sverige borjade planera att aterinfora sparvagnarna i och med att
sparvagnstekniken hade forbattrats och miljofragorna hade fatt en viktig roll inom politiken.
Sparvagnen skulle anvandas av staderna for att uppna hallbar utveckling. Bilismens okning
ledde till trangsel och for att minska trangseln insdg man att satsningar i sparvagnstrafik
skulle tillsammans med andra kollektivtrafikslag kunna leda till en 6kad kapacitet,
tillganglighet och snabbhet. Detta betyder att miljofragorna drev pa utvecklingen inom

politiken fran enbart bilbaserad trafikplanering mot sparbunden kollektivtrafikplanering.

Det skedde fortatning av stadernas bebyggelse som kom att skapa férutséattningar for
sparvagnen eftersom resandeunderlaget beréknades bli tillrackligt stor for att

sparvagnsutbyggnaden skulle anses vara relevant.
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Pa 2000-talet har flera stader byggt upp och fortsatt planera sparvagnslinjer for att kapaciteten
pa bussarna inte racker till att tillgodose manniskor med transporter. Sparvagnen har blivit ett
satt for staderna att uppna miljomalen trots att det ar en kostnadskravande satsning i jamfort
med andra trafikslag. | Goteborg har sparvagnen en viktig roll for att skapa tillganglighet i
stadskarnan genom begransning av busstrafiken. | det ingar aven planer pa en alvforbindelse
som ska minska &lvens barriareffekt som hindrar sparvagnens rorlighet mellan Hisingen och
centrala Goteborg sarskilt under brodppning. Sparvagnssatsningarna i Kringen ska
sammanbinda olika omraden med varandra i Géteborg. Kommer satsningarna i

sparvagnstrafiken att 6ka tillgangligheten i Goteborg? Hur i sa fall?

De tolkningar som kan dras &r av de olika vagorna i sparvagnsutbyggnaderna &r att det har
skett spridning av tekniskt kunnande inom sparvagnstrafiken. Sparvagnens olika vagor
illustrerar aven innovation i rorlighet mellan individuellt och kollektivt sétt att forflytta sig pa.

Fordelar och nackdelar

Sparvagnens fordelar ar att den &r driven med miljomarkt elektricitet. Resorna med
sparvagnen ar effektivt sarskilt om den gar pa separata banvallar. | jamforelse med bussen har
sparvagnen lagre driftskostnader eftersom den har en hdgre kapacitet och rymmer fler
passagerare. Om sparvagnen jamfors med personbilen s& anses sparvagnen “attrahera”
resefldden till centrum medan bilen som ett mer flexibelt transportmedel gor att
resandeflédena kan ga nastan vart som helst och da framst utanfor stadernas centrala omraden
som inte nas med till kdpcentra etc. Med andra ord kan sparvagnen anvandas for att

sammanlénka stadernas olika omraden med centrum.

Man kan anta att sparbunden kollektivtrafik ar ett av manga satt att skapar tillganglighet for

manniskor som av olika anledningar inte har tillgang till personbil.

Nackdelar med sparvagnar ar att de ar dyra investeringar pa grund av byggkostnader och
fordonskostnader. Anlaggning av sparvagsstrak binder upp mark under ganska lang tid vilket
kan vara oflexibelt ur stadsplaneringssynpunkt eftersom de omstandiga att flytta pa.
Sparvagnens uppbindning av marken kan skapa barriareffekter eftersom den gar pa separata

spar eller banvallar, inhagnade och under hogtrafik. Barridreffekterna dampas genom att
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kollektivtrafik, gangtrafikanter och cyklister har tilltrade till samma yta som pa Brunnsparken

samt genom sénkning av farten pa sparvagnarna 2%°.

Andra negativa effekter ar att sparvagnen orsakar buller i form av gnissel nar den svanger och
att den stampar pa en ojamn yta, vilket dampas genom anlaggning av grasytor langs sparen

och genom att atgarda ojamnheterna.

| Géteborgs fall ar problemet att sparvagnslinjerna framst gar via centrum och att
forbindelserna som ska utanfor centrum tvingas passera Géteborgs city. Problemet &r tankt att
atgardas med Kringen-projektet i K2020 for att skapa ett mer perifert sparvagnslinjesystem

med férre linjer som gar genom centrum.

Textanalysmetoden med vart urval av kéllor gor att det kan vara en positiv snedférdelning
framst nar man anvénder sig av kollektivtrafikplaner och forstudier om sparvagsetablering
som kallor. Da ger Goteborgs kommunfullméktiges protokoll en mer nyanserade blid av detta
trafikslags for- och nackdelar. Det skall tillaggas att urvalet av dessa rapporter inte var stort sa
vi har forsokt att hitta andra kallor. Fére 1990-talet sa ar kéllmaterialet skralare och mindre
detaljerat om man bortser fran olika protokoll. Sa dar forsoker vi halla oss till 6vergripande

planer i uppsatsens understkande delar.

11.2 Stadsutveckling och sparvagnsutbyggnad

Sparvagnen introducerades inledningsvis av privata aktorer med tillstdnd fran beslutsfattarna i
respektive stad. Darmed skedde en informationséverforing via privata fran exempelvis
England och Tyskland sarskilt aktorer till de politiska institutionerna i Géteborg. Till
Goteborg spreds influenser kring resandet fran England och Tyskland. Sparvagnen
introducerades som en ny innovation inom lokala persontransporter den spreds med privata

aktorer fran Vastra Europa.

| Goteborg expanderade ganska langsamt i borjan eftersom bostéderna var lokaliserade i nara
anslutning till industrierna och andra verksamheter. Bostaderna var belagna pa kullar medan
arbetsplatserna var lokaliserade langs vattendragen da man var beroende av vattenkraften.
Kunskap om transporter hade precis borjat utvecklas och de forsta jarnvagarna byggas som

fortfarande drevs med angkraft och da var 6vergangen till sparvagn en naturlig utveckling.

226 Annelie Kjellberg, 2012-05-25, kl. 10:00
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Staderna pa landet har ett intresse av att bygga upp sparvagn for det skapar forutsattningar till
investeringar i bostader och cykelvagar. Det gors &ven for att skapa tillganglighet mellan
bostadsomradena och sparvagnens strukturerande effekt skapar tilltro till kollektivtrafiken.
Tanken ar saledes att skapa ett helhetssystem med olika transportsystem for att effektivisera

byten och pa sa satt tillganglighet.

| G6teborg har sparvagnsuppbyggnaden pagatt parallellt med bostadsbyggen. Kostnaden for
sparvagnsuppbyggnaden ar omfattande investering for kommunen att de darfor planeras i
samband med att ny bebyggelse planeras exempelvis vilket skedde med stadsdelarna

Bergsjon, Angered osv.

Sparvagnen anvands av staderna for att skapa ett hallbart transportsystem eftersom
sparvagnstrafiken drivs med elekricitet, som ar miljocertierad Norrkdping och Goteborg, och
dess miljopaverkan ar liten i forhallande till den kapacitet som den har i forhallande till andra
transportmedlen. Den &r dven ett medel fOr att minska biltrafiken i centrala delar av stdderna,
eftersom sparvagnen och sparen genom sin strukturskapande effekt drar till sig passagerare.

11.3 Tillgénglighet

Sparvagsutbyggnad i Sverige, inklusive Goteborg, sker i omraden dar bussens kapacitet inte
kan tillgodoses. For att med den s.k. sparfaktorn attrahera manniskor som bor i néara
anslutning till bostadsomradena skapas forutsattningar for rorlighet. Att resa med sparvagn
anses vara bekvamare pa grund av fordonets jamnare gang. Sparvagnsresorna sker pa egen

banvall som leder till effektivare resor.

Sparvagnssatsningar handlar om att skapa tillganglighet till centrala delar av staden men aven
till stadens fororter exempelvis till Tynnered och Angered i Goteborg. Avstandsbarriarer
motverkas av att de gar pa separata spar. Alven utgor en barriér for sparvagnstrafiken till
Hisingen eftersom forbindelsen mellan centrala Goteborg och Hisingen ar en éppningsbar

bro.

Genom uppbyggnad av ett stomnat med sparvagn och buss ska rorligheten i kollektivtrafiken
forbéttras eftersom linjerna koncentreras till specifika banor och vallar. FOr att minska
trangseln i Goteborgs stadskarna kommer 6évriga transporter att begransas till omraden

utanfor. Sparvagnssystemet kommer att inriktas dven pa bade utanfor stadens centrala
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omraden i och med uppbyggnaden av Kringen, for att I6sa problem med restriktioner i resorna

som uppstar i Goteborgs city.

Av rapporter och studier dver planerade sparvagar i stader framgar det att av 29 planerade
sparvagsdragningar var fem genomforda baserat pa uppgifter om tidpunkten da sparen bérjade
anvandas. | alla stader, férutom Stockholm, motiverades planerna av de nya
sparvagnsstrackorna med argument om att den radande busstrafiken i framtiden inte kommer
att tillgodose transportbehoven, och déarfor kommer det att behdva erséttas med
sparvagnstrafik. Att de olika staderna véaxer ar gar att se i tabell 1 och att den har en
befolkning Gver 100 000 i invanarantal for huvudkommunerna. Det betyder att det kommer att
kravas ett visst antal manniskor for att fa ett tillrackligt stort passagerarunderlag. | det har
sammanhanget har sparvagnen en viktig roll for att skapa det underlaget med dess kapacitet
att transportera manniskor. Helsingborg i sin rapport skriver att den typ av sparvag som de
tankt investera i kommer att fordubbla resandet jamfort med bussen. Malmé och Lund tar upp
samman sak. Daremot skriver inte Stockholm, Linkdping, Norrképing om det utan bara att
sparbunden kollektivtrafiken mer kapacitetsstark an bussar ar. Men man kan anta att den har
kom fram till ndgot liknade som staderna i Skane. Land- och vattenareal mellan de olika
kommunerna (tabell1). Sa det ar antal medborgare som &r viktigt och transportstrackan

mindre intressant for planerandet och inférandet av sparvég. Det ar fyra av staderna som sager
att de ska fortata runt spardragningen. Da far naturligtvis fler manniskor tillgang till detta
trafikslag. Men man kan fraga sig sjalv om inte kostnaden for sparvagsbygge kan hanga ihop
med kommunernas storlek. Priset per invanare i en medborgarfattig kommuners budget kan

antas bli for stort och svart att motivera for politikerna.

Aspekter av resetiden verkar inte var en sa viktig anledning att infora av sparvag. De
kommuner som har undersokt det visar att introduktion av spartrafik ger en tidsvinst mot vag-
trafiken som kor pa samma stracka. Denna tidsvinst leder till att medborgarna far storre
tillgang till olika omraden i staderna. Sparvéag ger denna restidsforkortning samtidigt som den

ger en komfortabel resa.

Andra saker som medborgarna i dessa sparvagsstader far tillgang till &r en renare miljo nar
bussar ersatts med sparvagnar. Inte bara genom att spartrafiken ger ifran sig mindre

luftfroreningar utan ocksa mindre buller.
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Vara metoder att mata tillganglighet borde vara béttre eftersom det inte presenteras nagra
siffror pa 6kningen av befolkningen som far tillgang till sparvag. Har ovan tas bara upp att
fler omraden blir tillgangliga med detta trafikslag.
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12. Slutsatser och egna reflektioner
12.1 Slutsatser

Hur har sparvagnsnéatsutbyggnaden sett ut genom tiderna i Géteborg?

Sparvagnsnatet i Goteborg har i stort satt sett ut som sedan elektrifieringen av sparvagnarna ar
1902. De forsta linjerna drogs till omraden som hade betydelse i form av bostader,
arbetsplatser och rekreationsomraden som exempelvis Jarntorget, Gamlestaden,
Krokslattsfabriker, Saltholmen. Under arens lopp har det expanderat framst till
miljonprogramsomradena utanfor centrala Goteborg. Numera handlar
sparvagnsutbyggnaderna om att fortsatta sammanlankningen av omraden med varandra
centrala och fortsétta expansionen av den stjarnformade nétet till exempelvis Backa och
Lindholmen samt fortsatt utveckling av sparvagnslinjer som gar runt Goteborgs city for att

avlasta centrala knutpunkter som Brunnsparken.

Hur har intresset for sparvagnen sett ut i svenska stader och vilka faktorer lyfts fram for
etableringen?

Det som lyfts fram som faktorer ar sparvagnens kapacitet, miljo och stadsutveckling. Detta
kollektivtrafikfordon som tar mer manniskor samt till och med attraherar flera resenarer fran
bil och buss. Medan spartrafiken tar flera passagerare med de drivs fram med el som gor den
utslappsfri. Det grona transportmedelet som kostar mer &n vad vagalternativet gor. Da kan
stadsutveckling var ett argument for att bygga sparvag och sa blir omraden med dessa nya

linjer battre med flera boende. ’

| G6teborg har man alltsa kunnat aka sparvagn sedan 1870-talet och sedan i takt med att
staden vuxit har dven detta nét expanderat framforallt under 1900-talet. Sparvagnen har alltsa
blivit en del av stadens karaktar, men intresset for sparvagnen i Goteborg har varierat fran att i
borjan ha varit det enda existerande och fungera de kollektivtrafikmedelet i bérjan av 1900-
talet innan busstrafiken kom att utmana sparvagnen under mitten av 1900-talet da man i
Goteborg borjade diskutera om eventuell nedlaggning av sparvagnsnatet. Men sparvagnsnatet
kom att fortsétta att byggas ut i takt med att Goteborg expanderade bade geografiskt och
befolkningsmaéssigt och att det var helt enkelt naturligt att fortsatta bygga pa det som redan
fanns. Sedan kom tunnelbaneutredningar avldsa varandra under 1970- och 1990-talen for att
hitta alternativ till sparvagnsnatet. Ekonomiska och praktiska skal fortsatte man bygga
sparvagnsnatet eftersom det redan var sa uppbyggt att det var mer eller mindre naturligt

fortsatta att bygga och att mindre I6nsamt att 1agga ned.
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Hur ser sparvagnens framtid ut i Géteborg och i Sverige?
Sparvagnens framtid &r ljus eftersom det planeras och byggs sparvagar bade i Goteborg och i
Sverige om man jamfor med hur det sag ut under stérre delen av 1900-talet.

| ett antal svenska stader har eller planerar att aterinfora sparvag. Detta till skillnad storre
delar av 1900-talets senare halft da de flesta stader valde att lagga ned sparvagen. Idag ses en
investering i det trafikslag inte som en kollektivtrafiksatsning utan en stadsutvecklande
atgard. Utvecklingsprojekt i omradet kring sparen och de miljovanliga sidorna av sadant som
lockar staderna att inforskaffa den. Att sparvagnen ar god om miljon inte bara betyder att den

ar utslappsfri utan ocksa att den bullar mindre ar en buss.

Hur har sparvagnens betydelse i kollektivtrafikplaner varierat i Géteborg?

Fran borjan var den en ny teknisk innovation inom kollektivtrafiken i en tid da Goteborg
genomgick ekonomisk utveckling. Eftersom bebyggelse planering och sparvagsutbyggnaden
skedde parallellt har Goteborgs bebyggelsestruktur varit starkt knutet med sparvagnsnatet. Sa
snart man planerade nya bostader sa hade man byggt nya sparvégar. Det fanns perioder da
sparvagnen var pa allvar var omdiskuterad som transportmedel i takt med att trangseln 6kade
inom trafiken pd vagarna. Men i takt med att miljofragor och trangseln i de centrala delarna av
Goteborg blivit reella problem har sparvagnen tillsammans med stombussen fatt en viktig roll
i trafikplaner.

12.2 Egna reflektioner

Vad géller nyetableringar av sparvagar i Sverige verkar stadernas planer vara relativt
ambitiosa. De innehaller bade stadsutvecklande atgarder och en satsning pa ett valdigt dyrt
transportslag. Eftersom sparvagnsinvesteringar ar kostsamma sker dessa anda parallellt med
bostadsbyggande sarskilt i Goteborg for att skapa acceptans for investeringar i sparvagnen.
Det som styr sparvagnssatsningar ar att det ska finnas tillrackligt resandeunderlag vilket man
ska da fa genom sparvagssatsningar vid bostadsomraden. Fast a ena sidan kan diskuteras
huruvida de framtida bostadsomraden och verksamheter kommer att forse resandestrommar
till sparvagnen eller om de i stallet foredrar att kdra egen bil. Fast & andra sidan har

sparvagnen har en bra lastkapacitet och ar miljovanlig.

Planerna om Goteborgs framtida sparvagnar malas som ett satt att skapa en attraktiv stad och
att minska trangseln i centrum. Fragan ar dock huruvida exempelvis Kringen kommer att

kunna komma avlasta Géteborgs city nar anda ganska manga linjer kommer i fortséttningsvis
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att trafikera i centrala Goteborg och en allt 6kande befolkning i Géteborg kommer att stélla

stora krav pa sparvagnsnatet.

12.3 Framtida studier

Nu efter att ha studerat sparvagnens innovationsforlopp skulle det vara intressant att géra en
fordjupande studie av en specifik tidpunkt, ett artionde, och underséka de processer och
faktorer som ledde till investeringar eller nedlaggningar av sparvagnstrafiken i en stad. Da
skulle olika faktorer i form av politiska, ekonomiska, tekniska och historiska, testas mot
varandra. Férhallandet mellan en stads bebyggelse och sparvagnsnat fran en specifik tidpunkt
skulle kunna understkas genom bearbetning och visualisering av gamla kartor i ett digitalt

kartprogram for att skapa en bild dver sparvagnsnatets funktion.

Ett annat forslag pa studie ar att fokusera pa en stad exempelvis Stockholm eller Goteborg,
och da gdra en undersokning som ska resultera i forslag pa nya linjerdragningar utefter de
kriterier som trafikkontoret har i den valda staden. | en framtida studie skulle &ven en

enkatundersékning om goteborgarnas attityder pa sparvagnen goras.
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14. Bilagor

14.1 Bilaga 1.

Informant intervju

Fragor och svar:

Nar startade man med sparvagtrafik i Norrkoping?

1904

Finns det nagra framtida planer pa att bygga ut sparvagen i er stad?

Det finns en del reservat for framtida kollektivtrafikstrak, som antingen i ett forsta skede kan
byggas ut som bussgata for att senare uppgraderas till sparvag, eller byggas som sparvag fran
borjan. Dessa reservat ar forankrade i detaljplaner, fordjupningar av 6versiktsplanen och
diverse program. Utdver dessa politiskt beslutade strdk finns ett ”levande koncept” av flera

mojliga framtida strak, som uppdateras i samband med fortskridande bebyggelseplanering.

For narvarande finns inga konkreta investeringsbeslut for nya sparvégar. Vi haller pa att
inleda idéstudier 6ver tva nya forbindelser, for att identifiera mojliga alternativa strackningar

och berékna forvantade kostnader och nyttor med dem.
Vilka ar de huvudskakliga skalen till nya sparvagstrackor i Norrképing?

Sparvag attraherar fler resenarer an busstrafik, darmed minskar ocksa andelen biltrafik och i
konsekvens behovet av investeringar och underhallsatgarder i gatunatet. Samtidigt minskar

miljobelastningen.

Systemet ar lattare att forsta for medborgarna; manga av dem vet hur sparvagnslinjerna gar,
medan fa kanner till busslinjenéatet. Det beror pa den synliga infrastrukturen. Sparvag ar ett
langsiktigt strukturbildande element i staden som bidrar till 6kad etablering av handel och

service i hallplatsnara lagen. Busslinjer gar lattare att flytta pa.

Det &r accepterat att kombinera sparvag och gagata i centrala staden, medan bussarna pa
grund av storre utrymmesbehov, ljud och utslépp ar hénvisade till en parallell gata pa
baksidan”. Darmed kan spdrvagnsresendrerna komma sa nara mélpunkterna som mojligt, och

kollektivtrafiken far en konkurrensfordel jamfort med bilen.
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Aven om det gdr att anlagga egna korfalt for bussar sa respekteras sparvagnarnas
utrymmesbehov béttre av 0vriga trafikanter, vilket leder till battre framkomlighet och mindre
forseningskanslighet for kollektivtrafiken.

Sparvagnar har hogre kapacitet an bussar. Pa linjer med stora resandefldden kan vi minska pa
driftkostnaderna genom att inte lika manga fordon behover trafikera linjen, jamfort med
busstrafik.

Varfor satsar ni inte buss eller tunnelbana?

Tunnelbana &r ett bra fardmedel nar man behéver valdigt hog kapacitet och har forhallandevis
stora avstand mellan hallplatserna. Norrkoping ar inte sa stort att vi skulle ha sddana
resandefléden som motiverar utbyggnad av tunnelbana. Staden ar ocksa sa pass kompakt att
en tunnelbana inte skulle kunna spela ut sin fordel att den uppnar hoga hastigheter.

Anlaggningskostnad for tunnelbana ar som tumregel c:a 10 ganger kostnaden for sparvag.

Busstrafik satsar vi ocksa pa, nar det galler de linjer dér vi bedomer att det ar battre att bedriva
dem med buss &n med sparvagn. Dels &r det sadana linjer som inte har tillrackligt stort
resandeunderlag for sparvég, sa att infrastrukturkostnaden for spar inte ar motiverad. Dels &r
det linjer som trafikerar till orter langt utanfér Norrkopings stad eller till grannkommunerna,
dit det inte ar realistiskt att pd medellang sikt bygga upp nya sparforbindelser. De satsningar
som gors pa busstrafiken ar framst forbattring av framkomlighet genom forbattrad utformning
av hallplatser och signalprioriteringar, nagra egna korfalt utreds. Trafikhuvudmannen satsar

pa att sétta in attraktiva dubbeldéackare pa expresslinjerna.

14.2 Bilaga 2.

Informant intervju med Bjorn Sylvén pa Stockholms sparvagar via telefon:

Nar startade man med sparvég i Stockholm?
Ja, ar 1877 startade sparvagnslinjen sju som gick till Djurgarden. Det var forst ut i Sverige

med denna trafik.

Vilka ar de huvudsakliga skélen till nedlaggningen?
Sparvagnen i Stockholm ansags vara klumpig i jamfors med bilen under den tiden. Miljétank
kring sparvéagen var da inget argument for att behalla denna trafik. Sa att fram till

hogertrafikomlaggningen lades trafiken ner. Det var bara tva sparvagnslinjer till inflytelserika
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de villaomradena Nockeby och Lidingd som blev kvar. Men spar till arbetarklassens
stadsdelar forsvann en efter en. Sa den inflytelserika kan dka sparvagn och arbetarna aka men

smutsiga bussar®*’.

Finns det nagra framtida planer pa att bygga sparvag i Stockholm?

Den forsta nya linje som byggdes var tankt som en museum-sparvagnslinje som 6ppnades
1991. Men bannan var inte museum &éver utan den byggd som en modern sparvag.
Stockholms sparvéagar som har ansvar for trafiken lanade moderna vagnar fran andra stader
denna trafik och korde dessa pa museum-sparvagslinjen. Detta gjordes for att visa
stockholmarna hur bekvam en modern sparvéag ar. Denna linje forlangdes till Sergels torg ar
2010 och da trafikerades hela strackan av moderna sparvagnar. Den nya linjen for
innerstadssparvagn som han tar upp &r Djurgarden - Lidingd och Sergels torg till Stockholm

Central som skall 6ppnas ar 2016.

En av tvarbanorna den som ska ga mellan Sundbyberg till Solna ska 6ppna 2013 och busslinje
fyra skall konverteras till sparvag for att 0ka kapaciteten pa den linjen. For detta har SL kopt

in 40m langa sparvagnar for att méta behovet.

Varfor satsar ni inte pa buss eller tunnelbana?

SL satsar bade pa buss, tunnelbana och pendeltdg utfor investeringarna pa sparvagen. Han
menar vidare att det bara finns nagra stader i Sverige som kan ha sparvag om man ser till
befolknings- och reseunderlaget. Stader som tanker skaffa sig sparvag om raknar bort
Stockholm, Goéteborg och Norrkdping &r: Helsingborg, Malmd och Lund. Den sistndmnda ar
tanker du &r en liten kommun men Lund har ett samarbete med Malmé om fragor rérande

sparvagen.

Ovrigt

| Stockholm sa dger SL spar, vagnar och vagnhallar, medan Stockholms sparvagar ansvar for
drift av sparvagnarna. Eftersom SL upphandlar alla kollektivtrafik sa riskerar sma foretag som
Stockholms sparvégar att bli utslagen av sina storre konkurrenter. | Goteborg har ett béattre
system dar det ar ett bolag bade &ger vagnarna och spar samt dven star for driften av fordonen.
Han lagger till att nya sparvagsystem som 6ppnas i vérlden &r till exempel Washington DC
och Kopenhamn. Sparvagen ar kapacitetsstarkare an bussen och billigare an tunnelbanan.

21 1hid.
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Nar det galler nya sparlankar i Goteborg ar det viktigare att att bygga sparvag pa Norra
alvstranden och en andra alvforbindelse. Ett forslag till denna andra bro ar att lagga spar pa
Alvsborgsbron. Dé fick bilisterna samstas med spartrafiken och de skulle inte antagligen inte

gilla.

14.3 Bilaga 3.
Frida Karlge kollektivtrafikchef inom trafikutveckling, Géteborgs Stads Trafikkontor, Kkl 9:45

Trafikstrategin jobbar vi mycket med nu, inte dokumenterad eftersom det &r i sin begynnelse
ett forsta utkast for behandling ska vara fardig inom ett ar. Det kommer att handa mycket

under varen, och hosten.

Vilken roll har sparvagnen i kollektivtrafiksystemet i Goteborg?

Sparvagnen har en viktig roll i kollektivtrafiken eftersom en mycket stor andel, omkring 75
procent berdknat pa antal resor och reslangder, av kollektivtrafikresorna sker med sparvagn,
samt tillsammans med stombussen utgor den stommen i Goteborgs kollektivtrafik. Sedan &r
den (sparvagnen) viktig eftersom den har strukturerande effekt och man kan alltid rakna med
trafik med en sparvagnslinje, sedan ar det ju med sparfaktorn, sa det paverkar ganska mycket.
228 | jamforelse med stombussen har sparvagnen en hogre kapacitet, punktlighet och en bra

tackningsgrad eftersom sparvagnen trafikerar dar de stora resandestrommarna gar.
Hur beréknas kostnaden for kollektivtrafiken?

Kostnaden for kollektivtrafiken berdknas genom avskrivning och ranta pa investeringar, drift
och underhall av sparen och trafikeringskostnaden som Vasttrafik som bekostar numera
Vastra Gotalandsregionen.??® Sparvagnen har storre kostnad men eftersom sparvagnen

trafikerar i omraden med stora resandestrommar har sparvagnen ett kostnadstekniskt krav pa

228 Frida Karlge Trafikkontoret kI 9:45
29 Frida Karlge Trafikkontoret kI 9:45
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75-80 %. Det ar svart att saga hur man ska raknar, om man ska rakna per resa, men dar vi har

stora resandestrémmar d& &r sparvagnstrafiken ett valdigt bra alternativ. 2*°

Sedan kan det sakert finnas varianter pa busstrafik som ar nog sa bra, riktiga BRT-systemen
som man brukar framhalla sa som bogota och kollektiva, men vi har inte riktigt den
stadsmiljon sa att den passar in — sa da har sparvagnstrafiken har hittills varit det basta

gangbara. %

Sedan far vi ser vad framtiden har att utvisa, men dar har vi ett politisktstod for att fortsétta

kéra sparvagnstrafik. Ser att det ar det basta alternativet pd manga strackor. 22
Hur langt har ni kommit med Gaéta alvbron?

Det finns olika forslag men det ar egentligen brohdjden som vi behover fa ett tydligt direktiv
pa sa, for den pendlar ju lite inom de politiska diskussionerna. Sa det hoppas vi pa inom en
ganska snar framtid, for det ar forst da vi kan borja mer i detalj diskutera hur den ska se ut,

om hur den ska landa pa 6mse sidor.

Men den &r en otroligt viktig lank i staden inte minst for sparvagnstrafiken, men nu ska den ju

ocksa bli battre for gang, cykel och buss.

For sparvagnstrafiken till exempel forordar kanske nagot hogre for att det blir mindre
storningar av oppningar for sjofarten, medan som cyklist vill man ha den sa lag som majligt
och daremellan finns det sedan olika byggnadsaspekter - beroende pa hojd sa tar den olika
mycket yta i ansprak pa omse sidor.

”/.../alla rorelsestrommar av bade gods- och privattrafik, for kollektiv trafiken ar den ju en

oerhort viktig nod samt f6r gdng och cykel. Sa det ar otroligt komplext.”
Har ni nagra planer pa en tunnel mellan Lindholmen och Stigbergstorget?

”Jag tror fortfarande att vi behdver en alvforbindelse till for kollektivtrafiken primart och det
ar for att just avlasta det har tranga snittet (Gota alvbron) - skapa nya resemojligheter och

kanske lite snabbare resmojligheter i vissa relationer osv. och da ar det utpekat som en méjlig

%0 Frida Karlge Trafikkontoret kI 9:45
2! Frida Karlge Trafikkontoret kI 9:45
%2 Frida Karlge Trafikkontoret kI 9:45
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och ganska intressant plats och ha en sadan Gverfart, om den gar under vattnet eller Gver

vattnet det vet vi ju inte riktigt.”

”Och 1 K2020 som vi ju...ddr vi har pekat ut ganska mycket sé& finns den som en viktig lank
inte for att alla resorna ska ske dér, inte alltsd majoriteterna av resorna, utan det ar
systemeffekt som &r viktig och en avlastande effekt rent kapacitetsmassigt, men dar ar den ju
inte tidssatt egentligen. K2020 blickar ju fram till mot 2020-2025 och déarmed ligger den strax
efter det.”

Hur har ni tankt I6sa tillgangligheten vid knutpunkterna?

”Tillgénglighet &r ett spdnnande begrepp for det anvénds ibland for
tillganglighetsanpassningar for de som har funktionshinder och sedan anvander vi det néar
saker och ting ska vara tillgangliga.”

Vi har bedrivit ett projekt som heter KOLLA och dér har vi tillgénglighets anpassat i princip
alla hallplatser i Goteborg som har ett visst antal pastigande och avstigande. Nu kan jag inte
det exakt i huvudet om brytpunkterna och det ar inte sakert att vi féljer det slaviskt heller,
men utifran den budjet som vi har kunnat nyttja da har vi kunnat se att vi har betat av hallplats

efter hallplats som har stor vikt for systemet.”

”Men annars sa har vi forsokt att gora det sa tillgangligt som mojligt &nda och &ven hur man
placerar ut de dldsta sparvagnarna har vi inte kunnat motivera egentligen att bygga om da. Det
ar otroligt svart och kostsamt och de har anda nagra ar kvar i livet, s att saga. Sa da har vi i
stallet forsokt placera ut de som har laggolv, antingen den med mellan delen eller helt

laggolvsvagn.”
Finns det regler kring avstand mellan hallplatserna?

Vi har ett riktmarke pa 400 meter till hallplats som anses vara helt acceptabelt da har man god
kollektivtrafik.

Men 400 meter ar anda nagot som vi kanske varken aktivt eller passivt kan ta stallning till,
men det dr ganska gangse avstand som man tycker &r ok att ga och givetvis cykla, om man

skulle vilja det.
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Det &r ju séllan befogat egentligen att ha mindre an 800 meter mellan hallplats, for trafiken
blir ju inte s& snabb da. Sedan vet vi att vi har det och ibland pa vissa platser pa city har det en
effekt av att vissa gar av forsta hallplatsen nar man gar mot city och sa kanske gar de pa nasta.

Det dr vil det enda argumentet for och sé blir det kortare avstand, men annars &r det 6nskvart
att ha lite langre hallplatsavstand.” ”Nar vi planerar nytt sa forsoker vi ha det lite lingre med

avstand, men det dr kénsligt att ta bort en hallplats.”

”Men samtidigt s4 nigon ging méste man vaga gora dven det.. annars sa blir vi inte

konkurrenskraftiga mot bilen, sé klart.”
Ar det narmre mellan sparvagnshallplatser an vad det ar mellan busshallplatser?

”Det &r ju inne i city som vi har tétt. Det finns minga strickor faktiskt med sparvagnstrafiken
som &r tunnelbanestandard, sa vi har ju Angered, Bergsjon och ut mot Biskopsgarden &r inte

speciellt tétt heller och sa dar.”

“Tunnelbanan gar ju perifert mycket utanfor stdderna dven inom city, gér den ju ofta ovan
mark. Ibland far sparvagnstrafiken manga kéngor som den kanske inte alltid... man tinker
alltid i city... dér gar det langsamt och dér &r det téitt mellan hallplatserna. Dér dr den sa
integrerad i stadsmiljon sa att man inte kan kora fort och det ar olyckligt. Att hitta den dar
kombinationen mellan en attraktiv stad dar man ké&nner sig trygg med att korsa
sparvagnssparen. Brunnsparken ar ju ratt labbig att korsa vissa tider pa dygnet och sedan
samtidigt da forsoka hitta anda snabba korvagar, sa det blir nagon lank precis utanfor city.
Exempelvis ju med busstrafiken sa bygger vi nya strak i Allén och nya infartsstrak kan man
saga pa Ovre Salgatan, Sprangkullsgatan och pa Sodra Vagen blir det busskorfalt och s da

behover vi inte dra in alla bussarna till Brunnsparken.”

Vi tittade ju 1 K2020 om vi skulle kunna gradera upp sparvagnssystemet, ta bort i princip
néstan varannan hallplats...forsoka ha liksom max kvart/tjugo minuter pé varje ven. Det dr
snabbt och smidigt och sa, men nar man har ett helt system som ar uppbyggt pa ett visst satt
da ar det ganska svart att rakt av konvertera det till nagot annat. Vi har ju en
bebyggelsestruktur dar det ar valdigt mycket hus i anslutning, eller bostader och arbetsplatser
i anslutning till hallplatserna. Det &r ju inte sa fokuserat sa mycket kring avstand till nasta utan
det ar utmed hela straket for det ar sa vi har byggt. Sa fort man bygger ett sparvagnsstrak da
kan man bygga var som helst utmed straket och da &r det svarare att motivera vart de har
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hallplatserna ska ligga och da blir det garna fler. Vi far fortata mer pa vissa... vi pratar om

parlband nu. Exempelvis att vi gor mera kdrnor kring langs tunga héllplatser.”

Hur kan man motverka uppbindande effekter som sparvagnen skapar om man inte kan ta bort

sparvagnshallplatser?

”Nu har vi har en situation dér kapaciteten med sparvagnen borjar att...det ér alltsa ofta under
hogtrafik som det ar fullt pA manga sparvagnar och da maste vi ju ta, nar vi nu ser lite mer
langsiktigt s maste vi ta ett grepp om, om vi ska oka trafiken i vissa strak sa att vi okar
transportkapaciteten och géra om det pa nagot sétt eller om vi ska komplettera med system

som gér utanfor kanske vid Allén eller ndgon annan vid Skeppsbron.”

T K2020 pratar vi ju om komnéra, komfort och komofta da kan en del sparvagnslinjer, i alla
fall i city, kunna klassas som komndra men &ven komofta som ar mer snabb och effektiv
kollektivtrafik, men anda stadstrafik sa att saga kanske den ligger i nagot strak dar vi kan ha

lite hogre hastighet och ldngre hallplatsavstind, kanske resultatet blir sa kanske.”

”Nu bérjar vi att foradla det har komfort-tanket, med det har nya straken och sg, att

busstrafiken kan ta sig forbi sjdlva citykérnan...alla resendrer ska ju inte in till city.”

”Aven om det tyvirr r ritt minga, tyvirr siger jag eftersom det blir kapacitetsproblem da,
men da maste vi hitta nya satt att na city utan att nédvandigtvis behova kora i Brunnsparken.
Sa att jag tror att sparvagnstrafiken kan komma antingen att utékas i sin nuvarande tappning

fast pa ett mer intelligent satt eller sd kommer det att utdkas pa lite annorlunda sitt.”
Hur &r kapaciteten mellan buss och sparvagn?

Det rader lite tvistade meningar kring hur man beréknar. Man kan réakna pa antal passagerare i
en buss och antal passagerare i en sparvagn. Da ar det om man gar pa siffror 20 procent mer i
en sparvagn. Siffrorna som indikerar hur manga man far vara i en buss och sparvagn ar lite
missvisande. En sak ar det att hur pa- och avstigning sker, hur manga hallplatsstopp vill vi ha.
Man gar kanske snabbare pa och av i en sparvagn. Det handlar om hur flodet ser ut innanfor
dorrarna. Vi har tillsammans med Vésttrafik ihop med Volvo och andra parter tagit fram en
buss som linje 16 som bygger just pa det med jattestora dorrar och utan moblering precis
innanfor. .. det finns s& minga aspekter som spelar in och det ar det vi maste tanka bredare &n
sa framover kring pa- och avstigning. Men sedan sa kan det vara sa att det kan kannas

tryggare att sta i en sparvagn, den har inga haftiga knyckar som pa buss till exempel.
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Sparvagnen har en battre regularitet och kapacitet an bussen. Vi har alltsa lattare att halla
avstanden mellan sparvagnar. Men buss 16 &r ett sadant exempel dar passagerare upplever
under hog trafik att det ar fullt vilket man inte upplever pa samma sétt i en sparvagn under
liknande omstandigheter. Man far plats med fler pa nagot satt, men man kan inte alltid
forklara hur. Inom bussbranschen sa ar man valdigt angelagen om att skapa langre

bussar...men vi anser att kapacitetstaket inom kollektivtrafiken dr nadd.

Pa sparvagn sa ar det lite lattare att halla jamna avstand eftersom man tillstrémmar
slumpmassigt till en hallplats sa liksom blir det mera belastat pa samtliga vagnar & som med
buss som ibland hopar sig &ven om de kommer var femte minut. Eftersom det & manga pa
hallplatsen sa tar det langre tid vid pastigning da kommer den efter. Sedan kommer den andra

bussen och da ar det ingen pa hallplatsen och da maste den kora i kapp osv.
Hur langa ar de nya vagnarna?

Sparvagnarna ar ca 30 meter langa och hallplatslangderna ar 32 meter. Vi har funderat kring
huruvida man skulle kunna férlanga hallplatserna pa nagra platser i stan, men det kan vi inte
pé grund av utrymmesskal. | basta fall gor vi sa att det ska ga tva sparvagnar. Atminstone

sparvagn och buss da.
Finns det planer for att atgarda trafiksituationen pa Brunnsparken?

Ja, det har vi. Det borjade vi faktiskt med... vi visste inte riktigt vad som var boven...om det
var buss eller sparvagnstrafiken. S vi gjorde for nagra ar sedan en ganska omfattande
filmning av vad som hander under framférallt hogtrafik da. Vad hander och vilka fordon som
var inblandade. Sedan analyserade vi materialet och da kunde vi se att det ar ganska fa bilar
som skapar problem. Det ar ju inte mgjligt att kora hur som helst med bil och det ar tillatet
med taxi i viss man samt sakerhetstransporter osv. vi tror kanske inte att [dsningen ar att lyfta
bort biltrafiken. Dels far vi halla 6gonen 6ppna for rorelse, sma u-svangar, har jag sett och det
kan man nog tycka om det var nédvandigt. Annars sa ar problemet egentligen att vi har for
mycket kollektivtrafik dar. Dar ar det ocksa komplexa rorelser men det beror pa

hallplatsernas placering.

Busstrafiken — stombusstrafiken som &r ganska viktig och de var de storsta bovarna i den déar
filmen. Som skapar problem nér de svanger och det skapar trangsel och skapar hinder for
andra trafikslag. Hur forhaller det sig med sparvagnen? Sparvagnar som gor en s-rorelse kan

orsaka problem. Brunnsparken &r planerad sa att resenarerna ska kunna sta i samma
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hallplatslage for att na samma destination. FOr annars sa om du ser att det kommer en
sparvagn i ett annat hallplatslage till samma destination sa vill man hellre springa dit. Och da
skapar det en valdig otrygg miljo. Vi har minimerat rorelser éver sparen och svangarna. Det &r
fortfarande busstrafiken som &r det stora problemet. Det som kanske ar lattast att géra nagot
at. Da &r det just det nya straket som gar ute pa Allén som haller pa att byggas nu med
anslutning fran Sodra Vagen. En busstrak vid Operan utnyttjas lite daligt med enstaka linjer.
Det finns tankar kring hur ska latta pa trycket pa Brunnsparken. Dar bussarna far flytta pa sig.

Hur har Iangt har ni kommit med sparvégsstrackan vid Skeppsbron?

Jo, vi har kommit langt. Den gar fran Lilla Torget bort till Jarntorget som vi tror har hunnit
laga i kraft. En del av jarnvéagsprojektet Vastlanken och ingar i den detaljplanen som ar under
process. Sedan finns det som kallas for Operalénken till Lilla Torget for att avlasta
Brunnsparken framforallt. Den kommer vi inte att bygga nu, och det beror i forsta hand pa att
Vastlanken kommer att 6ppna ett schakt dar sa da hade vi anda blivit tvungna att ta bort den

om ett par ar som inte skulle ha varit forsvarbart.

Den ska sta fardigt forsta halvaret under 2015 och da kommer vi kunna knyta till bat- och

busstrafik till Skeppsbron, sa det kommer att bli en bra bytespunkt dar emellan.
Vilka ar fordelarna och nackdelarna med sparvagn?

Flera personer i hast och vagn. Vi har vart system i Goteborg — det ar kanske naturligt for oss
att bygga pa med en ny sparvagnslank eftersom bebyggelse och sparvagnen hor sa tydligt
ihop. Det ar gammalt uppbyggt nat med flexibilitet vid stopp i trafiken med vandslingor etc.
samtidigt som det blir véldigt dyrt med underhall av ett stort sparvagnsnat. Andra stader
planerar sparen i kors som kan ga fram och tillbaka i en bana pa enstaka strackor, som é&r latta
att underhalla men det &r valdigt storningskansligt da det hander nagot eller om man behover
stanga av sa ar Goteborg som en evenemangsstad da laggs ju hela natet om.

Trafikledningsscentralen pa Vasttrafik lagger hela tiden om vid storningar i sparvagnstrafiken.

Sparvagnen har en social och rumslig integrerande effekt i Goteborg. sa sparvagnssystemet
ses som en viktig del av Goteborgs sjél. Sparvagnen anvands for att knyta ihop stadsdelar med
olika social bakgrund som en del i stadsplaneringen som helhet. Man pratar mer och mer
inom kollektivtrafikplanering om att skapa en attraktiv stadsutveckling utifran alla tre

dimensionerna.

89



Sparen erbjuder en valdigt frekvent kollektivtrafik. Om man ska bygga ut sparvag exempelvis
till Backa sa har kommunen redan ett plan for bostader. Med tyngre investeringar i ett omrade
sa finns ju det intresse av att fortata vilket man gor med sparvagsutbyggnad. Men ocksa de
som flyttar dit vet ju da pga spareffekten att de har tillgang till kollektivtrafik. Det finns endel
tradition i det kopplat till jarnvagsbygge och vet man att man kommer att géra en tung
investering sa som sparvag da vet man att man menar allvar. Svart att mata for man vet inte i

vilket skede i beslutet som effekten kommer osv.

Buller ar val kollektivtrafikens enda egentliga nackdel. Det &r svart bade for buss- och
sparvagnstrafik och det hanger ihop med hur vi underhaller och utformar, planerar.
Sparvagnarna i sig bullrar inte s& mycket egentligen faktiskt utan det som vi har storst
problem med ar hur vi planerar. Det som vi kallar for kurvscreening och liknande sa att den
later lite mindre. Sedan kan det om det &r ojamn belaggning sa kan det stampa och hoppa,
men det brukar vi underhalla ganska omgaende. Bussar kan ocksa ha ett lagfrekvent buller
som kan vara stérande i acceleration. Vi jobbar med det och haller just nu pa att ta fram
matvarden sa att man kan se hur bullernivan ar och kommer att kunna stédja kring
planeringen. Nar vi utvecklar kollektivtrafiken sd maste vi kanske tanka pa hur vi planerar
staden som sagt. Vi vill ha kollektivtrafiken nara dar den (staden) finns sa darfor maste vi
tanka pa hur vi utformar det. Inom busstrafiken ar drivkrafterna stora nér det galler ordna
bullernivan pga att den drivs av kommersiella krafter. Sparvagnar &r ju stora och tunga pjaser
sa det galler ju att det blir en véldigt bra samspel mellan bana och hjulen. Grés vid spar

reducerar en del.

14.4 Bilaga 4
Annelie Kjellberg. Landskapsarkitekt och jobbar pa den strategiska avdelningen pa

Stadsbyggnadskontoret med trafikfragor. 2012-05-25 kl. 10:00.

Kollektivtrafikplanering och bebyggelseplanering sker parallellt i Goteborg. Pa vilket satt kan
sparvagnen bidra till stadsutvecklingen i Géteborg?

Just nu pagar trafikstrategi och utbyggnadsplanering. Sparvagnen ar ett
stadsbyggnadselement. Den ger struktur i staden som gynnar ett attraktivt centrum och om
man tittar pa kollektivtrafik och bil sa ar till exempel ar ett bilorienterat samhalle gynnar mer

externhandel om man séger sa. Kollektivtrafik gynnar centrum handel och da den delen av
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stadslivet, det blir mer handel, det gynnar stadslivet helt och hallet sa att saga. Vad ar det med

sparvagnen som bidrar till ett attraktivt centrum?

Dels att man transporterar sig pa ett sitt ... alltsd sparvagnen ju pratar med gatan och med
stadsmiljon pa ett annat satt an vad bilar gor. Man &r i stadsrummet, man gar av och pa i
rummen medan bilar ar separerade, uppfattar jag det som. Beror pa hur man utformar gaturum
och sa naturligtvis. Sedan sa har vi ett radiellt sparvagnssystem som for folk till
knutpunkterna och skapar rorelse i dem. Det ar valdigt tydligt system jamfort med buss kan
man saga. Man har sparen i gatan sa att det blir tydligt pa ett satt var man kan ta
transportfordonet ifrdn... alltsd pa nagot sitt. En buss...4r inte lika tydligt f6r en buss skulle
liksom kunna ta en annan vag, medan liksom sparvagnen gar ju i sina spar och har en upplevd

tydlighet sa att sdga och palitlighet.

Finns det nagra nackdelar med sparvagnarna ur stadsbyggnads perspektiv?

Ja, barridreffekterna ar vl kanske den frimsta nackdelen just mellan hallplatserna...for att
man ska ha ett system med véttiga restider jamfort med exempelvis bilen sa behdver kunderna
en viss fart och desto fortare det gar desto mer blir det ju en trafiksakerhetsfraga, sa att till
exempel i Masthugget ar det staket mellan sparen och det ar naturligtvis en barriar i sig. Men

sedan sjalva trafiken &r sig ocksa en barriar.

Vilka losningar finns for att 6verbrygga barriarerna? Idag sa kér man langsamt och i
Brunnsparken har man ju i vissa delar ’shared space” (utrymmen som néstan alla trafikanter
har tilltrade till). Att det finns inga utsatta 6vergangsstallen utan hela ytan nyttjas av bade
kollektivtrafik, gadende och cykel, och da ar alla deltagare i det har utrymmet ar valdigt
uppmarksamma pa varandra vilket gor att det fungerar valdigt val. Men, till exempel for om
man har synnedsattning eller sa ar det uppenbara svarigheter med den typen av I6sningar.

Andra nackdelar ar bullret &r en absolut nackdel. Det gnisslar ju en del nér det svanger.
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