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Forord

I ndrmare tio ars tid har jag, till och fran, rort mig i Gamla stadsbibliotekets lokaler i Haga samt i
miljoerna runt omkring. Som student har jag av ndgon anledning alltid &tervént hit. For tio &r sedan
fanns det dock inte pa kartan att jag skulle ldsa en master i kulturgeografi, ett imne som var helt
fraimmande for mig. Det fanns inte heller i min forestillningsvirld att jag skulle gora en studie om
Hagaparken som jag slentrianméssigt besokte pa lunchrasterna. Ser jag tillbaka verkar det snarast
vara slumpen som fort mig dit jag dr idag. Nir jag, hur det &n kom sig, stilldes infor uppgiften att
gora en undersdkning med Hagaparken som utgangspunkt hade jag en ganska klar bild av platsen.
Under studiens géng fick jag lov att ndrma mig manniskor som pa olika sitt nyttjar eller berors av
platsen, varpa den egna bilden utmanades. Jag blev vilkomnad in i privata bostider, kontor, kyrkor,
kaféer och forskolor. Fram vixte en betydligt mer nyanserad bild &dn den jag ursprungligen utgatt
fran. Denna bild har jag madnniskorna pa platsen att tacka for, privatpersoner och verksamma som
oppet och personligt bidragit med sina beréttelser och erfarenheter. Jag vill ocksa tacka min
handledare pa Trafikverket, Mira Andersson Ovuka, for det forsta for att hon gav mig idén till
uppsatsen men ocksé for hennes entusiasm och tillit under arbetets gang. Fran kulturgeografiska
institutionen vill jag tacka Ulf Ernstsson for rdd om kartarbetet. Sist, men definitivt inte minst, vill
jag tacka Margareta Espling for hennes engagemang och goda rad, och som utan att styra véglett
mig under arbetets gang.
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Sammanfattning

I Goteborg pagér planeringen for en ny tagtunnel som ska binda samman pendeltagstrafiken till
genomgaende linjer. Véstldnken, som den kallas, gar under centrala staden och tvd nya
stationsldgen ska etableras. Trafikplaneringen har en viktig social dimension som inte alltid
uppmaérksammas i tillrickligt stor utstrackning. Infrastrukturella fordndringar paverkar livet i
staden, samt hur platser anvénds och uppfattas. I Sverige finns inget lagkrav pé att kartldgga sociala
konsekvenser av ingrepp och projekt, nagot som diaremot géller for miljokonsekvenser. Trots det
har en trend av att upprétta sociala konsekvensbeskrivningar vuxit fram de senaste aren. Syftet med
foreliggande studie &r att undersdka hur etableringen av nya stationsldgen paverkar det sociala livet
i lokalomradet. Studiens syfte operationaliseras genom en fallstudie dér en av Véstldnkens
stationsldgen, ndrmare bestdmt Station Haga, valts ut som undersékningsomrade. Avsikten &r att
besvara foljande fragor:

* Hur ser planerna for Station Haga ut vad géller lokalisering och utformning? Vilka fysiska
fordndringar kommer att 4ga rum i och med stationsetableringen?

* Hur ser platsens nuvarande fysiska och sociala karaktér ut? Vilka funktioner har den och
vilken betydelse har dessa funktioner for lokalinvénare och besokare? Vilka verksamheter
forekommer 1 omradet och vad har dessa for intressen i forhdllande till platsen?

* Vad har besokare, invinare och verksamma i omradet for uppfattningar om det planerade
stationsldget? Vilka konsekvenser kan Station Haga tdnkas fa for platsen?

Undersokningen &r inspirerad av olika ramverk for sociala konsekvensanalyser. Tillsammans med
teoretiska resonemang om vad som karakteriserar socialt hallbara stadsrum utgdr dessa ramverk
studiens analytiska forstédelseram. For insamlingen av data har ett antal olika metoder tillimpats
sasom observationer, en frageundersokning, samtalsintervjuer och dokumentgranskning.

Resultatet visar att Station Haga hamnar i ett omrade med stora sociala vérden. Stationsentréerna
som &r pd forslag hamnar pa var sin sida Hagaparken som dr en uppskattad rekreations- och
avkopplingsyta for vuxna och barn. Parken och dess omgivning har dessutom ett stort
kulturhistoriskt vdrde och forknippas med en stark identitet av invénare och lokala aktorer.
Enligt prognoser beriknas stationen fa 20 000 - 30 000 av- och péstigande dagligen. Det 6kade
folkflodet kommer rimligen att fa konsekvenser bade for Hagaparken och omgivningen. I praktiken
handlar det om ett flertal aspekter. For det forsta kan genomstromningen i parken 6ka vilket, i
samsta fall, far negativa effekter for parkens funktion och karaktir. Vad géller miljoerna omkring
parken antas de f4 en mer urban och kommersiell profil. Ménga av verksamheterna i omradet ar
positiva till stationen da den, utifrdn deras perspektiv, innebér storre tillgidnglighet och
tillvaxtmojligheter. Det finns dock en viss oro for att 6kad attraktionskraft i omradet kommer att
medfora hojda fastighetspriser och hyror. En sddan utveckling vore negativt for omradets
sméskaliga karaktédr. Att omrddet far en mer urban karaktir kan ocksé innebdra fler kvillsdppna
stdllen vilket vore negativt ur ett boendeperspektiv. Vad giller tryggheten i omridet kan
nyetableringar och ett dkat folkliv fa positiva effekter, i synnerhet om detta sker 1 anslutning till
huvudentrén.

I slutidndan dr ansvaret for stationsomradets utveckling delat och hinger pa flera instanser.
Trafikverket kan dock paverka utfallet och forutsdttningarna genom en stationsutformning som tar
hénsyn till platsens forutsittningar och vérden.

Nyckelord: social konsekvensanalys, trafikplanering, hallbara stadsrum, fysisk planering,

Vistlanken
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Abstract

A new rail link connecting commuters trafic with other public transport modes is in planning in
Gothenburg. The rail link, that goes by the name Viéstlidnken, is a tunnel under the central city and
will result in two new stations. Trafic planning has an important social dimension that tends to be
neglected in many cases. Changes in infrastructure has implications for city life and for the way
cityspace is used and perceived. In Sweden examining the social impacts of an intervention is not
required by law, as is the case with environmental impacts. Despite this, a tradition of establishing
social impact assessments has emerged in recent years. Consequently, the aim of this study is to
examine what social consequences may arise from the establishment of new stations. The aim is
approached through a field study of one of Vistldnkens stations, located in the area Haga. The field
study contains three major inquiries: /) What is suggested in current plan documents when it comes
to location and configuration of Station Haga? 2) What physical and social qualities characterize
the affected city space? 3) What social impacts can be expected in the local environment?.

The field study is conducted through a combination of methods including observations, interviews,
document review and a survey. The results show that Station Haga will be located in an area with
high social activity and values. According to suggested plans the station will have two entrances
situated on opposite sides of Hagaparken, a much appreciated parc with high recreational values.
Both the parc and its surroundings are expected to be affected by an increased influx of people,
going to and from the station. Users of the parc, such as local preschools and other stakeholders
have interests that may be compromised. In the long run the influx can lead to the area developing a
more commercial profile, resulting in changed conditions when it comes to the living and working
environment of the area.

In the end the responsibility for the future of the station area lies on a number of different agents.
Either way, the trafic department can affect the outcome through careful planning of the new station
where consideration is taken to present-day values and functions.

Keywords: social impact assessment, trafic planning, sustainable cityspace, urban planning,
Vistlanken



1. Introduktion

1.1 Bakgrund

“Staden véxer sé det knakar” dr ett budskap som i skrivande stund formedlas pa reklampelare runt
om i Goteborg. Kampanjen syftar till att informera om lokala trafikprojekt varav flera ingar i det sa
kallade Vistsvenska paketet. Paketet omfattar en rad storre satsningar med syfte att forbéttra
kollektivtrafik, jarnvégar och vdgar i Goteborgsregionen. Satsningarna anses nddvéndiga for att
mota framtidens behov och skapa en hallbar och vixande region (www.goteborg.se).

En av dessa satsningar dr Véstlinken som ingar i den nationella transportplanen som regeringen
fattade beslut om varen 2010 (www.trafikverket.se). Véstlinken ska bli en dubbelsparig tagtunnel
under centrala Goteborg som binder samman pendeltagstrafiken till genomgaende linjer (Banverket
2006a). Totalt sett ar linken 8 km ldng, varav 6 km i tunnel. Férutom en ny underjordisk station pa
centralstationen kommer tvé nya stationsldgen att etableras, vid Hagaparken respektive Korsvigen
(se bilaga 1). Okad jirnvigskapacitet anses vara en viktig forutsittning for att uppnd en hallbar
tillvixt 1 regionen och det dvergripande mélet med Vistlédnken ér att bidra till en sddan utveckling:

Vistlinken ska bidra till en hallbar tillvéixt i landet genom att fler resor och transporter kan ske
pa jarnvég. (...) Det har sin utgdngspunkt i de transportpolitiska méalen och de miljomal som satts
upp pa nationell, regional och lokal niva. (Banverket 2006a)

Pa ett praktiskt plan dr mélet med Véstlidnken att underlétta resandet till och fran Géteborg.
Tégtunneln kommer att innebdra kortare restider, tatare tagtrafik och en mdjlighet att na fler
mélpunkter utan byten (ibid). I forlingningen dkar det mdjligheterna for en rorligare arbetsmarknad
for boende 1 Goteborg och i1 dvriga Vistsverige. Ytterligare ett mal dr att Véstlédnken ska avlasta
lokaltrafiken i centrala Goteborg. Sammantaget kan fler tdgpendlare innebéra farre bilresor och
minskad miljopéverkan. Sjélva byggstarten dr satt till 2018 och byggandet berdknas pagé i 9-10 ér
(www.trafikverket.se). I dagsldget befinner sig projektet i projekteringsfasen dé planer och
bygghandlingar ska uppréttas. Innan dess pagick jarnviagsutredningen inom vilken alternativa
strickningar analyserades och prévades. Alternativet Haga- Korsviigen, via sddra Alvstranden,
bedomdes som det mest 1dmpliga. Till grund for jarnvigsutredningen upprittades ett antal
underlagsrapporter bland annat om gestaltningen av de nya stationerna. Dessa innehaller forslag pa
lokalisering samt utformning av stationerna.

Vistlinken kommer att {4 stora konsekvenser for Goteborgsregionen men ocksa for staden. I
centrum kommer bade stadsbilden, lokala stadsmiljoer och befolkningsstrommar att paverkas. De
mest synliga fordndringarna kommer rimligen ske i de nya stationsmiljderna, i form av nya entréer
och 0kad genomstromning av resendrer. Dessa stationsetableringar kan ocksa ge indirekta effekter
och paverka den langsiktiga utvecklingen i omgivande miljder.

1.2 Problemformulering

Infrastruktur och mobilitet dr nyckelfragor nér det kommer till planeringen av en stad och utan
dessa kan en stad inte fungera. Nagot som inte uppmarksammas i samma utstrackning ar att urbana
trafiklosningar 1 hog grad paverkar det sociala livet i staden. Nar infrastrukturen omvandlas féar det
effekter for hur olika platser i staden anvénds och uppfattas, och i forlangningen ocksé for hur de
utvecklas. Gehl hdvdar i Cities for People att den ménskliga dimensionen linge forsummats i
planeringssammanhang:

For decades the human dimension has been an overlooked and haphazardly addressed urban
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planning topic, while many other issues, such as accomodating the rocketing rise in car traffic,
have come more strongly into focus. (Gehl 2010, s. 3)

Gehl menar vidare att det finns ett behov av att lyfta fram den ménskliga dimensionen i
planeringen, i synnerhet i trafikplaneringen. For att utforska eventuella konsekvenser av ett projekt
ar det vanligt att man uppréttar sé kallade konsekvensbeskrivningar. I Sverige finns en relativt stark
tradition av att upprétta miljokonsekvensbeskrivningar i samband med nya eller dndrade
verksamheter, tack vare bestimmelser i miljobalken (www.naturvardsverket.se). Lagkravet pd
konsekvensbeskrivningar omfattar dock inte sociala aspekter och ansatserna att kartldgga sociala
konsekvenser ér darfor fi i jamforelse. P4 senare tid har praktiker savél som akademiker
uppmirksammat att arbetet med den sociala dimensionen halkat efter. Tendensen att forsumma den
sociala paverkan i planeringssammanhang, eller lata den forbli underkommunicerad som Olsson
(2006) uttrycker det, &r ett utbrett problem. Sedan 2000-talets borjan har dock allt fler aktorer, pa
eget initiativ, valt att uppritta sociala konsekvensbeskrivningar i samband med stora projekt eller
ingrepp. Det géller ocksd Trafikverket som identifierat behovet av att titta nairmare pa Vistldnkens
sociala paverkan. Idén till foreliggande studie har f6ljaktligen sitt ursprung i tvé fenomen -
Vistlanken och sociala konsekvensbeskrivningar.

Fragan om Vistldnkens sociala konsekvenser kan angripas pd ménga olika geografiska nivaer - fran
den stora regionen till den lilla lokala platsen. Aven om samtliga perspektiv utgar frin ménniskan
finns det ofta motséttningar mellan vad som &r bra for regionen, for staden och for narmiljon. I
foreliggande studie star ndrmiljon i fokus. De nya stationsetableringarna kommer ofrankomligen att
medfora fordndringar i den omgivande miljon. Ménniskors rorelsemonster kan komma att pverkas
och nya knutpunkter i stadsrummet skapas. Citytunneln i Malmo &r ett exempel pa en sddan
utveckling. Dér har etableringen av underjordiska stationer med tre olika lokaliseringar inneburit en
forédndring 1 hur, och i vilken utstrickning, de omgivande miljoerna anvénds. Man kan séga att
miljoerna fatt en ny betydelse. I diskurser om fysisk planering dr det vedertaget att rummets
utformning och gestaltning paverkar hur det anvinds och upplevs. Platser och rum kan ge
forutsattningar for sociala moten och kontakter men ocksa ge upphov till kénslor av otrygghet
(Olsson 2006). I samband med forédndringar av rummet kan nya funktioner uppstd medan gamla
funktioner riskerar att ga forlorade, funktioner som &r viktiga i och med den betydelse de har for
ménniskor. Effekterna kan ocksa vara ett mer indirekt slag. Nya forutsdttningar skapas i och med
fordndringar 1 miljon vilket kan medfora bade problem och mdjligheter. I forlangningen kan en liten
fordndring 1 den fysiska miljon innebdra att ett omrade féar en helt ny identitet och karaktér.

En plats sociala funktioner kan vid forsta anblick tyckas uppenbara men behover likvil definieras
och underbyggas med empiriska undersokningar. Risken &r annars att den sociala analysen blir ytlig
och godtycklig och att man missar viktiga perspektiv. I ansatsen att driva en hallbar stadsutveckling
saknas det nationella riktlinjer och verktyg for en systematisk hantering av sociala aspekter. I
Goteborg har den hér bristen resulterat i att stadsbyggnadskontoret nyligen arbetat fram ett verktyg
for att analysera sociala konsekvenser i planeringen. Verktyget gir under namnet Social
konsekvensanalys - mdnniskor i fokus (SKA). I ett internationellt perspektiv &r arbetet med att ta
fram riktlinjer for sociala konsekvensanalyser ldngre framskridet. Flera organisationer sdsom 7he
Interorganizational Committee on Principles and Guidelines for Social Impact Assessment
(IOCGP) och Internationell association for impact assessment (IAIA) har taget fram egna principer
och riktlinjer. Gemensamt for de olika metodologiska ramverken &r att de antar att en social
konsekvensbeskrivning inte kan goras utan gedigen kunskap om den specifika miljon i vilken
ingreppet eller projektet ska dga rum. Alla platser dr unika och for att avgora hur lokala miljéer kan
komma att paverkas dr det nédvandigt att kdnna till den specifika platsens fysiska och sociala
karaktdr. Sddan kunskap kan erhéllas med hjélp av insikter fran folk i omrddet. En forstaelse for
omrddets befintliga karaktér &r bland annat nddvindigt for att kunna bevara, och bygga vidare pa,
det som ir bra. Sociala konsekvensanalyser kan foljaktligen fungera underlag for beslut som ska tas

2



om utformning och tillvigagangssatt. Analyserna bor dock inte bara handla om det som kan
paverkas av sjdlva utformningen utan ocksé synliggdra konsekvenser som inte kan paverkas. Saddan
kunskap ér viktig for att kunna méta framtida behov och mgjligheter.

Platser &r inte statiska utan processer i stindig omvandling. Platserna som berors av Vistlanken
kommer att fordndras oberoende av huruvida en station etableras eller ¢j, i takt med att samhéllet
fordndras. Syftet med sociala konsekvensanalyser dr dock inte att gora en allmén
framtidsbeskrivning utan snarare att ”prova vad som kan bli foljden av det planerade” (Olsson
2006b, s. 42). Det handlar inte om att komma med négra exakta svar utan att diskutera mojliga
riktningar. Hur ménniskor uppfattar miljoer och forédndringar dr i grunden en subjektiv foreteelse.
Detta faktum forsvarar till viss del ansatsen att analysera sociala konsekvenser av ett visst ingrepp.
Det kommer alltid att finnas olikheter i hur ménniskor uppfattar forandringar i miljon. Men det
finns ocksé likheter i ménniskors preferenser och behov vilket gér det mojligt att diskutera
konsekvenser pa ett mer allméant plan.

Sammanfattningsvis édr det ingen enkel uppgift att avgora vilka konsekvenser en viss insats kan
komma att fa. Svarigheten kan kopplas bade till otillrdcklig metodologi och brist pd foreliggande
forskningsinsatser, men ocksa till sjdlva uppgiften i sig. Att géra en social konsekvensanalys &r att
ta sig an en oviss framtid och en komplex verklighet. Samtidigt &r uppgiften viktig. Att systematiskt
och vetenskapligt prova och diskutera foljderna av storskaliga urbana trafikprojekt ar centralt for en
socialt héllbar stadsutveckling, &ven om det vilar en oundviklig osdkerhet i sjidlva uppgiften. Apropa
den minskliga dimensionen uttrycker Gehl:

After almost 50 years of neglect of the human dimension, here at the beginning of the 21st
century we have an urgent need and growing willingness to once again create cities for people.
(Gehl, 2009, s. 29)

Om malséttningen &r att skapa stdder for ménniskor méste effekterna av olika ingrepp analyseras
utifran ett socialt perspektiv. Risken dr annars att vi i ansatsen att skapa héllbara trafiklosningar
skapar ohallbara sociala miljoer.

1.3 Syfte och fragestallningar

Syftet med foreliggande studie &r att utforska hur utbyggnader i infrastrukturen paverkar det sociala
livet 1 urbana miljoer. Mer precist handlar studien om etableringen av nya stationslédgen. Syftet
verkstills genom en fallstudie av Station Haga, en av Véstldnkens planerade stationer. Avsikten dr
att undersoka mdjliga konsekvenser av stationsetableringen ur ett narmiljoperspektiv, med fokus pé
stationens direkta omgivning. For att avgora vilka effekter Station Haga kan komma att fa krévs en
forstaelse for den specifika kontexten. En sadan forstaelse uppnads i detta fall genom att ta del av
lokala roster och perspektiv, och skapa en sé kallad inifranbild. Utifran den har bilden kan mojliga
konsekvenser av stationen analyseras. Studiens fragestéllningar formuleras pa foljande sétt:

1. Hur ser planerna for Station Haga ut vad géller lokalisering och utformning? Vilka fysiska
fordndringar kommer att 4ga rum i och med stationsetableringen?

2. Vad har platsen dér stationen hamnar for fysiska och sociala egenskaper? Vilka funktioner
har den och vilken betydelse har dessa funktioner for lokalinvanare och besdkare? Vilka
verksamheter forekommer i omrddet och vad har dessa for intressen i forhéllande till
platsen?

3. Vad har besokare, invanare och verksamma i omradet for uppfattningar om det planerade
stationsldget? Vilka konsekvenser kan stationen téinkas fa for platsen ur ett socialt
perspektiv?



Fragestdllningarnas innehdll och struktur dr inspirerade av sociala konsekvensanalyser som metod.
Analysen i studien utgéar frin ett socialt hallbarhetsperspektiv, med fokus pa vad som kénnetecknar
attraktiva stadsrum. Det dr i forsta hand en studie om sociala processer, men ocksa om den byggda
miljon och sambanden dir emellan. I ett vidare perspektiv handlar det om hur lokala miljéer och
platser fordndras i takt med att stadens infrastruktur utvecklas. Det konkreta mélet med studien dr
emellertid att skapa ett underlag for Trafikverkets arbete med Vistlédnkens sociala konsekvenser.

Studien har vissa begrdnsningar i det att den utgér fran planer som inte dr faststdllda. Antalet entréer
savil som exakt lokalisering och utformning &r fortfarande till viss del 6ppna fragor. Samtidigt &r en
av poingerna med konsekvensbeskrivningar att kunskapen som erhalls ska kunna anvéndas som
beslutsunderlag for den slutliga utformningen. D4 maste den goras i ett skede da det fortfarande
finns utrymme for att &ndra planerna.

1.4 Avgransningar

Att gora en fullstindig social konsekvensanalys dr ett stort atagande. Forutom att den ska innefatta
en rad olika aspekter géllande allt ifran vardagsliv till kulturella virden, ska den ocksa belysa dessa
aspekter pé flera olika plan - frén det stora regionala perspektivet till individuella och lokala
upplevelser. Foreliggande studie gér ddrmed inga ansprak pa att vara en fullstédndig social
konsekvensanalys.

Som nidmnts dr Station Haga utgadngspunkten for fallstudien. Enligt planerna ska stationen anléggas
under Haga kyrkoplan (Hagaparken i folkmun), med en huvudentré norr om parken och en
sekundér entré i parkens sodra dnde (Banverket 2006c¢). I stationens influensomrade (dvs. inom 10-
minutersavstand) finns flera viktiga miljoer och mélpunkter som kan komma att paverkas. I
foreliggande studie &r avsikten dock att fokusera pa narmiljon, dvs. platsen dér stationen hamnar.

I och med att studien handlar om sociala foreteelser ar det svart, och kanske inte heller onskvart, att
gora allt for sndva geografiska avgriansningar. Detta eftersom det sociala livet inte har samma
rumsliga granser som det materiella. I forsoket att trots allt hilla mig inom négorlunda geografiska
granser har jag utgétt frdn det sociala livet. Det resulterade i att Haga kyrkoplan valdes ut som
geografisk utgangspunkt for studien. Dels for att parken ligger mitt emellan stationens entréer men
ocksa for att det &r ett stadsrum med mycket social aktivitet. Vidare innefattar studien ocksé parkens
omedelbara omgivning bestdende av bland annat bostader, affirsverksamheter, kaféer och enheter
for hogre utbildning. Hagaparken angransar i det ndrmaste till tva primdromradden ndmligen Haga
och Vasastaden vilka bada, pa ett eller annat sétt, berors av och berdr platsen. Studien gor inga
ansprak pa att ge en fullstindig bild av dessa omréden eller av hur de kan komma att paverkas av
Vistlanken eller stationen. Daremot ingar partier av dessa omraden som ligger i direkt anslutning
till parken. Detta eftersom parkens sociala liv dr titt sammanlénkat med livet i den omgivande
miljon, med anvdndare som ror sig mellan parken och omgivningen.

Som nidmnts utgér foreliggande studie frin ett ndrmiljoperspektiv vilket till viss del sétter ramarna
for vilka fragor som blir aktuella att diskutera. Stort fokus hamnar pa vardagslivet, samt individuella
och lokala perspektiv. Vad Station Haga kan fa for konsekvenser for Goteborg som stad, eller for
den utdkade regionen, ligger utanfor studiens ramar.

1.5 Centrala begrepp

1.5.1 Sociala konsekvensbeskrivningar och konsekvensanalyser

Begreppen social konsekvensbeskrivning och social konsekvensanalys anviands ofta synonymt.
Troligtvis har detta att géra med en brist pa etablerade definitioner. Vanligare dr att man anvédnder
uttrycket social konsekvensbeskrivning men dven detta dr, som Olsson (2006a) framhéller, ett 6ppet
begrepp. I Sverige var det var forst pa tidigt 1990-tal, i samband med att Socialtjdnstlagen
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reviderades, som begreppet dok upp i diskussion (ibid). Dérefter skulle det drdja ett antal ar innan
idén fick faste och sociala konsekvensbeskrivningar borjade upprittas. Begreppet har sitt ursprung i
det nérliggande begreppet miljokonsekvensbeskrivning vars innebord &r betydligt mer etablerad.
Enligt regleringar i Miljobalken ska miljokonsekvensbeskrivningar upprittas i samband med nya
verksamheter och vad som skall ingd bestdms i tillhdrande forordning.

Det finns dock anledning att skilja pa begreppen konsekvensanalys och konsekvensbeskrivning.

Ett mojligt sdtt att skilja dem at dr att tala om konsekvensanalyser i vidare mening som en
bendmning pa hela analysprocessen. Konsekvensbeskrivningen syftar i sé fall pd det som analysen
mynnar ut i, det vill sdga sammanstillningen av resultatet. Konsekvensbeskrivningen blir med andra
ord sjélva rapporten som upprittas medan konsekvensanalysen syftar pa hela processen. En sadan
tolkning stimmer bra dverens med hur begreppen anvénds av stadsbyggnadskontoret i skriften
Sociala konsekvenser — mdnniskor i fokus. Dér foregas sjdlva konsekvensbeskrivningen av ett
inventeringsstadie och en dtgirdsbeskrivning. Nir jag refererar till den egna studien kénns det
lampligare att anvdnda begreppet konsekvensanalys én konsekvensbeskrivning eftersom det handlar
om fordjupade studier med teoretisk forankring. For ovrigt forsoker jag vixla mellan begreppen
enligt logiken ovan. Att begreppen ofta anvinds synonymt i den svenska diskursen forsvérar dock
en sadan uppdelning. Nir jag hdnvisar till litteratur och rapporter i amnet maste jag ju trots allt halla
mig till de begrepp som anvénds dér. Ytterligare ett begreppsfortydligande som bor goras i
sammanhanget géller stadsbyggnadskontorets verktyg som gar under namnet social
konsekvensanalys. For att skilja verktyget fran sociala konsekvensanalyser som allmén process
anvinds forkortningen SKA hédanefter som bendmning pé verktyget.

I engelskan rdder inte samma begreppsforvirring dd man anvénder begreppet social impact
assessment (SIA). Begreppet dr bade en beteckning pa den slutliga rapporten och pa sjdlva analys-
eller forskningsprocessen. I internationella sammanhang finns ocksé tydligare riktlinjer for vad en
konsekvensanalys ska innehélla och hur sociala konsekvenser bor definieras. The
Interorganizational Committee on Principles and Guidelines for Social Impact Assessment
(IOCGP) dr en av de organisationer som tillhandahaller principer och riktlinjer for sociala
konsekvensanalyser. De tillhandahaller ocksa en definition av sociala konsekvenser:

By social impacts we mean the consequences to human populations by any public or private
actions - that alter the ways in which people live, work, play, relate to one another, organize to
meet their needs and generally cope as members of society. The term also includes cultural
impacts involving changes to the norms, values and beliefs that guide and rationalize their
cognitions of themselves and their society. (IOCGP 2003)

Sociala konsekvenser innefattar med andra ord allt ifrén sociala aktiviteter till kulturella varden.
Oavsett mindre skillnader handlar social impact assessments, sociala konsekvensbeskrivningar och
sociala konsekvensanalyser i grunden om samma sak. Malet med samtliga dr att undersdka och
kartldgga vilken paverkan en planerad fordndring kan fé i sociala termer. Det kan exempelvis
handla om ett vigbygge, etableringen av vindkraftverk eller utbyggnaden av ett kopcentrum.

1.5.2 Social hallbarhet

Social hallbarhet ar inget okomplicerat begrepp. Av de tre dimensionerna som brukar forknippas
med hallbar utveckling (social, ekonomisk och miljoméssig héllbarhet) dr den sociala dimensionen
troligtvis den som préglas av storst teoretisk och praktisk vaghet. Enligt Manzi et al. (2010)
inbegriper begreppet i praktiken allt ifrdn social réttvisa, deltagande och resursfordelning till
méinskliga réttigheter och inkludering (s. 9). Dessutom strécker sig begreppet till att omfatta fragor
pa olika geografiska nivéer - fran det globala till det lokala. Enligt Pacione (2009) kan social
hallbarhet beskrivas som "a set of actions and policies aimed at the improvement of quality of life
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and at fair access to and distribution of rights over the use and appropriation of the natural and the
built environment” (s. 607). Med tanke pa begreppets breda omfang kan det behdva smalnas av 1
den lokala appliceringen. Alla lokala ssmmanhang dr unika vilket sétter ramarna for vilka frdgor
som &r centrala och hur dessa kan arbetas med. Det finns inga universella helhetslosningar menar
Pacione (2009). I ett svenskt ssmmanhang finns det fortfarande kunskapsluckor i den teoretiska
diskursen om social hdllbarhet. Samtidigt har begreppet kommit att anvindas allt mer i offentlig
planering (se tex Goteborgs stad 2011; Boverket 2010) dér det beskrivs bade som en process och ett
tillstand. I skriften Social konsekvensanalys- mdnniskor i fokus diskuteras betydelsen av social
héllbarhet i forhéllande till stadsplanering. Flera aspekter behandlas sdsom vilfird, réttvisa och
medborgaranda. Stort fokus ldggs ocksa pa praktiska vardagsfunktioner, dvs. sjdlva anviindningen
av staden:

Det dr i anvindningen som hallbarheten provas, och d& méste staden vara attraktiv. Om inte
staden i vid mening &r attraktiv for sina anvindare blir staden inte heller héllbar. (G6teborgs
stad 2011)

Den byggda miljons roll for det sociala livet dr en nyckelfrdga i Goteborgs stads beskrivning.
Offentliga miljoer som &r attraktiva att vistas i anses vara en av forutsittningarna for en socialt
hallbar stad (ibid). Vidare dr det dessa aspekter av social hdllbarhet som star i fokus i foreliggande
studie. Begreppet anvinds som en beteckning pa tillstdnd och processer diar ménniskor, och
ménniskors behov star i fokus. I detta fall handlar det i forsta hand om attraktiva stadsrum och hur
dessa skapar forutsittningar for stadsliv, trygghet och samspel. En sddan anviandning utesluter dock
inte betydelsen av virden sdsom rittvisa och demokrati som ligger till grund for begreppet.

Det kan finnas ett visst problem med att avskilja de olika dimensionerna av hallbar utveckling. Den
sociala dimensionen bor enligt Manzi et al. (2010) inte isoleras fran ekonomiska och miljoméssiga
aspekter, eftersom dessa dr beroende av varandra. Forfattarna argumenterar istéllet for ett multi-
dimensionellt perspektiv, dér sociala fragor forstas och diskuteras utifran deras relation till Gvriga
hallbarhetsdimensioner: “nature can no longer be understood outside of society, or society outside
of nature” (Beck, 1992 ur Manzi, 2010. s. 4). Sociala sammanhang kan inte frikopplas fran den
verklighet de ingar i dér milj6, ménniskor och ekonomi stér i stindig samverkan. I foreliggande
studie forsoker jag ta hinsyn till det hér synsittet men fokus ligger trots allt pé den sociala
dimensionen. I forlangningen vore det kanske dnskvért med konsekvensanalyser och
konsekvensbeskrivningar som inbegriper alla tre dimensionerna av héllbar utveckling. Men for att
det ska bli mojligt maste traditionen av att gora sociala konsekvensanalyser bli starkare.

1.6 Disposition

I avsnitten ovan har jag forsokt ringa in studiens centrala problemstéllning och syfte. I centrum for
studien stér det sociala livet men ocksé det fysiska rummet. Genom att fragan placerats i ett storre
perspektiv har studiens relevans forhoppningsvis framgétt.

I kapitel 2 gbrs en genomgéang av teorier om platser och rum med fokus pd den sociala dimensionen.
Stor vikt laggs pd kriterier som dr viktiga for att skapa attraktiva stadsrum men ocksé pé betydelsen
av allminna platser. Dérefter diskuteras sociala konsekvensanalyser som metodologiskt och
teoretiskt analysredskap. Slutligen fortydligas den forstaelseram som véglett arbetet, vilken kan ses
som en syntes av den teoretiska grunddiskussionen och analysredskapen.

Kapitel 3 ar ett mer renodlat metodkapitel. Har redogdrs vilka metoder som anvédnds men ockséd hur
dessa metoder aterspeglar studiens grundldggande ansatser. Hir fors ocksa en diskussion om

svérigheter och brister med valda metoder.

I det fjarde kapitlet, innan fallstudien presenteras, gors en kort genomgang av tidigare forskning och
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utredningar som pa ett eller annat sétt dr relevanta for studien. Det ror sig om material om projektet
Vistlanken men ocksd om Citytunneln. I bida fallen ror det sig om sociala konsekvenser.

I kapitel 5 redovisas studiens resultat. Kapitlet dr uppdelat i tre delar: atgérd, inventering och
konsekvenser. I den forsta delen beskrivs den dtgérd som ska studeras, dvs etableringen av Station
Haga. Den andra delen 4r en sammanstéllning av den kunskap som samlats in i inventeringsfasen
och giller platsens nuvarande karaktér. Den sista delen dgnas at att redovisa uppfattningar om
stationsldget som framkommit i undersokningen samt mojliga sociala konsekvenser.

Avsikten med kapitel 6 &r att analysera och diskutera insamlat material. For- och nackdelar med det
planerade stationslidget, samt foreslagna uppgéangar diskuteras i ett bredare perspektiv utifrén
studiens teoretiska utgdngspunkter.

Kapitel 7 ar uppsatsens avslutande kapitel och innehaller slutsatserna av analysen. Har identifieras
ocksa fragor som &r i behov av ytterligare utredning eller fordjupning. I ett sista avsnitt gors nagra
avslutande reflektioner.



2. Teoretiska och metodologiska utgangspunkter

2.1 Inledning

Med det hér kapitlet vill jag formedla studiens teoretiska utgangspunkter. For att gora det inleder
jag med en dvergripande diskussion om kunskapsteoretiska forhéllningssatt. Dérefter redovisar jag
olika teoretiska resonemang och begrepp med béring for studien. Det handlar i férsta hand om
sambandet mellan fysiska och sociala aspekter i planeringen men ocksé om vad som kénnetecknar
héllbara stadsrum. Foljaktligen gors en genomgang av sociala konsekvensanalyser som
metodologiskt och teoretiskt analysredskap (kapitel 3 &r studiens mer renodlade metodkapitel). I ett
avslutande avsnitt sammanfattar jag den teoretiska forstaelseram som legat till grund for
undersokningen och analysen. Forstaelseramen kan beskrivas som en syntes mellan de teoretiska
och metodologiska perspektiv som presenterats.

2.2 Kunskapsteoretiska férhallningssatt

Geografin dr en vetenskap som likt manga andra vetenskaper knoppat av sig under arens lopp och
gett upphov till nya men nérliggande vetenskaper. Kulturgeografi, naturgeografi, humangeografi,
beteendegeografi, ekonomisk geografi och utvecklingsgeografi dr exempel pd detta. Var och en av
dessa disciplindra avknoppningar skiljer sig ndgot fran varandra i friga om kunskapsteoretiska
antaganden, metoder och teoretiska utgangspunkter. Under 1900-talet kom geografin allt mer att
paverkas av diverse samhallsinriktade vetenskapsuppfattningar. Dirav uppdelningen i geografi och
kulturgeografi dir den forre &r mer naturvetenskapligt inriktad och den senare dr mer
samhillsvetenskapligt inriktad. Kulturgeografin handlar i stora drag om att beskriva och analysera
rumsliga och sociala férhdllanden samt hur dessa hianger ihop. Kulturgeografin har i sin tur
influerats av andra tanketraditioner sésom humanismen, sociologin och beteendevetenskapen (Gren
& Hallin 2003).

Varje samhéllsvetenskapligt forskningsprojekt utgar frdn en samling antaganden om hur ménniskor
och samhille dr beskaffade, men ockséd om hur man erhéller kunskap om dessa. Dessa antaganden
brukar beskrivas som kunskapsteoretiska utgangspunkter. Skillnader vad géller sddana
utgéngspunkter kan diskuteras utifrdn motséttningen mellan positivistiska och hermeneutiska
tanketraditioner. Anhéngare av hermeneutiken tar avstdnd fran den naturvetenskapliga synen pé
verkligheten. Med utgangspunkt i det faktum att samhéllsvetenskapens studieobjekt skiljer sig frén
naturvetenskapens studieobjekt anser de att samhillsvetenskapliga studier fordrar ett annat synsétt
som grundar sig i forstielse och tolkning (Bryman 2011). Foreliggande studie kan foljaktligen
beskrivas som hermeneutisk, dvs. forstaelseinriktad snarare &dn forklarande. Mer precist tar den hér
studien avstamp i relativismen. Relativismen syftar som Hagman uttrycker det till att “forsta varje
individs enskilda handlingar utifran den individens egen verklighetsbild” (Hagman 2005, s. 44).
Fenomen sdsom betydelse, behov, avstand och plats ér saledes inte bestimda utan ar beroende av
hur individer tolkar verkligheten. Mélet med den hér studien &r i forsta hand att fdnga dessa
tolkningar av verkligheten.

2.3 Det geografiska och det sociologiska medvetandet

I The Social Justice and the City hivdar Harvey (2009) att urbanforskningen lider av konceptuella
och metodologiska problem. Problemet bottnar, i hans mening, i akademikernas professionella
specialisering och strikta disciplintillhorighet. Det hindrar framvéxten av mer tvirvetenskapliga
perspektiv pa staden. For att studera staden, 1 all dess komplexitet, anser Harvey att nya
tankemodeller och teorier méste utvecklas. En av utmaningarna ér enligt honom att férena det
sociologiska perspektivet med det geografiska perspektivet:

Any general theory of the city must somehow relate the social processes in the city to the spatial
form which the city assumes. In disciplinary terms, this amounts to integrating two important
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research and educational traditions - I shall call it building a bridge between those possessed of
the sociological imagination and those imbued with a spatial consciousness or a geographical
imagination. (Harvey 2009, s. 23)

The sociological imagination fortsitter Harvey, utrustar manniskan med formagan att forsta dels
relationen mellan individ och samhille, men ocksa individens roll i ett historiskt perspektiv. |
kontrast dr det han kallar for the geographical imagination ett medel for ménniskan att vidkdnna
rummets och platsens betydelse och relatera dessa till sig sjdlv och sina egna erfarenheter (ibid). I
citatet ovan efterlyser Harvey med andra ord teorier som kan finga sambandet mellan den fysiska
eller byggda miljon och sociala processer i urbana sammanhang. Behovet grundar sig i den relativt
vedertagna uppfattningen att rummets utformning kan ha en stark inverkan pa sociala processer
(ibid). Vidare argumenterar Harvey for anvéndningen av begreppet social space for att belysa det
faktum att urbana rum har en fysisk sdvil som social karaktir. Dessa “sociala rum” bor inte
uppfattas som objektiva foreteelser utan snarare som subjektiva forestdllningar som paverkas av den
enskilda individens minnen, erfarenheter och relationer. Harvey beskriver det som att:

Social space, therefore, is made up of a complex of individual feelings and images about and
reactions towards the spatial symbolism which surrounds that individual. Each person, it seems,
lives in his own personally constructed web of spatial relationships, contained, as it were, in his
own geometric system. All this would make for a depressing picture from the analytic point of
view, if it were not for the fact that groups of people appear to identify substantially similar
images with respect to the space that surrounds them and also appear to develop similar ways of
judging significance. (Harvey 2009, s. 34)

Harvey vidhéller med andra ord att den subjektiva dimensionen i viss mén forsvarar eller kanske
fordndrar de analytiska forutséttningarna men drar dnda slutsatsen att analyser av sociala rum &r
fullt mojliga. Detta eftersom ménniskor trots sina olikheter i manga avseenden dr mycket lika 1 sitt
sdtt att se pd och agera i omgivningen.

Harveys idéer om det sociala rummet har inspirerat flera akademiker och éterspeglas bland annat i
Paciones (2009) resonemang om relationen mellan fysiska strukturer och sociala processer. Pacione
menar, likt Harvey, att uppfattningarna om det sociala rummet i grund och botten dr subjektiva och
att urbana miljoer darfor uppfattas olika beroende pa vems perspektiv man utgar ifrdn. Pacione
(ibid) framhaller vidare att skillnader i uppfattning kan bero pa vilken roll man har i samhéllet och i
forhéllande till platsen, dvs. om man &r turist, boende, barn, pensionér, sysselsatt eller arbetslds. I
en stad ar det foljaktligen hogst relevant att fanga upp och forstd mangfalden i méinniskors
subjektiva tolkningar och upplevelser av miljoer:

Understanding these subjective interpretations of the urban is important, because meanings
inform us not only about the places to which they refer but also about the people who articulate
them and the social context in which they live. (Pacione 2009, s. 373)

Pacione menar att dessa tolkningar inte bara underléttar forstaelsen av platsernas mening utan att de
ocksé sdger nagot om de minniskor som uttryckt dem.

2.4 Uppfattningar om plats och rum

I samband med geografins historiska forgrening har vissa centrala begrepp kommit att ifragaséttas
och omdefinieras. Plats och rum é&r tva sadana begrepp. I geografins ungdom talade man ofta om
plats och rum som nagot absolut. Platser beskrevs utifran vilka geografiska koordinater och fysiska
egenskaper de hade (Gren & Hallin 2003). Den hér rumsuppfattningen kom att forknippas med
begreppet containerrum som syftar pa det absoluta rummet eller rummet som “en passiv behallare
for ekonomiska, sociala, kulturella och andra processer” (Gren & Hallin 2003, s. 86). I samband
med influenser frdn den humanistiska skolan borjade man gora studier som riktade in sig pa hur
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ménniskor uppfattar platser och platsens betydelse. Platsbegreppet fick en nagot ny innebord dir
man fokuserade pd platsens betydelse for manniskan. Plats blev sdlunda en beteckning for sadant
som “mening, upplevelse, intentionalitet, [och] kdnsloméssiga band” (Gren & Hallin 2003, s. 138)
snarare dn ndgot fysiskt och statiskt. Fran att ha betraktats som nigot med en “egen inneboende
essens’” kom platsen allt mer att uppfattas som en social konstruktion. Enligt den humanistiska
geografin dr platsbegreppet titt ssmmanlénkat med méinniskors identitet. Detta eftersom ménniskors
identiteter anses skapas i samspel med den sociala och geografiska kontext de befinner sig i.
Identitetsskapandet handlar bland annat om att finna mening i den kontexten. Rummet fick siledes
ett existentiellt virde. Mycket tack vare de humanistiska influenserna introducerades nya rumsliga
representationsformer inom kulturgeografin sdsom mentala kartor. Dessa nya stromningar innebar
ocksa ett perspektivskifte for kulturgeografin dir ménniskor borjade studeras bdde som subjekt men
ocksa som medskapare av det rumsliga:

Utifran ett sadant perspektiv blir vardagslivets geografier centrala, liksom hur vi som individer
konkret upplever, skapar och paverkas av det rumsliga (Gren & Hallin 2003, s. 134).

Falkheden (1999) beskriver detta msesidiga forhdllande som att “ménniskan 4r en produkt av sina
egna produkter” (s. 196).

Platser utmérks av att de ar socialt och geografiskt unika. Gren & Hallin (2003) identifierar tre olika
satt att skilja pa platser: 1) en plats uppfattas som avgriansad genom fysiska och mentalt uppfattade
granser; 2) platsens unika fysiska eller kulturella sdrdrag sdsom byggnader, gronytor och symboler;
3) den unika anvindningen av platser samt de interaktioner som &dger rum pa platsen, i form av
ménskligt samspel eller i interaktionen mellan méinniska och det materiella (Gren & Hallin, 2003, s.
140f). Det sistndmnda kriteriet paverkas av méanniskors bilder och forestillningar om platser, nagot
som i sin tur kan paverkas av personliga erfarenheter av en plats. Forestillningar om en plats kan
ocksa paverkas av hindelser och rykten. En annan utveckling i platsbegreppets retoriska historia har
att gora med synen pa platser som form eller process. Numera ar den rddande hdllningen inom
kulturgeografin att platser &r lika med processer. Platser &r med andra ord inte statiska fenomen utan
préglas snarare av fordndring och omvandling. Gren & Hallin (2003) beskriver platser som
“processer ddr det materiella innehallet, som till exempel byggnader, véxtlighet eller fysisk
utformning, féréndras efter hand, samtidigt som forestdllningar och betydelser fordndras i takt med
att det omgivande samhillet omvandlas” (s. 141). De menar vidare att platsers utformning
strukturerar manniskors vardagsliv och sétter hinder sévil som skapar forutsittningar for
ménniskors aktiviteter och handlingar. Platser kan ocksé bli foreméal for manniskors affektion.
Topofili ér ett begrepp som beskriver det positiva kénsloméssiga bandet som méanniskor kan
uppleva i forhéllande till platser (Gren & Hallin 2003).

2.5 Den offentliga platsen och stadslivet

Urbanteoretiker som Sennet och Lofland foredrar att diskutera offentligheten som ett
innerstadsfenomen eftersom de menar att anonymiteten &r en central bestandsdel (Olsson 2006a, s.
27). Det handlar séledes inte om ndgon lokal offentlighet dir ménniskor “halvkdnner” varandra utan
om platser dir framlingar ror sig och har mgjligheten att motas. Den hér sortens offentlighet, om
den ar fungerande vill siga, skapar enligt Olsson (2006) “en balans i ménniskors liv i forhallande
till den begrinsade tillvaron i privatsfaren” (s. 27). Men det finns ocksa en poidng med att belysa att
det finns lokala sociala sammanhang dven i centrala omraden. Vare sig man bor, jobbar eller
studerar i ett omrade, centralt eller icke-centralt, lar man ofta kdnna andra méanniskor och har
vardagliga samtal. Fast det rdder en generell anonymitet i ett omrdde kan dessa kontakter fa stor
betydelse for omradets karaktir samt for hur det uppfattas.

Nér man pratar om offentliga urbana platser eller miljoer brukar man skilja pa real space och
perceived space. Det forstnimnda syftar pd representationer av staden i exempelvis
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planritningar och plandokument medan de senare stir for den personliga relationen till samt
uppfattningar av stadens miljoer. Det finns ett rddande ideal som ofta figurerar i samtida
stadsplaneringssammanhang om att den offentliga platsen ska vara en social motesplats, det
vill séga en plats ddr manniskor frin olika sociala sfarer kan se varandra och “mdtas” om de sa
vill. Pacione (2009) uppméarksammar och beskriver detta ideal som att: "public space should
be democratic and open, offering a site where difference can be acknowledged and celebrated"
(s. 159). Enligt Zukin (i Pacione 2009) ér den offentliga platsen ett utrymme dér den offentliga
kulturen kan frodas och "where people can socialise in such a way that a shared citizenship is
created (a sense of identity transcending class, gender and ethnic boundaries" (s. 159). En
alternativ uppfattning dr att den offentliga urbana platsen &r otrygg och att eventuella moten
med “dom andra” dr nagot hotfullt. I ett svenskt perspektiv tillhor en sddan uppfattning
troligtvis undantagen.

2.6 Sambandet mellan den byggda miljon och det sociala livet

2.6.1 Hallbara stadsrum

I flera texter (se t.ex. Olsson 2006a; Olsson 2007) behandlar Olsson forhallandet mellan den byggda
miljon och det sociala livet. Det sociala livet definierar han som ménskliga upplevelser, handlingar
och interaktioner. Att det finns ett samband ser han som sjdlvklart:

Hur man bygger hus, omrdden, vigar osv. har uppenbart konsekvenser for méanniskors
upplevelser och for det liv som utspelas i dessa miljoer (Olsson 2007, s. 57).

Hur det hdr sambandet ser ut dr dock inte lika sjdlvklart menar han och tilldgger att det delvis beror
pa bristen pa “omfattande och systematiska” analyser som behandlar temat (ibid). Men det beror
ocksa pa temat 1 sig tilligger han. Det faktum att manniskor har valmojligheter orsakar ett
osdkerhetsmoment i utforskandet av hur den byggda miljon paverkar det sociala. Enligt Olsson bor
vi undvika idéer om att den byggda miljon styr hur ménniskor lever i, samt uppfattar olika miljder.
Istdllet forordar han ett synsétt dér den fysiska miljon behandlas som en forutséttning for aktiviteter
och upplevelser, men ddr ménniskor agerar och reagerar olika. Han beskriver det som att rummet
ger regi:

Rum ger faktiskt regi i den meningen att de ger anvisningar om hur de ska uppfattas och
anvindas dven om det blir en variation i hur de faktiskt kommer att anvindas (Olsson 2007, s.
59).

Det ligger i den offentliga platsens natur att vara dppen och tillgédngliga for alla men det innebér inte
att platsen far samma betydelse for alla. Méanniskor ar olika, har olika behov och anvénder miljoer
pa olika sitt. I stader, med en stor och diversifierad befolkning, blir detta extra patagligt. Samtidigt
finns det, som Olsson konstaterar i sina analyser av stadslivet, manga likheter mellan manniskor.
For det forsta dr vi pdverkade av kulturella monster och sociala koder i vart sétt att handla pad men
ocksa 1 hur vi uppfattar miljéer. Miljder ér fulla av kulturella symboler som vi tolkar menar han. For
det andra lyfter han fram det faktum att det finns likheter i hur vi ror oss och i vara behov. De flesta
ménniskor gér 1 ungefdr samma takt och har ibland behov en plats dér man kan sitta sig ner och ta
en paus (ibid). Foljaktligen har han identifierat nagra centrala egenskaper som han menar
karakteriserar attraktiva stadsrum. Dessa kan summeras enligt foljande: (ibid, s. 271):

* En smaéskalig karaktér

* En kombination av folk som vistas pa platsen och folk som passerar
* En blandning av ménniskor respektive verksamheter

* Verksamheter i bottenplan med fonster utat

* Oppna men samtidigt vil definierade ytor
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* Fotgiingare prioriteras
* Inslag av gronska samt utrymme for spel och lek

Smaéskaligheten som Olsson refererar till i den forsta punkten handlar bade om husen och
gatustrukturen men ocksa om typen av verksamheter. Han menar att alla dessa former av
sméskalighet gynnar den sociala gemenskapen i urbana sammanhang. Den andra och den
tredje punkten handlar om hur man uppnér ett gemytligt folkliv. I Olssons mening uppnas det
genom variation och mangfald. Den fjirde punkten (verksamheter i bottenplan med fonster
utat) har ocksa att gora med folklivet men kan dessutom kopplas till tryggheten i ett omrade. I
stadsrum med manga kaféer och butiker uppstar det, som Olsson uttrycker det, ett "samspel
mellan inne och ute" vilket skapar en trygg milj6. Den femte egenskapen i ordningen
beskriver Olsson (2007) som att det bor finnas:

(...) en skala och en relation mellan hus och mark som béde undviker att stadsrummet far en
schaktkaraktér eller att det blir for 6ppet sé att rummets definition upploses. (s. 28)

De tva sista punkterna handlar om att skapa utemiljoer dér barn och vuxna kan vistas och réra
sig fritt. Barn har ett stort behov av utomhusvistelse och forskning visar att goda
utomhusmiljder ar viktiga for barns fysiska och mentala hilsa (Olander 2010).

Flera av de aspekter som Olsson lyfter fram dterkommer i Gehls bok Cities for people (2010).
Utifrén iakttagelser och undersokningar av Kpenhamn har Gehl identifierat ett starkt samband
mellan tillgangen pé attraktiva stadsrum och folkliv. Hans slutsats dr att stadsrum av god kvalitet
genererar mer levande stéder. I analysen av aktiviteter i det urbana rummet gor han skillnad pé
frivilliga och nddvindiga aktiviteter. Kvaliteten i den urbana miljon &r extra viktig nir det kommer
till frivilliga aktiviteter menar han eftersom nodvandiga aktiviteter méste utrdttas oavsett kvaliteten i
miljon. Frivilliga aktiviteters forekomst ddremot ar avhdngiga utbudet av och kvaliteten i den
urbana miljon. Han betonar vikten av public space (sv. offentliga platser) for manniskor i staden
och urskiljer ett antal faktorer som han anser vara avgorande for hur offentliga platser anvénds och
fungerar. Bland annat lyfter han fram vikten av stationary activities, soft edges, senses and scale,
meeting places och safety. Begreppet stationary activities eller staying activities syftar pa aktiviteter
dédr man "stannar upp" i stadsrummet. Motsatsen dr moving activities, dvs. aktiviteter ddr man &r pa
véig nagonstans. Enligt Gehl ir tidsfaktorn, dvs. hur linge man stannar pé en plats, viktig for hur
platsen uppfattas:

City life is a product of the number and the length of activities, and it has been shown how
staying activities and thereby length are the key factors for establishing lively city space and
cities. People stay in a place if it is a beautiful, meaningful and pleasent place to be. (Gehl 2010,
s. 147)

Gehl menar att det inte &r tillridckligt att en plats passeras av ménga ménniskor for att ett gemytligt
folkliv ska uppstd. Det centrala &r istdllet att folk stannar upp och anvinder platsen. Det dr dock inte
att siga att passerande ménniskor inte kan bidra till folklivet. En annan faktor som ndmns ovan dr sa
kallade soft edges (sv. mjuka fasader). En gata med en mjuk fasad har verksamheter i bottenplan
med stora fonster och 6ppningar utdt gatan. Den erbjuder ndgot att titta pa niar man gar forbi. Kaféer
med uteserveringar dr vanliga inslag i sddana fasader. Genom att locka till sig folk dr mjuka fasader
ocksa positiva for tryggheten i ett omridde. Forekomsten av médnniskor och ménsklig aktivitet 6kar
kénslan av trygghet och kan éven bidra till den faktiska tryggheten. Trygghet dr ytterligare en av de
kvalitetsfaktorer som Gehl lyfter fram i1 hans analyser av attraktiva stadsrum. Det finns ett starkt
samband mellan hur miljéer anvidnds och trygghetsaspekten menar han: "The potential for a safe
city is strengthened when more people are invited to walk, bike and stay in city space" (ibid, s. 6).
Enligt Gehls pastadende innebdr ett storre folkliv med andra ord storre trygghet. Vidare drar han
paralleller mellan goda stadsmiljoer och god kollektivtrafik och menar att dessa dr avhingiga
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varandra;

Another important sustainability aspect is that the attractiveness of public transport systems is
boosted if users feel safe and comfortable walking or cycling to and from buses, light rail and
trains. Good public space and a good public transport system are simply two sides of the same
coin. (ibid, s. 7)

Trygghetsaspekten dr central i sambandet mellan stadsmiljon och kollektivtrafiken. Om
stationsmiljoerna, samt végen till och fran stationerna upplevs som trygga dr det stdrre sannolikhet
att invanarna viljer kollektivtrafiken framfor bilen. Sambandet kanske blir &nnu tydligare om man
vénder pa resonemanget. Firre ménniskor véljer rimligen (s vida de har ett val) kollektiva
alternativ om stationerna och miljéerna runt omkring kénns otrygga.

Begreppet motesplats anvinds ofta i samtida stadsplaneringsdiskussioner och visionsarbeten och
kan tyckas nagot urvattnat. En del av problemet kanske handlar om det faktum att ordet "mote" for
ménga ménniskor signalerar ndgon form av social interaktion mellan ménniskor. Idén om stadsrum
som motesplatser dar frimlingar borjar prata med varandra till hoger och vénster, och dér forstaelse
for "den andre" skulle uppsta vet de flesta av oss inte stimmer dverens med de verkliga platser vi
ror oss pd. Det utesluter dock inte att sddana moten kan uppsta, och faktiskt uppstar, &ven om de
tillhor undantagen. Desto vanligare dr det att mdnniskor haller sig till sig sjdlva eller till bekanta och
vénner ndr de besoker offentliga platser. Men om man istéllet omvérderar definitionen av "méten”
till att &ven innefatta situationer dar ménniskor ser och hor varandra blir utgangspunkten en annan.
Da kan man med storre sanning tala om allménna platser och parker som urbana métesplatser. Som
Gehl (2010) framhéller i hans resonemang om public space dr de vanligaste sociala aktiviteterna i
stadsrummet passiva. Ménniskor delar ett gemensamt geografiskt utrymme och ser och hor
varandra dven om det inte pdgar ndgon aktiv social interaktion. Som Falkheden (1999) uttrycker det
i sin avhandling kan utformningen av miljder och platser "bidra med rumsliga forutsittningar for
moten och vardagliga kontakter" (s.147). En grundtanke nir det kommer till offentliga stadsrum &r
att manniskor med olika bakgrunder, i friga om klass, etnicitet och livsstil ska kunna métas.

For 6vrigt finns det en allmén uppfattning om parker och gronomréden som odelat positiva. Jacobs
(2010) vérjer sig mot en sddan hallning och kallar den naiv. Hon talar istillet om parker som ytterst
sarbara platser och lyfter fram exempel pa parker och gronomréden dér det sociala livet lyser med
sin frdnvaro. Dessa parker blir istéllet ytor att undvika da de upplevs som otrygga menar hon.

2.6.2 Trygghet

I teoretiska diskurser om trygghet gors vanligtvis en tskillnad mellan upplevd trygghet och faktisk
trygghet, dir den forra ar en subjektiv kénsla och den senare ett métt pa antalet brott. Somliga viljer
att anvdnda begreppet sékerhet for att referera till den faktiska tryggheten. 1 avsnitten nedan och i
uppsatsens diskussion syftar trygghetsbegreppet i forsta hand pa den upplevda tryggheten medan
den faktiska tryggheten diskuteras i termer av brott. Nagon grundligare begreppsutredning anses
inte nddvindig i sammanhanget.

Enligt brottsundersokningar forekommer det relativt mycket brottslighet i stationsmiljoer och ldngs
med kommunikationsstraken (Birgersson 1998). Tunnelbanan &r ett sddant exempel. Det dr inte
heller ovanligt att stationsmiljéer upplevs som otrygga:

Platser som ménniskor maste uppsoka — till exempel kollektivtrafikens hallplatser — kan kénnas
mycket otrygga pa kvillen om de ligger utanfor strak dar ménniskor ror sig och utanfor
bostadsbebyggelse. (www.kunskapsmatris-s2020.se)

Som diskuterats ovan i samband med Gehls resonemang om attraktiva stadsrum s skapar
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forekomsten av ménniskor, generellt sett, kénslor av trygghet. Man skulle kunna séga att
ménniskor fungerar som dvervakningskameror. Detta &r ett fenomen som flera urbanteoretiker
uppmirksammat (se exempelvis Gehl 2010; Jacobs 2010). Gehl (2010) uttrycker det som att:
"If we reinforce city life so that more people walk and spend time in common spaces, in
almost every situation both real and perceived safety will increase" (s. 98). Men dven om det
finns ett samband mellan trygghet och folkliv &r det inte riktigt s& enkelt som det later. Ofta
soker sig manniskor som sagt till befolkade miljoer dir det finns ett element av social
kontroll. Den sociala kontrollen ar en informell kontroll och gér ut pé att andra manniskor blir
vittnen till och kan ingripa i hdndelse av brott eller hot. Den sociala kontrollen bygger till viss
del p& ménniskors ansvarskdnsla vilken antas vara som storst i lokala miljoer dar ménniskor
har en relation till platsen (Birgersson 1998). Jacobs forde ett liknande resonemang redan pa
sextiotalet. Genom att studera stadsmiljéer dir man bevarat ursprungliga gatustrukturer och
dér det fanns en lokal gemenskap insag hon vikten av social kontroll. Utan nérvaro av varken
poliser eller 6vervakningskameror priaglades dessa miljoer av mycket 1ag brottslighet. I de fall
som Birgersson (1998) och Jacobs (2010) studerar dr det en form av lokalt folkliv som
uppehéller trygghetsordningen i omradet. En 6kad urbanisering (med en tillokning av
ménniskor) tenderar att férsvaga den sociala kontrollen i sddana sammanhang da manniskorna
blir mer anonyma for varandra. Det d4r med andra ord inte bara méngden med ménniskor som
ar avgorande for tryggheten utan ocksé typen av folkliv. Generellt kan man dock, som Gehl
g0r, sdga att ett okat folkliv dr positivt for trygghetskdnslan i ett omrdde. Som ndmns 1
foregdende avsnitt kan dven verksamheter som riktar sig ut mot gatan ha en ddmpande effekt
pa brottsligheten. Detta av den enkla anledningen att merparten av de som begér brott vill
undvika en situation med vittnen.

Upplevelser av trygghet dr i grund och botten subjektiva och brukar skilja sig mellan olika
grupper. Kvinnor tenderar att kinna sig mer otrygga i det offentliga rummet dn mén vilket 1
hog grad styr deras rorelsemonster kvéllstid (Listerborn 2002). Parkstrdk som upplevs trygga
och trevliga under dagtid dr ofta platser att undvika pd kvallstid. Det har ocksé gjorts studier
som riktar in sig pa barns trygghetsupplevelser. Vad giller barn och trygghet i det offentliga
rummet kan man tala om nédgot som kulturgeografen Van der Burgt kallar rumslig kompetens
(www .kunskapsmatris-s2020.se). Genom upprepat anvindande bygger barn djupa relationer
till specifika miljoer vilket i sin tur skapar kénslor av trygghet. Bekanta miljoer och
igenkdnning dr med andra ord centrala faktorer nér det kommer till barns
trygghetsupplevelser.

2.7 Sociala konsekvensanalyser: perspektiv och angreppssatt

2.7.1 Ett 6vergripande perspektiv

Soren Olsson, professor vid Goteborgs universitet, dr en av dem som forsokt bidra till den teoretiska
diskursen om sociala konsekvensanalyser genom att besvara tva frdgor. Den forsta fragan handlar
om vad som ska ingd i en social konsekvensbeskrivning. Den andra fragan handlar om hur man ska
tanka och gé tillviiga nir man gor en konsekvensbeskrivning.

Vad giller innehéllet framhaller Olsson (2006a) att en konsekvensbeskrivning, till skillnad fran
framtidsprognoser och scenarier, utgar fran en specifik planerad forédndring (exempelvis ett
vigbygge eller nya trafiktullar). Det bor dock tilldggas att bade prognoser och scenarier kan
anviandas som underlag i en konsekvensbeskrivning. Konsekvensbeskrivningen kan vidare
beskrivas som ett medel for att “prova vad som kan bli f6ljden av det planerade” (20064, s. 18).
Meningen med en konsekvensbeskrivning dr foljaktligen inte att tdcka in alla tainkbara sociala
fragor utan att fokusera pa det som &r relevant for det specifika fallet. Som exempel pa viktiga
fragor ndmner Olsson trygghet, jimstédlldhet/genus, segregation och rorelsemdnster. Oavsett fallet
anser Olsson att en konsekvensbeskrivning bor beakta bade individuella perspektiv och storre

14



samhilleliga sammanhang. Det som gynnar en liten grupp individer kanske i sjilva verket
missgynnar samhallet i stort, eller vice versa.

Den andra fragan handlar om hur man bor ga tillvdga for att gora en social konsekvensbeskrivning.
For det forsta argumenterar Olsson for behovet av specifika analyser istéllet for att man utgar fran
rddande planeringsideal och generella mallar. Varje storre projekt bor med andra ord analyseras for
sig. Vidare diskuterar Olsson det ofrdnkomliga problemet med osékerheten i alla former av
framtidsbeskrivningar eftersom det aldrig med full sédkerhet gar att forutsp utfallet av en viss
fordndring. Den analytiska osékerheten till trots, betonar Olsson (2006b) vikten av att fortsétta gora
dem:

Men framtidsbeskrivningar har en viktig funktion, ocksé sddana med l&ng sikt och stor
osdkerhet. De forbereder oss mentalt pa olika utvecklingslinjer och handlingsalternativ-och inte
minst pa att viarlden kommer att fordndras 6ver huvud taget.(s. 39, kursivt i original)

Osikerheten till trots ger framtidsbeskrivningar och konsekvensbeskrivningar med andra ord
vérdefull kunskap.

2.7.2 Social impact assessment

I ett internationellt perspektiv dr den teoretiska diskursen om sociala konsekvensanalyser, eller
social impact assessments (SIA's) mycket utbredd. Det finns ocksa ett flertal organisationer som
tagit fram metoder for hur en social konsekvensbeskrivning bor goras. Dessa metoder baseras pa
riktlinjer och principer som tagits fram av etablerade forskare frén olika discipliner. En av dessa
metoder dr framtagen av The Interorganizational Committee on Principles and Guidelines for
Social Impact Assessment (IOCGP). Nedan gors en kort genomgéng av definitioner och riktlinjer
som ligger till grund for foreliggande metod.

I och med f6ljande citat definierar IOCPG (2003) inte bara vad en social impact assessment ir utan
ocksa nyttan med den hir sortens analyser:

we (...) define impact assessment in terms of efforts to assess, appraise or estimate, in advance,
the social consequences that are likely to follow from proposed actions. (s. 231)

as a decision tool, SIA provides information to agencies and communities about social and
cultural factors that need to be considered in any decision; provides a mechanism for
incorporating local knowledge and values into the decision; and can help a decision-maker
identify the most socially beneficial course of action for local, regional and national interests. (s.
232)

SIA definieras med andra ord som ett verktyg for att, 1 férvdg, analysera och bedoma
eventuella konsekvenser av ett projekt varav resultatet ska fungera underlag i
beslutsprocessen. En av grundidéerna i SIA ir att man tillvaratar lokala kunskaper (ibid). Det
anses vara det bésta sdttet att ldra kiinna den specifika kontexten men det dr ocksa ett medel
for att integrera lokala kunskaper och vérden i planeringen. [OCGP:s metod bygger
foretradesvis pé sex principer. Den forsta principen handlar om att skapa en grundlig
forstaelse for, och beskrivning av, lokala och regionala ssmmanhang som kan komma att
paverkas av projektet. I samband med det identifieras nyckelintressenter sdsom lokala aktorer
och invénare. Enligt den andra principen ska centrala sociala och kulturella faktorer
identifieras utifran den specifika kontexten. Darefter (princip 3) ska lampliga metoder och
forutséttningar bestimmas. Den fjérde principen handlar om reliabiliteten i de data som
samlas in men ocksa i det metoder som anvénds. Informationen som presenteras ska vara dkta
och av god kvalitet. I den femte principen anges att forhallanden som pé négot sitt berdr temat
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ménskliga rattigheter ska tas upp i analysen. Det dr viktigt att underrepresenterade eller utsatta
samhéllsgrupper som kan paverkas av projektet ingar i analysen. Enligt den sjitte (och sista)
principen ska en virdering av eventuella konsekvenser goras. Virderingen bor dtfoljas av
atgirdsforslag som kan mildra oonskade effekter. For en grundligare genomgang av
principerna refereras till IOCGP:s styrdokument US Principles and guidelines- principles and
guidelines for social impact assessment in the USA'.

2.7.3 Social konsekvensanalys- ménniskor i fokus 1.0 (SKA)

SKA ir ett analysverktyg som tagits fram av stadsbyggnadskontoret pd Goteborgs Stad. Verktyget
beskrivs som ett ramverk for social analys och &r tdnkt att fungera som en végledning i kommunens
arbete for social héllbarhet (Goteborgs stad 2011). Det riktar sig i forsta hand till kommunens
handldggare och kan anvindas under olika skeden i planprocessen. For anvédndaren &r det ett sétt att
systematisera analysprocessen och identifiera nyckelfrdgor som bor beaktas. Verktyget SKA sitter
ramarna bade for arbetsgangen och vilka analysnivéer som studeras. Men verktyget sétter ocksé
ramar for vilka aspekter som dr viktiga att belysa i analysen. Allt eftersom kunskapen samlas in ska
den sorteras under fyra huvudsakliga teman, namligen sammanhdallen stad, samspel, vardagsliv och
identitet. Nedan sammanfattas den foreslagna arbetsgangen foljt av en diskussion om dessa teman.
Diskussionen dr den som fors i skriften som sammanstillts for att beskriva verktyget, dvs. Social
konsekvensanalys — mdnniskor i fokus 1.0.

Analysverktyget SKA &r utformat som en process i tre steg, namligen: inventering, atgérder och
konsekvenser (ibid). Till att borja med inventeras omradets sociala karaktér, det vill sdga varden
och behov identifieras (steg 1). Utifran dessa vdarden och behov formuleras limpliga mélséttningar
och atgérder (steg 2). Det sista steget (steg 3) utgors av sjilva konsekvensbeskrivningen och ér en
sammanvigning av de virden och behov som identifierats i steg 1 och de atgarder som formuleras i
steg 2. Har stélls frigan om vilka konsekvenser den foreslagna planen kan komma att fa och
huruvida dessa kan tolkas som positiva, negativa eller neutrala.

Verktyget har en geografisk dimension i den bemérkelsen att det utgar frén en specifik plats eller
omrdde. For att paAminna om vikten av olika perspektiv ger verktyget forslag pd fem olika
geografiska analysnivaer, fran det lilla till det stora — 1) byggnad & plats, 2) ndrmiljd, 3) stadsdel,
4) stad, 5) region. Nivéer kan dock béde tas bort och ldggas till beroende pd situationen men alla
nivéer bor beaktas i en fullstindig konsekvensanalys (ibid).

Sammanhdllen stad

Temat sammanhallen stad handlar badde om sociala och rumsliga sammanhang. Det handlar med
andra ord bdde om den fysiska planeringen och om métet mellan méanniskor. I en sammanhéllen
stad finns en kontinuitet i det fysiska rummet utan barridrer som forhindrar rorelse mellan olika
platser (ibid). Staden ska vara promenadvénlig och attraktiv for cyklister bland annat eftersom dessa
aktiviteter framjar folkhédlsan. En sammanhaéllen stad karaktériseras av blandning och variation,
bade i utbudet av funktioner och i befolkningssammanséttningen (ibid). Vad géller funktioner ar
tanken att undvika fragmentering av olika sfarer sdsom boende, arbete och rekreation i det fysiska
rummet. P4 samma sitt bor man stréva efter en blandad befolkning dér ménniskor med olika
demografiska, etniska och socioekonomiska bakgrunder kan mdtas. Motsatsen till en sammanhallen
stad dr en segregerad stad med fysiska och sociala barridrer (Goteborgs stad 2011). Segregation
betyder atskillnad och kan uttrycka sig bdde som boendesegregation och samspelssegregation. For
att samspelsintegration ska kunna uppsta dr det nddvindigt att det finns arenor, sdsom offentliga
platser dédr mé@nniskor med olika bakgrunder kan métas (ibid).

1 http://www.nmfs.noaa.gov/sfa/reg_svcs/social%20guid&pri.pdf
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Samspel

Det andra temat, samspel, handlar mer direkt om de sociala relationerna i en stad. Méten och
kontakter dr centrala begrepp nir det kommer till samspel men ocksé offentliga kontra privata
platser. Som papekas i beskrivningen av verktyget dr det viktigt att betona att “kontakter skapas och
hélls levande av ménniskor sjdlva - inte av planering” (ibid, s. 18). Planeringen kan emellertid skapa
Sforutsdttningar for sociala kontakter. Forutom nédra och personliga kontakter visar forskning ocksa
att det dr viktigt med “ytliga” kontakter, sd kallade weak-ties. Dessa “ytliga” relationer bidrar med
“information, kunskap och impulser frdn nya sammanhang och andra grupper av méinniskor @n de
man tycker sig hora till” (ibid, s. 18). Weak-ties referar séledes till kontakter mellan méanniskor i
grannskapet dér parterna traffar pa varandra i sin vardag utan att egentligen kéinna varandra. Dessa
16sa kontakter kan skapa en kénsla av delaktighet och sammanhang. Planeringen kan bidra till den
hér sortens kontakter genom att skapa offentliga métesplatser. Ett begrepp som brukar anvindas for
att beskriva sddana platser dr gemensam neutral arena (GNA) (ibid). Gemensam syftar pa alla
ménniskors rétt att vistas pa platsen. I teorin bor ingen kédnna sig exkluderad frén en sddan plats.
Neutral syftar i det hér fallet pa att det inte stélls nigra krav pa delaktighet.

En annan aspekt som paverkar det sociala livet i staden ar ndrheten. Mianniskors rorelsemdnster
paverkas 1 hog grad av stadens fysiska struktur och hur olika platser och strék hianger ihop. Hur
ménniskor ror sig paverkar i sin tur det sociala livet: “Nérhet mellan ménniskor och mdjligheter till
mdten dr en stads styrka och en forutsittning for socialt kapital och tillit” (ibid, s. 21). Platser som
har god anknytning till stadens dvriga struktur sdsom gator, strdk och mélpunkter har béttre
forutséttningar for att anvindas. Vidare upplevs strak och platser med hog anvindning generellt
som tryggare da de finns fler “6gon” som vakar. Overblickbarhet och kontinuitet ir ocksa viktiga
for den upplevda tryggheten.

Vardagsliv

Planeringen av en stad bor ta hinsyn till mdnniskors praktiska behov och vardagsliv (ibid).
Vardagsliv handlar om rutiniserade aktiviteter som tillfredsstéller centrala behov hos ménniskor.
Eftersom behoven hos méinniskor kan se olika ut bor det finnas en variation i utbudet. Barns behov
ar exempelvis inte detsamma som pensionérers behov. Utdver utbudet paverkar fenomen sasom
lokalisering och infrastruktur ocksa méinniskors vardagsliv. Planeringen ska skapa forutséttningar
for god tillgdnglighet mellan de olika vardagsaktiviteterna. Nar man i planeringssammanhang pratar
om ndrhet utgdr man ofta fran tiden det tar att ga fran en plats till en annan. Vanligtvis anvénds ett
tio minuters gdngavstand som matt pa nirhet eftersom det &r ungefér sa 1dngt som de flesta
ménniskor kan ténka sig att gé, istdllet for att vilja ett annat transportsétt. Méttet anvénds i flera
sammanhang som ett ideal ndr man pratar om tillgénglighet till grénomraden, livsmedelsbutiker och
skolor. Ménga av dagens ménniskor har dock vardagsliv med en rackvidd 14ngt utanfor det lokala
och dirfor méste en stad ocksé erbjuda goda kommunikationsmojligheter. I beskrivningen av SKA
lyfts vikten av jamlikhets- och jamstdlldhetsperspektivet fram. Detta eftersom ménniskor har olika
forutséttningar vad géller nyttjandet av fairdmedel. Det &r exempelvis ménga som inte har tillgang
till eller rad att dga bil. Skillnader i bildkande och bil-dgande &r relaterade bade till var man ar
bosatt, alder och vilket kon man har (ibid). For att kommunikationsmdjligheterna ska bli sé réttvisa
som mojligt dr det nddvandigt att satsa pa kollektivtrafiken men ocksé pd ging- och cykelvégar. Det
finns givetvis ocksd andra anledningar sdsom milj6- och hilsoskal till varfor bildkandet bér minska
1 stider.

Identitet
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I SKA har begreppet identitet tvé olika betydelser (Goteborgs stad 2011). Det syftar for det forsta
pa platsens eller stadens identitet, det vill sdga den speciella karaktiren som ménniskor férknippar
den med. Den andra anvdndningen av begreppet handlar om ménniskors identitet i relation till den
miljo de befinner sig i. Om vi utgér frdn den forsta betydelsen, ndmligen platsidentiteten brukan
man skilja pé inifranbild och utifranbild (ibid). Inifranbilder &r de bilder som erhalls av dem som
bor i omradet och som utgar frin deras personliga erfarenheter och minnen. Ofta uppstér det en
kollektiv bild bland de boende i ett omrdde som de till viss del ocksa &r delaktiga i att forstiarka eller
skapa. Utifrdnbilden & andra sidan dr den bild som arkitekter, politiker, planerare eller personer som
inte bor i omrddet innehar.

Den andra betydelsen av identitet utgar som sagt frdn minniskornas identitet snarare &n platsens och
kan beskrivas som ett uttryck for individens eller gruppens sjélvbild. Den hir sjédlvbilden &r dock
inte oberoende av miljo och plats. Istéllet dr sjdlvbilden enligt SKA kopplad till den geografiska och
sociala kontext man befinner sig i. Sjdlvbilden kan foljaktligen péverkas av faktorer sdsom graden
av tillhorighet, delaktighet och trivsel i forhdllande till platsen man bor eller dr verksam pa.
Mainniskors relation till platsen kan paverka hur de agerar dér. En plats identitet paverkas i stor grad
av den fysiska planeringen. Typen av bebyggelse, bredden pé gatorna, skalnivin samt parker och
torg ér faktorer som paverkar hur platser upplevs (ibid). Fysiska fordndringar eller ingrepp i miljon
kan saledes medfora en fordndring for platsens identitet. En plats identitet har ocksa en stark
historisk dimension viket beskrivs i SKA:

Nér den byggda miljon tillkommer under 14ng tid bidrar den ocksaé till ett historiskt djup, en
berittelse om vir gemensamma livsmiljo, dar &rsring laggs till arsring i ofta unika monster
(Goteborgs stad 2011, s. 25).

Den historiska variationen bidrar med andra ord till ett omrddes karaktir. Enligt SKA &r ménniskor
meningsskapande vilket innebdr att vi, mer eller mindre omedvetet kan tilldggas, soker efter mening
och avsikt i den omgivande miljon. Det hér forklarar det faktum att vi pdverkas av den miljon vi
befinner oss i. Ett exempel kan vara att man kénner sig mer ledig och avslappnad i en park @n nér
man befinner sig pd en shoppinggata eller ett kontorsparkomréde.

2.8 En syntes mellan olika teoretiska och metodologiska perspektiv

I foreliggande kapitel har jag haft tvd centrala ambitioner. Den fOrsta var att sammanstélla olika
urbanteoretikers resonemang om héllbara stadsrum. Den andra ambitionen var att redovisa nagra
olika perspektiv pa konsekvensanalyser som verktyg. Med det gjort aterstar ett fortydligande av hur
ovanstaende inslag bidragit till den forstdelseram som varit vigledande i studien. Med forstdelseram
syftar jag bade pé dvergripande synsétt och specifika teoretiska begrepp och resonemang.

Foreliggande studie utgar som sagt fran en kulturgeografisk ansats med syfte att beskriva och
analysera rumsliga och sociala forhéllanden samt hur dessa hinger ihop. Fragan om Station Hagas
sociala konsekvenser angrips foretradesvis utifran ett perspektiv dir det sociala rummet stér i
centrum. For att besvara fragan tar jag hjdlp av olika metodologiska ramverk som &r framtagna i
syfte att systematisera och vigleda beskrivningar och analyser av sociala konsekvenser. Mer precist
utgér jag fran verktyget SKA som arbetats fram av Goteborgs Stad samt IOCGP:s principer for
social impact assessments.

Undersokningens och fragestéllningarnas uppldgg ér i forsta hand inspirerade av verktyget SKA
som delar upp analysprocessen i tre steg (inventering, dtgarder och konsekvenser). Vad giller steg 2
(&tgérder) frangdr jag dock verktygsbeskrivningen i viss man. Enligt beskrivningen gar steg 2 ut pa
att utforska vilka dtgirder som behdvs for att stidrka de sociala virden och funktioner som
identifierats 1 steg /. Eftersom géllande scenario utgar frn en planerad foréndring har steg 2 istillet
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dgnats 4t att beskriva planerna. Det bor ocksa ndmnas att foreliggande studie inte ticker in alla de
geografiska analysnivaer som foreslas i SKA. Eftersom studien handlar om det lokala perspektivet
ar endast de tva forsta nivaerna, byggnad & plats samt ndrmiljo, representerade. Forutom att ha
bidragit till att strukturera processen har SKA ocksé péverkat undersokningens innehall. Verktygets
tematiska innehall har till viss del styrt vilka aspekter som tagits upp samt vilka fragor som stéllts i
undersokningen och analysen. SKA-verktyget dr framtaget for att bidra till planerings- och
planprocesser i kommunen. Aven om det har en forankring i aktuella stadsplaneringsteorier r det
inte 1 forsta hand ett forskningsverktyg. Av den anledningen har jag kompletterat "verktygsladan"
med IOCGP:s principer om sociala konsekvensbeskrivningar. Dessa principer har varit styrande
bade i frdga om vilka aspekter som ingér i undersdkningen men ockséd hur kunskaperna erhallits.
Enstaka avvikelser har gjorts frén principerna i det fall det inte stimmer 6verens med studiens syfte
och avgrinsningar. Exempelvis har jag uteslutit den regionala nivén frdn undersokningen.

Gemensamt har ovanndmnda modeller och principer bidragit till studiens uppldgg och innehall.
Vidare utgdrs forstdelseramen som sagt ocksé av teoretiska resonemang om hallbara stadsrum.
Dessa resonemang handlar om olika sociala och fysiska aspekter sdsom skala, folkliv, métesplatser,
trygghet och verksamhetsliv men ocksd om sambanden dir emellan. Idéerna och begreppen som
redovisats i samband med dessa aspekter ligger till grund for analysen och diskussionen av studiens
resultat. For det forsta har de bidragit till forstaelsen for hur fordndringar i den byggda miljon kan
komma att paverka det sociala livet pd undersokningsplatsen. For det andra utgdr dessa idéer om
héllbara stadsrum grunden utifrén vilken studiens resultat har analyserats. Den kunskap som erhalls
med hjilp av den empiriska undersokningen diskuteras och virderas med andra ord utifrdn dessa
teoretiska resonemang.
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3. Metod

3.1 Inledning

Studiens empiriska undersokning ar uppbyggd som en fallstudie. Fallstudier som strategi
kénnetecknas ofta av att man utgér fran en eller fa undersdkningsenheter men anvénder sig av flera
olika slags data (Falkheden 1999, s. 260; Halvorsen 1992, s. 67). Undersdkningsenheten ar i det hér
fallet platsen. Datan bestdr av observationer, olika former av intervjuer, statistik och dokument.
Kaillmaterialet dr sdledes en kombination av egeninsamlad empiri och existerande handlingar.

3.2 Den kvalitativa forskningsstrategin

I foreliggande studie dr forskningsansatsen i forsta hand kvalitativ. Nagot forenklat kan man siga
att kvalitativ forskning “brukar vara mer inriktad pé ord &n pa siffror” (Halvorsen 1992). De flesta
utdvare av kvalitativ forskning skulle nog hélla med om att det handlar om mer &n franvaron av
siffror. Enligt Bryman (2011) har skillnaderna ocks& med kunskapsteori och ontologi att géra. Vad
betraffar kunskapsteoretisk stindpunkt brukar den kvalitativa forskningstraditionen beskrivas som
tolkningsinriktad. Det innebir att “tyngden ligger pa en forstielse av den sociala verkligheten pé
grundval av hur deltagarna i en viss miljo tolkar denna verklighet” (Bryman 2011, s. 341). Vad
giller ontologisk stdndpunkt brukar kvalitativ forskning priglas av ett konstruktionistiskt synsitt i
vilket man antar att verkligheten och dess sociala foreteelser ér socialt konstruerade, eller resultatet
av ménskligt samspel. Vad géller relationen mellan teori och empiri forknippas kvalitativ forskning
vanligtvis med induktion. I den hér studien &r det mer traffande att beskriva forskningsmetoden som
abduktiv. Den abduktiva metoden ér en kombination av induktiv och deduktiv metod. Enligt den har
metoden dr det ointressant vilken som foregar den andra, teori eller empiri, och forskningsprocessen
préglas istillet av en vixelvis samverkan mellan dessa tvd (Gren & Hallin, 2003).

Samhéllsvetenskapliga undersdkningar bedoms ofta utifran kriterierna validitet och reliabilitet. Det
finns olika stdndpunkter om huruvida dessa begrepp, som ursprungligen utformats utifran
kvantitativa forskningsideal, 6verhuvudtaget kan och bor appliceras pd kvalitativa undersokningar
(Bryman 2011, s. 352). I den hér studien antas den standpunkten som gér ut pa att begreppen kan
anvindas med viss modifiering. Validitet kan foljaktligen beskrivas som ett kriterium for huruvida
den insamlade datan &r relevant for och ger svar pa undersékningens problemstillning (Halvorsen,
1992). Validitet handlar med andra ord om operationaliseringen av studiens teoretiska begrepp. |
foreliggande studie har jag darfor forsokt formulera frdgor samt gora observationer som speglar
studiens fragestdllningar. Reliabilitet handlar om huruvida métningarna &r korrekta (Halvorsen
1992). Hog reliabilitet innebér att undersdkningen ska kunna replikeras med i princip identiska
resultat. Om man utgar fran den strikta definitionen av reliabilitet &r min studie nagot problematisk.
Sociala virden och foreteelser 4r nimligen dynamiska och fordnderliga och ett resultat som handlar
om sociala virden och forestéllningar ar dérfor svart att replikera. Om en forskare skulle stélla
samma fragor som jag négra dagar eller ar senare skulle han/hon troligtvis inte fa identiska svar som
jag. I kvalitativ forskning dr man dessutom ofta ute efter det specifika snarare @n det generella.
Reliabilitet efterstravas i det hir sammanhanget istédllet genom ett systematiskt och noggrant
tillvigagéngssitt i samband med de metoder som anvinds. I och med att studien har en kvalitativ
ansats dr ambitionen inte att urvalet ska ge ett resultat som &r generaliserbart i statistisk bemérkelse.
Malet dr snarare att samla in data som &r analytiskt generaliserbar och att skapa en variationsbredd i
urvalet. Bryman ger uttryck for detta forhallningssétt nér han beskriver den etnografiska
forskningsansatsen:

(...)ethnographers have to ensure that they gain access to as wide a range of individuals relevant

to the research question as possible, so that many different perspectives and ranges of activities
are the focus of attention. (Bryman 2011, s. 414).
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Syftet med den hir studien &r att ta reda pa hur platsen anvénds och vilken betydelse den har for
anviandarna. Tanken dr ocksé att fa en bild av vilka anvdndarna ar for att béttre forstd parkens
betydelse. Exempelvis har en student som enbart besdker parken under veckodagar och under en
begrinsad studietid troligtvis en annan relation till parken dn en pensionir som bott i omradet och
besokt parken i1 20 &r. Det ingdr inte 1 studiens syfte att dra kvantitativa slutsatser om hur ménga av
anvindarna som dr pensiondrer eller hur ménga som tycker si och sd. Med den kvalitativa ansats
som beskrivits ovan &r studiens mal att skapa en helhetsforstaelse av fenomenet med fokus pa djup
snarare dn bredd.

Att pé forhand allt for striangt faststdlla undersokningens fokus och forskningsfragor ar inte forenligt
med kvalitativa forskningsideal (Bryman 2011, s. 442). Det ir istéllet rekommenderat att man
lamnar forskningsfrdgan nagorlunda 6ppen utan allt for manga forutfattade meningar. Det innebar
att studiens fragestillningar och innehall gradvis fatt utrymme att vixa fram under studiens ging.

3.3 Den empiriska undersdkningen

Datainsamlingen har gjorts i flera steg och kan beskrivas som etnografisk. Den etnografiska
forskningsmetoden kénnetecknas ofta av en blandning av observationsstudier och intervjuer av
olika slag (Esaiasson et al. 2004). I ett forsta steg gjordes observationer for att fa en 6vergripande
beskrivning av platsen ur ett socialt och fysiskt perspektiv. Direfter anvindes en frigeundersokning
for att intervjua/samtala med besokare pa plats. Med frageundersokningen ville jag erhélla kunskap
om parkens sociala betydelse. Besokare innefattar i det hér fallet personer som enbart passerar
igenom parken savil som mer ldngvariga anviandare. Det sista steget i datainsamlingen var att f6lja
upp frageundersokningen med ett mindre antal semi-strukturerade samtalsintervjuer. Malet med
samtalsintervjuerna var att “grava djupare” for att forstd platsens sociala virde men ocksa att fanga
in synpunkter om kommande fordndringar. Det handlade om att erhalla en inifran-bild, dir insikter
och berittelser fran folk i omrédet stod i centrum.

3.3.1 Observationer

Fora att studera méanniskor och sociala sammanhang ar det vanligt att anviinda observationer
(Esaiasson et al. 2004). Med observationer kan man finga ménniskors handlingar och fordelen r att
de ger information om vad ménniskor gér snarare dn vad de sdger att de gor. Dartill &r
observationer en ldmplig metod att anvinda nir, som Halvorsen (1992) uttrycker det ”fenomen ska
studeras i sitt naturliga sammanhang” (s. 83).

I den hér studien tillimpades observationstekniken som sagt for att skapa en 6vergripande bild av
hur Hagaparken anvénds. Inom metodteori brukar man skilja pé deltagande och icke-deltagande
observationer. Vanligt dr att man utgér fran Golds klassificeringsschema som striacker sig fran
complete participant till complete observer (Bryman 2011). I det hér stadiet var graden av
deltagande lagt i den bemirkelsen att jag inte interagerade med négon. Det offentliga
sammanhanget innebar samtidigt att det var latt att smélta in som observant utan risk for
kontrolleffekter”. Observationerna var ostrukturerade i den bemirkelsen att de inte utgick fran nigra
pa forhand bestdmda kategorier. Istéllet utgick jag frdn den Sppna frdgan: Ndr och hur anvdinds
parken?

For att fAnga sa manga olika anvéndartyper som mojligt genomfordes observationerna vid olika
dagar och tidpunkter pa dagen. Tillfallena innefattade bade helg- och veckodagar. Samtliga
observationer gjordes dock under manaderna mars och april pé grund av studiens tidsramar och
dokumenterades 1 anteckningsform.

? kontrolleffekter innebir att manniskors beteende paverkas av att de observeras.
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3.3.2 Frageundersékning

Avsikten med frageundersokningen var att fi kunskap om hur parken anvénds och vad den har for
betydelse utifran anvindarnas perspektiv. Viss information om parkens funktioner erh6lls via
observationerna men tanken med frdgeundersokningen var att komplettera med saddan information
som inte kan erhéllas med hjilp av observationer. Det géller sddant som varfor individerna befann
sig pa platsen och vilken betydelse den har. Ambitionen med frdgeundersokningen var dessutom att
skapa en bittre bild av vilka anvdndarna &r. Frageundersokningar kan genomf6ras pa olika sétt men
i det hér fallet valde jag att gora en intervjuundersdkning dér respondenterna fick svara muntligt pa
fragorna. Detta eftersom jag antog att parkbesdkarna skulle vara mest villiga att svara péd frdgorna
pa plats, dir det inte krdvdes ndgon storre anstrangning. Dessutom passade den muntliga formen vl
eftersom merparten av parkbesokarna inte hade nagon vetskap om den planerade stationen och
behovde informeras. Fragorna som stéilldes var 6ppna i den bemirkelsen att jag inte angav nagra
svarsalternativ (se bilaga 3 for intervjuguide).

For frageundersokningen anvindes vad som kan beskrivas som en strategisk urvalsteknik med
malsdttningen att fa en stor bredd i urvalet (Esaiasson et al. 2004). I praktiken innebar det att
undersokningstillfallena spreds ut under ett antal olika dagar och tidpunkter for att finga upp olika
anvindare. Det innebar ocksa att jag forflyttade mig runt i parken och valde respondenter som
uppeholl sig pé olika platser i parken. Jag forsokte ocksa vélja ut anvindare som var s olika
varandra som mdjligt i frdga om alder och kon for att finga upp ménniskor i olika skeden i livet.
Istdllet for att pa forhand faststélla hur minga kortintervjuer som behdvde goras utgick jag fran
principen om teoretisk mittnad (Esaiasson et al. 2004). Totalt sett gjordes foljaktligen 30
kortintervjuer.

3.3.3 Samtalsintervjuer

I ett nésta steg genomfordes ett mindre antal férdjupade intervjuer (se bilaga 4 for intervjufrdgor
och bilaga 2 for intervjuforteckning). Dessa intervjuer kan beskrivas som semi-strukturerade
samtalsintervjuer vilket innebér att jag utgick frin ett antal vergripande fragor som jag ville ha
svar pd, men ordningsfoljden och formuleringarna anpassades efter den specifika
intervjusituationen. Samtalsintervjun lampar sig vél nir man vill undersdka ménniskors
uppfattningar och erfarenheter pa ett visst omrade (Esaiasson et al. 2004). Till skillnad fran den
kunskap som efterstravats med hjélp av frageundersokningen var samtalsintervjuerna ett sitt att
forsoka na en djupare forstaelse. Under samtalsintervjuerna fick respondenterna majlighet att
utveckla sina resonemang pa ett sétt som frdgeundersdkningen inte gav utrymme for. Férutom
langden pd intervjun skiljer sig de tva intervjuformerna ocksé at i friga om graden av
standardisering. Under samtalsintervjuerna anpassades frdgorna efter vem respondenten var for att
locka fram specifika erfarenheter och upplevelser. Rimligen har ju en kyrkoherde, en
forskolepedagog och en boende olika perspektiv och erfarenheter att bidra med. Det bor dock
poédngteras att intervjuerna genomfordes med en relativt tydlig forskningsfrdga i sikte och att jag
som forskare dirfor forsokte avstyra eventuella utsvdvningar. Samtliga intervjuer spelades in med
diktafon och transkriberades i efterhand. Intervjupersonerna valdes aterigen utifrdn en strategisk
urvalsprincip. Malet med urvalet var inte att uppna representativitet utan snarare att maximera
variationsbredden och olikheterna bland undersékningsenheterna. I det hér fallet rorde det sig om
att hitta personer som var sa olika som mojligt med hansyn till faktorer sdsom élder, kon och
sysselsittning, samt var personerna ér bosatta och vilken relation de har till platsen. Vissa av
intervjupersonerna valdes ut pd basis av deras yrkesroll som representanter for en specifik
verksamhet. Det giller kyrkoherden for Hagakyrkan, bitradande bibliotekschef pa Kurs- och
tidningsbiblioteket samt pedagogen fran forskolan Lonnen. Dessa verksamheters ldge i parken gor
dom till centrala verksamheter och dérigenom sjélvklara i urvalet. Darefter kontaktades boende och
andra privatpersoner som driver en verksambhet eller arbetar i nira anslutning till parken.
Urvalsprincipen byggde i detta stadie delvis pé det som brukar kallas snobollsurval dir de forsta
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intervjupersonerna tipsade om andra (Esaiasson et al 2004). Det bor ocksa ségas att det slutliga
urvalet till viss del ocksa bestimdes av vilka som var villiga och intresserad av att stilla upp pa en
intervju. Vad géller urvalet av boende forsokte jag hitta personer som dr bosatta ndra parken (Haga
eller Vasastaden) och som skiljde sig 4t i frdga om alder och kon. Av praktiska skil valdes dessa
personer ut med hjélp av kontakter. Se intervjuforteckningen (bilaga 2) for mer information om
respondenterna.

3.3.4 Ovriga kiillor

Utdver intervjuer och observationer utgors studiens underlag i forsta hand av dokument men ockséa
viss statistik. En gedigen genomgéng har gjorts av informationsmaterial och underlagsrapporter som
utférdats av eller pa uppdrag av Trafikverket rorande projektet Viéstldnken. Statistiska uppgifter i
form av omradesfakta har hdmtats fran Goteborg Stads hemsida, ndrmare bestimt fran
Goteborgsbladet. Dessutom har enstaka uppgifter erhéllits med hjélp av informanter som via mail
svarat pa specifika fragor.

3.4 Metoddiskussion

Konsekvensanalyser &r inte helt oproblematiska ur forskningssynpunkt. Nar man gor en
konsekvensanalys uttalar man sig om nigot som dnnu inte intraffat. Det 4r med andra ord en form
av framtidsanalys man dgnar sig at vilket innebdr en hog grad av osédkerhet. I ett tidigare avsnitt
diskuterades betydelsen av konsekvensanalyser, trots den ofrdnkomliga osdkerheten. Har finns
iterigen en poing med att skilja konsekvensanalyser frén prognoser. Aven om konsekvensanalyser
handlar om framtiden gor de inte ansprék pa den exakthet som forknippas med prognoser. En social
konsekvensanalys handlar istéllet om att diskutera mdjliga riktningar och utfall. Med en sddan
utgéngspunkt frangar man till viss del konsekvensanalysens inneboende dilemma.

Dartill kan det vara relevant att nimna nadgot om begreppsvaliditeten i relation till studien, det vill
sdga operationaliseringen av studiens syfte. Fragestdllningen kan delas upp 1 tre huvudomraden
namligen drgdrd, inventering och konsekvenser. Det dr egentligen bara den sistnimnda kategorin -
konsekvenser - dir operationaliseringen kriver viss diskussion. Man kan ndmligen fréga sig hur
man egentligen operationaliserar frigan om vilka konsekvenser den planerade stationen kan komma
att fa. Mojliga invindningar till de indikatorer som anvénts dr: Kan man utgd fran parkens
nuvarande funktioner och virden ndr man vill studera en dtgdrd som kommer att dga rum forst om
ca 10 ar? eller kan man besvara denna frdaga genom att ldata lokala personer uttala sig om vad de
tror att stationen kommer att fd for konsekvenser? Vad géller den fOrsta invindningen utgér jag fran
overtygelsen att invnarnas behov och intressen inte kommer att fordndras nimnvért de narmaste 10
aren. Under intervjuerna upplevde jag dock att vissa respondenter hade svért att forhélla sig till
fragan med tanke pa det ldnga tidsperspektivet. Nagra menade att om 10-15 ar kommer de troligtvis
inte att bo kvar i omradet, och andra att deras barn kommer att vara for gamla for att leka pa
lekplatsen. Samtidigt dr hela podngen med konsekvensanalyser att det genomfors fore det planerade
ingreppet. Med tanke pa hur planeringsprocessen for stora projekt ser ut dr det langa
tidsperspektivet ett nodvéndigt ont. Detta for att man ska kunna anpassa planerna efter det man
kommer fram till i konsekvensanalysen. Med det sagt hdnvisar jag aterigen till det faktum att det
inte finns nagot som tyder pa att Hagaparkens funktioner och virden kommer att foréndras
ndmnvirt fram till dagen dé det forsta spadtaget tas. Folk kommer fortfarande att soka sig till
Hagaparken for avkoppling och rekreation medan barnfamiljer och forskolor fortfarande kommer
att behova allménna lekplatser. Darigenom anser jag, d&ven om besdkarna kommer bytas ut, att
nuvarande besokare med deras vanor och uppfattningar kan representera framtida besokare.

Vad giller den andra invdndningen hénvisar jag till fragestillningens formulering: Vilka
konsekvenser kan den planerade stationen tinkas fd for platsens sociala liv? For det forsta antyder
formuleringen sjédlva osdkerheten i fragan och det faktum att det finns flera mojliga riktningar. Jag
ar med andra ord inte ute efter ndgon absolut sanning. For det andra anser jag att de insikter som
individer med lokalkdnnedom och med vardagliga erfarenheter fran platsen sitter inne pa &r centrala
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i utforskandet av framtida konsekvenser. Dessutom besvaras fragan inte enbart utifran dessa
insikter. Insikterna sammanvégs med den kunskap som erhéllits om platsens funktioner och virden
och resultatet tolkas darefter utifran relevanta teoretiska resonemang.

Vad giller djupintervjuerna préglas resultatet givetvis av urvalet. Urvalet var strategiskt och byggde
pa principen om maximal variation. Jag forsokte fdnga in s& ménga olika erfarenheter och
uppfattningar som mojligt genom att véinda mig till personer med olika individegenskaper och
befattningar. Populationen utgjordes av alla som pa nagot sitt berdrs av eller har en relation till
platsen. Dérefter gjordes ett strategiskt urval utifran vilka verksamheter som kunde tdnkas vara mest
berdrda av stationsetableringen. Kurs- och tidningsbiblioteket, férskolan Lénnen och Haga
forsamling var sjdlvklara val eftersom de &r beldgna i sjélva parken. Négra av de som blev
tillfrigade att delta i en intervju ville inte stdlla upp. Somliga med motiveringen att de var negativt
instéllda till Véstldnken och stationsetableringen i Haga. Resultatet hade troligtvis sett lite
annorlunda ut om jag hade intervjuat dessa personer. Syftet med studien har dock inte varit att ta
reda pa huruvida folk &r negativt eller positivt instillda till den planerade stationen. Istdllet har
ambitionen med intervjuerna varit att uppmuntra individerna till att resonera kring planerna och
lyfta fram béde for- och nackdelar. Jag péstér inte att urvalet &r representativt i statistisk bemérkelse
eller att jag fdngat alla tankbara forhéllningssétt. Ddremot vill jag hdvda att de &sikter och tankar
som framkommit under intervjuerna utgor en vérdefull empirisk kunskap i sig och att det dessutom
troligtvis inte dr unika. Naturligt f6ll det sig att de personer som ville stdlla upp pa en intervju hade
ett starkt intresse for samhéllsfragor och for omradets utveckling. Det paverkar i sin tur resultatet.
Det bor ocksa ndmnas att Haga savél som Vasastaden ér populéra bostadsomraden med en hog
andel hoginkomsttagare. Omradena runt omkring parken har en relativt homogen befolkning
(etniskt och inkomstmaéssigt), ndgot som till viss del ocksa dterspeglas i parkens publik. Att det ar
en relativt priviligerad och kopstark samhallsgrupp som befolkar omradet har rimligen ocksa
paverkat resultatet. En annan faktor som med all sidkerhet paverkat resultatet &r ndr undersdkningen
genomfordes, i alla fall nér det kommer till observationerna och frigeundersokningen. Detta
eftersom aktiviteten i parken givetvis ser annorlunda ut beroende pé vilken tid pa éret det &r. Den
hér undersokningen genomfordes under varen da det var mycket aktivitet pa gang (observationerna
genomfordes 1 mars/april och frageundersdkningen i april/juni). En undersdkning som strackte sig
over hela aret hade i det hér fallet inte varit mojlig och jag vill dessutom pasta att det lampade sig
att gora undersokningen under en tid pé aret dd aktiviteten var stor. Ett rimligt antagande (som
ocksa bekriftats av intervjupersoner) dr att parken anvinds i hog utstrackning dven under
sommaren, men da av farre studenter och fler turister.

Vad giller intervjuundersokningen i parken hade det, for generaliserbarhetens skull, varit béttre att
utgd fran en slumpmadssig urvalsprincip. Det finns ocksa en risk ndr man anvénder strategiska
metoder att urvalet fargas av egna forestillningar och hamningar. Ett slumpmassigt urval var dock
svért att fa till i praktiken. Dessutom ansag jag inte att det var nddvédndigt med tanke pé studiens
syfte ddr malet var att erhdlla kvalitativ kunskap, snarare dn kvantitativ. Jag var med andra ord inte
intresserad av att ta reda pa hur ménga av besdkarna som var studenter eller hur vanligt
forekommande en viss dsikt var. Istdllet ville jag fdnga upp sa manga olika asikter som mojligt
genom att utgd fran idén om maximal variation och teoretisk méttnad. Allteftersom kortintervjuerna
genomfordes kontrollerade jag s att respondenterna skiljde sig 4t s& mycket som mojligt i fraga om
alder, kon samt vilken aktivitet de dgnade sig at. Att pdsta att jag efter 30 intervjuer uppnétt
Sfullstindig teoretisk méttnad ar nog lite vagat men jag vill 4nd4 pésta att jag kom till en punkt dar
néstintill alla svaren var snarlika upprepningar av svar som redan forekommit.
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4. Litteraturoversikt

4.1 Inledning

I det hir kapitlet ges en kort beskrivning av forskningsléget, bdde gillande sociala
konsekvensanalyser i allménhet men ocksa i relation till det specifika fallet (Véstldnken). Dessutom
foljer en redogorelse av ett av de fa konkreta fall som liknar Vistlanken, namligen Citytunneln i
Malméo.

4.2 Sociala konsekvensanalyser i praktiken

I Sverige finns som nédmnts inget lagkrav pa att sociala konsekvenser ska utredas i samband med
stora ingrepp och projekt. Sedan tidigt 2000-tal har aktorer bakom flera projekt, pa eget initiativ,
dnd4 valt att analysera eventuella sociala effekter. I samband med fordandringar av Séder i
Helsingborg upprittade Verner Denvall, &r 2003, en konsekvensbeskrivning med namnet Socialt liv
(Olsson 2006a). Ar 2005 gjordes en liknande analys av Inger Bergstrdm i samband med planforslag
1 LinkOping. Ett ar senare publicerades rapporten Vistldnken- en social konsekvensbeskrivning av
Soren Olsson pa uppdrag av Banverket (nuvarande Trafikverket) som en del av underlaget till
jarnvégsutredningen. Han framhaller sjdlv att hans konsekvensbeskrivning till viss del bor uppfattas
som ett utvecklingsarbete och problematiserar, i en bilaga till rapporten, sjdlva metoden. Nagra éar
har passerat sedan Olsson drog denna slutsats och man kan fréga sig vad som har héant sedan dess pa
omréadet? For det forsta har fler sociala konsekvensanalyser hunnit goras vilket innebér att
traditionen vuxit sig starkare. Sociala utredningar har gjorts i samband med skilda projekt sdsom
kopcentret Allum i Partille (Partille kommun 2011) och vindkraftverk i samebyar (Svevind 2008).
Men den stora fordndringen sedan Olssons rapport kanske &r att begreppet social hdllbarhet har
borjat uppmirksammas allt mer i planeringssammanhang. Ar 2007 fick Social resursforvaltning i
Goteborg 1 uppdrag att “se till att sociala fragor tas pd allvar i kommunal planering pa samma sétt
som fradgor om ekonomi och ekologi” (www.goteborg.se). Det resulterade i projektet S2020. Som
en del av uppdraget har man bland annat tagit fram en kunskapsmatris ddr man samlat forskning om
sociala miljoer och hallbarhet (http://kunskapsmatris-s2020.se). Nagra dr senare formulerades
verktyget SKA (social konsekvensanalys) pa stadsbyggnadskontoret i Goteborg i syfte att vigleda
arbetet med den sociala dimensionen. S for att aterga till frigan som stéllts ovan har det hént en del
sedan 2006. Trots det verkar det fortfarande saknas en nationell standard for sociala
konsekvensanalyser. Verktyget SKA dr forhéllandevis nytt och kréver fortsatt provning och
utvdrdering. Det dr ocksa orsaken till att jag valt att anvdnda kompletterande metoder i foreliggande
studie.

Olsson (2006b) anser att framtidens empiri "maste hdmtas fran historien" (s. 39). Problemet &r att
varje konsekvensbeskrivning dr unik i den bemérkelsen att den utgar frin ett specifikt projekt och
sammanhang. En stationsetablering i Haga fir inte samma konsekvenser som en stationsetablering
pa Korsvigen, dven om stationernas utformning dr identiska. Detta eftersom fOrutséttningarna 1
dessa miljoer ér helt olika. Det finns samtidigt generella utvecklingsmonster som kan observeras i
ménga olika sammanhang. Om man ska dra nytta av tidigare erfarenheter ar det dock bést att hitta
fall som liknar det man ska studera, bdde i sjélva ingreppet och i kontexten. Vad géller den hér
studien har det varit svart att hitta liknande fall. For det forsta dr Viastlanken relativt unikt som
infrastrukturprojekt. For det andra har det inte, mig veterligen, gjorts nagra studier som fokuserar pa
etableringen av nya stationsmiljéer och sociala konsekvenser. Det finns dock ett sjdlvklart fall som
bor uppmérksammas, ndmligen Citytunneln i Malmo. Citytunneln &r en tunnel under centrala
Malmo som binder samman jarnvégen i olika riktningar. Bygget pabdrjades 2005 och tunneln
invigdes i december 2010 (www.malmo.se). Néar Citytunneln, som till idén &r ganska lik
Vistlanken, planerades gjordes en utredning av projektets socioekonomiska konsekvenser
(SWECO, VBB & VIAK 2000). Syftet med studien var att beskriva utbyggnadens
socioekonomiska konsekvenser och rapporten ér en del av den mer dvergripande
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miljokonsekvensbeskrivningen. Resultatet av studien har relativt stor relevans for foreliggande
studie eftersom projektet Vistlanken och Citytunneln liknar varandra pa manga sétt. Nedan foljer
darfor ett avsnitt om rapporten Citytunneln- socioekonomiska konsekvenser. Innan det vill jag dock
ta upp ytterligare en aspekt som jag finner relevant i sammanhanget. Det giller det faktum att man i
samband med konsekvensbeskrivningar sillan gor uppfoljningar i efterhand. Det finns darfor
néstintill ingen dokumenterad kunskap om hur det faktiskt blev 1 de fall som studerats. Sadan
kunskap hade kunnat utgora ett viardefullt underlag for senare studier. I fallet Citytunneln fick jag
ndja mig med en muntlig rapportering frén en projektledare pd Malmos trafikkontor som varit
inblandad i projektet.

4.3 Citytunneln- Socioekonomiska konsekvenser

Forfattarna till rapporten Citytunneln- Socioekonomiska konsekvenser (2000) konstatera likt Olsson
(2006Db) att det saknas etablerade riktlinjer for vad en social konsekvensanalys, eller en
socioekonomisk konsekvensanalys, ska innehélla. De fortsdtter med att formulera egna ramar vilka
de sammanfattar enligt f6ljande: “fordndringar i samhillet for ménniskor, bebyggelse samt
néringsliv och ekonomi” (SWECO, VBB & VIAK 2000, s. 7). Aspekter som identifieras som
centrala dr floden och rorelsemdnster, trygghetsfragor, ekonomiska aspekter och
tyngdpunktsforskjutningar. Konsekvensbeskrivningen dr uppdelad utifran Citytunnelns tre stationer
ndmligen Malmo central, Station Triangeln och Station Hyllie. Eftersom Station Triangeln dr den
som har storst likheter med Station Haga handlar foljande avsnitt om denna.

I rapporten konstateras att Station Triangeln hamnar i ett omrdde med ménga bostader, afférer,
skolor och kontorshus (ibid). Den hamnar med andra ord i en viletablerad stadsmiljo som préglas
av viktiga sociala funktioner, inte av kommunikationer. Triangeln har likt planerna for Station Haga
tvd entréer, en huvudentré och en sekundir entré. I och med att omradet blir mer tillgangligt
bedomer forfattarna att attraktionskraften till omradet kommer att 6ka (ibid). Det antas i sin tur
stimulera en rad olika lokala sektorer sdsom afférer, arbeten, vard, resor samt kultur och ndjen.
Omradets kultur- och ndjesprofil samt den kommersiella karaktiren vintas forstarkas.
Stationsmiljoer brukar ocksa utvecklas till sociala motesplatser konstaterar forfattarna. Ytterligare
en viktig fordndring i miljon antas bli den 6kade mangden cyklister i omradet. Manga kommer att ta
cykeln till och frén stationen vilket kommer att innebira ett 6kat behov av cykelparkeringar.

Vad giller floden och trafikstrommar i omradet antar forfattarna att dessa kommer att 6ka (ibid).
Merparten av genererade floden vintas utgoras av arbetsrelaterad in- och utpendling samt butiks-
och handelsbesok. Vad giller socioekonomiska konsekvenser beddoms att Station Triangeln, oavsett
utformning, kommer att medfora stora fordndringar i omradets fysiska och sociala miljo. En risk for
okade sociala problem sasom droghandel och skadegorelse identifieras. Man podngterar dock att det
inte dr Citytunneln i sig som genererar dessa sociala problem utan den allménna cityexpansionen.
Utifrén ett barnperspektiv identifieras en risk for att sdkerheten, och till viss del ocksa tryggheten,
kommer att minska i samband med 6kade trafik- och folkfloden. Sammantaget bedomer forfattarna
att stationernas placering och utformning ar avgorande for omrédets utveckling och for ovannimnda
effekter. Nar rapporten upprittades fanns det flera alternativa placeringar och dessa stélls mot
varandra i beddmningen. Men man beddmer ocksa att eventuella utfall kommer att bero pé
omrédets utveckling i 6vrigt samt vilka atgédrder som vidtas av andra aktorer.

Den hér konsekvensbeddmningen uppréttades mer &n tio &r innan tunneln stod fardig. Ndgon
uppfoljning har som sagt inte gjorts. Pé trafikkontoret i Malmo uppges att, &ven om sjilva stationen
ar klar, pagéar fortfarande byggarbete vid station Triangeln (Liepack, telefonsamtal 2012.08.15). Det
anses darfor vara for tidigt for att dra ndgra slutsatser om stationens faktiska effekter. Nagra
observationer delges dock. For det forsta meddelas att det forekommit vissa problem med
géngbildning sen stationen etablerades (ibid). Bedomningen ar dock att problemen kommer att
minska, alternativt forsvinna, ndr platsen dr fardigexploaterad och det blir mer folk i rorelse. For det
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andra har man inte nitt det resendrsantalet som forvintades. Enligt prognoser skulle stationen fa
cirka 30 000 resendrer dagligen medan det faktiska antalet i nuldget &r 15 000 (ibid). For dvrigt
pagar stor expansion runt om stationen med nya bostéder, kopcentrum och parkeringshus. Man har
ocksé byggt cykelparkeringar med plats for cirka 2000 cyklar. Stationen &r bemannad med vakter
dygnet runt och utrustad med dvervakningskameror (ibid).

4.4 Vastlanken: jarnvagsutredningen och underlagsrapporter

For den allminna jarnvégsutredningen skrevs ett antal underlagsrapporter med fokus pé olika
aspekter (tex. gestaltning, magnetfilt, kulturmiljé, teknik, samhdllsekonomisk bedomning m. f1).
Flera av dessa rapporter har relevans for foreliggande studie, i synnerhet rapporten om sociala
konsekvenser (Olsson 2006b) samt rapporten om stationsldigen och stadsutveckling (Banverket
2006g). Nedan redovisas nagra av de slutsatser som drogs.

Nér underlagsrapporterna upprittades var Véstldnkens strdckning dnnu inte faststilld sé ett av
syftena var att jaimfora de olika linjealternativen. I rapporten om sociala konsekvenser ligger fokus
pa linjealternativens paverkan pé stadslivet, tryggheten, jimstélldheten och segregationen. Olsson
drar (2006b) slutsatsen att linjealternativet Centralen-Haga-Korsvégen dr det mest gynnsamma. En
motivering &r att alternativet knyter ihop stadens centrala delar och framjar utvecklingen i nya och
existerande cityomraden. Dessutom har stationerna som ingar i alternativet hogt reseunderlag och
kommer att innebdra storre tillgénglighet till stadens attraktioner, arbetsplatser och enheter for
hogre utbildning menar Olsson. Samtidigt tilldgger han att de nya stationsmiljéerna ockséd kan
medfora negativa inslag sdsom dkad otrygghet och kriminalitet. Betrdffande jamstilldhet bedoms
att kvinnor kommer att gynnas av Vistldnken eftersom de i storre utstrickning &n mén anvénder
kollektivtrafiken (ibid). Dértill kommer Véstldnken att gynna Gvriga grupper som inte har tillgang
till bil, eller av annan anledning foredrar att resa kollektivt. Vad giller bostadspriserna i centrala
Goteborg, 1 synnerhet i anslutning till de nya stationerna, bedoms att de kan dka nigot. Olsson
befarar att en sddan utveckling riskerar att forstidrka den boendesegregation som redan préglar
ménga av stadens centrala omriden.

Olsson anger, baserat pa prognoser, att mellan 20 000 - 30 000 personer kommer att stiga av eller pa
Station Haga dagligen (Olsson 2006b). Olssons analys av stationens effekter innefattar ett utvidgat
omrade bestdende av tvd avstand frén stationen - ett S-minutersavstand och ett 10-minutersavstand.
Detta utvidgade omrade (se figur 1) representerar stationens influensomréade, det vill sidga de
omrdden som dr inom relativt kort gdngavstand frén stationen. Inom 5-minutersavstandet ligger
flera hogskoleenheter (Samvetet och Handels) samt stadsdelarna Haga, Vasastaden och Rosenlund.
Inom 10-minutersavstandet ligger
omradena Annedal, Linné, Kungshdjd och
delar av vistra city samt malpunkter
sasom Jarntorget, Pedagogen, Avenyn och
Vasaplatsen. Olsson drar slutsatsen att
Hagastationen kommer att 6ka
tillgéngligheten till arbetsplatser
utbildningsenheter, kulturattraktioner med
mera inom detta influensomréde.
Stationen kommer ocksé att forbéttra
pendlingsmojligheterna for boende i
omradet (ibid). Det blir saledes enklare att
bo i centrala Goteborg och jobba i
exempelvis Alingsas och vice versa.
Eftersom Station Haga placeras i vad
Olsson (2006b) refererar till som en redan
“existerande stadsstruktur” (s. 16) dr
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utrymmet for vidare exploatering begréinsat. Stationen kommer dirfor inte, inom den niarmaste
framtiden, kunna medfora ndgot storre tillskott av byggnader eller bostdder i omradet och dérfor
inte heller nagon péfallande befolkningsdkning. Men péd grund av nérheten till befintliga
bostadsomriden, hogskoleinstitutioner, arbetsplatser och populéra turistmél kommer andelen
ménniskor som tar sig till omradet via Haga kyrkoplan med storsta sannolikhet att 6ka. Omradet
ndrmast uppgangarna komma som Olsson uttrycker det troligtvis bli omraden “med mycket liv och
rorelse” (ibid, s.16)). Det giller i synnerhet uppgangen norr om Hagakyrkan, menar han, eftersom
den ansluter till flera viktiga malpunkter sdsom Pedagogen, omrédet norr om Rosenlundskanalen
och Jarntorget. Olsson forutspar att omradet norr om Rosenlundskanalen (och vister om Vistra
Hamngatan) kommer att fa ett uppsving i och med den nya stationen och fa en mer utpriaglad
citykaraktér. Stationen kommer troligtvis ocksd att innebédra fordndringar i rorelsestrémmarna och
mdjligheter for nya eller befintliga strdk att utvecklas (ibid). Olsson lyfter fram Allégatan (med
betoning pa partiet mellan Hagakyrkan och Jarntorget) som ett av de strak som kan komma att
utvecklas till ett centralt och livaktigt strak. Han tror ocksé att straket Vasagatan, som fungerar som
en lank till Avenyn, kommer att fi en allt starkare roll. Enligt Olsson kommer den huvudsakliga
strommen av ménniskor fortsatt komma under dagtid men dven paverka kvéllstid i form av fler folk
i omlopp. Fler médnniskor i omlopp kan i sig medfora en 6kad etablering av service, butiker och
matstéllen. Stadslivet forvéntas diarfor gynnas vilket ger omradet en mer urban karaktér.

Enligt Banverkets underlagsrapport Stationsldigen och stadsutveckling (2006g) hamnar Station Haga
inom ett omrade som i kommunens Oversiktsplan (OP 99) klassificeras som riksintresse for
kulturvdrden. Hagaparken definieras som ett “viktigt offentligt stadsrum med god kontakt med
Vasastan och Haga” (Banverket 2006g, s.33). Norr om parken ligger Pusterviksplatsen och
Hvitfeldtsplatsen. I dagsldget uppfattas dessa platser som otrygga och en stationsuppgang kan
antingen forstarka eller forsvaga uppfattningen (ibid). Enligt rapporten kan en etablering av
stadsfunktioner i anslutning till stationsuppgangen bidra till en 6kad kénsla av trygghet:

De otrygga miljoerna i omradets norra del kan forbattras med en medveten gestaltning. Omradet
invid alléstréket kan vinna pd 6kad genomstromning av fotgéngare och hér finns vissa
forutsattningar for stadsutveckling. (Banverket 2006g, s. 33)

I rapporten konstateras att stationen Haga med dess tva uppgéangar har god koppling till
lokaltrafiknétet. Uppgéngen vid Nya Allén hamnar i direkt anslutning till héllplats Hagakyrkan dar
ett antal sparvagnslinjer och bussar passerar. Den sekundira uppgangen ligger mindre &n en minut
fran sparvagnshéllplats Handelshdgskolan. Dessutom beddms Alléstraket och Spriangkullsgatan fa
en vixande betydelse i det lokala trafiknédtet enligt kommunens malbildsrapporter (ibid).
Stationsldget anses ocksa ldmpligt 1 forhallande till viktiga mélpunkter. Dessa malpunkter utgors i
forsta hand av hogskoleinstitutioner som Handelshdgskolan, Pedagogen och Samvetet. De utgors
ocksa av de vilbesokta gdngstraken Haga Nygata och Vasagatan som har ett stort utbud av
stadsfunktioner och service.

Slutsatserna av de rapporter som redovisas ovan &r relativt dvergripande och innefattar allt ifrdn
regionala utvecklingsmonster till effekter pd ndrmiljon. Rapporterna uppréttades i ett skede da den
slutliga strdckningen av tunneln dnnu inte var faststélld. Ett av syftena var saledes att jimfora de
foreslagna linjealternativen med fokus pé sociala aspekter och stadsutveckling. Forutsittningarna
for utredning har fordandrats nagot sedan dess eftersom linjedragningen vid det hir laget dr bestimd.
Det innebir att utgdngspunkten blir mer precis vilket ger utrymme for mer djupgdende analys av
eventuella effekter. Foreliggande studie blir ocksa unik i det att jag fokuserar pé en av stationerna
men ocksd i det att jag utgdr fran ett ndrmiljoperspektiv. Medan Olsson angriper strukturella och
allménna fragor géllande exempelvis jamstéilldhet och segregation fokuserar foreliggande studie pa
det lokala och det specifika. Foreliggande studie har ocksd en annan empirisk grund i det att jag
intervjuar lokala invénare och aktdrer.
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5. Fallstudie: Station Haga

5.1 Inledning

I det hér kapitlet redovisas studiens resultat. Materialet bestir av den kunskap som erhéllits med
hjilp av observationer, intervjuer och frigeundersokningen samt genom att ta del av relevanta
dokument och handlingar. Kapitlet innehéller tre huvudsakliga delar baserade pé fragestéllningarnas
struktur men ocksé verktyget SKA:s struktur (inventering, atgdrder och konsekvenser). Avsnitt 5.2
Station Haga (fragestillning 1) dr en beskrivning av Station Hagas planerade lokalisering och
utformning. Det dr ocksd en beskrivning av vad stationen kommer att innebéra rent konkret under
byggskedet savél som ndr den &r i drift. Avsnitt 5.3 Nuldgesbeskrivning (fragestéllning 2) dr en
beskrivning av platsens fysiska karaktér och sociala liv. Har redogors ocksa for verksamhetslivet i
omrddet. I avsnitt 5.4 Konsekvenser (fragestéllning 3) presenteras uppfattningar om, samt
konsekvenser av det planerade stationsldget utifrin ett anvindar-, boende- och
verksamhetsperspektiv.

5.2 Station Haga (Atgird)

5.2.1 Stationsldget

Enligt Trafikverkets Jirnvigsutredning hamnar Station Haga diagonalt under Haga kyrkoplan (se
Figur 2). Plattformen ligger ca 18 meter under sjidlva parken med entréer norr, respektive sdder om
plattformen (Banverket 2006¢).
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Figur 2. Kartan visar plattformens ldge under Haga kyrkoplan (kélla: Banverket 2006¢)
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Huvudentrén ir lokaliserad norr om parken mellan Nya Allén och Parkgatan, med fem olika
uppgangar. Under entrén planeras ett mezzaninplan som forvintas “skapa samband under gatorna”
(Banverket 2006c¢, s. 51) och som dessutom kan anvéndas till servicefunktioner och parkering. Den
sekundira entrén ligger 1 parkens syddstra horn, i korsningen Vasagatan-Haga kyrkogata. I bdda
entrérummen vill man férsoka fa in i s& mycket dagsljus som mojligt for att skapa en attraktiv
vistelsemiljo. Den sekunddra entrén kan dock fa en mer nedtonad gestaltning dn huvudentrén for att
underlitta orienteringen (ibid). Nagra stora och vérdefulla trdd kommer att behdva féllas i parkens
norra dnde, intill huvudentrén. Platsen beddms kunna ha kvar sin lummiga karaktir. Nagon storre
fysisk fordndring kommer annars inte att ske i Hagaparken med undantag for att den sekundéra
entrén, i parkens sydostra horn, kommer att ta parkmark i ansprak (Banverket 2006f). De
huvudsakliga fordndringarna forvéntas istdllet gilla folkfloden i omradet. Enligt prognoser kommer
cirka 20 000-30 000 personer att stiga av eller pd vid stationen dagligen (Olsson 2006b). Det kan
jamforas med motsvarande siffra for sparvagnshéllplatsen Hagakyrkan som 1 dagsldget &r pa 9000
personer (Visttrafik 2012).

5.2.2 Byggskedet

Enligt nuvarande planer ska Vistlinken borja byggas 2018 och arbetet bedoms pagé i cirka 7-8 ar
(Banverket 2006b). Tunneln kommer att byggas i etapper men nér och hur ldnge arbetet med
etappen som berdr Hagaparken kommer att paga behandlas inte i underlagsrapporten. Enligt
berdkningar kommer dock tunneln under Rosenlundskanalen att ta cirka 35 ménader att fardigstélla.
I delstrackan vid Rosenlundskanalen planerar man att bygga en betongtunnel i 6ppet jordschakt. For
etappen under Hagaparken kommer man istéllet att springa sig fram eftersom marken bestar av
berg. Stationen hamnar enligt berdkningar 24 meter under Nya Allén och 34 meter under Vasagatan
(Banverket 2006g). Hur omfattande storningarna under byggskedet kommer att vara beror pd
geologiska forutsittningar och vilka metoder som anvénds. Generellt innebir strickningar med lera
storre storningar under byggnadsperioden én strickningar i berg eftersom byggarbetet i det senare
fallet pdgar under mark. Men oavsett metod kommer byggnadsarbetet att ge upphov till stérningar:

De tillfélliga intrdngen i stadsmiljon dr omfattande och berdr upplevelser och nyttjande under denna
period. Storningar i form av ljud och vibrationer kan bli stora &ven om restriktioner tillimpas for att
begransa detta. (Banverket 2006a, s. 11)

Vissa storningar i form av vibrationer och stomljud kan ocksé forekomma nér stationen vél dr 1
drift. De verksamheter som berdknas vara berorda dr Hagakyrkan och Kurs- och tidningsbiblioteket.
Atgiirder for att minska ljudnivéer planeras och malet &r minsta mojliga paverkan pa omgivningen i
byggskedet (Banverket 2006a). Det innebér att gransvédrden vad géller ljudniva, vibrationer och
luftkvalitet ska klaras.

5.3 Nuldgesbeskrivning (Inventering)

5.3.1 Haga kyrkoplan: en historisk plats

Mitt i skdrningspunkten mellan Haga och Vasastaden ligger Haga kyrkoplan, i folkmun ofta kallad
Hagaparken. Som namnet antyder hingde platsen ithop med Hagakyrkan och var ursprungligen mer
en plan &n en park. Kyrkan invigdes 1859 och var i forsta hand till for befolkningen 1 Haga och
Masthugget (Dahlquist 2002). Nagra decennier senare, ndrmare bestimt 1890, gjordes platsen om
till park, dock betydligt mer sparsmakad i sin naturméssiga utsmyckning dn vad som é&r fallet idag
(www.konferensgoteborg.nu). Under de ca 100 aren efter att parken anlades har den utvecklats fran
en enkel gréds- och grusplan med nédgra enstaka trad, till en relativt lummig oas. I parkens sodra dnde
star det som en gang var stadens forsta stadsbibliotek och som brukar gd under namnet Gamla
stadsbiblioteket (se figur 3). Lokalerna upptas numera av Kurs- och tidningsbiblioteket (KTB), en
del av Goteborgs Universitetsbiblioteket. Byggnaden ritades ursprungligen av arkitekten Hans
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Hedlund ar 1900, i datidens jugendstil men har under arens lopp genomgatt bade tillbyggnation och
restaureringar (www.gu.se). Gamla stadsbiblioteket och Hagakyrkan klassas bdda som byggnader
med hogt kulturvirde (Banverket 2006d). I bibliotekets bottenplan huserar den fordldrakooperativa
forskolan Lonnen som bildades 1986 och som funnits i lokalerna sedan dess (www.lonnen.net). I
mitten av parken finns ocksa ett minnesmérke 6ver Raoul Wallenbergs gérningar. Minnesmairket dr
en skulptur i betong och brons skapad av Charlotte Gyllenhammar 2007 (www.goteborg.se).

Figur 3. Kurs- och tidningsbiblioteket

o

Figur 4. Haga kyrkoplan tidigt 1900-tal

5.3.2 Geogrdfiskt léige och fysisk karaktér

Haga kyrkoplan faller inom stadsdelsndmnden Majorna-Linnés grainsomrade och &r en del av
primdromradet Haga (www.goteborg.se). Parken ligger mitt emellan Haga och Vasastaden, tvé
populdra bostads- och vistelseomraden i centrala Goteborg. I norr angrénsar parken till Alléstriket
och Kungsparken, samt indirekt till Rosenlund som ligger strax innanfor vallgraven. I sdder
angransar parken till Vasastaden och Annedal, den senare en del av Linnéstaden.

Parken ar cirka 20 000 kvadratmeter till ytan och bestir forutom kyrkan och biblioteket av en
mangfald av trdd- och véxtarter, gdngstigar, en inhdgnad lekplats och flera griasytor (se figur 5). [
parkens mitt finns en grusplan och ett antal biankar. Norr om biblioteket finns en dammanldggning
som park och naturforvaltningen tickte med planteringar i samband med den senaste upprustningen
2010. De stora traden som omger parken har en "viktig rumsbildande funktion"(Banverket 2006f, s.
16) och skyddar fran trafiken runt omkring.
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Figur 5. Flygfoto dver
Haga kyrkoplan med
omnejd samt foreslagna
stationsentréer.

A. Hagakyrkan

B. Kurs-och
tidningsbiblioteket
C. Forskolan Lonnen
D. Inhdgnad lekplats

E1. Huvudentré
E2. Sekunddr entre

Strak och malpunkter

Haga kyrkoplan ir inte bara en park som méanniskor stannar upp i utan ocksa en genomfart for
ging- och cykeltrafikanter. Trots att kringliggande gang- och cykelvégar planerats s att man inte
ska behova ta sig genom parken dr det manga som dnda viljer att ta vigen genom parken. Parken
knyter bland annat ihop tva viktiga strdk, nimligen Haga Nygata och Vasagatan. Haga Nygata &r en
vilbesokt kafé- och shoppinggata i det gamla arbetarkvarteret Haga. Straket fungerar bade som en
mélpunkt i sig och som en passage mellan Vasastaden och Linnéstaden. Gatan ar en gardsgata och
s& ndr som bilfri. Mot gatans slut i vister riktning ligger Jarntorget med ett rikt utbud av restaurang-
och kulturliv samt goda kommunikationer. Langs med Hagaparkens sodra kortsida gar Vasagatan
som stricker sig hela vigen ner till Avenyn. Gatan har bade bil- och sparvagnstrafik men ocksa ett
brett strdk 1 mitten tillignad gdng- och cykeltrafikanter. Norr om parken ligger Alléstraket som i
dagslédget framst ockuperas av bilister, sparvagns- och cykeltrafik.

Utover de malpunkter som ndmnts ovan finns en koncentration av universitetsinstitutioner i
omrédet. I ndra anslutning till parken ligger det som numera kallas Campus Haga och som
inbegriper Handelshdgskolan och Samhallsvetenskapliga fakulteten. Tillsammans har dessa ett
studentantal pa 6ver 10 000 per &r och dver 700 anstillda (www.gu.se). Inom 5-minutersavstand
fran parken ligger ocksa Pedagogen med ca 2500 heldrsstudenter och en personalstyrka pé ca 400
(ibid). Dessutom finns flera kontor och andra arbetsplatser i omrédet.
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Haga och Vasastaden

Haga sigs vara Goteborgs forsta forstad och var ursprungligen en klassisk arbetarstadsdel (Martins
Holmberg 2006). Haga ér en av de stadsdelar i Goteborg som klarade sig bést undan saneringsvdgen
pa sjuttiotalet. Aven om det var manga hus som revs s& bevarades stora delar av den tribebyggelse
som kommit att karaktérisera stadsdelen (Ibid). Dessa landshovdingshus ger Haga en speciell och
uppskattad arkitektonisk och sméaskalig karaktdr. I Haga bildades 1994 en gemensam
foretagsforening som jobbar med att marknadsfora stadsdelen som ett kommersiellt besoksmal. I
detta syfte har foreningen tagit fram en slogan: “Haga - Cosy shopping and fika since 1648
(www.goteborgslokaler.se). Utbudet av butiker och kaféer dr i forsta hand koncentrerade till
omrédets huvudstrak Haga Nygata. Merparten av verksamheterna pad Haga Nygata har enbart 6ppet
dagtid, med fa undantag. I och med bebyggelsen i omradet dr lokalerna som nyttjas for verksamhet
smé och innehas i forsta hand av enskilda néringsidkare. Nagra av undantagen dr Muffins med
mera, Seven Eleven och Twist & Tango som ingér i storre koncerner. Annars dr Haga ként for sina
antikafférer, antikvariat och manga kaf€er (se tabell 1).

Verksamheter i Haga  Verksambheter i Vasastaden

Seven Eleven Seven eleven

AA Antik (butik) New Dehli (restaurang)
Noller Espressobar (kafé) | Meze (restaurang)
Muffins med mera (kafé) | Coffee culture (kafé)
Twist & Tango (butik) Moon Thai (restaurang)

Haga klippotek Kafé Smyrna (kafé)

Haga Interior (butik) Pizzeria Baretta (restaurang)

Caf¢ Husaren Bazaar (restaurang)

Biscuit (kafé) Ernst Andersson Tapetserarfirman

Tabell 1. Ett urval av verksamheter ndrmast uppgéngarna

Vasastaden priglas till skillnad frdn Haga av hogre stenbebyggelse, fran perioden 1870 till 1920
(Gillberg, 1982). Omradet kallas ibland for stenstaden pé grund av dess arkitektur. Vasagatan &r
omrddets primdra strak och stricker sig genom hela stadsdelen, fran Sprangkullsgatan till Avenyn.
Gatan har ett stort utbud av kaféer, restauranger och butiker. Partiet som ligger ndrmast den
planerade stationsuppgingen domineras i forsta hand av restaurangverksamhet som har dppet bade
dag- och kvillstid (se tabell 1). Det faktum att det finns ett stort antal kvillsoppna matstillen i
kombination med nérheten till Avenyn, gor att omradet &r relativt livat pd kvéllar och nétter. Haga
kyrkogata som angréinsar till parken och ligger mitt pa gransen mellan Haga och Vasastaden &r i
dagsliget relativt oexploaterad. Trots det attraktiva ldget har gatan en relativt okommersiell profil.

5.3.3 Livet i parken
En vanlig dag i Hagaparken

Klockan dr 08.00 och livet i parken har dnnu inte riktigt kommit igdng. Négra enstaka personer
rastar sina hundar och andra passerar igenom parken med raska steg, pa vig nidgonstans. Tva
timmar senare skiner solen och det &r ndgot livligare. En éldre man och tre unga studenter har slagit
sig ner pd binkarna i mitten av parken. En dryg halvtimme senare dr de flesta av binkarna
upptagna. Négra ldser eller pratar, andra tittar pa forbipasserande. En kvinna gar fram till ett
sdllskap och ber om en slant. Borta pa lekplatsen leker nigra barn i séllskap av sina fordldrar. En
forskolegrupp har kommit till platsen for att leka. En stund senare anlénder en storre forskolegrupp
och slér sig ner i bankomréddet. De stannar och leker ett tag runt béankarna och graspléttarna runt
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omkring. Vid tolvslaget dkar folkflodet och bade bankar och grésplittar fylls av lunchande
studenter. Klockan ett pa eftermiddagen &r det full aktivitet i parken, badde vid den inhdgnade
lekplatsen och pé dvriga ytor. Folk liser, fikar, pluggar, pratar och promenerar. Aven ytorna borta
vid kyrkan dr befolkade och ndgra sitter och lutar sig mot kyrkans vigg. Nir klockan ér halv tre
anldnder en skolklass som sparkar boll och spelar badminton pé grusplanen samtidigt som en grupp
turister stannar upp vid Raoul Wallenbergs minnesmaérke. Klockan fem 4r den inhégnade lekplatsen
sa gott som full av barn och samtliga av parkens bénkar upptagna. Flera av besdkarna har med sig
takeaway-kaffe och fika. Under eftermiddagens géng toms parken succesivt pé folk och vid sjutiden
har den livfulla stimningen ersatts av en lugn stillsamhet. Men parken dr inte 6dslig. Stannar man
upp en stund mérker man att livet i parken fortfarande pagér, om &n nagot flyktigare. Flera personer
ar ute och rastar sina hundar, ett par har slagit sig ner pd en av binkarna, och en och annan person
passerar igenom. Nir klockan slér tjugotva ér parken néstintill tom med undantag f6r en man som
rastar sin hund.

Parkens funktioner och virden

Som forhoppningsvis framgar i beskrivningen ovan har Hagaparken manga olika sorters anvéndare.
Folk som arbetar i omradet, studenter, turister, pensionirer, forskolor och skolor, barn och foraldrar
samsas alla pd denna plats. Parken dr dérigenom befolkad frdn morgon till kvall. I Hagaparken ér
hundégarna ofta de forsta, och de sista att besoka parken. Forskolegrupperna och
smébarnsfamiljerna brukar ocksa vara relativt tidiga att besoka parken. Studenterna dr som mest
nédrvarande pa veckodagar, vid lunchtid och pa eftermiddagen. Vid femtiden kommer folk som
jobbat fardigt for dagen. Pa helgerna fylls parken av turister och andra som kommer dit for att
koppla av och pa finare kvillar &r det inte sdllan ungdomar i parken. Aktiviteterna i parken
innefattar allt ifrdn avkoppling, ldsning, fika och plugg till fotboll och lek. Det dr en plats bade for
socialt umgénge och for ensamaktiviteter. Flera av de som intervjuas i parken uppger att de
anvénder platsen flera gdnger i veckan under den hér tiden pé aret. Cirka hélften av de intervjuade
anger att de ir bosatta i omridet (det vill séiga i Haga eller Vasastaden). Ovriga befinner sig i
omrédet pa grund av jobb eller studier och andra har tagit sig till parken for att den &r trevlig eller
for att de befann sig i omradet. Léget och nérheten till andra funktioner och bes6ksmal verkar dock
vara den priméra anledningen att besokarna befinner sig just i Hagaparken.

Manga uppskattar for ovrigt parkens rofyllda karaktir och beskriver den som en oas med fina gamla
trdd, blommor och figelsang. I en av intervjuerna beskrivs parken som ett "undangdmt
smultronstille". Det kan tolkas som att parken har bade ett avkopplingsvirde och naturméssigt
vérde for besokarna. Ordet /ugn aterkommer i flera av intervjuerna apropa parkens karaktér. En av
de intervjuade menar att parken, och parker i storsta allménhet, fungerar som "kontraster till stadens
brus". Flera av besokarna uppskattar att parken kénns lite avskild och skyddad frén trafiken. Utdver
det naturmissiga framkommer ocksa parkens estetiska och historiska vérde under intervjuerna.
Hagakyrkan och Gamla stadsbiblioteket &r uppskattade inslag i parken och anses bidra till
helhetsintrycket. En av de intervjuade beskriver det som att "byggnaderna ger parken sjil och
identitet". Vidare har platsen ett starkt socialt virde och ett rekreationsvirde for anvindarna. Det ar
en plats att umgas pa, eller en "mdtesplats” som en av de intervjuade beskriver det. Manga lyfter
fram det positiva med att parken anvinds av manniskor i olika dldrar. Samma personer tror att det
har att gora med att parken erbjuder mdjlighet till manga olika aktiviteter. Livfullheten i parken ér
allmént uppskattad bland anvdndarna. En kvinna som &r bosatt i Haga beréttar att den anvénds
flitigt 4ven pd sommaren. For de som bor i staden och inte har tillgéng till bil och sommarstuga ér
det en viktig plats poéngterar hon. Parkens betydelse betonas dven av andra besokare som likt de
sjdlva bor 1 lagenhet utan tillgang till egen tradgard. Dessutom finns det fa alternativ i omrddet vad
giller gronomraden och samlingsplatser. Samtliga av de tillfrdgade upplever parken som mycket
trygg, delvis tack vare den Oppna karaktiren. Det faktum att den &r ljus och 6ppen gor att den
uppfattas som relativt trygg dven pa kvills- och nattetid.
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Flera av de tillfrigade anser att omradet som parken ligger 1 har en speciell karaktir som bidrar till
parkens attraktionsvéirde. Ménga lyfter fram Haga som ett omrade de brukar vistas i. Haga
uppskattas pa grund av dess arkitektur och stimning, men ocksa for att det &r bilfritt pd Haga

: Nygata och att det finns ett stort
utbud av kaféer och butiker. Det
stora utbudet av matstillen gor
parken till en attraktiv plats att stanna
upp och ita sin lunch eller fika pa.

5.3.4 Barnens park

I parkens 6stra del ligger en inhdgnad
lekplats. Lekplatsen ér flitigt anvind
och nyttjas under alla
véaderforhdllanden. Foérutom gungor,
sandlada och klatterstéllningar finns
ocksa bankar och bord att sitta vid
och manga har med sig fika till
lekplatsen. En fordlder som ar
boende i Linné beréttar att hon och
hennes dotter kommit till lekplatsen
e — — , for att dta mellanméal och leka. Aven
Figur 6. Lekplatsen i Hagaparken om det inte &r den ndrmaste parken

brukar de ga till Hagaparken pa
grund av laget men ocksa for att parken ar ren och solig. Rent och frdscht ar ord som aterkommer i
samtalen med fordldrarna. Samtliga av de fordldrar som intervjuades var boende 1 Vasastaden, Haga
eller Linnéstaden och anvénder lekplatsen en eller flera ganger i veckan. En av fordldrarna
beskriver det som en métesplats dér hon méter upp med vanner och traffar andra foréldrar.
Nérheten dr annars det frimsta motivet till att de besoker lekplatsen men det faktum att den &r
inhignad vdger ocksd tungt. Staketet runt omkring lekplatsen dkar fordldrarnas kénsla av trygghet
dé de inte behdver oroa sig for att barnen ska springa bort eller ut pa gatan (se figur 6). Ingen av de
tillfrigade fordldrarna upplever parken eller lekplatsen som otrygg.

Forskolorna och skolornas perspektiv

Haga kyrkoplan anvénds flitigt av lokala forskolor och skolor som tar med sina barngrupper till
parken for utomhusvistelse och rekreation. De nyttjar bade den inhdgnade lekplatsen, grusplanen,
bankar och grésplittar for olika aktiviteter. En fritidspedagog frdn Montesoriskolan pa Vasagatan
beréttar att de pa grund av avsaknad av egen skolgird anvénder parken flera ganger i veckan, hela
aret om. Det varvar mellan Hagaparken och Vasaparken men under sommarhalvéret foredrar de att
g4 till Hagaparken da den &r ljusare. Fritidspedagogerna fran Montesoriskolan uppskattar att parken
ar oppen och ljus och den 6ppna karaktdren underléttar 6verblickbarheten menar de.

Ett urval av forskolor och skolor som nyttjar Haga kyrkoplan:

Montesoriskolan/Vasagatan Lonnen
Montesoriskolan/Féreningsgatan Folke Bernadottes forskola
Biet Tippen

Tuvegranen Hagahuset

ABC

Generellt uppskattar forskolepersonalen att parken erbjuder mdjligheter for varierad lek. Den

35



inhignade lekplatsen &r passande for de mindre barnen medan grusplanen passar bra for de dldre
barnen som vill sparka boll exempelvis. Nagot som ocksé aterkommer som positivt i samtalen med
forskoleldrarna dr lugnet och den relativa avsaknaden av storande trafik. De anser inte att
forekomsten av andra ménniskor i parken hindrar deras egna aktiviteter i dagsldget men en
forskolelédrare lyfter fram behovet av dmsesidig hénsyn. I och med att det &r en allmén plats &r
hénsynen avgorande for att olika anvéndare och aktiviteter ska kunna samexistera menar hon. Haga
kyrkoplan, och gronomraden i storsta allménhet har stor betydelse for forskoleverksamheterna.
Parken #r ett av f4 alternativ, och dessutom det nirmaste, for minga forskolor. Aven for de
forskolor och skolor som har egen skolgérd dr Hagaparken ett uppskattat alternativ d& den erbjuder
omvéxling. En forskolegrupp fran Folke Bernadottes &r pa utflykt och har slagit sig ner pd bénkarna
1 mitten av parken for fikastund och samling. En annan skolgrupp som befinner sig i parken har
kommit hela védgen fran Billdal och har efter en guidad stadsvandring stannat upp for rast och lek.

Fordldrakooperativet Lonnen

I bottenplanet pd Kurs- och tidningsbiblioteket, i parkens s6dra dnde, har den fordldrakooperativa
forskolan Lonnen sin verksamhet. For Lonnen som inte har nagon egen géard ér parken mycket
betydelsefull. Forskolan har funnits i lokalen i 6ver 20 ar men det har varit forskola i lokalen sen
dnnu liangre tillbaka. Till en borjan riktade sig forskolan till studerande i omrddet med barn.

Barnen som gér pa Lonnen ir mellan 2 och 6 &r gamla. Anna Avall, pedagog pa Lonnen, berittar att
de gér till lekplatsen dagligen med sina barngrupper, dret runt. Ovriga ytor i parken sisom
grusplanen och grismattorna anvands ocksa men inte lika ofta som lekplatsen. Dessa ytor brukar
anvéndas for cykeldag, fotboll, bandy och pésklekar. P vintern gor de sndgubbar och leker i snon.
Pedagogerna pd Lonnen hade girna sett att de hade tillgang till en egen gard men inser att det inte
ar mdjligt med det laget som de har. P4 sommarhalvaret kan det ibland bli lite trangt om utrymme
dé det dr mycket folk i parken och ménga andra forskolegrupper. For dvrigt uppskattar pedagogerna
verksamhetens ldge da det dr nédra till besoksmaél runt om i staden sdsom Haga, Saluhallen och
Tradgardsforeningen. Nér jag fragar om tillgadngen pa alternativa parker berdttar Anna att de ibland
brukar ga till Engelska parken i Annedal eller lekplatsen som ligger mitt i Haga. Hon tilldgger dock
att Hagaparken har sina fordelar:

Vi anvinder framforallt lekplatsen i Hagaparken for att det dr s ndra och sa enkelt och
dessutom kénner sig barnen trygga dér. De gillar den hér lekplatsen véldigt mycket och om vi
gér ndgon annanstans brukar de séga att de skulle vilja vara hér istéllet.

Enligt Anna dr parken vildigt trivsam och bra for deras verksamhet som den dr nu. Hon upplever att
det 1 nulédget &r ett alldeles lagom folkliv i parken och uppskattar att det aldrig dr 6dsligt. Parken ar
dock mindre trevlig pa nétterna anser hon vilket hon ser spillror av ndr hon kommer dit tidigt pa
morgonen. Det kan ligga allt ifr&n 6lburkar och fimpar till kondomer och 6vrigt skrép beréttar hon.
Négra ganger har de haft problem med klotter pa fasaden och stulna cyklar frén férskolans privata
forradd (som ligger vid lekplatsen). Annars upplever hon parken som valdigt trygg.

5.3.5 Livet i (och mellan) husen

Kurs- och tidningsbiblioteket och Campus Haga

I parkens sodra énde ligger som tidigare ndmnts Kurs- och tidningsbiblioteket. Biblioteket &r en del
av Goteborgs universitetsbibliotek och har funnits i fastigheten sen 1997 (www.gu.se). Biblioteket
har generdsa Oppettider och har 6ppet bade sena kvillar, helger och roda dagar. I samtal med
bibliotekets bitradande chef, Goran Bergh, framkommer det att man nyligen tagit beslut om att
utdka verksamheten. Tvé av byggnadens dvre vaningsplan ska goras om med nya lésplatser och
grupprum. Man ridknar med cirka 100 nya lasplatser som forhoppningsvis kommer att vara
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tillgéngliga redan om ett ar.

Goran Bergh beréttar att det ingar i universitets strategiska plan att vara ett city-universitet med
centralt ldge. Kurs- och tidningsbiblioteket ingér i det som brukar kallas Campus Haga. Det centrala
laget dr en del av universitets attraktionskraft menar Goran och en av orsakerna till det hdga
soktrycket fran studenter. Han tilligger att universitet i sin tur har, och har haft, en stor inverkan pa
omrédet runt omkring i form av 6kad etablering av kaféer och restauranger. Risken med
universitetsomraden &r att det blir folktomt pa sommaren tilldigger han men enligt hans erfarenheter
ar detta inte fallet i Campus Haga. Kurs- och tidningsbiblioteket och Ekonomiska biblioteket dver
gatan har bada Oppet pd sommaren.

Boendemiljon

Enligt den senaste statistiken frdn 2011 har Haga ett invanarantal pa 4 213 medan motsvarande
siffra for Vasastaden dr 6 660 (Go6teborgs stad 2012). Omradena liknar varandra 1 flera bemirkelser.
For det forsta d&r medelinkomsten i dessa tvéa primdromrdden hogre én i ovriga Goteborg och
bilinnehavet lagre (lagt bilinnehav géller i synnerhet Haga). For det andra &r andelen utlandsfodda
som &r bosatta i omradet betydligt ldgre dn 1 6vriga Goteborg (ibid). Vad géller dldersstrukturen
skiljer sig dock det tvd omradena at ndgot. Haga har en hogre andel barn i dldern 0-20 &n
Vasastaden, medan Vasastaden har en hdgre andel unga vuxna mellan 25-35. Bada stadsdelarna har
en lag andel pensiondrer i1 jimforelse med snittet for Goteborg.

Kerstin, 59, bor i en lagenhet pad Haga Nygata, ett stenkast fran parken. Efter att ha varit bosatt i
Linné pa sjuttiotalet och sen flyttat ut fran staden, &r hon tillbaka i omradet igen efter 30 &r. Hon
beskriver Haga, och hennes relation till omradet med virme:

Det 4r som en egen liten stadsdel i en storstad, lite smastadsidyll. Bdde att det &r ett véldigt
lugnt omrade dér man kdnner sig trygg men ocksd att det finns ett hérligt folkliv. Man kénner
igen folk som gér hér.

Kerstin dr stammis pa ett fik i omradet och brukar stanna upp och sméprata med lokala
verksamhetsdrivare och grannar. Som hon sjélv uttrycker det ger “smaskaligheten forutséttningar
for moten”. Stadsdelens levande karaktar och mojligheten till moten &r anledningen till varfor hon
bor kvar i stadsdelen. Hon beskriver de senaste decenniernas fordndring i Haga frén
ockupationsrorelsen till nutid. Pé sjuttiotalet var tillgdngen pa billiga ldgenheter i Haga stor och det
var litt for unga att fa ett hyreskontrakt eller en andrahandsldgenhet. Nu ér situationen omvénd.
Men Haga lockar fortfarande till sig ungdomar och har en ungdomlig pragel menar Kerstin. Detta
mycket tack vare universitet och institutionernas placering. P4 det séttet har Haga nistan blivit som
en liten studentstad fyller hon i. Johan (som egentligen heter ndgot annat), 31, har inte bott i Haga
lika lange som Kerstin. Han kédnner inte att han ingér i ndgon speciell hagagemenskap” men
uppskattar dndd sméskaligheten och mysfaktorn i omradet. Det har ocksa ett kulturarv och en
identitet som tilltalar honom.

Kerstin hdvdar vidare att det skett en fordndring i utbudet av butiker sedan hon flyttat in. Hon
beréttar att ménga av de ursprungliga butikerna sadsom antikafféren (pa hornet av Haga Nygata och
Spriangkullsgatan) forsvunnit och ersatts av nya affarsidkare. Enligt henne har det delvis att gora
med att affdrsinnehavarna blivit dldre men ocksa med de hdga hyrorna. Det har blivit for mycket
“tingel tangel och krims krams” menar hon och hanvisar till Visterldnggatan i Stockholm som ett
avskrickande exempel. Hon berittar ocksa att i och med ménga av de nya verksamheterna har
lastbilstrafiken pa Haga Nygata 6kat vilket inneburit fler och storre leveranser. Kedjor innebar
generellt storre leveransfordon eftersom de levererar till flera enheter. Nagra av de boende i
foreningen har bara tvd-glasfonster och fér sjdlva bekosta nya fonster om man stors av bullret.
Haga kyrkoplan dr en viktig plats for Kerstin, bade utifran hennes eget perspektiv som boende men
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ocksa utifran ett mer allméint perspektiv eftersom dessa "grona oaser" som hon kallar dem
uppmuntrar till lek, rorelseglddje och mdten. Haga har en relativt stor andel barnfamiljer och for
dem é&r dessa gronytor livsviktiga menar hon. Det giller egentligen alla som inte har bil eller
sommarstuga och mdjlighet att Iimna staden tilligger hon. For Johan har parken inte ett lika
personligt virde som for Kerstin dé han séllan anvénder den. Generellt ser han dock ett stort virde
med gronomrédena i stadsmiljon.

Som ytterligare en av parkens funktioner betonar Kerstin att det dr en métesplats for ménniskor i
olika &ldrar dir bade de som stannar upp i parken och de som bara passerar kan kénna att de ingér i
ett storre sammanhang:

I staden s finns det manga ensamhushdll i alla &ldrar och parken fyller en funktion psykosocialt
sd att man kénner sig mindre ensam. I parken kan det ju faktiskt uppsta spontana moéten. Jag satt
pa samma bank som en gammal tant hiromdagen som precis hade flyttat till Goteborg och vi
samtalade en stund. Nér jag skulle ga sa hon "tack for den hér stunden, den kommer jag leva
léange pé.

Maria, 35, (som egentligen heter ndgot annat) har bott i Vasastaden sedan 2004 med utsikt dver
Hagaparken. Hon upplever att Vasastaden, i kontrast till Haga, har en starkare citykaraktir med liv
och rorelse dygnet runt. Hon stors ofta pa nétterna av hoga roster och skrik frén gatan, sa till den
grad att hon sover med Sronproppar. Annars trivs hon bra i stadsdelen och gar ofta till parken for att
dta lunch och koppla av. Parken betyder mycket for omréddet menar hon, i synnerhet f6r de som hon
sjalv bor 1 mindre ldgenheter. Hon beskriver den som en samlingsplats. Hon beréttar ocksé att hon
upplever parken som tryggare efter den senaste upprustningen.

Kyrkan och Haga forsamling

Haga forsamling har 3 500 medlemmar. Forsamlingskontoret ligger pa Haga Ostergata, ca 50 m fran
kyrkan. Kyrkoherden, Cecilia Nyholm, lyfter fram det speciella i att kyrkan ligger som den gor.
Eftersom det ror sig mycket folk i omradet dr det manga spontana besokare. Hon framhéller
folklivet i parken som en styrka for verksamheten och tycker det ér positivt att barn som leker 1
parken kommer in och l4nar toaletten i kyrkan. Det dr ocksd ménga som sitter runt omkring kyrkan
och langs med husvédggen. Hon upplever ett starkt samband mellan kyrkan och parken:

Sa fort nan borjar rora i parken sé kénns det i ens inre for det kiinns som att parken och kyrkan
hor ihop. Och det ar ju inte ldngesedan de gjorde om i parken. Man blir ju jitteorolig varje gang.

Hennes oro syftar bland annat pa Trafikkontorets pagaende planer att bredda Spriangkullsgatan for
busskorfilt. I samband med det holl de pa att forlora dvergéngstéllet mellan kyrkan och
forsamlingshemmet. Enligt Cecilia har varje forsamling en egen specifik identitet och den speglar
ofta omradets identitet:

Omrédet runt omkring betyder mycket f6r var verksamhet eftersom Haga har sin speciella
identitet. Det ar lite alternativt sddér, &ven om det idag &r renoverat och har nya butiker sé vilar
identiteten, som lite alternativ stadsdel kvar (...) Vi brukar kalla det Hagaandan och har forsokt
finga vad det egentligen dr och kommit fram till ledorden solidaritet, ppenhet, mod och
nérvaro.

Den speciella identiteten mérks bade hos de som bor i omradet och hos medlemmarna menar hon.
Forsamlingen har manga hbtq-medlemmar och akademikermedlemmar och miljomedvetenhet och
rittvisehandel dr centrala virden. Cecilia berdttar att ménga drar sig till Haga forsamling tack vare
dessa virden trots att de inte bor i omradet.
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Ovriga verksamheter

I en stor fastighet vid Haga kyrkoplans norddstra horn ligger Smyrna kyrkan. I fastighetens
markplan ligger Kafé Smyrna, som riktar sig bdde till férsamlingens medlemmar och besdkare
utifran. Kaféet drivs i forsta hand av frivilliga. En av de frivilliga berdttar om verksamheten, vilken
funktion den fyller och vilken mélgrupp de har. Ménga av kaféets besokare dr aktiva i kyrkan men
langt ifran alla. Kundkretsen bestar ocksa av forbipasserande och folk som arbetar i omradet.
Priserna &r relativt 1dga och som kyrkokafé lockar de till sig utsatta manniskor med speciella behov:

Sen har vi ganska manga besdkare som inte har ndgot annat sammanhang direkt, som inte har
nagon bostad. Manga av dom kommer till kaféet varje dag och fir ocksa hjélp i kyrkan, och de
har det hir som sin bas.

Aven om de redan i nuliiget har mycket att gora skulle personalen pa kaféet girna se att mélgruppen
blev dnnu bredare och att det kommer fler ménniskor utifran, sdsom studenter och parkbesokare.
Det verkar séledes finnas bade potential och vilja att vixa som verksamhet. Sedan Véstldnken kom
pa tal for nagra &r sedan har Smyrna haft intressenter som velat kopa tomten, bland annat med
planer pa att bygga hotell. Nyligen organiserade man en omrostning om huruvida man ville silja
tomten och kom fram till att nagon forsdljning inte ar aktuell 1 dagsléget.

Haga ir, som tidigare ndmnts, ett vildigt kafétatt omrade och ett av dessa kaféer &r Noller
Espressobar pa Haga Nygata. Kaféet har funnits 1 8 ar och ligger i kvarteret ndrmast Haga
kyrkoplan. Marc Noller, dgare till Kaféet berdttar att han bodde 1 Haga pé sjuttiotalet och var med 1
aktionsgruppen "Bevara Haga". Tre decennier senare &r han tillbaka i Haga som kaféigare. Han
beskriver sitt stille som en espressobar och vill inte forknippas med begagnade mdobler och stora
kanelbullar. Profilen kan ibland vara en nackdel rent ekonomiskt fortsétter han eftersom manga som
soker sig till Haga vill ha det klassiska mys-kaféet. Men det finns en annan publik ocksd som gillar
det lite modernare stuket och dgaren dr vildigt ndjd med sin profil och sin kundkrets. Han har
samtidigt forsokt se till sd att bade interidren och exteridren inte bryter mot omradets karaktér.
Nollers slogan “Still Haga but different” som star att ldsa pa fonstret sammanfattar profilen.
Omradet har en emotionell betydelse for dgaren som valt att lokalisera sin verksamhet hér just av
den anledningen och inte av ekonomiska skél. Han beskriver fordelarna med att ha fonster ut mot
Haga Nygata dér folk promenerar och cyklar. Det dr en speciell sorts ménniskor som ror sig i
omradet menar han och han har manga stammisar pé kaféet. Marc beréttar ocksa att det finns en
viss konflikt mellan verksamheterna pa gatan och de boende som stors av lastbilarna som levererar
varor. Enligt Marc &r just blandningen av bostdder och verksamheter annars en av omrddets styrkor
dé det, som han uttrycker det “skapar en levande och trevlig atmosfér”.

5.4 Konsekvenser

5.4.1 Parkbesékarnas perspektiv

Majoriteten av de som ingér i frageunders6kningen har inte hort talas om ett stationslidge 1 Haga.
Négra har inte hort talas om Vistlanken 6verhuvudtaget medan andra ér relativt insatta. Bland de
som 4r insatta dr det flera som ar negativa till projektet i stort med motiveringen att det &r ett
onddigt och kostsamt projekt. Men ménga dr ocksa positiva, med motiveringen att det &r bra for
kollektivtrafiken i staden. Vad géller stationsldget i Haga rdder det ocksa delade meningar. Négra ar
oroliga for att tryggheten i1 parken kan komma att hotas av stationen och det 6kade folkflodet. Andra
ar oroliga for att det kommer att bli ett “tillhall” for missbrukare och att stationen kommer locka till
sig kriminella. En kvinna pépekar att stationer ofta drar till sig en viss typ av folk och som kvinna
kan man ofta kénna sig otrygg pa sddana platser. Dessutom &r det flera som &r oroliga for att parken
kan komma att forlora sin lugna karaktdr om det blir mer folk i rérelse. En parkbesokare som
intervjuats uttrycker sig enligt foljande: “Det &r redan mycket liv och rorelse. Mer genomstromning
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nog bli negativt for parken och stora lugnet”. En annan oro som framkommer under intervjuerna &r

att den nya stationen kommer att ge upphov till buller, bade under byggskedet och nér stationen ar i
drift.

Bland de som &r positiva till det nya stationsldget verkar helhetsperspektivet vara det viktigaste.
Dessa personer pratar inte s mycket om det specifika stationsldget utan mer om att projektet dr bra
eftersom det innebar utdkad kollektivtrafik i omradet. Ndgra ndmner ocksé att det kan vara bra ur
ett tillganglighetsperspektiv, for de som bor, arbetar eller studerar i omrddet. En av de intervjuade
jamfor med station Triangeln i Malmo (en av Citytunnels stationer) som hon menar blivit mycket
lyckat. Hon anser inte heller att det skulle vara negativt med mer folk pé platsen. Hon ér sjélv bosatt
i fororten och menar att det ingér i stadens karaktér att det & mycket folk. En annan kvinna
instimmer 1 att det inte spelar sé stor roll om det blir fler ménniskor, bara parken fortsétter vara
skyddad fréan trafik. Tva unga tjejer dr nyfikna pa projektet och hoppas att det inte bara kommer att
vara till for pendlare utan att man ocksa kommer kunna ta tiget fran exempelvis Haga till
Korsvégen.

5.4.2 Barnens perspektiv

Vad giller det planerade stationsldget har fordldrarna och forskoleldrarna svart att forestélla sig hur
stationen skulle kunna paverka deras anviandning av parken. Flera av fordldrarna papekar att de
troligtvis inte kommer att bo kvar i omradet vid det laget och att deras barn kommer att vara stora.
Det 14nga tidsperspektivet verkar med andra ord innebéra att fordldrarna inte kénner sig paverkade
av planerna. Om byggandet paborjades imorgon hade det dock blivit jobbigt menar de. Det finns
inte s& manga alternativ i omradet papekar ndgra av fordldrarna, i synnerhet inte som dr inhdgnade.

Forskoleldrarna tror inte att deras anviandning av parken kommer att begridnsas markbart i samband
med stationsetableringen. Det finns dock vissa farhdgor bland forédldrar och forskolelédrare att
parken kan komma att bli otrygg och stokig. Utifrén forskoleldrarnas perspektiv dr det viktigt att
kunna halla kolla pa barnen och ha god 6verblick. Ett 6kat folkflode eller byggstallningar som
skymmer sikten skulle saledes vara negativt for dem. Dessutom forutsétter deras anvéndning av
parken att det finns lediga ytor for spring och lek. Utifrdn de observationer jag gjort dr
forskolegrupperna de som behdver mest yta for sina aktiviteter.

Storningar i form av buller, luftfororeningar och byggmaskiner att forekomma under byggtiden.
Barn dr extra kénsliga for storningar sdsom hdga ljudnivaer och luftféroreningar (Olande 2010)
vilket kan innebéra att lekplatsen blir mindre attraktiv att vistas pa under vissa tidpunkter.

For forskolan Lonnen som nyttjar lekplatsen flera gdnger om dagen kan stationsbygget fi relativt
stora konsekvenser. Om storningarna under byggskedet blir omfattande kan Lonnen behova finna
alternativ for den dagliga utomhusvistelsen. I forlingningen kan begransningar uppsta dven nar
stationen ir pa plats. Anna Avall, pedagog pa Lonnen berittar att folkmingden i parken och pa
lekplatsen ir alldeles lagom i1 dagslidget och mer folk kan bli problematiskt for dem:

I dagsldget dr det lite mammalediga och folk som gar ut med hunden och inte sd stressigt. Folk
flanerar men det dr inget folkflode direkt och det skulle nog bli ganska jobbigt om man ska gé
dit med barngrupper och det &r jattemycket stressade méanniskor i parken.

For ovrigt ser Anna inte att stationsetableringen skulle innebéra nagra storre konflikter for deras
verksamhet. En viktig aspekt for deras del ar att entrén vid Kurs- och tidningsbiblioteket inte stor
framkomligheten da de ofta passerar dér nar de gar pd utflykt. En annan viktig aspekt for forskolan
ar att parkeringarna pd Ostra sidan av parken far vara kvar eftersom de anvénds av fordldrarna vid
hédmtning och l&dmning.
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Slutligen &r trafiksidkerheten ett centralt virde utifran ett barnperspektiv, ndgot som lyfts fram i
intervjuerna med foréldrar och forskoleldrare. For forskolegrupper och sméibarnsfamiljer ér det
saledes viktigt att byggmaskiner och dylikt som kan féorekomma under byggtiden inte stor
sakerheten i omrédet.

5.4.3 De boendes perspektiv

Som boende i omradet kdnner Kerstin en stor oro infor hur ett stationsldge kan komma att pdverka
omrédet. Hon &r orolig for att fridfullheten 1 omradet kommer att forsvinna och att det, for hennes
del, inte lingre kommer att vara sa attraktivt att bo pd Haga Nygata. P4 kvillar och nétter &r det
redan relativt mycket genomgéngstrafik av folk som gar mellan Linné och Vasastaden. Ett dkat
folkflode skulle gora situationen vérre menar hon. Johan som ocksa bor i Haga har inget emot om
det blir mer folk i omlopp men tilldgger att en etablering av restauranger och pubar skulle vara
storande. Kerstin ar for 6vrigt radd att stationsetableringen kan medfora att parkens attraktivitet
dventyras och att det blir mer oroligt och otryggt. Utover det befarar hon en utveckling dér omradets
karaktér gar forlorad, dér sméskaligheten luckras upp och stora kedjor flyttar in. Maria delar
instéllningen till omrédets sméskalighet:

Det tycker jag ar trist, det hér att det blir fler Seven-eleven, mer kedjebaserat for det ar lite det
som dr charmen med Haga, att det &r det hér lokala och sméskaliga- det dr det som gor det
mysigt.

For ovrigt ser Kerstin inga fordelar ur ett boendeperspektiv samtidigt som hon mer dn vél forstar att
projektet kan forra med sig en annan slags nytta. Hon syftar dels pd Vistlanken men ocksé pé
Trafikkontorets arbeten med Spriangkullsgatan nér hon séger:

Jag ser inga fordelar men jag forstér att en stad utvecklas. Jag kan kénna att jag kanske ska
flytta hérifrén, jag tror att det kan forstora jattemycket, det som jag njuter av idag. Nér du pratar
om detta och visar sa kédnner jag, for jag soker lugnet, sa jag vill nog lyfta innan det blir en
byggarbetsplats. Jag vet inte om jag vill bo kvar hér.

Johan dr mer positiv till stationen som han anser far ett bra strategiskt ldge. Han tycker att
placeringen av entréerna dr ldmplig. Han hoppas dock att man bejakar manniskoperspektivet genom
hela processen med tanke pa att det dr en plats med mycket historia.

Maria som ir boende i Vasastaden betonar, likt Kerstin och Johan, vikten av lugn utifran ett
boendeperspektiv. Darfor oroar hon sig till viss del for hur det kommer att bli under byggskedet av
Vistlanken. Men hon ser ocksa att stationen kan féra med sig fordelar i form av en stérre mangfald
av minniskor i omradet och fler butiker och restauranger. Enligt henne har Hagaparken en vildigt
homogen anvédndargrupp i nuldget. For att illustrera berittar hon att hon nyligen passerade
lekplatsen Plikta i Slottskogen och slogs av hur méngkulturellt det dr i jamforelse med Hagaparken.
Hon ér positiv till kollektivtrafik i storsta allménhet och &dr darfor ocksa positiv till Véstlinken som
projekt.

5.4.4 Verksamheternas perspektiv

Kurs- och tidningsbiblioteket

Bitradande bibliotekschef Goran Bergh ér positivt instdlld till den nya stationen badde som
privatperson och utifran ett verksamhetsperspektiv. Han tror att stationen kommer att 6ka
tillgéngligheten till omradet bade for studerande och de som arbetar i omradet. Han &r av asikten att

Vistlanken kan innebdra mojligheter for studenter som har svért att hitta bostad att bosétta sig
utanfor centrum och pendla in. Vad géller tryggheten 1 omrédet, i synnerhet pd kvillarna, tror han
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att det 6kade folkflodet som troligtvis foljer av stationsetableringen kan ha en positiv inverkan. Det
forutsatter dock att stationen forses med tillrdckliga faciliteter och att man tar ansvar {for sékerheten
menar Goran som annars befarar en belastning for Kurs- och tidningsbiblioteket:

Det som jag tycker &r viktigt dr att man har stdllen medan man véntar pa tdgen, som har
ordentligt med toaletter till exempel och som &r trevliga att vinta pd. For hér finns ju vi som en
Oppen lokal annars och det ar ju sdpass tryck av studenterna redan och det ar fullt egentligen
under stora delar av vér dppettid sa vi har ju inte utrymme att bli en véntsal.

Han betonar samtidigt att biblioteket dr en 6ppen verksamhet som ska finnas tillgéinglig for alla, inte
bara studenter och forskare. Han ser darfor gérna att det blir mer folk pa biblioteket men i det stora
hela méste det fungera. Goran dr ocksa positiv till placeringen av uppgéngarna och att man, som
han uttrycker det: "tagit hinsyn till parken". Han beréttar att stationen kommit upp som en punkt pa
ett ledningsméte och da fanns det en oro for att uppgangen skulle hamna mitt i parken. Han
uttrycker foljaktligen tacksamhet over att parken med dess ytor besparas och att biblioteket
fortfarande ar lattdtkomligt. For verksamhetens del, som ocksé innefattar Pedagogiska biblioteket
och Ekonomiska biblioteket, dr det dessutom av stort intresse att rorligheten mellan de olika
biblioteken underldttas. Nar man upprattar uppgangarna norr om parken vore det bra om man kunde
skapa en bittre 6vergang till Pedagogen poédngterar Goran. Under intervjun diskuterar vi ocksé det
faktum att minga studenter cyklar till omradet och att det kommer behdvas mer cykelparkeringar i
anslutning till stationerna. Goran hoppas att man kan skapa innovativa cykelparkeringar s att man
inte tar upp ytterligare parkyta for det indamalet.

Hagakyrkan

Kyrkoherden Cecilia Nyholm har ként till planerna pa att bygga en station i Haga sedan manga ér
tillbaka. Hon beréttar att redan forsta gdngen hon horde talas om planerna sd reagerade hon positivt:

Nir det hdr med Vistldnken kom upp for ménga ar sen sa borjade jag ténka att det hér 4r ju
vérldens tillfalle. Vi ligger ju dér!

Om det blir en 6kad genomstromning av folk i omradet kommer tillgéngligheten till kyrkan och
personalens ndrvaro i kyrkan att bli allt viktigare. Hon menar vidare att personalen maste finnas till
hands och kunna méta ménniskor pa plats. Dessutom tyder mycket pé att forsamlingen inte kommer
ha rad att ha kvar kontoret pa Haga Ostergata i framtiden. Hon avsldjar foljaktligen att hon har en
egen vision eller drom infor framtiden. Visionen gar ut pa att gora en liten tillbyggnad i form av ett
glashus ldngs med kyrkans husvégg dér personalen kan flytta in och fortsétta driva sin verksambhet.
Hon berittar att hon intresserat sig mycket for sa kallad cityteologi som handlar om kyrkans
speciella plats i urbana sammanhang. Det &r skillnad pd att vara en forsamling mitt i city och att
vara en forortsforsamling forklarar hon. I centrum maste man vara mer 6ppen for att manniskor
kommer och gér som de vill och forsamlingsmedlemmarna dr inte alltid lika 1&ngvariga. En kyrka 1
centrum blir dessutom ofta som ett skyltfonster utat for svenska kyrkan. Cecilia hoppas att den nya
stationen, och det 6kade folkflodet som det troligtvis kommer att innebéra, skapar forutsattningar
for utdkade Sppettider och fler aktiviteter och evenemang. Det skulle kunna handla om fler tillfdllen
for lunchmusik, veckoméssor och kanske till och med en enklare kaféverksamhet eller 1asrum. Hon
berittar ocksa att hon hort om Matteuskyrkan i Malmé som gatt igenom en liknande process’.

Cecilia lyfter dérefter fram tendensen att stationsmiljoer ofta blir tillhall for hemldsa och
missbrukare som kan behdva hjélp och stod av olika slag. Darigenom blir férsamlingens néirvaro i

* Matteuskyrkan ligger vid station Triangeln, en av stationerna som etablerades i och med upprittandet av

Citytunneln i Malmo. I samband med den nya stationen uppréttade Matteuskyrkan ett litet servicecenter
utanfor kyrkobyggnaden med toaletter, kafé och dylikt.

42



omradet dnnu viktigare. Overlag ser hon dock positivt pa forindringen och stationsléget, bara
parken fér ha kvar sin nuvarande karaktir med studenter och barnfamiljer och att kyrkan forblir
tillgénglig:

Jag ser inga nackdelar ur ett verksamhetsperspektiv. I det ser jag bara utmaningar och att det ska
bli spédnnande och roligt! (...) Men jag funderar p& hur det kommer bli under alla de ren nir
man bygger hér. For jag inser det, att ndr man bygger har kommer vi bli vildigt avskdrmade,
enkelheten att ta sig till Hagakyrkan, att det kommer bli problematisk. Och det har vi markt
tidigare ndr man exempelvis renoverat kyrkan hur antal besok gar ner och sen ar jobbigt att
jobba upp det igen.

Precis som den bitrddande bibliotekschefen fran Kurs- och tidningsbiblioteket betonar kyrkoherden
vikten av tillrdckliga faciliteter i samband med stationen. Annars kan kyrkan komma att belastas i
storre utstrackning dn vad som &r fungerande. Vad gélle parken hoppas hon att det forblir en
samlingspunkt. En risk hon ser for parkens del &r for ovrigt att stationsldget kan innebéra storre
skadegorelse och otrygghet. Det ir till viss del redan ett problem menar hon:

Som det 4r nu dr det vildigt tomt i parken pd kvéllarna s nér det 4r sena grejer ar vi vildigt
noggranna med att man l8ser om sig och ser till att nir man gér ut frdn kyrkan dr man inte ensam.
De som sitter guider idag har ju direktlarm till polisen s& en 6kad genomstromning kan ju
innebdira storre otrygghet.

Vad giller karaktaren i omradet tdnker Cecilia att bebyggelsen, det vill sdga landshovdingshusen
med relativt smé lokaler, till viss del kan fungera som en bromskloss for cityexpansionen. Hon tror
ocksa att det ligger i Haga foretagarforenings intresse att bevara den smaskaliga karaktéren vad
giller ndaringsutbudet. I Rosenlund ser hon déremot en storre potential for expansion och tror rent av
att det skulle kunna vara positivt for omradet som hon i dagsléget inte girna ror sig i. Hon ser dock
en risk med att fastighetspriserna i omradet gér upp och att ménga av de kulturutdvare och
ensamstaende som bor hér idag inte kommer att ha rad att bo kvar.

Kaféliv

Agaren till Néller ir positivt instilld till ett stationsléige i Haga som enligt honom kan leda bade till
fornyelse och utveckling i omradet. Dessutom hoppas han pé en stérre mangfald av méinniskor 1
omradet, som han i dagsldget upplever som vildigt segregerat. For verksamhetens del tror han att
den kan gynnas av att fler ménniskor ror sig i omradet och en storre variation av potentiella kunder.
Den enda nackdelen utifran hans perspektiv skulle vara om hyrorna gar upp som ett resultat av
omrédets 0kade attraktionskraft. Hyrorna &r redan i dagsléget alldeles for hoga enligt dgaren och det
krévs en stor omsittning for att rorelsen ska g runt. Generellt upplever han att Haga &r isolerat och
bor “knytas thop” bdttre med dvriga staden. Ndgot som ett stationsldge kan bidra till om man tar
tillfallet i akt anser han.

Aven personalen p4 Kafé Smyrna ir positiva till stationsetableringen och tror att det kan komma att
gynna bade kaféet och Smyrnas verksamhet i stort. Om det ror sig mer folk i omradet forestiller sig
de att det kommer fler nyfikna méanniskor som glider in pa kaféet. En av de som jobbar pa kaféet
podngterar att det finns flera kyrkor i omradet och att dessa kan komma att spela en allt viktigare
funktion framéver:

Det hér ér ett véldigt kyrkotédtt omrade och det kanske &r skont for ménniskor som dr pa resande
fot att det finns mojlighet for kontemplation, att stanna upp, och ténda ljus mitt i ruschen.

Hon ténker ocksd att den nya stationen kan oka tillgéngligheten till verksamheten eftersom flera av
kyrkans besokare ér tillresande. Daremot &r bdde hon och hennes kollega lite oroliga for hur det
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kommer att bli under byggskedet. De fragar om eventuella storningar under byggskedet och
funderar 6ver om byggarbetet kommer att gora Smyrnakyrkan och kaféet svaratkomligt for
besokare.
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6. Analys och diskussion

6.1 Inledning

I det hér kapitlet analyseras och diskuteras studiens resultat. Analysen dr strukturerad utifran
centrala teman som identifierats under arbetets gang. Dessa teman &r folkliv, trygghet, barnens
miljo, rorelsefloden, verksamhetsliv, boendemiljé samt kulturmiljé och identitet. Under varje tema
diskuteras tdnkbara konsekvenser i forhallande till nuldges- och dtgirdsbeskrivningen. Dartill
diskuteras lampligheten av olika utformningsalternativ samt mojliga sitt att lindra eller kompensera
for oonskade effekter.

6.2 Folkliv

Hagaparken har i dagsldget ett stort rekreations- och avkopplingsvirde. Det ér en plats dér
studenter, smabarnsfamiljer, forskolegrupper, pensionérer, forvarvsarbetande och turister m. fl.
samsas om en gemensam yta. Att parken har en sddan levande karaktér kan kopplas till parkmiljon i
sig men ocksa till dess direkta omgivning. Med sitt ldge mitt emellan Vasastaden och Haga (tvé
kafétata och populdra stadsdelar), i kombination med nérheten till Campus Haga, har parken goda
forutsittningar for ett rikt folkliv. Som Gehl (2010) visat pé 1 hans studier om stadsmiljoer s& har
universitetsinstitutioner en unik tendens att locka till sig liv och rorelse.

For att dterga till sjdlva parken har den flera av de kvaliteter som inom aktuell forskning forknippas
med attraktiva stadsrum. For det forsta fungerar den som en social knutpunkt, eller en métesplats,
for manniskor i olika aldrar och livssituationer. Dessa moten ar inte i forsta hand aktiva, utan
passiva. Det handlar om att ménniskor ser och hor varandra i1 vardagen (ibid). Under intervjuerna
med parkbesokare framkom att ménga uppskattar den sociala blandningen som férekommer pa
platsen och menar att den bidrar till parkens livfulla staimning. Generellt brukar olika anvéndartyper
nyttja parker pa olika sitt och under olika tider pd dygnet. En blandad publik brukar dérfor innebéra
en jamn strom av ménniskor under stora delar av det vakna dygnet. Det kan ses som en av
forklaringarna till Hagaparkens levande karaktér. Att parken lockar till sig en sddan blandad publik
anser manga av de intervjuade ha med parkens funktionella variation att gora, dvs. att den erbjuder
mdjligheter till ménga olika aktiviteter. Dir finns 6ppna ytor for spel- och lek, grasplattar,
sittplatser, en inhdgnad lekplats for smébarn, gdngstigar och kulturhistoriska sevérdheter.
Sammanfattningsvis dr funktionell variation och en bred publik kvaliteter som flera urbanteoretiker
lyfter fram som styrkor nér det kommer till parker och offentliga platser (se t.ex. Jacobs 2004; Gehl
2010; Olsson 2006a).

Som Gren och Hallin (2003) framhéller innebér fordndringar av rum och platser samtidigt
fordndringar av det sociala livet. Enligt prognoser beridknas 20 000- 30 000 personer stiga av och pa
Station Haga dagligen (Olsson 2006b). I konsekvensbeskrivningen frén 2006 drar Olsson slutsatsen
att "stationerna blir punkter i stadsmiljon som kommer att karakteriseras av stor rorlighet och
omsittning av ménniskor" (s. 45). Med sitt ldge mitt emellan de planerade entréerna kommer
Hagaparken rimligen paverkas av att det blir fler ménniskor i omlopp. I praktiken handlar det om ett
flertal aspekter. For det forsta kan stationen medfora att fler ménniskor, pa vig till och fran
uppgangarna, passerar genom parken. Parken kan ocksa bli mer tillgéinglig for spontana besok och
f4 en ny funktion som vintplats. Vad géller folklivet pa allminna platser finns det en poéng med att,
som Gehl gor, skilja pé staying activities och moving activities. Enligt honom ér tidsfaktorn, dvs hur
linge man stannar pé en plats, central for hur platsen uppfattas:

The activity level is simply a product of number and time. Many people moving quickly through
the space can result in considerably less life in the city than a handful of people who spend time
there. (Gehl 2010, s. 71)

45



Utifrdn Gehls resonemang ricker det inte att en plats passeras av manga ménniskor for att ett
gemytligt folkliv ska uppsta. Det dr snarare sjdlva uppehéllet, dvs att ménniskor véljer att
stanna pa platsen som dr det centrala ndr det kommer till att skapa livaktiga platser. Det
innebér dock inte att passerande minniskor inte kan bidra till folklivet. Som Olsson (2006a)
uttrycker det nir han listar olika faktorer som karakteriserar attraktiva stadsrum sa ér ’en
kombination av eller ett samspel mellan folk som vistas dar och folk som ror sig forbi” (s.28)
att dnska. Det behdver med andra ord inte vara negativt att Hagaparken anvinds som passage,
en funktion den redan har idag. Gehls podng &r att rorelseflodet inte bor ske pé bekostnad av
en plats staying activities. Parken uppfattas idag som béde livfull och rofylld, en jamvikt som
uppskattas av anviandarna. Nagra av de intervjuade beskriver parken som en "skyddad oas"
och uttrycker en oro for att den kommer att bli mer stokig. Som ndmnts ovan pagar det ocksa
ménga olika aktiviteter i parken. Ett dkat rorelseflode genom parken skulle eventuellt kunna
stora dessa funktioner och vérden. Det kan med andra ord finnas ett intresse av att, med hjélp
av uppgangarnas placering och entréernas riktning bidra till att begridnsa passagen (dvs.
andelen moving activities) genom parken.

Hur mycket stationsetableringen kommer att bidra till omséttningen av ménniskor i parken, och i
omrédet i allménhet, &r dock svért att sédga. For det forsta dr det inte sdkert att stationen kommer att
f4 s& ménga resendrer som man antagit i prognosen (20 000- 30 000 av- och péstigande). P4 station
Triangeln i Malmo rdknade man enligt prognoser med ca 30 000 av- och pastigande. Det faktiska
antalet for Triangeln &r i dagsldget 15 000 (Liepack, telefonsamtal 2012.08.15). For det andra, &dven
om man med sikerhet kan forvénta sig ndgon form av 6kade folkfloden, ar det svart att forutse hur
mycket dessa floden kommer att paverka sjdlva parken. Det handlar i forsta hand om, och i vilken
utstrdckning parken kommer att nyttjas som passage till och fran entréerna. Det beror i sin tur pa
vilka végar resendrerna viljer att ta till sina respektive mél, ndgot som i allra hogsta grad kommer
att paverkas av entréernas ldge och utformning. En diskussion om betydelsen av entréernas lége for
framtida rorelsefloden fors i avsnittet om rérelsefloden.

Vidare bor det ndmnas att &ven om Hagaparken har en bred publik om man ser till faktorer sdsom
alder och livssituation sa representerar besokarna en relativt homogen grupp nir det kommer till
etnisk och socioekonomisk bakgrund. Man kan séga att parkens publik till viss del speglar
bostadsomridena runt omkring. Bdde Haga och Vasastaden har en befolkning med hog
medelinkomst och hog utbildningsniva i jamforelse med 6vriga Goteborg. Omradena har ocksa en
lag andel utlandsfodda. Flera av de som intervjuas papekar denna homogenitet och vilkomnar en
storre mangfald av minniskor i parken, och i omradet i stort. Stationsetableringen har troligtvis en
begrinsad roll ndr det kommer till att paverka sddana forhéllanden, som antagligen har mer med
stadens och omradets utveckling i stort att gora. Stationen kan dock ge vissa effekter i och med att
omrédet blir mer tillgéngligt och fir mer av en citykaraktdr (dvs. en utokning av funktioner och
utbud). Om fler ménniskor har anledning att besdka platsen dkar chanserna for samspelsintegration.
Samspelsintegration handlar om moten och kontakter mellan ménniskor med olika etniska,
socioekonomiska och demografiska bakgrunder (Goteborgs stad 2011). Offentliga rum sdsom
Hagaparken ir viktiga for samspelsintegrationen i en stad. Aven om skillnaderna ir begrinsade vad
giller de tva forsta faktorerna finns det en stor dldersmissig variation bland Hagaparkens besokare.
Att se till att parken forblir attraktiv for ménniskor i olika aldrar och med olika bakgrunder ar
foljaktligen positivt for samspelsintegrationen i omradet.

Gehl (2010) gor i sina analyser av aktiviteter i det urbana rummet skillnad pé frivilliga och
nddvindiga aktiviteter. Enligt honom &r kvaliteten i den urbana miljon extra viktig nir det kommer
till frivilliga aktiviteter. Att ta med sig kaffet eller boken ut och sétta sig i Hagaparken &r ett
exempel pa en sadan frivillig aktivitet. Att parker och platser finns till dr inte nddvéndigtvis en
garanti fOr att de anvénds. Jacobs (2010) belyser detta faktum och talar om parker som ytterst
sarbara platser. Parker utan folkliv upplevs ofta som otrygga och blir istdllet for samlingspunkter
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platser att undvika. Det dr nuldget inget som tyder pa att Hagaparken skulle ga ett sddant 6de till
motes. Bade parken och omrédet runt omkring har som ndmnts ovan ménga av de kvaliteter som
forknippas med levande stadsmiljoer och dérigenom goda forutsdttningar. Man bor dnd4 inte helt
utesluta risken att vissa av parkens nuvarande funktioner och vérden hotas i och med
stationsetableringen. Det kan i sin tur innebéra att vissa anvindartyper forsvinner eller ersétts av
andra. De som i dagslidget kommer till parken for rofylldheten kanske kommer att uppsdka nya
platser, bade under byggskedet och nir stationen &r i drift. Den nuvarande situationen i parken tyder
dock p4 att en plats mycket vl kan ha ett rikt folkliv och samtidigt uppfattas som rofylld. Aven om
preferenserna skiljer sig pd vissa punkter dr den rddande instidllningen bland de intervjuade att man
vill ha en levande park som fungerar som en samlingspunkt. Intervjupersonernas asikter stimmer
overens med stadsplaneringsteorier som séger att médnniskor vill vara dir andra ménniskor ar.
Mainniskor pa en plats genererar i sig, med andra ord, fler manniskor. Det r séledes viktig att ta
hénsyn till de faktorer som gor parken till en levande stadsmiljo ndr man gestaltar och utformar
stationsentréerna. Darigenom dventyras forhoppningsvis inte parkens virde som rekreations- och
avkopplingsyta.

6.3 Trygghet

Haga kyrkoplan utmérker sig som en plats dir ménniskor upplever stor trygghet. Det géller i
synnerhet dagtid men ocksé kvillstid. Platsens 6ppna och ljusa karaktir bidrar till kdnslan av
trygghet och mojligtvis ocksa till den faktiska tryggheten. Tryggheten kan ocksé kopplas till
parkens livfullhet: "en befolkad stadsmiljo med samlande strdk och vil definierade platser skapar
trygghet" (Goteborgs stad 2011). Det faktum att parken dr befolkad fran tidig morgon till sen kvéll
gor att det mer eller mindre alltid finns "6gon" i parken. Flera av de intervjuade, parkbesokare savél
som foréldrar, forskoleldrare och boende &r mana om att tryggheten i parken bevaras. Nigra ar
oroliga for att situationen kommer att fordndras i och med stationsetableringen. De befarar att
stationen kan komma att 6ka frekvensen av missbruk och kriminalitet pa platsen. Birgersson (1998)
konstatera i sina analyser att en forhallandevis stor mingd brott begas i stationsmiljder, exempelvis
1 tunnelbanan. Det dr ocksa vanligt att minniskor kénner sig otrygga i stationsmiljoer. Kinslor av
otrygghet i stadsmiljon ar i forsta hand nagot som forekommer pé kvillar och natter. Problemet
giller i synnerhet kvinnor som ofta upplever en storre otrygghet &n mén i urbana miljoer (Listerborn
2002). I Malmé har man under byggfasen haft problem med géingbildning vid Station Triangeln
(Liepack, telefonsamtal 2012.08.15). Situationen vid Triangeln antas dock bli béttre nédr byggarbetet
pa platsen dr fardigt och det blir mer ménniskor i omlopp (ibid).

Vidare &r stationsetableringens eventuella konsekvenser for tryggheten i omradet langt ifrdn
sjilvklara dé det finns manga aspekter som spelar in. Aven om det finns ett visst samband
mellan brott och stationsmiljder tenderar 6kade folkfloden samtidigt att medfora storre
trygghet. Att manniskor fungerar som dvervakningskameror ér ett fenomen som flera
urbanteoretiker uppmérksammat (se exempelvis Gehl 2009; Jacobs 2010). Gehl (2009)
uttrycker det som att:

If we reinforce city life so that more people walk and spend time in common spaces, in almost
every situation both real and perceived safety will increase. (s. 98)

Det positiva sambandet mellan trygghet och folkliv dr inte riktigt sa entydigt dock. I urbana
miljder, 1 synnerhet lokala sddana, brukar man tala om social kontroll. En 6kad grad av
urbanisering, med storre folkfloden och anonymitet, kan ocksa innebira att den sociala
kontrollen i ett omrade minskar (Birgersson 1998). Vad géller situationen i Hagaparken
bedoms dock inte stationsetableringen fi nidgon storre effekt pa den sociala kontrollen. Detta
eftersom platsen redan i dagsldget har en urban karaktér med relativt hog grad av anonymitet.
Den framtida tryggheten i parken (med omnejd) anses snarare vara avhéngig hur stationerna
planeras samt hur miljéerna runt omkring stationerna utvecklas. Det édr dessa fragor som
foljande diskussion handlar om.
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En av de faktorer som kan paverka tryggheten pa en plats dr forekomsten och typen av
verksamheter. Utifrdn sina tidiga analyser av staden drog Jacobs (2010) slutsatsen att lokala
verksamheter med fonster ut mot gatan kan ha en ddmpande effekt pa brottsligheten. Jacobs
observationer kom senare att bekréftas av andra urbanteoretiker (se t. ex Gehl 2009; Olsson
2006) som verkade i helt andra sammanhang. Gehl (2009) anvinder begreppet soft edges (sv.
mjuka fasader) for att beskriva fasader med manga verksamheter och butiker i bottenplan.
Runt omkring Hagaparken finns ett antal verksamheter som har (eller skulle kunna ha) en
trygghetsskapande funktion. Kurs- och tidningsbiblioteket har 1dngs med husets baksida
ménga fonster in mot parken och har 6ppet till 22 pa vardagkvillar. I parkens norra dnde
ligger som sagt Hagakyrkan. Kyrkobyggnaden har inga fonster utat och i dagsldget relativt
begrinsade Oppettider sé det dr tveksamt om den paverkar tryggheten i omradet. Utdkade
ppettider och nirvaro i kyrkan skulle kunna héja kyrkans brottsdimpande funktion.* Lings
med parkens vistra langsida ligger Spriangkullsgatan och Haga Nygata. Haga Nygata har i
allra hogsta grad sé kallade mjuka fasader med manga kaféer och butiker. Langs med
Spriangkullsgatan dr det relativt fi verksamheter med 6ppningar utit parken. Ombyggnaden av
universitets lokaler med ny entré och glasfasader (i riktning mot parkens sydvistra horn) har
dock forbattrat situationen ndgot. Langs med parkens andra langsida ligger Haga kyrkogata
som till skillnad fran Sprangkullsgatan redan &r forsedd med flera lokaler i bottenplan.
Merparten av dessa lokaler innehas dock av verksamheter som av olika anledningar har
oregelbundna Oppettider och inte lockar till sig s& manga besokare. Utifran trygghetssynpunkt
skulle en etablering av verksamheter med generdsare oppettider och storre kundkrets kunna
bidra till Haga kyrkogatas funktion som mjuk fasad mot parken. Sammanfattningsvis skulle
en tillokning av utdtriktade verksamheter kunna bidra till tryggheten i parken.

I fraga om trygghetsaspekten kan det ocksé vara meningsfullt att, likt Gehl (2009), skilja pa staying
activity och moving activity. Ménniskor som &r i rorelse, pd vdg ndgonstans ér ofta under en viss
tidspress och kanske mindre beniigna att stanna upp om de ser nagot suspekt. Ménniskor som &r mer
langvariga pa platsen &r troligtvis mer bendgna att registrera och eventuellt ocksa ingripa om nidgon
utsitts for ett brott. Ur trygghetssynpunkt dr det darfor fordelaktigt om Hagaparken fortsdtter vara
en plats som ménniskor vistas pa under langre stunder, och inte bara en passage.

En annan faktor som &r central ur trygghetssynpunkt ar platsens fysiska karaktdr. Hagaparken ér i
dagsliget relativt 6ppen och dverblickbar, egenskaper som flera av de intervjuade lyfter fram som
positiva for tryggheten. Det dr siledes viktigt att stationsentréerna inte placeras sa att de blir
barridrer som "stdnger inne" parken. Detta &r i forsta hand aktuellt 1 friga om placeringen av den
sekundira entrén eftersom den enligt nuvarande planer hamnar i ett av parkens horn. Om entrén ska
ha ett sadant ldge vore det fordelaktigt, utifrén ett trygghetsperspektiv, att entrébyggnaden tar sa lite
plats som mojligt. Enligt samma resonemang torde glasfasader som gér att se igenom vara lampliga.
Huvudentréns lokalisering (enligt nuvarande planer) paverkar inte Hagaparken i samma
utstrackning eftersom den hamnar utanfor sjdlva parken. Men dven om den lokaliseras utanfor
parken finns det anledning att undvika barridreffekter. Som poéngteras i SKA dr rumsliga
egenskaper sdsom Gverblickbarhet och kontinuitet viktiga for den upplevda tryggheten (Goteborgs
stad 2011).

Trygghetssituationen dr pé ett sitt mer kritisk vad géller huvudentrén @n for den sekundédra entrén.
Detta eftersom huvudentrén hamnar i ett lige med avsevirt mindre folkliv. Huvudentrén omsluts i
huvudsak av trafikerade bilvigar samt av Kungsparken som ér relativt 6dslig i jamforelse med
Hagaparken. Huvudentrén omges inte heller av bostdder och verksamheter i samma utstrackning
som den sekunddra entrén. Miljon dr med andra ord inte idealisk ur trygghetssynpunkt. Det finns
med andra ord en risk att huvudentrén hamnar i en miljé som inte upplevs som trygg under kvéllar
och nitter. I en sddan milj6 kan stationsetableringen innebdra ett kat antal faktiska brott. Bada
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scenarier kan potentiellt innebéra att folk undviker att anvédnda stationen under kvillar och nitter.
Som Gehl (2010) podngterar dkar kollektivtrafiken i attraktivitet om vagen till och fran
héllplatserna kdnns trygg. Trygghetssituationen pd platsen dr ndgot som kan komma att paverkas
bade av entréns utformning men ocksa av dvriga insatser i omradet. Vad géller utformningen skulle
exempelvis ett kafé i, alternativt 1 anslutning till, entrébyggnaden (ovan mark) kunna bidra till
trygghetskanslan.

Det &r inget som tyder pa att etableringen av en station skulle innebéra att Haga kyrkoplan
forvandlas till en 6dslig och otrygg park. Parkens attraktiva lidge i direkt anslutning till bade
hogskoleinstitutioner och populdra omraden som Haga och Vasastaden talar emot en sddan
utveckling. Parken &r, som konstaterats ovan, omsluten av mer eller mindre mjuka fasader.
Dessutom ger parkens 6ppna och ljusa karaktédr goda forutsittningar for fortsatt trygghet.

Jacobs (2010) gor en intressant iakttagelse da hon studerar processer i urbana parker. Hon menar att
det finns en felaktig forestillning om att odnskade aktiviteter sdsom missbruk och kriminella
handlingar ofta slér ut den 6nskade och tilltdnkta anvéindningen av ett parkomréde. Enligt henne ar
det istdllet tvdrtom - odnskade aktiviteter uppstar i parker som inte anvénds. Ett rikt folkliv och en
hog anvindningsgrad fungerar med andra ord som en bromskloss for oonskad aktivitet. Om man
utgér fran Jacobs resonemang vore det bésta séttet att undvika en negativ utveckling i Hagaparken
att se till att bevara och stérka de positiva funktioner och virden som redan finns. I praktiken skulle
det kunna innebéra att man forser parken med fler bankar och sittplatser, eller bord att sitta vid. Ett
annat forslag dr att uppmuntra till att parken anvinds for evenemang och dvriga aktiviteter. I
dagsldget dr merparten av Hagaparkens och omradets anvéindning koncentrerad till dagtid. Platsen
skulle kunna anvindas for kulturevenemang, exempelvis konserter eller utomhusbio. Det skulle
forbattra forutsédttningarna for trygghet under kvéllstid. P4 vintrarna brukar det vara granforséljning
pa grusplanen i parken och dir finns mojligheter att komplettera med aktiviteter sdsom
julmarknader och dylikt. Det 6kade befolkningsunderlaget samt den forbattrade tillgangligheten kan
gora Hagaparken till en attraktiv plats att forldagga mindre evenemang och tillstdllningar pa.

6.4 Barnens miljo

Ett av de kriterier som Olsson kopplar samman med attraktiva stadsrum ar mojligheten till lek.

Den empiriska undersdkningen ger tydliga indikationer pa att Hagaparken har en mycket stor
betydelse utifran ett barn- och foréldraperspektiv. For det forsta dr den inhdgnade lekplatsen, och
ovriga ytor i parken, flitigt anvénda och uppskattade. Ménga av barnen och foréldrarna som nyttjar
platsen dr boende 1 Haga eller Vasastaden. For det andra anvéinds dessa ytor 1 stor omfattning av
lokala forskolor. For forskolan Lonnen dr Hagaparken som en skolgird som anvinds flera ganger
om dagen. For andra forskolor i omradet som saknar egen skolgard, exempelvis Montesoriskolan, ér
parken den priméira platsen for utomhuslek. Om mojligheten att vistas i parken begriansas under
byggtiden kan det 4 konsekvenser bade for smabarnsfamiljer och forskolor i omradet. De tvingas i
sa fall hitta alternativ som kanske inte ar lika attraktiva ur tillgédnglighets- och trygghetssynpunkt.
Enligt de forskoleldrare och smabarnsfordldrar som intervjuats finns det fa lekplatser i omradet med
samma kvaliteter som Hagaparken. Dessutom innebér parkens ldge att det &r det mest attraktiva
alternativet for minga. For smébarnsfamiljer som bor i ligenhet &r rekreationsytor i ndrheten av
hemmet av stor betydelse. Barn behdver vara ute, ofta och mycket, poéngterar en mamma som bor
med sina tva barn i Haga.

Vad giller trygghet kan man utifrin ett barnperspektiv tala om en annan sorts trygghet én den som
diskuterats ovan. En forskoleldrare pa Lonnen berittar att barnen kénner sig trygga pa lekplatsen i
Hagaparken och foredrar den framfor andra lekplatser i omradet. Danielle Van der Burgt, forskare
vid kulturgeografiska institutionen i Uppsala, har studerat barns relation till platser och kallar den
hir sortens trygghet for rumslig kompetens (Goteborgs stad 2011). Genom upprepad anvindning av
en plats bygger barn kunskap om den specifika miljon och kunskapen resulterar i sin tur i
trygghetskdnslor. Man kan ocksé tala om trygghet som trafiksdkerhet. Trafiksdkerheten ar extra
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viktig utifran ett barnperspektiv da barn &r mindre vaksamma i trafiken. Flera fordldrar och
forskoleldrare ndmner trafiksékerheten som ett viktigt viarde i Hagaparken da den inhdgnade
lekplatsen ger skydd mot kringgéende trafik.

Utifrén ett barnperspektiv dr det ocksa viktigt att nimna nigot om bullereffekter. I
underlagsrapporterna konstateras att byggnadsarbetet kommer att ge upphov till storningar i
ljudmiljon (Banverket 2006¢). Barn behover vistas mycket utomhus och forskning visar att goda
utomhusmiljder dr viktiga for barns fysiska och mentala hilsa (Olander, 2010). Buller 4r en av de
faktorer som paverkar utomhusmiljons kvalitet. Hoga ljudnivéer under byggnadsfasen kan
foljaktligen komma att f4 en negativ inverkan for barnens utomhusvistelse.

Avsnitten ovan har i forsta hand behandlat byggnadsfasens konsekvenser for barnen. Det &r ocksa
mdjligt att barnfamiljerna och forskolorna kan komma att paverkas av stationsetableringen i ett mer
langsiktigt perspektiv. Det finns en viss oro bland forédldrar och forskoleldrare att mer folk i1 parken
skulle innebira att barnens tillgang till lekytor begransas. De dr dock vana vid att samsas om ytorna
och merparten tror inte att det kommer att bli nagot problem. Dédremot kan ett 6kat folkflode, som
en forskoleldrare pdpekar, innebéra att det blir svarare att hélla koll pa barnen. Barnperspektivet ger
saledes dnnu en anledning att, med hjdlp av entréernas lige och utformning, forsoka begrénsa
passage genom parken. For dvrigt dr parkens dppenhet och 6verblickbarhet viktiga virden utifran
forskolornas perspektiv. Ett annat sadant virde ér tryggheten. Om parken inte ldngre upplevs som
trygg blir den mindre attraktiv for smabarnsfamiljer och forskolor. Som konstaterats ovan ér det
dock inte troligt att stationsetableringen kommer att paverka tryggheten i parken under dagtid. Det
verkar inte heller rada ndgon stdrre oro bland fordldrar och forskoleldrare infor stationsetableringen.
En av forklaringarna till det kan dock vara det langa tidsperspektivet dé flera av de intervjuade inte
kénner sig berorda av projektet. Antingen for att deras barn kommer att vara stora vid det laget eller
for att de inte tror vara bosatta i omradet lingre. Det rekommenderas dirfor att dialogen med
fordldrar och forskolor aterupptas i ett senare skede.

6.5 Rorelsefloden

Hur man én gor kommer stationsetableringen troligtvis att generera dkad rorlighet och nya fléden i
lokalomréadet. Med hjdlp av entréernas placering och uppgéngarnas riktning kan man dock péverka
var dessa flodesfordndringar sker.

Som konstaterats 1 ovanstdende avsnitt finns det, av flera olika anledningar, ett intresse av att
begrinsa passage genom parken. Med utgdngspunkt i teoretiska resonemang om offentliga platser
har jag visat pd vikten av staying activities, dvs. att en plats dr attraktiv for mer ldngvarig
anvindning. For mycket passage genom parken kan begrdnsa forekomsten av sadana aktiviteter. En
viss médngd passerande ménniskor &r visserligen positivt for parkens karaktér och for tryggheten
men ett sddant flode existerar redan. Bland de intervjuade finns en tacksamhet dver att man enligt
nuvarande planer har placerat uppgangarna med hénsyn till parken, dvs. att man inte placerar en
uppgang mitt i parken. En uppgéng mitt i parken skulle nimnvirt begrinsa nuvarande anvéndning
av ytan for lek och rekreation. Att en sadan placering inte dr pa forslag i gestaltningsplanerna tolkas
dérfor som positivt. I konstrast till det 4r nuvarande lokaliseringsforslag, med entréer i var sin dnde
av parken, idealiskt i det hdnseendet. Folk som ska &t Rosenlundhallet kommer i forsta hand att
vélja huvudentrén medan de som ska till Vasagatan och Annedal kan anvénda den sddra entrén.
Med tvé entréer minskar behovet av att passera genom parken. Fragan dr dock hur alla de som ska
vidare till platser ddr val av uppgéng inte dr helt sjélvklar kommer att réra sig? Ett exempel pé en
sadan plats d&r Haga Nygata som hamnar mitt emellan entréerna. Dir kan uppgéngarnas exakta
placering och riktning komma att paverka. Vad giller den sekundéra entrén kan en uppging som
riktas in i parken innebéra att minniskor som ska till Haga passerar genom parken. Om utgangen
istdllet riktas mot Vasagatan &r det troligt att ménniskor véljer att gé lings med parkens utkanter (se
figur X). Vad géller huvudentrén &r tanken att den ska forses med flera uppgéngar. Enligt planerna
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riktar sig en av uppgangarna in i Hagaparken. Om man vill begrénsa flodet genom parken skulle det
vara positivt att justera uppgéngens riktning sa att man istillet upp pa trottoaren (ldngs med parkens
véstra langsida).

Men det dr inte bara placeringen och utformningen av entréerna som kan paverka framtida
rorelsefloden. Hur strak och gator i omradet utvecklas for 6vrigt dr ocksa avgorande. I dagsliget ar
det inte sarskilt attraktivt att g Alléstrdket om man ska till Jarntorget med tanke pé att vigen
domineras av bil- och sparvagnstrafik. Cykelvigen mellan hallplatsen Hagakyrkan och Jarntorget ar
relativt flitigt anvéind men det &r inte ménga som promenerar den véigen. De flesta som kommer fran
Centrum och Vasa verkar istéllet vélja att gd Haga Nygata ner mot Jarntorget och Linnéomradet.
Om man i samband med huvudentrén ser till att skapa ett mer attraktivt gangstrdk ner mot
Jarntorget &r det troligt att fler kommer att vilja att g& dér istéllet for att vdlja Haga Nygata. Det
giller bade folk som kliver av och pa sparvagnshallplatsen vid Hagakyrkan och folk som anvénder
Hagastationen.

En av de faktorer som Olsson identifierar som betydelsefull for kvalitén i urbana miljoer ar
mdjligheten att rora sig till fots. Tillgdngen pé gégator och bilfria platser spelar en stor roll for
kvalitetsaspekten i staden (Goteborgs stad 2011). Olsson (2006a) uttrycker det som att: "attraktiva
stadsmiljoer sétter de gdende i forsta rummet" (s. 28). Hagaparken med omnejd befolkas av ett stort
antal studenter som ror sig mellan olika institutioner, bibliotek och kaféer i omradet. Studenter gér
och cyklar 1 stor utstrdckning i jimforelse med dvriga grupper i samhillet. Dessutom ér det som
sagt manga forskolegrupper och fordldrar med smabarn som tar sig till och frén parken. Det ar
darfor viktigt med bra dvergdngar mellan parken och det som finns runt omkring, men ocksé att det
finns bra forbindelser mellan de olika gangstrdken. Nér det kommer till uppgéngarna ér det viktigt
att de inte blir barridrer som bryter naturliga gdng- och cykelfléden i och omkring parken. Barnen
fran forskolan Lonnen passerar ofta via parkens syddstra horn nér de ska pé utflykt (hornet dér den
sekundira entrén dr placerad). I utformningen av entrén och placeringen av uppgéngarna &r
sammanfattningsvis viktigt att limna fri passage for fotgéingare.

Huvudentrén i norr hamnar i ett lage med omfattande bil- och spdrvagnstrafik dér rorelsefriheten for
fotgéingare och cyklister i dagslidget dr begrdansad. Ett mezzaninplan under huvudentrén kan, som det
uttrycks i jirnvigsutredningen "skapa samband mellan gatorna" och diarigenom forbéttra situationen
for fotgdngare. Men det dr viktigt att framkomligheten blir god dven ovan jord och for cyklister.

Stationen kommer vidare att behdva forses med ett stort antal cykel- och bilparkeringar for alla
pendlare. Var dessa ska placeras och hur de ska utformas dr dnnu inte bestdmt. Cykelparkeringar
kommer att behdvas bade vid huvudentrén och vid den sekundira entrén. Aven dir &r det viktigt att
forsoka ta sa lite parkyta som mojligt i ansprék och att 1dmna fri passage for fotgéingare.

6.6 Verksamhetsliv och boende

Hagastationen hamnar som sagt i ett lige med bostdder nira inpa. I omradet finns ocksd méinga
olika typer av verksamheter och diverse malpunkter. Hagakyrkan, férskolan Lénnen och Kurs- och
tidningsbiblioteket har alla sin verksamhet i Hagaparken och i néra anslutning till parken ligger
flera universitetsinstitutioner. For ovrigt dr bdde Haga och Vasastaden omrédden med en stor mingd
kaféer, matstéllen och butiker. Stationsetableringen antas medfora ett kat folkflode i omrédet och
dédrigenom gynna stadslivet. Det innebir att omrédet kan fa en mer kommersiell karaktdr med
nyetableringar av service, butiker och matstillen. Som Olsson konstaterade i
konsekvensbeskrivningen fran 2006 hamnar Station Haga i en redan existerande stadsstruktur med
begrinsat utrymme for ny expansion (med undantag for parkeringsytan vid Pusterviksplatsen).
Trots det finns fortfarande visst utrymme for nya lokaler i ndgra av fastigheterna. Den storsta
potentiella fordndringen antas dock besta i att nuvarande verksamheter ersitts av nya verksambheter.
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Det kan innebdéra fler kvillsdppna stillen vilket kan vara negativt ur ett boendeperspektiv. Lugnet &r
en av de kvaliteter som boende 1 Haga uppskattar. I forhallande till stationsetableringen uttrycks
viss oro for att det kommer att bli mer stérningar nattetid. I Vasastaden finns det redan ett stort
utbud av kvillsoppna verksamheter sa effekten dér antas inte bli lika stor.

Det finns uppenbara skillnader mellan boendeperspektivet och verksamhetsperspektivet men det
finns ocksé vissa gemensamma intressen, i synnerhet i Haga. I lokala miljoer uppstér det ofta s
kallade weak-ties (16sa kontakter). Forskning visar att den hir sortens kontakter &r viktiga for
ménniskors kénsla av delaktighet och sammanhang. I och med undersdkningen av omradet visade
det sig att sddana kontakter dr vanliga inslag i vardagen. Boende och verksamhetsdrivare i Haga
vittnar om en god samhorighet 1 grannskapet- de stannar ofta och smapratar eller hejar pa varandra.
Kerstin som bor i Haga menar att gemenskapen ér den priméra anledningen till varfor hon trivs sé
bra i omrédet. Som hon sjdlv uttrycker det skapar "sméskaligheten forutsattningar for méten”, vilket
ocksa hennes erfarenheter vittnar om. I SKA fors ett liknande resonemang som gar ut pa att
ménniskor sjdlva skapar kontakter, inte planeringen, men platser kan skapa sdmre eller béttre
forutsattningar for kontakter. Sméskalighet &r en fysisk egenskap som enligt manga urbanforskare
skapar goda forutséttningar for kontakter vilket verkar bekriftas av fallet Haga. For de intervjuade
handlar sméskaligheten inte enbart om bebyggelse och skala. Enligt deras utsagor har
sméskaligheten ocksa att géra med stimning, gemenskap och vilka som driver verksamheterna. Det
ar skillnad pa om det ar enskilda foretagare som driver verksamheterna dn om det &r verksamheter
som ingdr i storre koncerner podngterar en av de intervjuade. Olssons (2006a) resonemang om
sméskalighet bekriftar detta pastdende. Han menar att det &r ldttare att bli stamkund i mindre
verksamheter eftersom personalstyrkan och personalomsittningen ofta dr mindre 4n i storre
verksamheter. Betrdffande Haga befarar nagra av de intervjuade en situation dir hyrorna gar upp
och de smaskaliga ndringar som dominerar omradet i dagsldget forsvinner. Erfarenheter fran
tidigare fall visar pa att stationsetableringar, i och med den 6kade tillgéngligheten, ofta medfor att
ett omrades attraktivitet Okar. Det kan 1 sin tur innebéra stigande fastighetsviarden och hdjda hyror.
En sadan situation missgynnar enskilda foretagare och smaskaliga naringar. I forlingningen skulle
det kunna dventyra gemenskapen lings med Haga Nygata och de sa kallade losa kontakter som
diskuteras ovan. Okade fastighetsvirden skulle ocks éndra forutsittningar for vilka som har rad att
bositta sig i omradet. Som visats i resultatet praglas bade Haga och Vasastaden av en relativt
homogen befolkning. En forstirkning av rddande forhdllanden vore negativt utifran ett
integrationsperspektiv. Det dr dock fraga om indirekta och kumulativa effekter som inte bara har
med stationsetableringen att gora.

Platsen &r unik pa det sittet att det finns flera verksamheter som &r 6ppna for allmédnheten.
Universitetsbyggnaderna, Kurs- och tidningsbiblioteket, Handelsbiblioteket, Hagakyrkan och
Smyrnakyrkan &r alla sddana verksamheter. I intervjuer med representanter fran dessa verksamheter
framkom att de géirna ser att minniskor kommer in och anvénder de funktioner som finns
tillgéngliga, exempelvis toaletter och sittplatser. Ddremot finns det en grans for hur mycket folk
dessa verksamheter formar ta emot. Verksamhetsrepresentanterna dr ména om att deras tjénster inte
utnyttjas utan att stationen forses med servicefunktioner och véntsalar. Goran Bergh frén Kurs- och
tidningsbiblioteket papekar att det dr viktigt att dessa utrymmen inte bara finns utan att det ocksa ér
trevliga att vistas i. Risken dr annars att det 6kade folkflodet och vintande ménniskor blir en
belastning for omradets 6ppna verksambheter.

Generellt ar representanterna frén de olika verksamheterna i omradet positiva till
stationsetableringen. I ett l&ngre perspektiv ser de fler mdjligheter dn konflikter. Mjligheterna
handlar frimst om verksamheternas chanser att vixa och utvecklas i samband med att de blir mer
tillgéngliga. Under byggfasen finns det dock en oro for att tillgéngligheten till verksamheterna rent
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fysiskt kommer att begrinsas. Tidigare erfarenheter frin Hagakyrkan visar att besoksantalet
tenderar att minska i samband med byggarbeten och renoveringar och att det sen blir svart att jobba
upp igen. En sddan minskning kan forhoppningsvis kompenseras nir stationen vl &r pa plats och
allt byggarbete avklarat. D4 kommer stationsetableringen att forbéttra tillgédngligheten for samtliga
verksamheter i omradet.

Den positiva instdllningen som framkommit under intervjuerna med verksamhetsrepresentanter
innebdr inte att det inte finns negativa roster i omradet. I samband med att privata ndringsidkare
kontaktades var det flera som uttryckte sig negativa till stationsetableringen men som inte ville
medverka i en intervju.

6.7 Identitet och kulturmiljo

Identitet ar ett viktigt och intressant begrepp i sammanhanget. I SKA syftar begreppet pé den
identitet som manniskor forknippar med en plats men ocksa pa individens och gruppens sjilvbild
(Goteborgs stad 2011). Sjalvbilden ar delvis beroende av den fysiska och sociala kontext manniskor
befinner sig 1 och har dérfor en viss platsdimension. Fysiska ingrepp i miljon kan péverka
ménniskors och platsers identitet. Dessa processer ér oftast inte medvetna och darfor svéra att finga
1 intervjuer med folk. Under intervjun med Cecilia Nyholm, kyrkoherde i Haga forsamling, dr det
emellertid uppenbart att hon kinner en stark identifikation med parken. Hon beréttar att hon blir
orolig i samband med ingrepp i parken och att det "kénns i hennes inre". Flera av de intervjuade
lyfter fram parkens estetiska och kulturhistoriska virde i och med de dldre byggnaderna
(Hagakyrkan 1859; Gamla stadsbiblioteket 1900) samt minnesméirket 6ver Raoul Wallenberg. De
uppskattar att parken &r en plats med historia. Men det kulturhistoriska vérdet gor ocksa platsen
sarbar. Okad skadegdrelse och slitage kan innebiira en belastning pa dessa virdefulla miljder.

Parkens attraktionsvirde kan ocksa kopplas till dess omgivning. Flera besokare uppskattar att
parken omges av stadsdelar med dldre arkitektur och en genuin atmosfar. Det giller i synnerhet
Haga som kommer pé tal flera gdnger. Haga upplevs som en stadsdel med en speciell stimning och
mysfaktor, egenskaper som sammankopplas med smaskaligheten men ocksd med stadsdelens
historia. En boende beskriver stadsdelen som "den lilla staden i staden". Aven om manga nya
verksamheter tillkommit under aren finns det ocksa de som har drivit verksamhet pa Haga Nygata
sen decennier tillbaka. Négra av de intervjuade vittnar om ockupationer och delaktighet i rorelser
som syftade till att bevara Haga nér stadsdelen stod under rivningshot. Cecilia berittar att
medlemmarna i forsamlingen brukar tala om nagot de kallar for Hagaandan, som det forknippar
med virden sdsom solidaritet och mod. Hon beréttar att det finns individer inom férsamlingen som
minns eller deltog i motstandsrorelsen som rdddade stora delar av den gamla bebyggelsen i Haga.

Sammantaget tyder intervjuerna pi att invanare och intressenter har en stark relation till omréadet.
Darigenom dr engagemanget for omradets utveckling stort. Haga &r inte ldngre hogkvarter for
sociala och politiska motstandsrorelser, och inte heller en stadsdel dédr unga och simre bemedlade
kan hitta billiga ldgenheter. Men dven om Haga genomgatt stora forandringar under de senaste
decennierna tyder respondenternas berittelser pa att dér fortfarande finns en stark lokal gemenskap
och en historisk medvetenhet. De intervjuades resonemang handlar till stora delar om att bevara
omradets karaktdr. I och med det finns en viss oro att stationsetableringen kan snabba péd den
fordndringsprocess som man redan mérkt av de senaste dren. Men det finns ocksa de som
véilkomnar fordandring i omradet och ser det som oundvikligt.

Hagaparken med omnejd har sammanfattningsvis ett kulturhistoriskt virde och en stark identitet att
ta hansyn till i utformningen av stationsentréerna. En restriktiv gestaltning med stationsentréer som
inte tar for mycket plats foreslds darfor. For ovrigt ar mojligheten att pdverka omridets utveckling
med en medveten stationsutformning troligtvis begrénsad. Det handlar snarare om generella
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samhillsfordndringar samt hur kommunen agerar nér stationen vl ér pa plats.

Studiens resultat visar att mdnniskorna och verksamheterna pa platsen ér en viktig del av omradets
identitet. Om omradet kring den nya stationen Okar i attraktivitet, vilket mycket vil kan intrédffa
enligt Olssons (2006b) bedomning, kan det innebéra 6kade fastighetsvdrden och hojda hyror 1
omrédet. Det kan 1 sin tur driva bort sméskaliga verksamheter som forekommer i parkens
omgivning, och som inte har rad att vara kvar. I ett langsiktigt perspektiv skulle andrade hyreslagen
ocksa kunna innebdra att boende tvingas flytta. En sddan utveckling vore negativ av flera olika
anledningar, inte minst nir det kommer till omradets identitet. Med det som utgdngspunkt vore det
onskvirt att lokala fastighetsdgare, Haga foretagarforening och kommunen gor vad de kan for att
sméskaliga nédringsidkare kan fortsétta verka i omréadet.
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7. Slutsatser

7.1 Slutsatser

Avsikten med foreliggande studie har varit att utforska hur utbyggnader i trafiknétet paverkar det
sociala livet 1 staden. Genom att gora en fallstudie av Station Haga har jag forsokt uppfylla studiens
syfte. Fokus har legat pa narmiljon och hur den kan komma att férédndras i samband med
stationsetableringen. Genom att granska planforslag for Station Haga, samt genom att intervjua
lokala invénare och aktorer har jag formulerat en mdjlig konsekvensbild. Ett antal centrala teman
har identifierats, ndrmare bestimt folkliv, trygghet, barnens miljé, rorelsefloden, verksamhetsliv,
boendemiljo samt kulturmiljo och identitet. Nedan foljer nagra slutsatser som kan dras av studien
(se tabell 2 for en dversikt).

Enligt forslag i Jarnviagsutredningen hamnar Station Haga diagonalt under Haga kyrkoplan
(Hagaparken), med entréer norr respektive sdder om parken. Stationen berdknas enligt prognoser fa
20 000 - 30 000 av- och péstigande dagligen vilket kommer att innebéra ett stérre omlopp av
ménniskor 1 ndrmiljon. Dessa nya forhallanden forvintas fi effekter bade for Hagaparken och for
parkens direkta omgivning, vilka stdr i samspel med varandra. Resultatet visar att Hagaparken &r en
uppskattad och vélanvind park med stora sociala virden. Parken och omgivningen har dértill flera
av de kvaliteter som inom forskningen forknippas med héllbara stadsrum. Det giéller egenskaper
sasom omrddets smaskaliga karaktdr, parkens sociala blandning och funktionella variation,
forekomsten av verksamheter som skapar mjuka fasader samt tillgangen pa gronska och ytor for
spel och lek.

Stationen kommer rimligen medfora att fler ménniskor, pa vig till och frdn uppgéngarna, passerar
genom parken. Forskning visar pa tydliga samband mellan rorelsefloden och folkliv. Parken
fungerar i nuldget som rekreations- och avkopplingsyta for smabarnsfamiljer, forskolor, studenter,
boende, turister m.fl. For att bevara dessa funktioner finns ett intresse av att begréinsa passagen
genom parken. Placeringen och utformningen av stationens entréer kan bidra till det, exempelvis
genom att rikta uppgangarna ut frdn snarare an in i parken. Vidare bedoms det som positivt att
planerna inkluderar tvd entréer. Med tva entréer, pa var sin sida Hagaparken, minskar resenirernas
behov av att passera genom parken.

I dagslédget &r Hagaparken en trygg plats. Flera av de intervjuade ser en risk att stationsetableringen
kommer att innebdra stdrre otrygghet. Det finns visst fog for oron da undersdkningar visar att
stationsmiljoer #r platser dir det forekommer relativt mycket brottslighet (Birgersson 1998). Over
lag dr sambanden dock mycket komplexa. I och med att stationen for med sig ett 6kat folkflode kan
den ocksé forstirka tryggheten i omradet, detta eftersom ménniskor fungerar som
overvakningskameror. Sammantaget antas inte trygghetssituationen forsdmras ndmnvért i och med
stationsetableringen. Folklivet i kombination med forekomsten av bostdder och verksamheter ger
goda forutsattningar for fortsatt trygghet. Det finns dock anledning att se dver trygghetssituationen 1
fraga om huvudentrén d& den hamnar lite avskilt frin ovanndmnda funktioner. Vad géller den
sekundira entrén, i parkens sydostra horn, dr det viktigt att se till att undvika barridreffekter. Det
finns annars en risk att entrén blir en barridr som "stdnger inne" parken, blockerar naturliga gdng-
och cykelfldden eller tar bort den 6ppna kénslan och dverblickbarheten.

Station Haga forvéntas bli en ny knutpunkt i staden. Fler mé@nniskor i omlopp kan medfora en dkad
etablering av service, butiker och matstillen. Aven om utrymmet for expansion ir begriinsat viintas
omrédet fa en mer urban karaktar och kommersiell profil. En sddan utveckling kan fora med sig
bade for- och nackdelar. En tillokning av verksamheter innebir fler mjuka fasader vilket ér positivt
ur trygghetssynpunkt. Det géller i synnerhet kvillsoppna stillen sdsom restauranger och pubar.
Samtidigt kan sddana etableringar utgdra storningar utifran ett boendeperspektiv. I intervjuer med
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boende i omradet betonades lugnet som en viktig och uppskattad kvalitet.

Tema

Folkliv

Barnens miljo

Trygghet

Rorelsefloden

Verksamhetsliv

Boendemiljo

Kulturmiljo &
identitet

Tabell 2. Nuldgesbeskrivning och mdjliga konsekvenser av Station Haga.

Nulage

Haga kyrkoplan

* Social knutpunkt
* Funktionell variation
e Livfull avkopplingsyta

* Forskolor &
smabarnsfamiljer

* Variation +inhagnad
lekplats

e Stor trygghet
e Oppenoch
overblickbar

* Gang- och cykelvanligt

Parken med omnejd

* Relativt smaskaligt
* Oppna verksamheter
* Kaféer & matstillen

* Lugnt och tyst
* Lokal gemenskap
» Stark identitet

* Smaskalig karaktar
* Hogt kulturvarde

Konsekvenser

Mer folk i omlopp
Mer moving activities
Andrad karaktir

Begransade lekutrymmen
Buller
Minskad sakerhet

Barriareffekter
Okad otrygghet?

Nya floden

Storre omsattning (bra
med tva entréer)
Cykelparkeringar

Citykaraktar/
nyetablering
Tillvaxtmojligheter
Okad tillginglighet

Storningar(nattetid)
Okade fastighetspriser
Identitetsforskjutning

Identitetsforskjutning
Belastning/slitage

En annan aspekt ér risken for hojda fastighetspriser och hyresnivaer i samband med
stationsetableringen. Om forutsattningarna for att bo och driva verksamhet pa platsen fordndras kan
somliga tvingas flytta. I forlangningen kan det innebéra att den smaskaliga karaktéren och den
lokala samhorigheten stélls pa spel, nagot som vore negativt for omradets identitet. Lokala invanare
och aktorer 4r mycket ména om att omrédets speciella karaktér bevaras.

Av de verksamhetspersoner som intervjuats dr de flesta positiva till stationsetableringen. I och med
att omradet blir mer tillgdngligt ser de fler mojligheter &n konflikter. Mgjligheterna handlar i forsta
hand om verksamheternas chanser att vixa och utvecklas. Det finns dock en oro for att
tillgédngligheten kommer att begrénsas under byggskedet. En annan aspekt som lyfts fram som
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viktig i intervjuerna &r tillgdngen till goda servicefunktioner och trevliga vintsalar i
stationsentréerna. Det 6kade folkflodet kan annars bli en belastning for omradets 6ppna
verksamheter.

Det &r naturligt att platser fordndras och detta 1 sig &r inte nadgot negativt. Som Gren och Hallin
betonar bor platser uppfattas som processer i stindig forandring, dér det materiella innehallet och
den sociala betydelsen foréndras i takt med att samhéllet omvandlas. Den stindiga fordndringen gor
dock inte att det blir mindre angeléget att studera dessa fordndringar, och i vissa fall forsoka dimpa
eller uppmuntra en viss utveckling. Hagaparken, med omnejd, dr ett uppskattat, tryggt och hallbart
stadsrum. Attraktiva stadsrum och allménna platser dr viktiga inslag i den socialt hdllbara staden.
Med det som utgdngspunkt &dr det av allmént intresse att bevara parkens och platsens befintliga
funktioner och vérden. Hénsyn till dessa virden bor foretrddesvis tas i samband med placeringen,
utformningen och byggandet av Station Haga. Det kommer alltid att finnas individer som blir
missndjda i samband med att platser fordndras men det viktiga r att individer och berdrda parter far
komma till tals. Genom att belysa frigan fran sd ménga perspektiv som mdjligt minskar risken for
att grupper exkluderas. Fortsatt dialog med invénare, besdkare och verksamhetspersoner kan
foljaktligen ge vérdefulla insikter i planeringsarbetet. Hur parken och omradet utvecklas framover
har inte enbart med stationsetableringen att géra utan handlar ocksa om dvriga insatser och
utvecklingsforlopp i, och runt omkring parken. Dessutom kan situationen i omradet paverkas av vad
som hénder i andra, geografiskt nirliggande omradden. Om det utvecklas attraktiva ytor och
mdtesplatser nere vid Rosenlundskanalen kan det exempelvis innebéra att Hagaparken fér en
mindre central roll. I slutindan &r ansvaret for stationsomradets utveckling delat och hdnger pa flera
instanser. Trafikverket kan paverka utfallet och forutsittningarna genom en stationsutformning som
tar hinsyn till ovanstdende aspekter. Dartill kommer utvecklingen i omradet att paverkas av
kommande detaljplaner, trafiksatsningar och 6vriga kommunala och medborgerliga insatser. Ett
forsdkrande om att omgivningarna runt Station Haga fir behélla sina virden och utvecklas 1 héllbar
riktning, nés foljaktligen bist med samarbete 6ver administrativa grianser. Den hér studien kan
forhoppningsvis bidra med ndgot i det arbetet.

7.2 Avslutande reflektioner

Foreliggande studie dr relativt bred i sin omfattning och fokuserar pa kvalitativ kunskap. Dessa
kunskaper kan med fordel kompletteras med kvantitativa analyser som ror mer specifika fragor. Det
kan exempelvis handla om hur invanarna stiller sig till stationsetableringen. Det skulle ocksd kunna
handla om stationsutformningens paverkan pé lokala rorelsemdnster. Space syntax, en teknik som
allt mer kommit att anvéndas fOr att analysera rumsliga floden, kan tillimpas for mer exakt
information. Med tanke pé studiens slutsatser finns anledning att titta nirmare pa trygghetsfragan, i
synnerhet nér det kommer till huvudentrén som ligger séarbart till. Vidare finns perspektiv och roster
som inte rymts i denna studie. Verksamheter i Rosenlundsomradet ingar exempelvis inte i studien.
Med tanke pd nérheten till huvudentrén bor omradet ingé i Trafikverkets slutliga
konsekvensbeskrivning.

Studien har till viss del praglats av det faktum att det saknas tydliga definitioner och riktlinjer vad
betréffar sociala konsekvensanalyser. Inspiration har dérfor hdmtats fran olika hall.
Metodutveckling har inte varit en del av studiens syfte och jag har darfor inte dgnat nagot storre
utrymme &t att kritiskt diskutera sociala konsekvensanalyser som metod (se bilaga 5 f6r en kort
utvirdering av SKA). Men nagot som noterats dr att sociala konsekvensbeskrivningar sillan foljs
upp. Det finns dérfor en avsaknad av empiri eller litteratur om faktiska konsekvenser av ett ingrepp.
Sadana studier skulle kunna bidra till kunskapen om sociala effekter och fungera som underlag for
framtida analyser.

Slutligen vill jag kort nimna att sedan den hér undersokningen gjordes har projektet Vistlanken
blivit foremal for intensiv debatt i lokala medier. Goteborgs-Posten har publicerat ett antal artiklar
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med syfte att kritiskt granska Véstldnken. Flertalet av dessa har dominerats av negativ kritik av
projektet pé olika grunder. Vid tidpunkten da jag gjorde mina intervjuer var det relativt tyst i media
om Vistldnken och de flesta av intervjusubjekten var inte insatta i &mnet. Ibland upplevde jag ett
bristande engagemang som jag antog hade med det langa tidsperspektivet att gora. Vissa hade svart
att ge synpunkter med motiveringen att projektet 1&g sd langt fram i tiden. Med tanke pé de senaste
dagarnas mediauppbad kan man tinka sig att svaren och engagemanget hade sett annorlunda ut om
fragorna stillts idag. Allt eftersom tidpunkten for det forsta spadtaget ndrmar sig, och i takt med att
invanarna blir mer insatta, kommer troligtvis tankarna och idéerna om projektet att utvecklas. Det
giller bade projektet i stort och detaljerna. En fortsatt dialog med invanare och intressenter ar déarfor
att rekommendera. Dels eftersom de sitter inne pd vérdefulla kunskaper men ocksa for att en
demokratisk stadsplanering kréver att medborgarna dr delaktiga i utvecklingen av sin stad. En
oppen dialog 6kar ocksé chanserna till acceptans bland stadens medborgare.
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Bilaga 2. Intervjuforteckning for samtalsintervjuer

Cecilia Nyholm- kyrkoherde i Haga férsamling.
2012-04-24 (50 min)

Goran Bergh- bitradande bibliotekschef pa Kurs- och tidningsbiblioteket.
2012-05-07 (38 min)

Anna Avall- pedagog pé forskolan Lonnen.
2012-04-20 (23 min)

Agare till Néller Espressobar. 2012-04-26.
(25 min)

Kafébitridde pa Kafé Smyrna.
2012-05-02 (24 min)

Boende frin Haga och Vasastaden (nigra har tilldelats fiktiva namn av anonymitetssk:l)

Kvinna, 59 ar (Kerstin).
2012-04-20 (39 min)

Kvinna, 35 ar (Maria).
2012-05-02 (20 min)

Man, 31 ar (Johan).
2012-0612 (41 min)
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Bilaga 3. Intervjuguide 1 (frageundersokning)

Alder:

man: kvinna:

Var bor du?

Vad gor du hir i parken idag? Varfor dr du i just den hér parken?
Ar du hir sjilv eller i sillskap?

Hur ofta besoker du den hir parken?
Flera ggr i veckan

1 gdng/vecka

1 gdng/manad

Férre 4n en gdng/ménad

Ar parken viktig for dig? P4 vilket siitt?
Vad gillar du med parken/platsen?

Vad gillar du inte?

Vad tycker du om sjilva omridet som parken ligger i? Ar det nigot som utmirker omradet
runt omkring parken som tilltalar dig, alternativt inte tilltalar dig?

Har du nigonsin ként dig otrygg i den hiir parken och i sé fall var och niir?

Har du hort talas om den nya stationen som ska etableras hir i samband med Vistlinken?
-Tror du att den kan komma att paverka platsen? Har du nigra tankar asikter om det?
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Bilaga 4. Intervjuguide 2 (samtalsintervjuer)

Introduktionsfragor:

Hur gammal dr du?
Hur ldnge har du bott i omrddet/varit verksam?
Hur ldnge har din verksamhet funnits i omradet?

1. Omrédets betydelse

Personens relation till omradet/verksamhetens relation till omradet.
Vad betyder omradet for individen/verksamheten?
Omradets sociala och fysiska karaktér- vad 1 omradet dr viktig for personen/verksamheten?

Ar det nigot/nagra specifika strik, platser, gator i omradet som #r extra viktigt for dig/for din
verksamhet? Varfor?

2. Haga kyrkoplans betydelse

Brukar du vistas i parkomradet? Varfor, varfor inte?

Hur tycker du att den jdmfor sig med andra parker i omrédet?

Vad har parken for betydelse for dig/for din verksamhet?

Vad tror du att parken har for betydelse for allménheten och for det hir omradet?

3. Vistldnken/stationsldget (visa bild). 30 000 av/pastigare enligt prognoserna.

Kénner du till projektet Vistlanken och planerna pa en station i Haga?
Vad anser du om projektet i stort?
Vad anser du om stationsléget i Haga?

Hur tror du det kan paverka Haga kyrkoplan?

Hur tror du det kan paverka omradet?

Kan det innebéra nagra fordelar/nackdelar?

Vad tror du att det kan innebéra for din verksamhet/din anvéndning av platsen?
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Bilaga 5. En utvardering av SKA som analytiskt verktyg

Det bor understrykas att jag varken har fog for, eller ambition, att uttala mig om SKA som
planeringsverktyg. Foljande utvédrdering handlar snarare om SKA som metodologiskt och analytiskt
forskningsredskap.

For det forsta finns det ett grundldggande problem med verktygets omfing nér det ska appliceras pé
ett forskningsproblem. Verktyget dr framtaget for att ticka in s manga aspekter som mdjligt och sa
ménga perspektiv som mojligt. Det giller bade det tematiska och de olika geografiska
analysnivderna. De fem olika analysnivderna (byggnad & plats, ndrmiljé, stadsdel, stad och region)
omfattar allt ifrdn individer och lokala samspel till stora strukturella férhallanden och regionala
processer. Utifran ett forskningsperspektiv blir det svart att formulera en forskningsfrdga med
rimliga avgriansningar om alla dessa nivéer skall tdckas in. Det motiverar varfor jag for den har
studien valde ut en av dessa analysnivaer, nimligen nivan ndrmiljo. Verktyget dr som sagt ocksa
tematiskt omfattande. De teman som identifieras (samspel, sammanhdallen stad, identitet och
vardagsliv) innefattar allt ifrdn ménniskors vardagsbehov, vilmaende och trygghet till sociala
kontakter och rumsliga sammanhang. Utdver det innefattar de ocksé den fysiska miljons karaktér
och identitet. P4 samma sitt som med analysnivaerna dr det svart att behandla alla dessa aspekter
inom ramarna for en studie. Losningen pa det problemet stir dock delvis att finna i verktygets
tillhdrande beskrivning. Dir anges att man bor lata det specifika fallet styra vilka fridgor som
behandlas i analysen. Varje kontext &r unik poéngteras i verktyget vilket avgor vilka aspekter som
ar relevanta. Verktyget kan séledes ses mer som en inledande fingervisning @n en bestimd mall.
Dirigenom tillater verktyget att man anpassar analysen utefter situationen och begriansar innehallet
till och gor det mer specifikt. Det dr ocksa sa jag har gjort i foreliggande studie.

Ovanstdende stycke behandlar den inledande avgransningen av studien. Néar den vél gjorts aterstar
fortfarande vissa stillningstaganden. Ett av dessa dr vad som skall innefattas i de olika
analysnivderna. I det hér fallet utgar jag som sagt fran den nivan som kallas ndrmiljé. Enligt
beskrivningen handlar den hér nivan om vad som sker pd gatan/kvarteret utanfor och kring. Det ér
dock inte helt 14tt att skilja narmiljo frdn exempelvis byggnad & plats (vad som sker precis utanfor
dorren) eller stadsdelsnivan (vad som sker i det ndrmaste, funktionella omrddet). Alla dessa nivéer
hénger ju ihop pé olika sétt och gér in i varandra. Skillnaden blir desto tydligare om man jaimfor
ndrmiljé med nivaerna stad och region. Det dr stor skillnad pa att analysera konsekvenser pa en
lokal niva, exempelvis en plats eller kvarter, &n att utga fran ett hela-staden perspektiv. Ett projekt
fér ju ofta helt olika foljder beroende pé vilket perspektiv man utgar frén. Ett vigbygge kan
exempelvis vara mycket positivt for trafiksituationen i staden men negativt for de som bor dér
végen ska dras. I den hér studien valde jag det lokala perspektivet, framfor hela-staden eller det
regionala perspektivet. Fokus ligger som sagt pa ndrmiljon men eftersom byggnad & plats samt
stadsdel handlar om lokala forhdllanden ar dessa ocksa till viss del representerade. I slutindan
handlar studien om en allmin plats (ndrmare bestimt en stadspark), om byggnader och
verksamheter pa platsen, om omgivande gator och strék och till viss del om stadsdelarna som
angransar till platsen.

Nu till den mer praktiska anvdndningen av verktyget. Enligt beskrivningen av verktyget foreslés
som sagt en uppdelning av arbetsgéngen i tre faser, ndmligen inventering, dtgdrder och
konsekvenser. Atgdirder syftar i beskrivningen pa nigot som #nnu inte formulerats och som ska
forelds med hjélp av den kunskap som erhalls i samband med inventeringen. I andra
konsekvensanalyser ér det vanligare att man provar foljderna av ett forslag eller en atgérd som
redan formulerats. Det &dr ocksé fallet i min studie. Enligt Lisa Wistrand som varit med och tagit
fram verktyget pd stadsbyggnadskontoret dr det 1 praktiken vanligt att det gar till sa. Enligt henne
ska det ocksa gé bra att anviinda verktyget pd det séttet (Samtal med Wistrand). I foreliggande
studie gar drgdrdsfasen med andra ord ut pa att samla in information for att kunna beskriva en redan
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foreslagen atgérd/insats (Station Haga) och analysera foljderna av den. For 6vrigt underléttade
uppdelningen i ovanndmnda faser insamlingen av data genom att bidra till en mer systematisk
arbetsprocess.

Det sista jag gjorde var att sortera in den insamlade datan tematiskt under rubrikerna samspel,
sammanhdllen stad, vardagsliv och identitet. Rubrikerna &r relativt breda och ger utrymme att ta in
ménga olika aspekter i analysen. Det ger en viss tolkningsfrihet vilket kan vara positivt. Nackdelen
ar att grinserna for vad som bdr och inte bor inga dr ndgot otydliga. Som det beskrivs dverlappar
dessa teman varandra. En viss dverlappning dr oundviklig och inte nddvindigtvis nagot negativt.
Verklighetens komplexitet dr ju svar att sortera in under vattentita rubriker. Det dr dock relativt stor
overlappning mellan de fyra tematiska indelningarna i SKA. Exempelvis forekommer
trygghetsaspekten under samtliga rubriker. Det blir foljaktligen lite svart att sortera den insamlade
datan under dessa fyra rubriker. Nir detta vél gjorts kunde analysen av materialet paborjas. Vad
giller den teoretiska analysen utgjorde den tematiska uppdelningen en hjilp. Verktygets fyra teman
har tydliga kopplingar till aktuell urbanteori och behandlar aspekter och begrepp som dr vanligt
forekommande i litteraturen och i forskningsrapporter. Verktyget (med tillhdrande beskrivning) gav
med andra ord uppslag utifrén vilka studiens teoretiska utgdngspunkter kunde formuleras.
Dirigenom underlittade verktyget ocksd analysen av det insamlade materialet.

Sammanfattningsvis dr verktyget i sin helhet vdl omfangsrikt for att né ett djup i studien. Det dr ju
inte heller framtaget som ett verktyg for fordjupade studier utan mer som ett ramverk for att uppné
bredd i analysen och finga upp olika aspekter och perspektiv. Aven om man syftar till att géra en
fordjupad teoretisk studie kan det darfor anvindbart i ett tidigt skede. Med hjdlp av verktyget kan
man kartldgga den specifika kontexten och identifiera nyckelfrgor att jobba vidare med. Verktyget
fungerar ddrigenom som en inledande végledning. Vidare bor det faktum att jag refererar till det
som ett analysverktyg inte orsaka att det forvdxlas med det man i forskningssammanhang ofta kallar
for analysredskap. Den hir studiens priméra analysredskap utgors av de teoretiska begrepp och
resonemang som fors i teorikapitlet. SKA-verktyget blir sdledes mer en modell eller ett ramverk for
att systematisera processen, men ocksa for att sortera och strukturera den kunskap som erhalls.
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