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Abstract

The City of Gothenburg has an urgent need to upgrade its public transport. The capacity of its
light rail transit (LRT) has reached maximum capacity within the inner city limits years ago. The
construction of an underground metro will be very expensive and time consuming due to the soft
clay beneath the city. The apparent need of developing another type of mass rapid transit (MRT)
is urgent. An elevated metro have turned out to be a success in Greater Vancouver, but is it
possible for the system to operate well in Gothenburg with its narrow streets and current land

use; will its route coexist with the current LRT or will the noise disturb people too much?
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1. INLEDNING

1.1 Introduktion

Goteborg har Skandinaviens storsta sparvagnsnat med sina 160 kilometer spar', och man kan
saga att detta praglar stadens karaktar till skillnad fran manga andra stader i véarlden som lagt sin
sparbundna kollektivtrafik under jord, det vill sdga tunnelbana. | Géteborgs centrala delar har
sparvagnstrafiken sedan en tid tillbaka natt ett kapacitetsmaximum vilket innebar att fler vagnar
eller hogre fart inte gar att tillampa, mycket pa grund av att all 6vrig trafik sparvagnarna behéver
samspela med.? Det har diskuterats vilket som &r Goteborgs nista steg i utvecklingen av
kollektivtrafiken och flera alternativ finns; fragan &r vilket utav dem som &r bast lampat for
Goteborg? Vissa havdar att man borde anldgga ett tunnelbanesystem som planerades redan under
mitten av 1900-talet®, samtidigt gor leran under staden, att det finns svarigheter att bygga tunnlar

i form av hdga kostnader och langa tidsplaner.*

Det Vastsvenska paketet innehaller satsningar pa kollektivtrafiken som exempelvis Vastlanken.
Detta projekt ar en 6 kilometer dubbelsparig tagtunnel under Goteborg som stracker sig mellan
Goteborgs Centralstation till Korsvagen via en station i stadsdelen Haga. Tidsramen for projektet
ar mellan 16-18 ar, varav 9-10 ar ar sjalva byggnationen. Syftet ar att dka tillgangligheten till
Goteborg for framforallt pendeltagstrafiken och minska sarbarheten i jarnvagssystemet. Med
2009 ars prislage vantas Vastlanken kosta ungefar 20 miljarder kronor.> Nar man skrapar pa
ytan, visar de olika projekten inom det Vé&stsvenska paketet, finner man ingenting som i
framtiden mojligtvis kommer att snabba upp resandet med sparvagnen inom Goteborgs Centrala
delar, speciellt inom Vallgraven. Ett projekt med att anlagga nya busskorfalt lings Ovre
Husargatan har redan paborjats®, men det finns ingenting som garanterar att detta kommer att
gora skillnad pa sparvagnshastigheterna i de centrala delarna av staden.

! Goteborgs Sparvagar, Internet

? Trafikkontoret, 2005, .10

3 Sveriges Radio, 2009

* Banverket, 2006

® Trafikverket, 2012

6 Goteborgs Posten, Internet (2012-08-06)



Det finns trafikleder och korridorer i Goteborg dar idag kollektivtrafiken lyser med sin franvaro.
Forutsattningarna for att fa en snabbare kollektivtrafik i staden ar att planseparera. Att grava en
tunnelbana under Goteborg har tagits upp manga ganger i lokala medier och foresprakas ofta.
Problemet med att bygga tunnlar under Géteborg &r att de har visat sig vara kostsamma historier
bade nér det géller kapital och tid, darfor att staden som ligger ovan mjuka lager av lera som
kraver mer tid och resurser an vanligt’. Chicagos hdgbana ‘L’ (elevated) stir for USA’s tredje
storsta system nér det galler antal passagerare, efter New Yorks och Washington D.C’s
tunnelbanor med sina 638,100 passagerare under veckodagar. Precis som Chicago har inte heller
Vancouver nagon tunnelbana, utan anvander sig huvudsakligen av sin hdgbana (SkyTrain) som
oppnade 1986 och ar med sina dagliga 426,500° passagerare, Canadas tredje storsta. Kan en

hogbana bli Géteborgs andra pragel efter sparvagnen?

! Banverket, 2006

& American Public Transport Association, Internet
® Ibid, Internet



1.2 Syfte

Syftet med uppsatsen ar att undersoka mojligheterna med att konstruera en planseparerad
hogbana som stracker sig mellan Chalmers och Sddra Liseberg via Linnéplatsen, Jarntorget,
Skeppsbron och Ullevi med avseende pa hur markanvandningen idag ser ut langs strackan, om
manniskor boende langs detta kan bli paverkade av stérningar, dvs. buller och hur stationerna ar

placerade nar det géller tillganglighet till samhéllsviktiga funktioner.

1.3 Fragestallningar

* Ar gatubredden tillricklig for att fa plats med en hogbana vid den projekterade
linjedragningen?

* Hur ar stationerna placerade i relation till viktiga samhallsfunktioner?

* Hur paverkas boende nara en projekterad linjer respektive stationer avseende buller och andra

storningar?

1.4 Avgransningar

Denna uppsats handlar om hdogbanan och dess inverkan pa buller och markanvéandning. Darfor,
kommer diskussion géllandes kostnader, tidsplan, teknik, ingenjorskonst, estetik, och det
socioekonomiska tillstandet att vara begransat. En granskning géllande en geografisk
lokalisering av vagnhallar, véandslingor och sambandscentraler kommer ocksa att uteslutas.
Potential fér en hdgbana finns inte endast i Innerstadens nérhet, utan detta kan dven stracka sig
till Norra Alvstranden, Backa, Vastra Frolunda, Kungssten, respektive MolIndal. Att undersoka
exempelvis markanvandning fran och till ovanstdende stadsdelar vore allt fér omfattande for

denna uppsats.



1.5 Disposition

Kapitel tva innehaller en litteraturdversikt om hur hoghastighetskollektivtrafik planeras och
storningar som kan paverka omgivningen. | det tredje kapitlet beskrivs Goteborg kortfattat och
darefter de olika projekt inom kollektivtrafiken som finns och har funnits i staden. Det fjarde ar
metodkapitlet och beskriver de olika metoder jag anvant mig utav och hur jag gatt tillvaga med
arbetet. Det femte kapitlet ber0r resultatet av matningar som gjorts, indelade i olika
linjestrackningar som innehaller kartor, tabeller och en beskrivning av omradet. Slutligen
kommer det ett kapitel déar en diskussion kring mitt resultat ingar, samt rekommendationer for

framtida forskning.



1.6 Omradesbeskrivning

Figur 1.1 visar studieomradet 6ver Goteborgs centrala delar. Den vita linjen representerar
sparstrackningen som ar totalt 8578 meter, som stracker sig fran utgangspunkten vid Chalmers
Tekniska Hogskola, forbi Sahlgrenska Universitetssjukhuset mot Jarntorget via Ovre
Husargatan, darefter langs Sodra Alvstranden forbi Operan, Nordstan och Drottningtorget mot
Korsvagen via Evenemangsstraket dar &andhallplatsen &r utanfor Ostra infarten till
Chalmerstunneln vid Liseberg Stédra. De rbda linjerna visar matstrackorna som representerar

bredden pa gatan, och de bla markeringarna ar placeringen utav de foreslagna stationerna.

S i : 5 22 . p = ' ,‘ o \,\1}/

Figur 1.1: 1-Chalmers, 2-Sahlgrenska Universitetssjukhuset, 3-Linnéplatsen, 4-Handelshdgskolan, 5-Jarntorget, 6-

Operan, 7-Centralstationen, 8-Ullevi, 9-Korsvagen, 10-Liseberg Sédra.



2.0 LITTERATUROVERSIKT

2.1 Vad ar en hogbana?

En hdgbana, elevated mass rapid transit (EMRT) eller elevated railway ar planseparerad
ralstrafik som vanligtvis ligger nagra meter ovanfor markplan, staendes pa pelare tillverkade av
bland annat stal- eller betongkonstruktioner (se Figur 2.1). Hégbanor, precis som tunnelbanor har
farre stopp och hogre medelhastighet, beroende pa att de ingar i slutna system och behdver darfor
inte lamna foretrade at annan trafik.’® Sa tidigt som 1800-talets slut fanns det hogbanor i bade
New York City och Chicago som tillhérde respektive tunnelbanesystem. Att bygga sapass dyra
och omfattande projekt pa den tiden kunde bara rattfardigas i stader som hade hoga

trafikvolymer likt ovannamnda.™

Figur 2.1: Aldre delar av Berlins tunnelbanesystem &r hdgbanor. | Bangkoks hogbana ovanfor stadstrafik till hoger.

Definitionen mass rapid transit (MRT) innefattar bade hog- och tunnelbana, dessutom inkluderas
i vissa fall bussar. Kriterierna for MRT ar att man alltid har foretrade, det vill séga att man i vid

eventuella stoppljus inte har vajningsplikt.*

10 Hanson, S.,Giuliano, G., 2004, s.199
1 |bid, 2004, .69
12 Halcrow, F., 2000, s.17



2.2 Planering av MRT

| planeringsstadiet av ny kollektivtrafik ar den lodrata planeringen ett av de viktigaste valen man
kommer att gora. Detta val har en stor inverkan pa de initiala kostnaderna paverkan som kan ges
pa miljon, den fysiska omgivningen och bestammer huruvida kollektivtrafiken skall forekomma
under, ovan eller vid markplan.”® Att bygga ett tunnelbanesystem medfér hoga kostnader pa
grund av att tunnlar behdver byggas, och speciellt om geologiska omstandigheter, det vill sédga
om exempelvis ostabil lera finns i omradet.** Eftersom tunnelbanesystem finns under markytan,
kravs det ytterligare finansiella resurser for drénering, evakuering och brandsékerhet i tunnlarna.
En tunnelbana har déremot en stor frihet néar det galler planering av en rutt. Topografin har
mindre paverkan for ett tunnelbanesystem an en hogbana, eftersom att man kan bygga under
barridarer som finns ovan mark. Trots detta valjer vanligtvis tunnelbanesystemen anda en rutt som

foljer samma korridor som en hégbana hade gjort.™

Ytterligare en dimension i planeringsstadiet nar man skall vélja ett system som gar ovan eller
under mark &r den visuella aspekten. En hégbana langs en trafikkorridor hade éndrat stadsbilden
markant, nagonting som en tunnelbana inte hade gjort. Detta behdver nodvandigtvis inte betyda
att stadsbilden kommer bli dalig pa grund av att en hdgbana kommer vara narvarande.'
Mojligheten att utforma hdgbanan estetiskt tilltalande finns, och bor tas upp i planeringsstadiet,
samtidigt som kostnaden bara upptar en brakdel av ett hdgbane-projekt.'” Om planeringen av en
hdgbanas rutt ar bristféllig kan detta leda till att hégbanan blir en barriér i en korridor, istallet for

att integreras i den.*®

Kostnaden &r en viktig fraga, hur ett projekt skall finansieras och vem som skall betala. ITA
(International Tunneling Association) gjorde ar 2000 en studie med avseende pa vad de olika
systemen kostar att bygga, och de kom fram till att en tunnelbana kostar generellt sett mer &n

13 Halcrow, F., 2000, s.185
14 Banverket., 2006

5 Halcrow, F., 2000, s.186
1% |bid, s.189

7 bid, .175

18 1bid, s.189

10



dubbelt s& mycket att bygga an en hogbana.” Det finns svangrum i kostnaderna, vilket innebar
att beroende pa bland annat geografiska eller politiska faktorer, kan projektet bli dyrare eller
billigare.® Vid tillampning av ny infrastruktur kommer oftast storsta delen av kapitalet fran
diverse statliga institutioner, det vill s&ga skattepengar. Darfor vill dessa institutioner, som
handlar med befolkningens tillgangar, veta att investeringarna slutligen blir framgangsrika, sa att

man i framtiden kan utvardera om mer kapital borde satsas.*

Kollektivtrafikens syfte, vare sig det géller buss, sparvagn eller tunnelbana &r det darfor att man
vill forbattra invanarnas tillganglighet. Att uppratta stationer eller hallplatser vid samhallsviktiga
noder ar essentiellt. Ett kollektivtrafikssystem behover ocksa generera omsattning for att kunna
fortsatta drivas®, darfor ar det viktigt att stationer ar lokaliserade, forutom i stadens mest centrala
delar, men dven andra viktiga platser; bland annat stora buss- och sparvagnsknutpunkter,

turistattraktioner, larosaten, sjukhus, arenor och bostadsomraden med hdg densitet.?

19 Halcrow, F., 2000, s.46
0 |pid, s.45

21 Crampton, G., 2003, s.2
?2 Halcrow, F., 2000, s.183
23 Laporte, G., 2011, s.96

11



2.3 Storningsmoment

Att kollektivtrafik medfor ovésen &r ingen nyhet. Goteborg har exempelvis sina
storningsmoment fran sparvigarna i markplan, respektive alla andra former av fordonstrafik.*
Vad som ibland kritiseras emot en hdgbana, &r att linjerna som vanligtvis &r i hojd med 4-6:e
vaningsplanet kan vid bostader skapa storningar for de boende (se figur 2.2), speciellt vid
stationerna dar inbromsningar och accelerationer sker. Jamfor man med sparbunden
kollektivtrafik i markplan &ar det oftast kommersiella verksamheter som drabbas av buller, och

inte bostader.”

Buildings Buildings

5.5 m 5.5 m

== -8

B S i e =

o o

T i — —

=Y~

Figur 2.2: Genomskarning av en genomsnittlig station i Bangkoks hdgbanenit och ljudvagornas riktning vid

stationerna. (Kalla: Paoprayoon, S.)

En undersokning gjordes i Bangkok 1999 dar man studerade buller och stérningar pa

kringliggande bostéader vid planskilda stationerna i stadens hogbana (BTS). 21 av 23 stationer

24 Goteborgs-Posten (2012-08-09)
25 Paoprayoon, S., Pamanikabud, P., 2002, s.360

12



studerades och ljudmatningar samlades ifran bada sidor av plattformarna (se figur 2.2).
Ljudupptagning anordnades aven mellan tva stationer, dar vagnarna varken bromsar eller
accelererar.”® Studien visade att bullret fran hogbanan skapade mindre oljud &n vanlig
fordonstrafik pa gatan. Daremot, menar forfattarna att storre oljud finns for de som bor i hojd
med hogbanan, tatt intill stationerna. Detta beror pa att bullret 6kar nar vagnarna bromsar in eller
accelererar, och detta sker vid stationerna.”” Den stora skillnaden finner man mellan de olika
stationerna, dar bullret ar avsevart lagre. Vid platser dar manniskor bor tatt intill
stationsplattformarna, kan buller lattare forebyggas om barriarer vid plattformarnas slut byggs.?

Trots att tunnelbanesystem leds under markytan betyder det inte att man undviker storningar.
Problem med vibrationer aterfinns pa flertalet platser dar framforallt dldre byggnader paverkas
negativt av vibrationerna da byggnaderna ofta fanns pa platsen innan tunnelbanesystemet
tillkom.”? Paverkan pé ljudnivan finner man dven vill anlaggning av ett tunnelbanesystem,
speciellt dar man bygger de underjordiska stationerna. Mycket material och byggarbetsplatser
kravs vid tunnelbygge och kommer kvarbliva under en langre tid pa grund av att tunnelbygge &r
en langdragen process, darmed leder detta ofta till storre storningar i trafiken.*® Med en rimligt

valskott planering, kan uppférandet av en hogbana undvika otillborliga trafikstorningar.®

%% |bid, s.353
%" |bid, s.360
%8 |bid, s.362
%9 Halcrow, F., 2000, s.190
%0 Halcrow, F., 2000, s.189
%1 |bid, s.190

13



2.4 Markanvandning

En studie i Beijing fran mitten av 1990-talet visar att planseparerad kollektivtrafik i form av en
hogbana hade givit hogst medelhastighet genom hdgbelastade trafikkorridorer relation till
speciellt anvisade busskorfalt och sparvagstrafik i markplan. Detta beror pa att den
planseparerade trafiken inte behdver lamna foretrade till ndgon annan trafik vilket ger hogre
tidsvinst 4n de andra alternativen.® Ur ett markanvandningsperspektiv tar alla tre alternativen en
viss plats. Ett busskorfalt behdver ersatta ett befintligt korfalt at varje fardriktning och detsamma
galler sparvagarna i markplan. Gallandes hogbanan finns det olika pelarstrukturer att vélja
emellan, men det finns utrymmen mellan varje pelare som man kan anvéanda. Saledes upptar en
hogbana minst utrymme ur ett markanvandningsperspektiv, men ar ocksa det dyraste av de tre

alternativen.®

| fallet Beijing drogs slutsatserna att det inte var lonsamt att tillampa en hogbana, utan i deras fall
var nya busskorfalt en battre I6sning. Forfattarna papekar dock att studien géllde
forutsattningarna for endast Beijing. Att nya busskorfalt var mer I6nsamma i Beijing berodde pa
att gatorna dar redan ar véldigt breda och darmed finns det tillrackligt med plats att anlagga
detta. De papekar aven att, i andra stader som inte har fordelarna med breda gator kan en
hdgbana, alternativt tunnelbana vara ett béattre beslut eftersom tillrackligt utrymme kanske inte
finns. Att ta bort korfalt for de privata bilisterna i forman for kollektivtrafik, tycker forfattarna
ocksa ar rattfardigat® Markanvandningen en hogbana upptar, kan i manga fall vara mycket
begransad om den byggs langs en korridor som har delade kérbanor (se figur 2.3), det vill séga

utrymmet en hogbana anvander i ett gaturum ofta & mindre 4n manga kan tro.*

32 Spencer, A H., Wang, A., 1996, s.241
33 |bid, s.242-243

% Ibid, s.250

3 Halcrow, F., 2000, 5.190

14
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Figur 2.3: Phloenchit Road, Bangkok (Kélla: Terence Ong)

| en studie av urban utveckling och markanvéndning i 8 olika sparbundna kollektivtrafiksystem,
kunde man konstatera att \Vancouvers hogbana visat tydligast framgang i tre olika dimensioner:*
* Stimulering av utveckling i stadskérnan;

* stimulering av utveckling i nedatgaende omraden;

* forandring av monstret i den urbana utvecklingen.

Detta innebar for Vancouvers del att befolkningstatheten langs korridorer dar hégbanan strécker
sig igenom Okade. Verksamheter och foretag etablerade sig vid hallplatserna dar tillgangligheten
visade sig bli hogre efter etableringen av hogbanan. Sma stadskarnor skapades allt eftersom
manniskor och verksamheter sokte sig till namnda hallplatser pa grund av deras nyfunna

attraktivitet och tillganglighet.*’

38 Mackett, R., 2003, s.156
37 |bid, s.156
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2.5 Sammanfattning

Nér en stad ar i behov av ny héghastighets- kollektivtrafik behdver man forst ta stéllning till om
man skall ha ett system ovan eller under mark; en hégbana eller tunnelbana. Viktigt att poangtera
ar att bada system har olika for- och nackdelar, och hur omfattande dessa kan bli beror pa

flertalet faktorer.

Ett tunnelbanesystem ar snabbt, tidseffektivt, markanvandningen paverkas inte samtidigt som
stadsbilden blir mer eller mindre ofdrandrad. Déremot ar detta ett system som generellt sett &r
ungefar 6 ganger sa dyrt att bygga i relation till sparvag i markplan, och mer &n dubbelt sa dyrt
som en hogbana.® Lokala avvikelser kan forekomma, bland annat de geografiska faktorerna har

stor paverkan pé& kostnaderna, och kan diarmed hojas ytterligare.®

Hogbanan kan som ndmnt ovan uppforas till ungefar hélften av kostnaden jamfort med en
tunnelbana. En viss inkraktning pa markanvandningen férekommer, men gar att minimera om
man planerar pa ratt satt.* Kritik mot den estetiska utformningen (se figur 2.3) av en hogbana
och hur den ska platsa i stadsbilden existerar vanligtvis. Daremot, kan man gdra hdgbanan
estetiskt tilltalande, utan att en ansenlig mangd pengar behdvdes ldggas pa detta.” Buller
forekommer ofta vid stationerna och det &r pd grund av inbromsningar och accelerering, men kan
forebyggas genom att skapa skyddsbarridrer.*” Studien i Beijing visade att stader som inte har
lika breda gator, stérre behov av hogre medelhastighet och mer kapital, kan en tunnel- eller
hogbana vara en battre 16sning. Att investera i kollektivtrafiken kan pa sikt leda till ekonomisk
tillvaxt, da i vissa fall de olika stationerna blivit en drivkraft for verksamheter.* Finns det redan
tillgang till breda trafikkorridorer i staden skapar inte en tunnelbana sarskilt mycket
overlagsenhet &n en hdgbana nar det galler markanvandning eller hastighet, snarare att det blir

vasentligt dyrare.*

38 Halcrow, F., 2000, s.47

% Ibid, s.45

0 |bid, s.190

1 |bid, s.189

42 Paoprayoon, S., Pamanikabud, P., 2002, s.353
*3 Mackett, R., 2003, s.156

* Halcrow, F., 2000, s.188
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3. BAKGRUND

3.1 GOteborg

Goteborg ar lokaliserat pa Sveriges Vastkust och har 521 587 invanare inom tatorten. Av dessa
invanare befinner sig cirka 72 % pa fastlandet, och resterande p& Hisingen.”® Staden fick
stadsprivilegier 1621 och redan pa 1700-talet var Goteborg en viktig plats for
handelsverksamhet, da Svenska Ostindiska Kompaniet grundades och darmed blev staden den
forsta i Sverige som hade foretagshandel pa internationell niva. Eftersom hamnverksamheter
praglat staden sen sin begynnelse var Goteborgs hamn i borjan av 1900-talet Skandinaviens
storsta och viktigaste hamn, och har forblivit detta an idag.*” * Anvandandet av bil i Goteborg &r
forhallandevis lagt i forhallande till kranskommunerna dar siffror fran 2003 visar att vid tillfallet
hade Goteborgarna 353 bilar per 1000 invanare, jamfort med Kungsbacka som hade 501 bilar per

1000 invanare. Goteborg héller sig med cirka 100 bilar per 1000 invanare under rikssnittet.*

Ar 1879 oppnar ett Engelskt bolag vid namn Gothenburg Tramway Ltd. den forsta
sparvagnslinjen, men kops vid sekelskiftet upp av Goteborgs Stad. Kort darefter tas den
elektriska sparvagnen i bruk.* | dagslaget drivs sparvagarna i Géteborg av Goteborgs Sparvagar
AB, och opererar tolv linjer, varav tio passerar Brunnsparken och nio pa
Centralstationen/Drottningtorget.”* Detta gor de tva sistnamnda héllplatserna de mest anvanda i
form av resenarsfloden.® Eftersom staden véaxt fran Innerstaden och utdt, men strukturen

kvarblivit, har lett till den Gverbelastning Inom Vallgraven man kan se idag.>

> Statistiska Centralbyrén, 2012
“® Trafikkontoret, 2005, s.18

4 Goteborgs Stad, Internet

8 Goteborgs Hamn, Internet

*° Trafikkontoret, 2005, s.30

0 Goteborgs Sparvagar, Internet
*1 vasttrafik, 2008 (2012-05-19).

%2 vasttrafiks hallplatsdata, 2006-2007
>3 Trafikkontoret, 2005, s.10
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3.2 Diverse infrastrukturprojekt i Goteborg

Redan pa 1930-talet fanns det planer om att bygga en tunnelbana under Géteborg. Ett officiellt
forslag betraffande linjestrackning (se figur 3.1) och kostnader hamnade hos Goteborgs
Sparvagar den 1 september 1934.> | Denna dag finns det fortfarande ingen tunnelbana i staden. |
dagslaget rader det ett allméant samforstand bland invanarna i Goteborg betraffande att nagot
maste goras inom utvecklingen av Goteborgs kollektivtrafik eftersom kapaciteten pa sparvagarna
i City har natt sitt tak for flera ar sedan. Man kan flertalet ganger de senaste aren lasa pa GP:s
debattsida, inlagg dar experter som vanliga ménniskor, argumenterar for ett byggande av en
tunnelbana i Goteborg.® Leran som finns under Goteborg har alltid medfort svarigheter nar det
kommer till bland annat olika sorters tunnelbyggen. Leran &r ostabil och kan orsaka svara skred.

Detta ar ndgot som stadsplanerare och andra organisationer har kannedom om.
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Figur 3.1: Forslag pa linjestrackor for Goteborgs Tunnelbana 1934 respektive 1967 (editerad av Martin Rudolphi)

Ar 1992 gjordes det en utredning om huruvida en tillimpning av en planskild Automatbana runt
Goteborgs innerstad. Automat syftar pa ett forarlost fordon. Problemet som funnits lange i

Goteborg ar detsamma som utredningen namner; att resorna som gors med sparvagn i City inte

4 Sveriges Radio, 2009
s Goteborgs-Posten, Internet (2012-01-23)
* Banverket, 2006
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erbjuder tillracklig hastighet for att uppmuntra bilister att stalla sitt fordon och aka kollektivt.
Den radiella delen av kollektivtrafiken (pendeltag, sparvagn och expressbuss) gar idag snabbt in
mot City, darefter sanks medelhastigheten avsevart pa grund av de manga stopp som behdvs
goras pa grund av hog tithet av hallplatser.”” Samtidigt ar kapaciteten for kollektivtrafiken fullt
utnyttjad i Innerstaden.® Figur 3.2 visar etapperna som var foreslagna att stracka sig mellan
Drottningtorget och Korsvagen via Garda, med en langd pa 2,3 kilometer. Etapp nummer tva
skulle stracka sig mellan Korsvagen och Sahlgrenska som delvis skulle gd genom en tunnel.
Tredje och fjarde etapperna skulle sluta cirkeln runt staden och ga mellan Linnéplatsen tillbaka
till Nordstan via Ovre Husargatan, Jarntorget och Skeppsbron. Det finns enligt rapporten mycket

restid att spara beroende pé vart man kommer ifran. *°

Automatbanan kom med flertalet olika alternativ betraffande vilken teknik man ville anvanda.
Det som valdes var en vagn pa 8 meter som har gummihjul och som skulle rymma 40
passagerare, varav 28 sittande. Eftersom vagnen skulle foras framat med en central styrbalk hade
man darfor inte Iast sig for nagot specifikt system. De olika bankonstruktionerna som studerades
var alla skilda fran all 6vrig trafik, och kunde ga igenom tunnlar saval som ovan markplan.
Banan, som bestar tva delar: kérbanan innehaller av kraftforsérjningen till vagnarna, samt styr-

och vaxlingssystem och barbanan som ar konstruktionen som bér kérbanan i luften.®

Stationerna var tankta att ha en central plattform med sparen pa var sida, men lokala avvikelser
kunde forekomma beroende pa de olika forutsattningarna for varje station. Samma stomme
skulle anvandas medan fasaderna gick att ha variation pa. Perrongerna skulle vara ungefar 25
meter langa och mojlighet till utbyggnad skulle finnas. Eftersom perrongerna skulle vara 6-7

meter ovan markplan skulle dessa nas med hjalp av rulltrappa och hiss.**

57 Goteborg, Trafikkontoret., 1992, s.6
*8 |bid., 5.7

% |bid., s.8

% |pid., s.22

®1 bid., s.22
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Figur 3.2: Karta dver den planerade linjestrackningen i Trafikkontorets utredning fran 1992 (Trafikkontoret)

Det vastsvenska paketet; en samling satsningar som gors i forman for framforallt
kollektivtrafiken och bilisterna, vars syfte ar att fram till cirka ar 2027 ska Vastsverige utvecklas

pa ett hallbart och fordelaktigt satt for alla parter. | paketet ingar redan fardiga projekt likaval

framtida projekt. Den stdrsta satsningen som redan idag &r i projekteringsstadiet ar Vastlanken.

En 8 kilometer lang dubbelsparig jarnvég, varav 6 kilometer kommer fardas under Goteborgs
centrala delar i tunnlar (se figur 3.3). Projektet ar berdknat att kosta cirka 20 miljarder och
kommer att finansieras till halften av statliga medel och resterande utav regionalt och lokalt
kapital. Beraknad tid till slutférandet ar mellan 16-18 ar.%

62 Trafikverket, 2012
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Figur 3.3: Vastlanken och stationernas placering (Trafikverket 2012, editerad av Martin Rudolphi)

Fran och med den 1 januari 2013 kommer en trangselskatt inforas i Goteborg, dar varje fordon
som passerar en betalstation kommer automatiskt fa en faktura hemskickad om namnt fordon
passerar mellan 06:00 och 18:29 under vardagar. Transportstyrelsen, vars ansvar &r att
administrera och informera om trangselskatten, menar att projektets syfte &r att minska
bilanvandandet och darmed fa battre luft med mindre fororeningar, medfinansiera andra
kollektivtrafikssatsningar for inte mindre an 34 miljarder mellan aren 2010 - 2027, for att fa fler
att valja kollektiv transport.® | Goteborgs tatbebyggda innerstad behdvs det goras mer plats at
fotgangarna, cyklisterna och kollektivtrafiken och darmed minska personbilarna.®

63 Transportstyrelsen, Internet
64 Goteborgs Stad, 2012
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Figur 3.4: A-Linnéplatsen, B-Annedalsmotet, C-Sahlgrenska Universitetssjukhuset, D-Chalmerstunnelns véstra
mynning, E-Ullevi Sédra, F-Scandinavium.

Under de senaste 10 aren har diverse upprustningar gjorts av sparvagnsnatet och dess hallplatser
runt om i Goteborg, bland annat en upprustning av Jarntorget.®® Tva ar senare stod bron 6ver
Annedalsmotet fardig som majliggjorde en sammanlankning av spartrafiken mellan Sahlgrenska
Universitetssjukhuset och Linnéplatsen.”® Samtidigt som Annedalslanken fardigstalldes, blev
aven Chalmerstunneln fardig. Denna sparvagstunnel gar mellan hallplatserna Korsvagen och
Chalmers. Tunneln dr 1005 meter lang och endast sparvagnar ar tillatna i tunneln.®” 2003
sparlade man evenemangsstraket och anlade tva nya hallplatser; Scandinavium och Ullevi Sodra
(se figur 3.4). Storsta anledningen till detta projekt att underlatta for resenarer som skulle aka
mellan Korsvagen och Ullevi for att slippa passera Brunnsparken.®® Ar 2006 invigdes
Gotatunneln som ar 1,6 kilometer lang, stracker sig mellan trafikplatserna; Lilla Bommen och

Jarntorget.*

%5 Trafikkontoret, 2006, s.6
% |bid, s.7

®" Ibid, s.7

%8 Ibid, s.8

% Ibid, s.37
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4. METOD

| detta kapitel redogors hur och varfor jag valt den linjestrackning jag valt, hur jag gatt tillvaga
for att gora matningarna, och hur jag valt platser dar stationerna bor placeras i relation till
samhéllsviktiga funktioner och for att reducera effekten av storningar for boende i stationernas
narhet. Jag har utdver de ndmnda metoderna gjort egna observationer langs rutten och vid de
forslagna stationerna och kortfattat beskrivit vilka sorters pelarkonstruktioner det finns att vélja
mellan. En kort korrespondens har forts med ansvarig pa Trafikkontoret i Goteborg dar jag stallt
fragor angaende Automatbanan som presenterades 1992. Fragor betraffande formgivning och

standardiserade matt pa hogbanestationer i Vancouver har forts med respektive ansvarig.

4.1 Linjestrackning

Jag har valt denna strécka darfor att den kopplar samman viktiga noder inom utbildning, statliga
institutioner, nojen och turistattraktioner, delvis for att avlasta tungt trafikerade zoner i
Innerstaden (se Brunnsparken), och aven att 6ka tillgangligheten for de som bor, arbetar eller
besoker namnda destinationer.” Jag har kringgatt den gamla bebyggelsen inom Vallgraven
genom att istéllet valja rutten langs Sodra Alvstranden, mellan Jarntorget och Operan som sedan
I6per in mot Centralstationen (se figur 1.1). Varfor jag valt att undvika hdgbanan att
genomtranga omradet inom Vallgraven, trots att det ar ett omrade dar det finns en hdg
koncentration med befolkning, verksamheter och kollektivtrafik beror pa att det generellt sett
inte ar acceptabelt att i historiska omraden, med aldre gatustruktur, har en hogbana.™

Den totala linjestrackningen ar 8,57 kilometer lang, och &r indelat i 9 olika linjestrackningar
mellan startstationen Chalmers och andhallplatsen Liseberg Sodra (se figur 1.1). Langs hela
rutten finns det totalt 97 matpunkter och varje delstracka har mellan 9-14 matpunkter. Genom att
mata bredden och titta omkring i till exempel Google Street View, eller genom egna
observationer i de olika trafikkorridorerna langs de projekterade strackorna gor att man kan ta

reda pa hur gatan anvands, samtidigt som en métning av gatubredd kan ta reda pa om en hogbana

70 Laporte, G., 2011, s.96
" Halcrow, F., 2000, s.188
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och tillhérande stationer kan bli placerade utan att skapa allt for mycket stérningar for bland

annat de boende i narheten.

Eftersom sparvagnarna i Goteborg har en lag medelhastighet, speciellt genom de mest centrala
delarna pd grund av manga stopp inom Kkorta avstand (se bilaga 11), samtidigt som
sparvagnstrafiken aven behover samspela med all annan trafik i markplan som bidrar till namnda
laga hastighet. Genom att anlagga en planseparerad sparvag med farre stopp, kan restiderna inte
bara kortas ned, utan dven gora systemet sakrare och eventuellt avlasta sparvagnslinjer. Jag har
aven undersokt kartor 6ver centrala Goteborg for att finna de samhéllsviktiga noderna och de
stora knytpunkterna for kollektivtrafiken. Linjestrackningen paminner om den i utredningen om

Automatbanan som Trafikkontoret presenterade 1992 (se kapitel 3), men med vissa avvikelser.

4.2 Matning

Mitningen har genomforts pé ett sitt dir jag med Google Earth™ zoomat in pa respektive
linjestrackning sa att man kan se vagens egenskaper, dvs. vad omradet mellan de yttre delarna av
gatan innehaller. Vad jag inkluderat i gatubredden ar: trottoar, parkeringsplatser, cykelbana, bil-
och spavég, samt refuger som finns inom gaturummet. Déarefter valde jag linjal-verktyget och
skapade en linje mellan tva punkter, i mitt fall for att rdkna ut bredden pa gatan (se figur 4.1).
Dérefter har jag sparat linjen som en matpunkt. Jag ville se hur stor del utav vagbredden som
utgjorde den del som kollektivtrafiken tagit ansprak pa. Darfor gjordes ytterligare en méatning

ovanpa varje matpunkt, men endast omradet som kollektivtrafiken anvande och antecknade detta

.
X ==x100
i en tabell. Jag ville fa vardet av andelen kollektivtrafik i procent, och raknade g

darfor att senare kunna ta del av eventuella skillnader i de olika stradckorna emellan. Jag har dven
maétt varje linjestracknings totala langd som dragits dar jag ténkt att hogbanan skall vara

placerad, och detta &r den vita linjen i figur 1.1, 4.1 och i kapitel 5.
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Mat avstdndet mellan tva punkter p& marken

Kartlangd: 67,32

Marklangd: 67,34
Riktning: 336,86 grader

[] Musnavigering

Figur 4.1: Linjal-verktyget i Google Earth mellan tvd matpunkter langs Skanegatan.

Nér antalet méatpunkter var fardigstallda extraherade jag varje varde i matpunkterna och infogade

detta i tabeller som aterfinns i nasta kapitel.

4.3 Stationerna

Att placera stationerna pa ratt plats ar en avgorande detalj, och det ar oerhort viktigt att de
samhéllsviktiga noderna har hog tillganglighet till stationerna. | detta inkluderar Lé&rosaten,
Nojen, Turistattraktioner, Arenor, Sjukhus och viktiga knutpunkter inom kollektivtrafiken.”
Viktigt att poangtera &r att stationerna star for den storsta delen av ljudstérningarna i ett
hogbanesystem™, darfor ar det viktigt att placera ut dessa pa en befintlig hogljudd plats som
anvands av bland annat frekventa sparvagnslinjer och bussar. | Vasttrafiks hallplatsdata sorterar
jag i storleksordning efter mangd pa- och avstigande som &r registrerade. Darmed kan man utlasa
om det &r en hallplats som ofta anvands.

e Laporte, G., 2011, s.96
3 pamanikabud, P., Paoprayoon, S., 2002, s.362
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I Vancouver finns det inga generella matt nér det géller stationerna - alla &r unika.” Darfor, har
jag slumpmassigt valt en station med rektanguldr form: Aberdeen Station, British Columbia,
Canada (se figur 4.2). Matten pa namnd station ar 23,7 meter i bredd, och 50,2 meter i langd som
ger en area pa 1192 kvadratmeter (23,7 x 50,2 = 1189 m?). Detta for att pa ett tydligt satt kunna
illustrera vart pa kartan stationerna skulle kunna vara lokaliserade och anpassa stationernas
placering, helst ovanpa befintliga stationer, om de finns. Stationerna illustreras som en bla

rektangel pa kartorna i kapitel 5 och i figur 1.1.

Figur 4.2: Aberdeen Station, Vancouver, Canada. (Tafyrn & Seamora Palecloud / Google)

Som figur 4.2 ovan visar, behOver stationerna inte ta speciellt mycket mark nar de star pa
respektive pelarkonstruktion. Att placera en station borde vara mojlig i exempelvis korsningen
Ullevigatan/Skanegatan (se kapitel 5.6-5.7), dar mycket trafik finns, tillverka broar i olika
riktningar, vilket gor att man sékert kan ta sig over till den del av gatan man 6nskar utan att
behdva korsa en stérre vag dar det forekommer mycket fordon eller vanta pa trafikljus. Stationen
innehaller aven rulltrappor och hissar som ofta aterfinns i tunnelbanesystem och skillnaden ar att
man fardas uppat i stationen istéllet for nedat.

" Jeffrey Busby (Senior Manager, Infrastructure Planning, South Coast British Columbia Transport
Authority) e-mail 2012-08-22
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Figur 4.3: Planerad station i Vancouver, Canada. (Kélla: TransLink)
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Man har vid stationerna i Vancouver satsat pa att skapa en trygg miljo genom att anvanda ljusa

farger, bra belysning och genom omfattande anvéndning av glas, skapar det bra insyn mot

exempelvis plattformarna. Man vill dven skapa ett sense of place, att stationerna har olika

utseende och far en pragel som symboliserar omradet dar stationen ar lokaliserad.”™ Stationerna

har mojlighet att ha olika verksamheter integrerade. Figur 4.3, ar en skiss som Jeffrey Busby pa

TransLink, Vancouver, dvs. bolaget som har hand om kollektivtrafiken i staden, skickade till mig

och visar en planerad station i Vancouver. Man kan se att redan vid planeringsstadiet har de valt

att integrera stationen med bland annat Starbucks, som ar ett café, dessutom finner man att

stationen ligger tatt intill befintlig bebyggelse (Citygate).

& Skelhorne, P., 2007, Internet
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4.4 Pelarkonstruktionerna

Figur 4.5: Paborjade pelarkonstruktioner i betong av den andra typen i Vancouver, Canada.
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Beroende pa hur gatan eller korridoren ar uppdelad behdver man gora ett val om vilken typ av
pelarkonstruktion bor anvanda pa en viss plats. P& vissa uppmatta gator finns det refuger som
separerar trafikens fardriktningar (se figur 2.3), och i dessa fall &r det da bast att anvanda sig utav
pelarkonstruktionen som aterfinns i figur 4.5. Resultaten betraffande markanvandningen
forutsatter att stodpelarna for hégbanan antingen har samma dimensioner som de i Bangkok (se
figur 4.5), vars bredd ar ungefar 2 meter™, alternativt den strukturen som finns i figur 4.4, dar
vardera pelare ar mellan en halv- och en meter bred och hogt nog att fordon samt sparvagstrafik
kan foras under. | Goteborg har trafikkorridorerna och gatorna olika karaktér och bredd. Darfor
kan det vara nodvandigt att anvanda bada typerna av pelarkonstruktioner genom ett kort avstand

beroende pa hur markanvandningen ser ut pa den platsen.

4.5 Kallkritik

Vid berékning av vdg- och gatubredd har jag anvant mig utav Google Earth’s verktyg: Linjal;
som kan uppvisa avstand pa kartan i bland annat meter eller kilometer. Hur exakt detta & som
métverktyg kan jag inte svara pd. Google’s satellitkartor dr fran 2008 och det kan finnas
andringar som gjorts utmed véagarna sen dess. Hallplatsstatistiken jag erhallit fran Vasttrafik
innehaller data mellan 2006 och 2007, det vill sédga att datan kan vara utdaterad, samt att den
innehaller endast registrerade pa- och avstigningar. Hur manga som inte registrerar sitt kort vid
pa- eller avstigningar ar svart att svara pa da det kan finnas stora morkertal. Matpunkterna &r inte
alltid placerade med lika langt avstand ifran varandra. Detta beror pa att under vissa delar av
gatorna ar det svart att bedoma var man kan fa en korrekt matning da i vissa fall tradkronor eller
utskjutna tak skymmer sikten for Google’s satellit. Jag har da anvant mig av Google Street
View™ eller Eniro Gatuvy™ for att se hur det ser ut under tradkronorna eller taken. Att vissa
linjestrackningar har fler matpunkter an andra beror pa skillnader i langd och dven utformning av
markanvandningen. Som tidigare namnt finns det ibland hinder som skymmer sikten i fran
satelliten och trots att man observerar matpunkten pa plats kan det finnas andra faktorer som gor

att matningen kan bli missvisande.

& Bangkok Mass Transit System, Internet
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5. RESULTAT

Resultatet kommer att beskrivas dar hela rutten har delats upp i delstrackor mellan tva stationer
(se figur 1.1), och varje delstracka kommer att innehalla en karta dar man kan se vart matningar
har gjorts och var stationerna &r utplacerade i relation till metoden. | varje delkapitel kommer det
aven att finnas en tabell som visar de olika matpunkternas variabler, dvs. hur bred gatan &r och
hur stor andel som ér tilldelad kollektivtrafiken. En évergripande beskrivning av omradet, dess
verksamheter, vagar och 6vriga egenskaper kommer &ven att finnas under respektive delkapitel.

| en kortfattad e-mail korrespondens med avdelningschefen for strategisk planering, Max Falk pa
Trafikkontoret, berattade han att ett skal for att projektet slopades var pa grund av att bilder pa
hur automatbanan skulle se ut i stadsbilden kommit ut publikt i media innan man hunnit gora
nagon sorts miljokonsekvensbeskrivning, och debatten som uppstod gjorde det politiskt svart att

ga vidare med projektet.”

" Max Falk (Avdelningschef for strategisk planering, Trafikkontoret Géteborg) e-mail 2012-05-15
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5.1 Linjestrackning 1: Chalmers — Sahlgrenska

Figur 5.1: Linjestrackningens alla 14 matpunkter.

A: Chalmers hallplats, B: Wavrinskys Plats, C: Sahlgrenskas hallplats, D: Geovetarcentrum.

Avstand: 1120 meter.

Den nya stationen jag placerat ut ovanpa Chalmers nuvarande hallplats for bussar och sparvagnar
(se figur 5.1). Chalmers hallplats forses idag av sparvagnslinjerna 8, , @ 10 ,13 samt stombuss
iE, och 4r placerad i anslutning till Chalmers Tekniska Hogskola, dér det finns ungefar 10 000
studenter.” Upp till Wavrinskys Plats, ett avstand pa ungefar 340 meter, bestar av kombinerad
cykelvag/gangvag langs hogra delen utav vagen, kollektivtrafikfalt &t bada riktningar i mitten
som delas med vanlig trafik (se tabell 5.1), samt ett korfélt i varje fardriktning for dvrig trafik. |
bilaga 1 kan man se nerat Sahlgrenska fran Guldhedsgatan intill Geovetarventrum tillnérande
Goteborgs Universitet, och resterande vég till ndsta station ar utrymmet for kollektivtrafiken idag
mellan matpunkt (4) och (14) i tabell 5.1 né&stan 10 meter i genomsnitt och &r centrerad i
trafikkorridoren, det vill sdga sa langt bort som mojligt ifran kringliggande bostéder och andra
verksamheter. Samtidigt har strackan enligt matningarna en genomsnittlig andel kollektivtrafik
pa cirka 33 %, vilket ar en tredjedel av det redan forhallandevis breda gaturummet. Mellan
matpunkt (2) och (3) finns det en bro som kan utgora ett hinder for hdgbanan, samtidigt som det
ar vid dessa matpunkter dar gatubredden ar som smalast pa hela strackan och dar
kollektivtrafiken idag delar yta med den vanliga trafiken (se tabell 5.1).

& Chalmers, Internet
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Matpunkt Gatubredd (m) Andel kollektivtrafik | Andel kollektivtrafik
(m) (%)
1 25,3 94 37,1
2 17 7,9* 46,4
3 19,2 7 36,4
4 31,4 12,2 38,8
5 41,1 7,9 19,2
6 28,3 9,7 34,3
7 27,2 11,2 41,2
8 31,1 16,2 52,1
9 26,7 8,4 31,4
10 27,6 7,3 26,4
11 31,2 8,4 26,9
12 34,9 9 25,8
13 35,8 7,9 22
14 28 91 32,5
Genomsnitt 28,9 9,4 33,6

Tabell 5.1: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Chalmers och Sahlgrenska.

* Markerade matpunkter delas kollektivtrafiksfaltet med Gvrig trafik.
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5.2 Linjestrackning 2: Sahlgrenska - Linnéplatsen

Figur 5.2: Strackan mellan Sahlgrenska Universitetssjukhuset till Linnéplatsen innehéllande 13 méatpunkter.

A: Sahlgrenskas Hallplats, B: Annedalsmotet, C: Linnéplatsen.

Avstand: 1028 meter.

Att ha en station i ndrheten till Sahlgrenska Universitetssjukhuset ar viktigt for tillgangligheten
till de nodvandiga funktionerna i staden. Inom sjukhusomradet finner man dven
universitetsbibliotek och andra institutioner som tillhdér Goteborgs Universitet. FOrutom
ovanstaende viktiga samhallsfunktioner, ar Sahlgrenskas hallplats pa sjuttonde plats i Goteborg
nar det galler p&- och avstigningar.” Hallplatsen forses med sparvagnslinjerna 6, i, £, 13 och
stombuss . Pa vag mot Linnéplatsen ar det, som man kan se i tabell 5.2 mellan matpunkt (2)
och (7) forhallandevis smalt och delas vid samma matpunkter kollektivtrafiken med ovriga
fordon. Langs med matpunkterna (5), (6) och (7) finns det bostader tatt inpd som kan storas.
Déremot, ar det ingen station i narheten dar stérningarna ar mest patagliga. Bullerplank finns for
tillfallet langs matpunkterna, men det ger endast skydd mot bil-, buss- och sparvagnstrafik
eftersom de inte ar hoga nog att kunna avskarma en eventuell hogbana. Vid métpunkt (8) okar
gatubredden markant och trafiken delar upp sig vid den stora trafikplatsen: Annedalsmotet (se
figur 5.2).

9 vasttrafik hallplatsdata, 2006-2007
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Matpunkt Gatubredd (m) Andel kollektivtrafik (m) Andel kollektivtrafik (%)
1 38,6 144 37,3
2 20,6 5,8* 28,1
3 20,5 8,3* 40,4
4 26,5 11,4* 43
5 21 6,3* 30
6 18 6,7* 37,2
7 23 8,9* 38,7
8 52,9 19,2 36,3
9 25,3 8,7 34,4
10 22,9 11,7 51,1
11 31,4 18,1 57,6
12 68,3 12,4 18,1
13 52 10,7 20,5
Genomsnitt 32,3 10,9 36,3

Tabell 5.2: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Sahlgrenska och Linnéplatsen.

* Markerade matpunkter delas kollektivtrafiksfaltet med 6vrig trafik.
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5.3 Linjestrackning 3: Linnéplatsen - Handelshdgskolan

Figur 5.3: Strackan mellan Linnéplatsen till stationen vid Handelshdgskolan

A: Psykologiska Institutionen, B: Campus Linné, C: Annedalsseminariet, D: Linnégatan, E: Skanstorget,

F: Linnéplatsen, G: Handelshdgskolan.

Avstand: 1000 meter

Linnéplatsen ar knutpunkt for flera sparvagnslinjer, bland annat 1, 2, 6 och diverse express- och
stads bussar. Hallplatsen ligger pa trettiosjunde plats inom Goteborg néar det géller antal
passagerare.®® Har finns dven entrén till Slottsskogen och Géteborgs Naturhistoriska Museum tatt
intill hallplatsen. Linnégatan som ligger parallellt med Ovre Husargatan dar matpunkterna ocksé
aterfinns. | narheten av Linnéplatsen finner man dven Psykologiska Institutionen, Campus Linné
och Annedalsseminariet som tillhor Goteborgs Universitet (se figur 5.3). Som man kan se i
tabell 5.3 finns det idag eller under mattillfallet ingen del av Ovre Husargatan som ar reserverad
for endast kollektivtrafik, dessutom &r gatan i genomsnitt 31,1 meter bred och sapass central som
gatan ar, behovs snabb kollektivtrafik. Daremot, har man pabdrjat bygga nya busskorfalt och

8 vasttrafik hallplatsdata, 2006 - 2007
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cykelvagar sedan tidigare i ar.2* Hur markanvandningen kommer se ut nér detta dr fardigstallt &r
inget jag kan svara pa i dagslaget. Mellan matpunkt (1) och (9) bestar markanvandningen fran
minimum tva bilkorfalt i varje riktning till upp till tre korfalt i varje fardriktning. Langs hela
strackan finns det dven fotgangar- och cyklistfiler pa bada sidor av vagen, samtidigt som det pa
en stor del av strackan aven ryms vertikala parkeringsfickor (se bilaga 3). Varfor en station bor
placeras mellan Handelshégskolan och Campus Haga ovanfor Sprangkullsgatan ar darfor att 6ka
tillgangligheten till de tva ovannamnda institutionerna, Kurs- och tidningsbiblioteket och
stadsdelen Haga, da det idag inte finns ndgon kollektivtrafik i sapass direkt anslutning. Figur 5.4
visar de tre hallplatserna i narheten; Vasa-Viktoriagatan (linje 2 och ), Handelshdgskolan (linje
2) och Hagakyrkan (linje 1, , 6, 9 och ). Handelshégskolan som redan har en
sparvagnshallplats pa byggnadens Ostra sida, underhalls av endast Linje 2, och har
anmarkningsvart 1agt passagerarantal jamfort narliggande hallplatser.®” Vad detta beror pa kan

vara att endast en linje passerar hallplatsen.
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Figur 5.4: Karta som visar hallplatser och linjer i omradet kring Handelshogskolan. (Vasttrafik)

A: Hagakyrkan, B: Vasa Viktoriagatan, C: Handelshdgskolan.

81 Goteborgs Posten, Internet (2012-08-06)
82 vasttrafik hallplatsdata, 2006-2007
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Jamfor man med de tidigare stationernas placering langs strackan, finns det hér betydelsefullt

mindre utrymme kan ett alternativ vara att integrera stationen i Handelshégskolan och Campus

Haga, da majligtvis denna station framst ar menat att locka studenter.

Matpunkt Gatubredd (m) Andel kollektivtrafik (m) Andel kollektivtrafik (%)
1 331 0 0
2 19,7 0 0
3 37,4 0 0
4 351 0 0
5 38,4 0 0
6 28,4 0 0
7 27,6 0 0
8 27,5 0 0
9 33,2 0 0
Genomsnitt 311 0 0

Tabell 5.3: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Linnéplatsen och Handelshdgskolan.
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5.4 Linjestrackning 4: Handelshodgskolan - Jarntorget

Figur 5.5: Strdckan mellan Handelshdgskolan och Jérntorget.

A: Campus Haga, B: Handelshdgskolan, C: Kurs- och tidningsbiblioteket, D: Haga, E: Jarntorget.

Avstand: 721 meter

Stationen Handelshogskolan kan man se &r placerad mellan Campus Haga och
Handelshégskolans byggnader med Kurs- och tidningsbiblioteket i direkt nérhet.

Bdrjan av denna linjestrackning, det vill saga resterande del av Spréngkullsgatan fram till
korsningen mot Parkgatan/Sédra Allégatan, dvs. gatan séder om métpunkt (3), ar endast cirka 19
meter bred. Detta inkluderar totalt trottoarer pa bada sidor, samt tre korfalt med det tredje som
varierar i fardriktning.

Hogbanan bor placeras sa langt fran husfasaderna fran mojligt s3 minsta majliga buller kan
forekomma. Korsningen vid matpunkt (3) 6kar gatubredden respektive trafikfléden och mer plats
finns att ta del av. Jag var valt att lagga linjedragningen langs Norra Allégatan vars trafik gar i
vastlig riktning istallet for Sodra Allégatan, vars trafik ar fardas osterut, darfor att sa fa som
mojligt ska bli storda utav eventuellt buller. Mellan métpunkt (4) och fram till métpunkt (6) ar
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det endast parkeringsplatser norrut, darefter svanger hogbanan in pa Nya Allégatan som ligger

emellan Norra och Sddra Allégatan. Detta ar basta valet darfér ndr man narmar sig bebyggelsen

mellan matpunkt (7) till (9) centreras banan och langsta avstand mojligt fran bostader langs Allé-

korridoren® uppnas. Man kan se i tabell 5.4 att det inte finns ndgon kollektivtrafik langs

maétpunkterna. Att notera ar att befintliga kollektivtrafiken &r koncentrerad till Sodra Allégatan

dar sparvagnstrafik fardas i bada riktningar.

Matpunkt Gatubredd (m) Andel kollektivtrafik (m) Andel kollektivtrafik (%)
1 20,2 0 0
2 19,2 0 0
3 32,4 0 0
4 7,1 0 0
5 6,4 0 0
6 6,5 0 0
7 9,3 0 0
8 9,3 0 0
9 9,3 0 0
Genomsnitt 13,3 0 0

Tabell 5.4: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Handelshégskolan och Jérntorget.

8 Samlingsnamn fér Nya Allén, samt S6édra och Norra Allégatan
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5.5 Linjestrackning 5: Jarntorget - Operan

Figur 5.6: Strackan mellan Jarntorget och hallplatsen intill Goteborgsoperan. (Google)

A: Jarntorget, B: Folkets Hus, C: Gotatunnelns sddra infart, D: Packhuskajen, E: Operan (hpl)

Avstand: 1300 meter

Jarntorget dr den sjunde storsta knutpunkten nar det galler kollektivtrafikens passagerarantal.®
Darfor ar det valdigt viktigt att det finns en station ovanfor den befintliga hallplatsen. Hallplatsen
huserar aven idag sparvagnslinjerna 1, , 6, 9, och . Utover detta finns Folkets Hus och borjan

pa restaurang- och shoppinggatan Linnégatan séder om Jarntorgets hallplats.

Vid méatpunkt (2) finner vi in- och utfarten till Gotatunneln som blev 6ppnades for trafik ar 2006.
Syftet med tunneln var att fa undan barriaren som Gaétaleden skapade med sin tunga och febrila
trafik, sa byggandet av kvartersstaden kunde paborjas langs Packhuskajen och intill
Goteborgsoperan (se figur 5.6). Vad som gor att omradet fortfarande ar oexploaterat, trots att

tunneln ar fardigstalld, beror pa oklarheter géllande Véastlanken.®

Tabell 5.5 visar att vdgen mellan méatpunkt (3) och (8) har betydelsefullt smal gatubredd, men

sedan Gotatunnelns fardigstallande har trafiken minskat fran 65 000 fordon per

8 vasttrafik hallplatsdata, 2006-2007
8 Vagverket, Internet.
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vardagsmedeldygn till cirka 13 500.% Vid méatpunkt (9) borjar separata busskorfalt och andelen

kollektivtrafik i gatubredden uppgar till nastan 20 % innan gatubredden nastan dubblas infor

sista matpunkten (11) innan stationen vid Operan tas vid. Langs strdckan finns det ndstan

obefintligt med bostader som kan tankas storas av buller fran hogbanan. Det ar forst mellan

matpunkt (9) och (11) som bostadsbebyggelse uppkommer, men de ligger hogre upp och i pa

behagligt avstand fran hogbanan.

Matpunkt Gatubredd (m) Andel kollektivtrafik (m) Andel kollektivtrafik (%)
1 36,7 0 0

2 37,1 0 0

3 22,7 0 0

4 15,5 0 0

5 21,1 0 0

6 10,5 0 0

7 21,9 0 0

8 19,9 0 0

9 20,4 3,9 19,1
10 20,2 3,9 19,3
11 37,3 10,1 27
Genomsnitt 23,9 1,6 59

Tabell 5.5: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Jarntorget och Operan.

8 Goteborgs-Posten, Internet (2009-09-20)
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5.6 Linjestrackning 6: Operan - Centralstationen

Figur 5.7: Operan - Centralstationen

A: Operan (hpl), B: Goteborgsoperan, C: Nils Ericsonterminalen, D: Goteborg Central, E: Centralstationen

F: Nordstan képcenter.

Avstand: 1052 meter.

Gotaleden, dar Operans nya hallplats ar foreslagen (se bilaga 6) bestar av en dubbelfilig
asfaltsvag i bada riktningar, varav ett korfalt i varje riktning ar asidosatt for endast bussar.
Mellan vagarna finns en refug som vid méatpunkterna (1), (2) och (3) uppmattes till cirka 3 meter
bred (se bilaga 6). Omradet kring Gota Alvbrons sodra faste ar en stor trafikplats som ibland kan
kallas kaotisk pa grund av det kluster av vagar och broar som finns.*” (se figur 5.8). Léangs
matpunkt (4) till och med (8) pa vastra sidan ligger Nordstans kopcentrum med tillhérande
parkeringshus, pa den ostra sidan finns Goteborgs Centralstation och Nils Ericsonterminalen, och
i mitten finns Nordstans buss- och sparvagnshallplats dar bland annat linje 6, 13, samt stombuss
och [§f passerar (se bilaga 7). Hallplatsen ar Goteborgs 13:e mest anvanda. Kombinerar man
Nordstans hallplats med Nils Ericsonterminalen och Géteborg Central flyttas hallplatsen upp till
tredje plats nar det géller antal passagerare.® Man kan se i tabell 5.6 att denna stracka har en stor

87 Véagverket, Internet
8 vasttrafik hallplatsdata, 2006-2007
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yta i gaturummet tillagnat kollektivtrafiken. Detta kan tros ha att géra med nérheten till bland
annat den intensiva sparvags- och busstrafiken som finns kring Nordstan och den stora
trafikplatsen i figur 5.8, dér anslutning fran Hisingen med Géta Alvbron och norra mynningen
fran Gotatunneln.

Figur 5.8: Trafikplats vid Gotatunnelns norra mynning vid Goéta Alvbrons faste. (Radar)
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Matpunkt

Gatubredd (m)

Kollektivtrafiksandel (m)

Kollektivtrafiksandel (%)

1 18,7 9,3 49,7
2 30,2 13,3 44

3 34 15,8 46,4
4 49,1 7,7 15,6
5 49,2 10,4 21,1
6 59 24,6 41,6
7 57,3 28,2 49,2
8 46,2 14,9 32,2
9 28,8 8,2 28,4
Genomsnitt 41,3 14,7 36,4

Tabell 5.6: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Operan och Centralstationen.

44




5.7 Linjestrackning 7: Centralstationen - Ullevi C

g

Figur 5.9: Strackningen Centralstationen - Ullevi C. (Google)

A: Centralstationen, B, Gamla Ullevi, C: Rattscentrum, D: Polishuset, E: Ullevi C

Avstand: 691 meter

Centralstationen/Drottningtorgets hallplats &r den néast hogst anvanda i Goteborg efter
Brunnsparken.® Har samlas linje 1, 2, B, 7, [, 9, M, och 13 (se figur 5.9). Ovan pa denna
befintliga hallplats bor den nya stationen ocksd ligga. Som man kan se i tabell 5.7 ar
strackningen mellan Centralstationen och Ullevi C é&r till en bdrjan forhallandevis smal,
dessutom finns det ingen kollektivtrafik den strdckan. Fram till korsningen Slussgatan/Nya
Allén, ar norra sidan av Fattighusan nyttjad av sparvagstrafik i bada fardriktningar och bor ej
anvandas av hogbanan, detta pa grund av att bostader och andra verksamheter ar belagna nara.
Sodra sidan, alltsa den sida alla matpunkter ar utsatta (se figur 5.9), av Fattighusan, dvs.
Slussgatan, bestar av ett korfalt i varje fardriktning, parkeringsfickor och cykelbana i dstergaende
riktning samt trottoar for fotgangare i vastlig, respektive Ostlig riktning och &r ocksa mycket

smalare an resterande del av linjestrackan (se tabell 5.7).

Efter korsningen borjar Ullevigatan som stracker sig mellan Gamla Ullevi och fram till

korsningen mot Skanegatan dar. Denna stracka bestar av dubbelfilig cykelvag samt lika stort

8 vasttrafik hallplatsdata, 2006 - 2007
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utrymme for fotgangare, tva filer at varje fardriktning med vanlig fordonstrafik och en fil i
vastgaende riktning for kollektivtrafik. Utdver detta finns det en asfaltsbelagd refug mellan
fardriktningarna vars bredd ar 2,40 meter, samt ytterligare en refug med 1,25 meter i bredd som
separerar bil- och cykeltrafiken (se bilaga 8). Att denna stracka har ett lagt genomsnitt nar det
galler kollektivtrafiken mellan métpunkt (5) och (10) ar pa grund av att endast busskaorfalt i en

fardriktning existerar. Alla sparvagnar ar pa andra sidan fattighusan.

Métpunkt Gatubredd (m) Kollektivtrafiksandel (m) Kollektivtrafiksandel (%)
1 13,5 0 0

2 10 0 0

3 12,3 0 0

4 22,6 0 0

5 33,3 4,9 147
6 28,4 3,5 12,3
7 24,1 3,5 14,5
8 27,1 3,5 12,9
9 28,7 3,5 12,1
10 39,9 3,5 8,7
Genomsnitt 23,9 4,2 15,9

Tabell 5.7: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Centralstationen och Ullevi C.
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5.8 Linjestrackning 8: Ullevi C - Korsvagen

d';“‘ ?: ‘t I. _‘_ :;" 2 2 ‘-'\ & : = ‘ |
Figur 5.10: Strackan Ullevi C - Korsvégen. (Google)

A: Ullevi C, B: Gamla Ullevi, C: Rattscentrum, D: Polishuset, E: Nya Ullevi, F; Bergakungen G: Burgardens

Utbildningscentrum, H: Scandinavium, I: Svenska Méssan.

Avstand: 1166m

Stationen som bor vara belagen i korsningen mellan Ullevigatan och Skanegatan, har narhet till
bade Ullevis Sodra och Norra hallplatser. Anledningen till den placering jag givit stationen
grundar sig pa narheten till narheten till samhallsfunktioner som: Polishuset, Rattscentrum,
Gamla Ullevi och Nya Ullevi (se figur 5.10). Dessutom trafikeras hallplatsen Ullevi Norra av

sparvagnslinjerna ), 6 och [&, samt Ullevi Sodra trafikeras utav linje 2, 6, f§l och 13.

Denna linjestrackning gar fran Skanegatans norra startpunkt, dven kallat Evenemangsstraket, via
Filmstaden: Bergakungen och Scandinavium till gatans slutpunkt som &r Korsvdgen.
Skanegatans genomsnittliga bredd vid samtliga méatpunkter ar 44,5 meter (se tabell 5.8).
Genomgaende for gatan ar att sparvagnstrafik stracker sig genom hela gatan soderut till
Korsvagen och eftersom sparvagnarna fardas pa markplan, behdver de samspela med Gvrig
trafik, det vill saga; bilar, bussar, cyklister och fotgangare. Ytan langs gatan som &r reserverad
for sparvagnstrafik ar i genomsnitt 11 meter bred vid tolv méatpunkter och ar still stérsta del

grasbetéckt (se bilaga 9). Daremot, ar norra delen av gatan i genomsnitt 2,2 meter bredare &n den
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sodra delen. Detta beror pa att langre soderut tillkommer det flertalet parkeringsfickor i bada

fardriktningar som leder till mindre genomsnittsbredd tillagnat kollektivtrafiken.

Punkt Gatubredd (meter) Kollektivtrafiksandel (meter) Kollektivtrafiksandel (%)
1 61,2 22,3 36,4
2 41 12,2 29,7
3 40,2 121 30,1
4 449 14,3 31,8
5 447 12,8 28,6
6 40,8 121 29,6
7 44,8 11,7 26,1
8 35,4 11,1 31,3
9 40,5 15,2 37,5
10 47,9 124 25,8
11 38,9 9,6 24,6
12 41,1 8,2 19,9
13 57,9 8 13,8
Genomsnitt | 44,5 12,4 28,1

Tabell 5.8: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Ullevi C och Korsvéagen.
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5.9 Linjestrackning 9: Korsvéagen - Liseberg Sodra

Figur 5.11: Strackan Korsvégen - Liseberg Sodra (Google) A.- Infart Chalmerstunneln.

A: Chalmerstunnelns infart, B: Liseberg Sodra, C: Varldskulturmuseet, D: Universeum, E: Liseberg,

F: Korsvagen.

Avstand: 500 meter

Startpunkten for denna stracka ar Korsvagens hallplats dar forutom Express- och flygbussar
stannar, méts dven sparvagnslinjerna 2, , , 6, @ och 13. Korsvégen dr Goteborgs femte storsta
knutpunkt vid pa- och avstigningar.®® | néarheten finner man Liseberg, Universeum, och
Virldskulturmuseet. Jamfor man med Skanegatans 44,5 meters genomsnittsbredd &r Sodra
Vagen endast 28,5 meter i genomsnitt mellan Korsvégen och Liseberg Sodra (se tabell 5.9). |
figur 5.11 kan man se att infarten till Chalmerstunneln, som endast tillater sparvagnstrafik ligger
alldeles intill den projekterade hallplatsen Liseberg Sodra som ocksa &r slutstationen. Att notera
vid andhallplatsen &r att denna star valdigt nara ett bostadshus mitt emot infarten till
Chalmerstunneln. Detta kan ge konsekvenser for de boende pa grund av inbromsningar och
accelerationer som sker vid stationerna. Att ha en station har ar dock nodvandigt, sa att byten till

spavagn for fard upp till Chalmers station ska fungera.

% vasttrafik hallplatsdata 2006-2007
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Punkt Gatubredd (m) Kollektivtrafiksandel (m) Kollektivtrafiksandel (%)
1 59,1 10,2 17,2
2 42,5 7,2 16,9
3 31,6 5,6 17,7
4 31,6 5,6 17,7
5 29,6 11,4 38,5
6 31 6,4 20,6
7 31,3 6,9 22
8 31,4 7,5 23,9
9 27,5 8,4 30,5
Genomsnitt 35,1 7,7 22,7

Tabell 5.9: Gatubredd, andel kollektivtrafik och procentuell andel mellan Korsvégen och Liseberg S.
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5.10 Sammanfattning av resultat

Markerade platser med (*) finns inom linjestrackningarnas narhet, dock inte pa kartan, alternativt

pa kartan men inte noterat i kartorna, utan har tillkommit i efterhand.

Ldangs linjestrackning 1-9 och vid stationerna finner vi:

Laroséaten:

Chalmers tekniska hogskola, Geovetarcentrum, Sahlgrenska Akademin, Odontologen*,
Experimentell biomedicin*, Psykologiska Institutionen, Institutionen for Globala Studier*,
Annedalseminariet, Handelshogskolan, Campus Haga, Kurs- och tidningsbiblioteket,

Katrinelundsgymnasiet*, Burgardens utbildningscentrum och Humanistiska fakulteten*.

Shoppingomraden:

Linnégatan, Haga, och Nordstan.

NOjen och turistattraktioner:
Slottsskogen*, Naturhistoriska museet*, Folkets Hus, Goteborgsoperan, Gamla Ullevi, Nya
Ullevi, Filmstaden, Scandinavium, Svenska Massan*, Liseberg, Universeum och

Varldskulturmuseet.

Omsorg och Réttsvasende:

Sahlgrenska Universitetssjukhuset, Rattscentrum, Polishuset.
Viktiga knutpunkter i kollektivtrafiken (hallplatser):
Chalmers, Sahlgrenska ~ Huvudentré, Linnéplatsen,  Jarntorget, Goteborg  C,

Centralstationen/Drottningtorget, Ullevi Norra/Sddra*, och Korsvagen.

Platser som kan fa storre paverkan av buller:

Per Dubbsgatan (kap 5.2), Sprangkullsgatan (kap 5.4), Mdélndalsvagen (kap 5.9).
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Linjestrackning | Langd Antal Genomsnittlig  gatubredd | Andel kollektivtrafik
(m) matpunkter (m) (%)
1 1120 14 28,9 33,6
2 1028 13 32,3 36,3
3 1000 9 311 0
4 721 9 9,3 0
5 1300 11 239 59
6 1052 9 41,3 36,4
7 691 10 23,9 15,9
8 1166 13 44,5 28,1
9 500 9 35 22,7
Summa 8578 97 30 19,8

Tabell 5.10: Sammanfattning av de nio linjestrackningarnas métpunkter.

Som man kan se i tabell 5.10 skiljer sig delstrackorna sig at i bade gatubredd och hur stor yta

som ar upptaget for kollektivtrafik. De flesta strackorna har i dagslaget yta i gaturummet som ar

reserverat till endast kollektivtrafiken, och i vissa fall upptar det upp till en tredjedel av

utrymmet. Linjestrackning 4, mellan Handelshdgskolan och Jérntorget har lagst gatubredd, men

detta beror framst pa att matningarna gjordes i Allén dar fardriktningarna ar separerade av

vegetation och detta gjorde att métningen endast gjorde i en fardriktning dar hdégbanan var

planerad att g4, darav blev gatubredden liten i forhallande till de andra linjestrackningarna. Hade

man kombinerat alla vagar, dvs. alla fardriktningar inom Allén hade bredden uppnatt minst det

dubbla.

52




6. DISKUSSION OCH SLUTSATS

En tillampning av hogbanan kan ge varierad paverkan pa markanvandningen beroende pa vilken
linjestrackning man undersoker. De flesta strdckningar har uteslutande breda trafikkorriodorer
dar det i teorin finns tillrackligt med plats for en hogbanas pelarkonstruktion att placeras pa, utan
att andra trafikanter, vare sig det ar cyklister, bilister eller fotgédngare, nédvéndigtvis behdver ge
upp plats for detta. Den delstrdcka som har minst plats och dven inget utrymme till befintlig
kollektivtrafik &r norra delen utav Sprangkullsgatan och trots detta har trafikverket i sin rapport
valt att lagga sin planerade rutt langs samma gata, men medgett att det kan bli svarigheter da
stadsrummet ar valdigt smalt.®* | oppna stadsrum, som exempelvis langs Skeppsbro- och
Packhuskajen fram till Operan, trots kort gatubredd under vissa delstrackor, finns det bra

mojligheter att ha hdgbanan utan att gora for stort intrang pa stadsbilden.

Resultatet har visat att samtliga stationer ar placerade i relation till viktiga samhéllsfunktioner
och/eller storre knutpunkter inom kollektivtrafiken, somliga stationer ligger i narhet till fler &n
andra. Ett bra transportnétverk skall ha direkt service till de storsta och viktigaste destinationerna
som finns i en stad. Detta inkluderar specifikt: shoppingomraden, stadskarnan,
transportknutpunkter (bussterminaler, tagstationer), turistattraktioner, ndjen, universitet och
sjukhus® (se kapitel 5.10).

Det ar stationerna som bidrar till de storsta oljuden pa grund av inbromsningar och acceleration,
och aven da ar det oftast de som bor pa 3-6 vaningsplanet som blir drabbade av detta. Om platsen
for stationen ar kommersiell, det vill séga byggnader dar manniskor inte sover inte stors*, ar alla
stationer utom Liseberg Sodra utplacerade vid en stor knutpunkt for kollektivtrafik dar oljud fran
sparvagnar och bussar redan bor forekomma i stor grad, eller vid stationer som ar placerade intill
kommersiella byggnader. Chansen finns att boende stationen Liseberg Sédra kan drabbas varre
utav bullerstorningarna med tanke pa narheten. Daremot finns det mdjligheter att bygga
ljudbarriarer som kan minska effekten av buller. Nér det géller marschfarten, det vill sdga

1 Trafikkontoret., 1992, s.21
92 Laporte, G., 2011, s.96
% pamanikabud, P., Paoprayoon, S., 2002, s.360
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strackan mellan de olika stationerna, som har betydelsefullt lagre ljudniva an stationerna, &r
dragen genom breda korridorer dér de boende inte borde paverkas mer av oljudet an trafiken som
anda aterfinns p& markplan. * P4 de platser dér gatubredden &r forhallandevis 1ag, ar det endera
inga bostader i narheten eller sa finns det redan kollektivtrafik som ar narvarande.

Anledningen till varfor jag inte valt att gora linjestrackningen till en ringlinje istallet, dvs. att
inom samma system, binda samman Liseberg Sodra med Chalmers, ar pa grund av att en tunnel
redan finns som ar gjord for endast sparvagnar och ar i markplan. Att bygga en helt ny tunnel
bara for hogbanan vore sakerligen en kostsam historia, men att fa en sluten ringlinje hade varit
spannande. FOr ovrigt tror jag att en hogbana hade kunnat gora succé, darfor att aka kollektivt
bland tradkronorna med fin utsikt dver Gota Alv eller Tradgérdsforeningen ar nog betydligt
trevligare an att befinna sig under jord i en mork tunnel, trots att man eventuellt vunnit tid pa att

ha en tunnelbana.

Utifran syftet med uppsatsen; att undersoka majligheterna med en planseparerad hogbana mellan
Chalmers och Sédra Liseberg via Sodra Alvstranden kan jag konstatera att det inte borde finnas
nagot i den fysiska miljon som skulle kunna sétta stopp for ett eventuellt projekt. Vissa delar av
banan, dvs. Sprangkullsgatan och Sodra Vagen intill Liseberg kan vara svarare att bygga och
planera dn andra, samtidigt som boende vid vissa platser kan bli storda av hdgbanan, vare sig det
ar visuellt eller genom buller. Om Trafikkontorets projekt for Automatbanan hade godkants pa

90-talet, hade vi idag kunnat utvardera om en hégbana var en bra idé eller inte.

% pamanikabud, P., Paoprayoon, S., 2002, s.362
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8. FRAMTIDA FORSKNING

Infor framtida forskning vore det intressant att géra en mer omfattande undersokning dar man
utékar hogbanan till ett linjenat som striacker sig utat Askim, Backa, Norra Alvstranden och
MoIndal, dar man ocksa mer djupgaende tar reda pa kostnader och tidsplaner pa en mer extensiv
niva. Dessutom gora mer omfattande méatningar gallande gatubredden dar man har majlighet att
mata den faktiskt fysiska bredden istdllet for att mata fran satellitbilder, samt en
miljokonsekvensbeskrivning; hur omgivningen kan bli paverkad av en hdgbana och hur de
boende kan bli paverkade av buller fran hogbana och vad man kan gdra for att minimera
storningarna. Att gora en kvantitativ intervjustudie betraffande invanarnas asikter om en hogbana
for att kunna utlasa vilket stod ett sadant projekt hade haft hos befolkningen vore ocksa

intressant.
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9. BILAGOR

Bilaga 1: Guldhedsgatans riktning sydvast mot Sahlgrenska Universitetssjukhuset. (Eniro)

Bilaga 2: Annedalsmotet med Dag Hammarskéljdsleden nedan och Linnéplatsen i bakgrunden. (Eniro)
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Bilaga 4: Sodra Allégatan i véstlig riktning mot Jarntorget. (Eniro)
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Bilaga 5: Skeppsbron i riktning mot Goteborgs Opera. (Eniro)
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Bilaga 6: Goétaleden med Géteborgs Operan i bakgrunden. (Eniro)
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Bilaga 8: Fordonsfiler, cykel- och gangvégar samt refuger pa Ullevigatan i 6stlig riktning. (Kalla: Eniro)
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Bilaga 10: S6dra Vagen i riktning mot Mdlndal, med infarten till Chalmerstunneln till héger. (Kalla: Eniro)
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Line | Route Stops | km min km/'h

1 Tynnered — Ostra Sjukhuset 33 15.6 49 19.1

2 Hégsbotorp — Mélndal 27 12.9 | 39-40 | 19.4-19.8
3 Marklandsgatan — Kalltorp 30 12.7 | 45-46 | 16.6-16.9
4 Angered — Mélndal 21 19.3 41 28.2

5 Liansmansgarden — Torp 29 13.8 | 37-40 | 20.7-22.4
6 Linsmansgarden — Kortedala 46 246 | 73-74 | 19.9-20.2
7 Tynnered — Bergsjon 35 21.1 | 54-55 | 23.0-234
8 Frélunda — Angered 25 21.3 47 27.2

9 Kungsten — Angered 21 19.0 | 42-43 | 20.5-27.1
10 Eketrigatan — Guldheden 23 8.8 | 31-32 | 16.5-17.0
11 Saltholmen — Bergsjén 38 21.8 | 57-59 | 22.2-2209
13 Sahlgrenska - Bramaregarden 13 7.9 23 20.6

Bilaga 11: Medelhastigheter for sparvagnslinjerna i Goteborg. (Vasttrafik, Eniro, editerad av Martin Rudolphi)
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