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Sammanfattning

Externa kdpcentra i kontexten urban sprawl har, enligt en stor del av den tidigare forskningen,
haft en negativ klang nar det kommer till stadsplanering och ett hallbart samhélle. Pa senare ar
har en del av forskningen kring denna problematik bytt kurs mot att det kan tankas finnas
positiva mojligheter och inslag i radande utveckling, givet att det foljer vissa monster. Denna

senare utveckling har vi valt att titta narmare pa i var studie.

Kopcentrat Allum i Partille centrum har varit foremal for den har undersékningens fallstudie,
for att utréna hur manniskors inkopsvanor och resor i samband med dessa inkop paverkats av

etableringen av ett externt kopcentra ur ett hallbarhetsperspektiv.

Vi har anvant oss av en enkat som delats ut pa arbetsplatser i Partille. Den insamlade datan
har darefter analyserats med hjalp av dominerande stadsplaneringsteorier, for att pa sa satt
underbygga vara analyser. Vi har kompletterat studien med en informationsinhdamtning om

befintliga och planerade handelscentra i Storgéteborg.

Var studie visar att externa kopcentra som placeras i redan exploaterade omraden, med en
befintlig samhéllsstruktur, kan bidra till att skapa en tdtare stad med farre och Kkortare

inkopsresor, samt mer hallbara fardmedelsval vid inkdp av varor och tjanster.

NYCKELORD: STADSUTGLESNING, HALLBARHET, STADSUTVECKLING,
PARTILLE, INKOPSRESOR, SEMIURBAN



Abstract

External shopping malls in the context of urban sprawl have, according too much of the
previous research, had a negative connotation when it comes to urban planning and a
sustainable society. In recent years, some of this research on the issue has changed course
towards that it might be some positive opportunities and elements in this development, given
that it follows certain patterns. This latter development is what we have chosen to look deeper

into in our study, Sustainable urban sprawil.

The shopping mall Allum in Partille center has been the subject of this case study, to explore
how people's shopping habits and travels in connection with these purchases has been affected

by the establishment of an external shopping mall from a sustainability perspective.

The method we used was a questionnaire distributed at workplaces in Partille. The collected
data were then analyzed by using some of the dominant urban planning theories, for thus
underpin our analysis. We have supplemented the study with a collection of information on

existing and planned shopping centers in Gothenburg region.

Our study shows that external shopping centers located in already developed areas, with an
existing social structure, can help to create a more compact city with fewer and shorter

shopping trips, and more sustainable transport choices when purchasing goods and services.

KEYWORDS: URBAN SPRAWL, SUSTAINABILITY, URBAN DEVELOPMENT,
PARTILLE, SHOPPING TRIPS, SEMI-URBAN



Forord

Det har ar en kandidatuppsats i Geografi som skrivits vid Goteborgs universitet. Under
utbildningens tid har ett stort intresse for hallbarhet och stadsutveckling successivt vuxit fram
och med amnets aktualitet har det varit véldigt stimulerande att skriva denna uppsats.
Arbetshordan har delats sinsemellan, dar vi bada varit delaktiga i varje steg, vilket gor att vi

tillsammans kan sta upp for var uppsats.

Vi vill ge var handledare Jerry Olsson pa Kulturgeografiska institutionen ett majestatiskt tack
for den fina hjalp du statt for. Med din hjalp har arbetsférloppet varit vélstrukturerat och foljt

en tydlig rod trad. Utan dig hade detta inte gatt.

Vi vill tacka vara mailkontakter pa Storgoteborgs kommuner och vara kontaktpersoner pa de

kdpcentra som behandlats i uppsatsen, for relevant information.

Ett stort tack till vara enkatrespondenter. Utan er hade det inte blivit ndgon uppsats.
Avslutningsvis vill vi rikta ett stort tack till Naturskyddsféreningen och deras sakkunnige

inom klimat David Kihlberg som fick oss intresserade av problematiken kring externa
kdpcentra.
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1. INLEDNING

1.1 Introduktion och problemformulering

Enligt Couch et al. (2005, ss. 39-40) beskriver Europeiska kommissionen fran 1999 att det i
flera lander gar att se klara polycentriska urbana system, dar stader samarbetar och utvecklar
gemensamma och integrerade natverk. | dagsldget byggs allt fler bostader i periferin, da
urbaniseringen har lett till en 6kad efterfrdgan pad bostader och okat valstand har lett till att
manniskor vill leva pa storre ytor. Priserna stiger i centrum och det blir allt dyrare att boséatta
sig dar. Den okande befolkningen i urbana omraden och de allt mer véxande

storstadsregionerna pressar stader till perifera omraden.

| boken Roérlighetens omvandling beskrivs hur det dagliga resandet per person har Okat
kraftigt i Sverige de senaste hundra aren (Frandberg et al. 2005). Ur ett tidsperspektiv laggs
det inte mer tid at att forflytta sig och inte heller har antalet forflyttningar okat, utan det ar det
snabba resandet som har utvecklats. Manniskor forflyttas genom ett allt storre utbud av
transporter, vars hastighet okat dramatiskt; fran att ga till cykel, buss, bil, tdg och flyg. De
dagliga reslangderna 6kar och ménniskors geografiska rackvidd okar; bara det senaste seklet
har den geografiska rackvidden tiofaldigats (Frandberg et al. 2005, ss. 38-39). Detta resulterar
i att manniskor med hjélp av transportteknikens utveckling nar langre an lokalsamhallets
granser och grannskapets geografiska omraden har blivit lattillgangliga. Samtidigt har lokal
och regional kollektivtrafikanvandning i Sverige legat pa en relativt konstant niva under de
senaste tjugo aren, medan personbilarna 6kat med 40 % (Frandberg et al. 2005, s. 46).

Detta utvecklingsmonster aterfinns i flera europeiska lander och resulterar i negativa effekter
for miljon, da en tilltagande stadsutglesning genererar okad efterfragan pa transporter, vilket i
sin tur genererar trafikstockningar, som slutligen leder till ¢kade utslapp av CO, etc.
(Nechyba och Walsh 2004). | flera europeiska stader &r detta ett akut problem. Da staden blir
mer utspridd och gles blir det svarare for, unga, rérelsehindrade och manniskor som saknar bil
att forflytta sig. Mindre bemedlade manniskors mojligheter att bestka stora varuhus (externa
kopcentra) forsvaras da de spridits till perifera omraden dit det tar lang tid, om ens majligt, att
ta sig med kollektivtrafik (Couch et al. 2007; Nechyba och Walsh 2004).

Senare forskning har visat att en fortatad stad skulle resultera i en forbattring nar det kommer

till trangsel, buller och luftféroreningar, da en reducerad trafikmangd bidrar till att medféra
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detta (Frandberg et al. 2005). Enkelt beskrivet indikerar hdg befolkningstathet ofta hogre
tillganglighet till aktiviteter, vilket resulterar i att ménniskor inte nddvandigtvis behover resa
langt for att utratta sina inkdpshehov. Men att en fortatning verkligen skulle minska resandet
ar inte sjalvklart. 1 Sveriges stora och medelstora stader sker resandet fortfarande i stor
utstrackning med personbil. En 6kad geografisk nérhet kan ge mojlighet och utrymme for ett
forandrat resbeteendemonster, inte minst om det sker kompletterande atgarder i omgivningen
som exempel en utbyggd kollektivtrafik, bilavgifter och framfoér allt en forédndring av

befolkningens installning till bilanvéndning (Frandberg et al. 2005).

Under slutet av 1990 och i borjan av 2000-talet har forskning kring 6kad stadsutglesning (s.k.
urban sprawl) alltmer borjat diskutera eventuella positiva mojligheter med fenomenet. Enligt
Burdack och Hesse (2007) beskrivs den historiska diskursen, dar urban sprawl oftast préaglats
av en negativ syn men under 2000-talet borjat fordndras. Det finns forskning som indikerar att
nér den semiurbana stadsstrukturen antingen fortatas och/eller integreras med stadskarnan kan
det ge mojligheter for planerare och policymakare att utveckla en mer hallbar stadsmiljo. Fler
arbetstillfallen, vilket externa kdpcentra bidrar med, kan i semiurbana miljéer medféra en mer
hallbar urban miljo, da dessa inte nodvandigtvis maste lokaliseras i stadens centrum (central
business district, CBD). De semiurbana omradena och stadskarnan har i stort sett samma
mojligheter att utvecklas till en hallbar stadsmiljo. Det essentiella for en hallbar urban miljo ar
att utnyttja marken optimalt vid etablering av verksamheten, forespraka miljévanliga

transporter samt integrera semiurbana omradena med storregionen (Bontje 2004).

Befolkningen i Goteborgs kranskommuner 6kar (SCB? 2013), vilket paverkar transporterna da
flest arbetstillfallen genereras i Goteborg. Det forsvarar utvecklingen av ett hallbart samhélle
da bl.a. arbetspendlingen 6kar. For att en transportminskning ska ske kanske en fortatning av
kranskommunerna ar nédvandig? Finns det tillgang till aktiviteter och inkopsalternativ i
kranskommunerna behover inte manniskor i lika stor utstrackning rora sig till och fran
Goteborgs Stad. Arbetspendlingen kvarstar dock i ett inledande skede, vilket framst beror pa
att flest arbetstillfallen &r lokaliserade i Goteborgs Stad (SCBY 2013). Flera kommuner i
Goteborgsregionen beskriver i sina oversiktsplaner (OP) hur kommunen ska utvecklas och
véaxa, dar befolkningen ska trivas och kunna stanna i kommunen for sina inkop (Partille
kommun 2013; Kungsbacka kommun 2013; Lerum kommun 2013). | Partille etablerades
Allum kopcentra ar 2006 och Partille kommun har planer for en vidareutveckling av Allum.

Kommunens mal &r att vara en konkurrenskraftig kommun nar det kommer till handelsutbud.
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Fragor som bor stallas &r om kompaktare kranskommuner istallet for Géteborgs centrala delar
kan vara ett alternativ for att uppna en mer hallbar stadsutveckling och samhalle generellt?
Kan externa kdpcentra, som ofta setts som ett orosmoment som medfor fragmentering av

miljon och Okade transporter, vara ett alternativ till en mer hallbar stadsutveckling?

1.2 Forskningslaget

Stadsutglesning, eller det ofta forekommande amerikanska begreppet urban sprawl, ar ett
centralt begrepp nar det galler relationen mellan urban struktur och hallbar utveckling. Det
finns mycket empirisk forskning kring amnet. Orsaker till varfor fenomenet uppstar och dess
konsekvenser for samhéllet i form av socioekonomiska problem, negativ miljopaverkan och
fragmentering av landskapet ar ofta i fokus. Nechyba och Walsh (2004) beskriver dessa
konsekvenser, dar dven de nationalekonomiska effekterna av urban sprawl tas upp.

| Australien, USA och aven Europa finns tydliga spar av urban sprawl. Goodman och Coote
(2007) varderar vikten av hallbarhet, nar utbyggnationen av kdpcentra véaxer i utkanterna av
Melbourne, Australien. Nérhet till effektiv kollektivtrafik och val strukturerade policys, t.ex.
trangselskatt och liknade direktiv ar véagar att ga for att na denna hallbarhet. USA &r ledande
inom forskningsdmnet men aven i Europa beskrivs urban sprawls negativa effekter av Couch
et al. (2000), dar olika delar av Europa behandlas och bakgrunden till problematiken kring
urban sprawls uppkomst i dessa geografiska omraden tydliggors. Exempelvis belyses
Osteuropas tydligt socialistiska politik, dar politiska, ekonomiska och institutionella
forandringar mot en marknadsekonomi och demokrati har paverkat bebyggelsestrukturen
(Couch et al. 2000). Ibland sdgs orsaken vara det rationella beteendet hos de ekonomiska
aktorerna, vilket leder till stadsutglesning da dessa aktorer ar attraherade av laga hyror och
billigare fastigheter (Burdack och Hesse 2007). Enligt Arnstberg (2005, ss. 11-12) kan
situationen i Sverige beskrivas som att problematiken inte &r lika pataglig, men fortfarande
ganska omfattande. G6teborg tas som ett exempel med stadens befolkningstillvéxt som tkade
med 54 % mellan 1945 och 1990, samtidigt som stadens yta sexdubblades.

Diskussionen ovan for oss in pa hur synen pa urban sprawl har utvecklats under 1990- och
2000-talet. Under denna tid har synen pa fenomenet forandrats en aning. Burdack och Hesse
(2007) beskriver hur den teoretiska diskursen av empiriska studier pa omradet lange varit

dominerat av en negativ syn pa urban sprawl, dar storstadens utkanter vaxer alltmer, men att



det i USA och Europa borjat formas en pluralistisk syn, dar den semiurbana stadsstrukturen ar
en del av stadskdrnan och att dessa omraden istallet kan ge mojligheter for planerare och
policymakare. De flesta fallstudierna i Europa visar, enligt Burdack och Hesse (2007), att
externa kopcentra har stor betydelse for regional utveckling da billig och oanvand mark i
anslutning till kollektivtrafik kan vara av godo, men de kulturella varden som associeras till
Europeiska stader och asiktsskillnader om stadsplanerings utformning haller tillbaka

utvecklingen.

Lowe (2000) beskriver situationen i England, dar flera enorma externa kdpcentra har vuxit
fram, vilka beskrivs som eventuella nya stadskarnor da omradena tenderar att véxa genom
agglomerationer, d.v.s. att likartade eller relaterade verksamheter ansluter sig till det
geografiska omradet. Lowes undersokning fokuserar pa detaljhandelsutvecklingen och hur
kopcentra har tydlig paverkan pad handelsmonster och &ven manniskors fritids- och
ndjeskonsumtion. Undersokningen beskriver hur externa kdpcentra férandrar den geografiska
stadsbildningen och nya urbana former véxer fram. | en annan studie av Lowe (2005), laggs
tyngd pa vikten av képcentra och staders utveckling. Har antyds att for att fornya och utveckla

urbana omraden ar kdpcentra en nyckelkomponent for att skapa nya framgangsrika omraden.

Nar kopcentra ska etableras ar vikten av plats av stor betydelse, da exempelvis gronomraden
kan forstoras. | Jones (1991) beskrivs en studie dar planerare foreslog att ett externt kdpcentra
skulle vara av godo pa den specifika platsen om tillgang till shopping och aven
service/tjanster skulle hjalpa till att avlasta grénomraden runt stadsomradet da kopcentrat
lokaliseras pa ett omrade som ar odelagt, som exempelvis gammal industrimark, eller ett
redan exploaterat omrade. Utveckling av nya kopcentrum péa redan Odelagda eller
exploaterade omraden skulle kunna resultera i snabba miljoforbattringar, vilket i sin tur skulle
kunna vara en drivkraft till vidare investeringar och utveckling. Allen (2003) beskriver hur de
perifera omradena samexisterar med stadskarnan och hur stadsregionen ocksa maste
samarbeta holistiskt och inte kommun for kommun for att na en hallbar utveckling i regionen
nar det kommer till de miljoproblem som uppstar av urban sprawl. Fokus ligger pa
semiurbana omraden som fatt ett erkdnnande. Vidare tyder studien pa att planeringssystemen
for semiurbana omradena ar otillrackliga for att hantera de miljoeffekter som uppstar vid

urban sprawl, dar regionen i stort maste samarbeta for en hallbar utveckling.



1.3 Syfte och fragestallningar
Syftet med studien ar att empiriskt undersoka hur etableringen av externa kdpcentra paverkar
maéanniskors inkdps- och rorlighetsbeteenden, i det har fallet Allum kopcentra i centrala

Partille. Tre forskningsfragor har utformats:

e Har etableringen av Allum paverkat manniskors val av inkopsstallen med avseende pa
dagligvaror, sallankdpsvaror samt service och tjanster?

e Har etableringen av Allum paverkat antalet inképsresor manniskor utfor?

e Har etableringen av Allum paverkat manniskors transportmedelsval vid inkép av

dagligvaror, sallankdpsvaror samt service och tjanster?

Genom att undersoka utnyttjandet av kollektivtrafik och transporter i samband med
manniskors inkdps- och rorlighetsbeteenden vid inkopsresor fore och efter etableringen av
Allum kopcentra ar 2006 for vi en diskussion huruvida externa kopcentra paverkar folks
resande i samband med inkép och vad resultatet av detta kan ténkas bli. Befolkningen i
semiurbana omraden som Partille och dess kranskommuner kanske utnyttjar Allum och pa sa

vis minskar manniskors inkopstransporter in och ut fran Géteborgs centralare delar.

1.4 Kort beskrivning av studieomradet
Partille kommun ar bel&gen ett par mil nordost om Goteborgs centrum (Karta 1). Kommunen

4r ca 57 km? stor och bestdr av orterna Partille, Jonsered, Savedalen och Ojersj6, av vilka
Partille ar den folkrikaste. Det sammanlagda invanarantalet ar 2012 var strax under 36 000
personer (Partille kommun2 2012). Den storsta arbetsgivaren ar kommunen, men &ven handeln
star for en stor del av arbetsplatserna, med det relativt nybyggda kopcentrat Allum som
centralt handelskluster (Partille kommun® 2012). Kommunen &r en pendlarkommun, d&r dver
12 000 invanare jobbar utanfor kommunen, samtidigt som 6 500 personer arbetspendlar in till
Partille. Kollektivtrafiken &r val utbyggd, da kommunen historiskt varit en lank ut mot havet.
Det finns 11 busslinjer verksamma inom Partille kommun och mellan Partille och Goteborg
och 6vriga angransande kommuner (Vasttrafik 2013). Samtidigt finns det pendeltdag med tata

turer mellan Goteborg—Alingsas, varav manga stannar i Partille (Vasttrafik 2013).



Figur 1: Partille kommun, Vastra Gétaland.
Kalla: Wikimedia, 2013.

1.5 Disposition

Uppsatsen inleds med ett teoriavsnitt dar ett urval av ett antal dominerande
stadsplaneringsteorier beskrivs, for att ge lasaren en storre insikt i amnet och for att fa en
storre forstaelse for de slutsatser som dras senare i undersokningen. Déarefter foljer ett avsnitt
dar vi beskriver de metoder vi anvant oss av och hur vi gatt till vaga i samband med
informationsinhamtningen, samt vilka svarigheter som uppstatt. | nastkommande kapitel
presenteras resultatet av var studie i tva delar, med en integrerad analys av detsamma.
Avslutningsvis kommer ett avsnitt dar vi presenterar de slutsatser vi drar av var studie och vad

som kan tankas vara behovligt for efterkommande forskning att fortydliga och fordjupa.


http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Partille_kommun.png

2. TEORI

2.1 Inledning
Studien undersoker externa kopcentras roll i stadsutvecklingen. For att forsta det behdver

stadsutvecklingsteorier undersokas empiriskt. Dessa sétts sedan i relation till vart resultat for
att enklare forstd sammanhanget. Kapitlet berér de stadsutvecklingsteorier som ar relevanta
for var studie. Kapitlet avslutas med en sammanfattning av varfor vi valt teorierna och vilka

likheter och olikheter de har gentemot varandra.

2.2 Urban sprawl
Urban sprawl har definierats pa manga olika satt. Det beror till viss del pa att det ar svart att

pa ett adekvat sétt beskriva detta utvecklingsmonster. Enligt Richardson och Bae (2004) kan
de olika definitionerna sammanfattas genom att foérklara fenomenet som en oplanerad,
osammanhangande och obegransad utatgdende expansion av omraden med enstaka
anvandningsomraden. Omradet far en utspridd bebyggelse med lag densitet och transporterna
domineras av personbilar. Vidare karaktiriseras omradena av fa rekreationsytor och
naturomraden, samt att bostader och arbetsplatser ar lokaliserade langt ifran varandra. Pa
svenska kan urban sprawl dversattas till stadsutglesning, vilket ger en idé om fenomenets
innebord. Staden och dess funktioner sa som infrastruktur, arbetsmarknad och social service
sprider sig ut fran stadens karna (Arnstberg 2005). Det skulle kunna forklaras som att staden
breder ut sig Over en storre yta istallet for att, som historiskt varit fallet, vara kompakt

koncentrerad kring en stadskarna utan att for den sakens skull véaxa i invanarantal.

2.3 Central business district
Stadens karna har alltid varit dit ménniskor kommit for utbyte och inkdp av varor och tjanster.

Det centrala handelscentrat, som kan Oversattas med begreppet central business district
(CBD), é&r det nav i stadské&rnan dit mé&nniskor historiskt begett sig for handel och andra
aktiviteter, &ven om CBD numera utmanas av externa kdpcentra och andra handelskluster
lokaliserade i1 stadens utkanter (Figur 1). Det som framst kénnetecknar CBD &r god
tillganglighet och det ar ocksa ett konkurrensmedel mot externa kopcentra. Belaget mitt i
staden ar CBD lattatkomlig for den breda massan och darmed lampar sig omradet mycket bra
for affarsverksamhet (Pacione 2009). 1 och med det gynnsamma affarslaget ar landvérdet ofta



mycket hogt, vilket forklarar varfér bebyggelsen ofta domineras av flervaningshus for att
maximera nyttan och inkomsterna av den vérdefulla marken (Pacione 2009)

CBD har pa senare ar forandrats, i synnerhet i USA och Storbritannien (Pacione 2009).
Alltmer handel har flyttat ut till periferin i samband med decentraliseringen av befolkningen.
Istallet specialiseras ofta stadernas CBD pa kontorsomraden, underhallning och kultur, och i
samband med dessa aktiviteter finns dven kundbasen for hotell- och restaurangverksamhet.
Aven mer exklusiv handel finns ofta i stadskarnan. Stora foretag har ofta sina lokaler i CBD,
da det ar viktigt att ha nara till konkurrenter, banker och andra for verksamheten viktiga
institutioner. Samtidigt utstralar en stor byggnad mitt i stadens handelscentra makt och

framgang vilket bidrar till att hoja foretagets status (Pacione 2009).

Central Business District (CBD)
Factories / Industry

Warking class housing

Middle class housing
Commuter zone

Figur 2: Burgess och Hoyts stadsmodell med stadens CBD i mitten.
Kélla: BBC, 2013.

2.4 Centralortsteorin
Ar 1933 la Walter Christaller fram vad han valde att kalla centralortsteorin. Teorin ar baserad

pa hans forskning i sodra Tyskland. Teorin bygger pa ett centralitetsperspektiv som forklarar
till vilken grad staden kan forse sin omgivning med varor och tjanster. Olika varor kostar
olika mycket och kops in olika ofta. Man kan kategorisera dessa som dagligvaru- och
sallankopshandel (Pacione 2009). For bada dessa inkopsvarianter studeras det hur de star i
forhallande till en sa kallad 'tréskel” och “avstdnd” i det aktuella geografiska omrédet. Dessa

kan kort beskrivas enligt foljande;

o Troskel: Den minsta mojliga kdpkraften for att mojliggora en affarsverksamhet.
o Avstand: Det genomsnittligt kortaste avstandet manniskor kan tanka sig att aka for att

gora sina inkop.



Det skiljer sig givetvis at beroende pa om det géller dagligvaruhandel eller sallanképshandel.
Dagligvaruhandel har storre potential att finnas i smaorter da folk inte vill dka langt for denna
dagliga handel. Séllankopshandeln, dit det dven i viss man gar att inkludera service och
tjanster, kan manniskor tanka sig att aka langre for att na, samtidigt som dessa inkop inte sker
lika ofta. Det gor att det bade ar majligt och kravs ett storre upptagningsomrade for att fa en

I6nsam affarsverksamhet (Pacione 2009).
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Figur 3: Christallers centralortsteori, med sitt karaktéristiska hexagonmonster.
Kélla: CG4U-Models-In-Human-Geography, 2010.

Detta innebdr, enligt teorin, att stdder och orter foljer ett slags monster i sin etablering for att
tillgodose omgivningens behov (Figur 2). Stora stader, A-stader, ar lokaliserade i centrum, dar
det finns god tillgang till olika sorters handel och offentlig service, s som post och sjukvard.
Nasta steg ut fran storstaden blir mindre samhallen (B-stader). Dessa stader har god tillgang
pa dagligvaruhandel och aven en del servicebetonat utbud, men saknar det breda utbudet som
A-staden har, samtidigt som vissa varor och tjanster saknas helt. Det tredje steget ar smaorter
och byar (C-stad), dar det pa sin hojd finns en lanthandel, matbutik och bensinstation. Detta
monster flyter sedan pa i en form som kan féljas som A, B, C, B, A, B, C, B, A osv. Det

bildar ett repeterande monster vilket bildar hexagoner som tacker landskapet (Pacione 2009).

2.5 Flerkarnemodellen
Flerkarnemodellen utvecklades och etablerades av Harris och Ullman ar 1945. Den skiljer sig

fran flera andra modeller genom att CBD inte har ndgot med stadens tkade utbredning att
gora. Okningen av stadens yta sker snarare i anslutning till perifera industri-, handels- och, till
och med, bostadsomraden (Figur 3). Industrier och handelscentra véxer fram vart det dn kan
tankas vara fordelaktigt. Harris och Ullman menar att uppkomsten och utokningen av omradet
kan ske slumpmaéssigt och olika mycket i olika riktningar (Swanson 2009, ss. 360-364).



Internationellt ar ett av de basta exemplen flygplatser. De placeras ofta utanfor staden pa
grund av stora utrymmeskrav, samtidigt som man vill minska buller och luftféroreningar i
direkt anslutning till staden. I anslutning till flygplatserna anlédggs sedan ofta restauranger,
affarer och underhallningsfaciliteter. Har ar det alltsa snarare de ekonomiska mojligheterna
som gor att vissa foretag valjer att etablera sig i omradet och det styrs alltsa inte av ett CBD,
som en del andra teorier bygger pa. Modellen géller dven nar det kommer till exempelvis
hamnar (Swanson 2009). Ett narmare exempel &r att man kring universitetsomraden ofta ser
snabbmatsrestauranger och mojligheter till att kopa exempelvis fyllda baguetter, for att
tillgodose studenternas matbehov. Inte heller detta ar beroende av CBD utan har bildat en

egen karna att forma affarsverksamheter kring (Swanson 2009).

Framvaxt av handel med varor och tjanster sker dar det behdvs och dar det finns en
ekonomisk vinning. Manga ganger bildas det som i USA kallas “edge cities”. Det dr en
framvaxt av omraden utanfor staden som mer och mer far tillgang till den shopping och
service som tidigare framst funnits inne i staden. Bade hushall och kdpcentra byggs upp och
dessa “edge cities” kan till slut bli mycket stora. Det gér att likna stadens tillvixt vid en
dominolikande effekt. Staden blir attraktivare, fler folk flyttar dit, staden 6kar i storlek och
handelscentra behovs pa fler platser da folk vill ha néra till denna service. Det fortsétter i detta
monster och staden véaxer mer och mer, vilket ger upphov till fler och fler omraden som har

sina egna karnor med tillgang till affarer, restauranger och andra nojen (Swanson 2009).

The Hoyt Model

B ceo

. Factories / Industry (hansifienal)
Low Class Residential (eld inner city area)
B Medium Class Residential fnter-war period)
High Class Residential (modem suburbs)

Figur 4: Stadens uppdelning enligt Flerk&rnemodellen.
Kalla: Internetgeography, 2010.

2.6 ABC-staden
ABC var en planeringsteori, som bl.a. praktiserades i Sverige och vilken framst resulterade i
omradet Villingby i Stockholm stads periferi. ABC star for arbete, boplats och centrum, och

inspirationen hamtades till stor del fran London dar brittiska stadarkitekter planerade att
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utrymma storstadernas innerstad till forman for moderna, sjalvstandiga omraden med
bostader, arbete och ett brett tjansteutbud, s.k. Garden Cities. Skillnaden mellan den brittiska
stadsplaneringen och den svenska var att i Storbritannien fungerade dessa som autonoma
kommuner, medan det i exemplet Véllingby var Stockholms kommun som stod for planering
och finansiering, och omradet integrerades i staden med exempelvis tillgang till
tunnelbanenétet (Lunden 1999).

Resultatet av ABC-staden Vallingby var ett centrum med handel och bostédder som var belaget
cirka 15 kilometer utanfor Stockholms City. Detta omrade omringades av andra omraden med
mindre inkdpsmojligheter, med en tydlig anknytning till centralortsteorin. | k&rnan fanns hoga
bostadshus och affarsverksamheter, utanfér detta trevaningshus och ytterst villor och radhus.
Projektet blev inte helt och hallet lyckat, &ven om det fatt positiv uppmarksamhet &ven
utomlands, da arbetsmajligheterna inte var etablerade nar manniskor borjade flytta in, varfor
en stor del av invanarna skaffade sig jobb i Stockholm. Dock ska papekas att kontentan av
planen resulterade i en av Sveriges mest lyckade fororter och centrumomradet fick byggas till
ett flertal ganger (Lunden 1999, ss.166-188).

2.7 Sammanfattning och urval av teorier

Anledningen till att vi valt dessa teorier och begrepp som grund for var undersokning ar att vi
anser att de i mer eller mindre utstrackning ar applicerbara pa utvecklingen som sker i vart
specifika fall. De ar dessutom vélkanda och etablerade inom forskningsomradet, vilket ger en

trovardighet till anvandandet och jamfoérelserna vi kommer gora.

Teorierna vi valt att fokusera pa skiljer sig at en del. Flerkdarnemodellen och ABC-staden
kretsar kring autonoma omraden i staden eller dess periferi, dar det &r dessa omraden som star
for utvecklingen och utbredningen. Centralortsteorin och framférallt CBD koncentrerar sig
mer pa en stark karna som styr hur omgivande och perifera omraden utvecklas. Urban sprawl
blir lite av ett samlingsbegrepp i detta sammanhang och inte en stadsbyggnadsteori pa samma
satt. Urban sprawl blir ofta ett resultat av ovanstdende teorier, kanske framst av
flerkdrnemodellen och ABC-staden. Vi kommer i arbete forsoka se vilka av teorierna som,
medvetet eller undermedvetet, spelat och spelar en roll i byggandet och utvecklandet av
externa kopcentra samt utifall det gar att dra paralleller mellan méanniskors rorelse och
transportforandringar till dessa teorier. Modellerna och teorierna kommer inte appliceras rakt

av, utan vi &mnar hitta drag och indikationer av respektive modell. Genom att gora det anser
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vi det finns en god grund for oss att sta pa nar vi senare analyserar och drar slutsatser utifran

vart material.
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3. METOD OCH DATA

3.1 Inledning
| den hdr studien studeras ett enskilt fall, ndrmare bestdmt Partille och dess, till folkmé&ngd

sett, mindre grannkommuners befolknings inkdpsvanor och rorlighetsbeteenden nér det
kommer till dagligvaruhandel, sallanképshandel och service/tjanster. Studien lutar sig mot
existerande teorier som amnar forklara vad som sker i vart specifika fall. Studien &r avgransad
att endast behandla Storgdteborg med dess 13 kommuner. Partille utgor fallstudien, vi
studerar forhallandena narmare i denna kommun. Vidare viljer vi att endast undersoka
transporter kopplade till inkdp och utférande av daglig- och sallanskdpsvaror samt
service/tjanster, med fokus pa externa kopcentra. Vi vager inte in transporter till/fran arbete,
fritidsresor etc. da dessa inte ar intressanta for studien. Det kopcentra undersoks empiriskt &r
Allum i Partille centrum, men vi har &ven kartlagt de storsta och mest valbesokta kdpcentra i
regionen, for att pa sa satt ge en bra bild 6ver trenderna i omradet. Ett handelsomrade som
uteldamnats ar Sisjons industriomrade, som ligger i nara anslutning till 421 Hogsbo, vilket
under det senaste dryga decenniet gatt fran att vara ett renodlat industriomrade med visst
utbud av kontorslokaler, till att bli ett kluster av olika verksamheter. Att gdéra en
sammanstallning av besoksantal, handelsyta, etableringsar etc., for att pa sa satt fa en bra
overblick av omradet, hade varit i stort sett ogorligt, varfor vi valt att utelamna detta omrade i

var undersckning.

3.2 Val av studieomrade

Vart studieomrade ar Partille kommun och kopcentrat Allum centralt belaget dari.
Anledningen till detta val var att for att forsta dynamiken kring en storstad kravs att man tar
ett djupare grepp pa omkringliggande kommuner. Da Storgéteborg bestar av 13 kommuner
var det, givet den tid vi har, omgjligt att analysera varje kommun. Vi valde dérfor att valja ett
omrade som lag i relativ narhet till Goteborgs kommun, med ett kdpcentra belaget i omradets
karna och en befolkning samlad kring kéarnan. Partille var, utifran dessa parametrar, den mest
lampade kommunen for en fallstudie. Dessutom &r Allums kopcentra relativt nybyggt, det
etablerades ar 2006, vilket ar essentiellt for var studie da vi var beroende av mojligheten att
beskriva manniskors inkopsvanor bade fore och efter etableringen av kopcentrat. Hade
etableringen skett langt tillbaka i tiden hade var huvudsakliga information, enkater, inte varit

lika farsk och tillforlitlig, och det hade varit svart att hitta lampliga respondenter. Omvént
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hade ett alldeles nybyggt kopcentra inte bidragit med lika tillforlitlig statistik och manniskors
inkopsvanor hade kanske annu inte paverkats i tillrackligt hog grad av nybyggnationen.

3.3 Val av undersokningsmetod
For att besvara fragestallningarna valde vi att anvanda oss av en kvantitativ metod, en

enkatundersokning, da det var viktigt for oss att samla in generaliserbar data som kan
appliceras inte bara pa Partille kommun, men &ven andra mindre kommuner i framst
Storgoteborg. Denna metod lampar sig for oss da vi kan studera ett representativt urval ur en
specifik befolkning, det &r ocksa bra nar vi ska studera samband och variationer i urvalet. En

nackdel vi ser med metoden &r att den tar mycket tid och pengar i ansprak.

En form av slumpmassigt urval har gjorts dar vi véant oss till storre arbetsplatser i Partille
kommun for att pa sa satt fa manga potentiella respondenter, samtidigt som vi ansag att
forfarandet skulle vara mest tidseffektivt. Anledningen var att vi ville ha svar fran manniskor
som bor i Partille, samt grannkommunerna (exklusive Goéteborgs kommun), och darfér var
storre arbetsplatser ett lampligt val for enkatundersokningen.

Vidare har vi genomfort litteraturstudier kring de stadsplaneringsteorier som kan appliceras pa
framst Partille kommun, men dven pa de andra kommunerna kring Géteborg. Inlasning pa
existerande teorier och tidigare gjord empirisk forskning ger oss insikt kring amnet och god
overblick av kunskapslaget, samtidigt som de kan styrka de resultat och slutsatser vi kommer
fram till. En statistikinhamtning fran till Allum konkurrerande kopcentra har gjorts for att fa
en klar bild éver konkurrenslaget i omradet. Information har framst inhdmtats genom

mailkontakt med berérda kommuner och képcentra, samt fran deras hemsidor.

3.4 Enkatstudie: struktur, urval, undersékningsplatser och respondenternas
egenskaper

For att lyckas besvara fragestallningarna behdvs specifika svar fran personer boende i Partille
med grannkommuner om deras inkdpsvanor. Det alternativ vi ansag lampligast for att samla
in information var att genomfora en enkatundersokning i omradet. Normalt ar 60-65 % villiga
att stalla upp och besvara en enkatundersokning (Esaiasson et al. 2012, s.234). Malet var att fa

75 besvarade enkater da detta skulle ge ett bra statistiskt signifikativt urval.
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3.4.1 Enkatens struktur och understkningsplatser
Enkaten var indelad i 4 delar (Bilaga 1). Del 1 bestod av bakgrundsdata (alder, kon,

civilstand, familjesituation etc.) samt antal bilar i familjen och uppskattning av hur langt det
ar mellan respondentens bostad och Allum. I del 2 foljde fragor kring inkdpsvanor fore och
efter etableringen av Allum och vart respondenten utfort sina inkop av dagligvaror,
sallankopsvaror och service/tjanster. | enkdatens tredje del fragades om fardmedelsval i
samband med inkop (bil, buss, cykel, gang) men aven olika former av kombinationsinkdp.

Enkatens avslutande del tar upp vem i hushallet som utfér inkdpen.

200st enkater delades ut till tre olika arbetsplatser, samtliga belagna pa Gamla Kronvégen i

centrala Partille, ndmligen;

e Partille Kommunarkiv: | byggnaden finns kommunanstallda, polis och arbetsférmedling.
Enkatundersokningen placerades i matsalen under en veckas tid. Ett e-mail skickades ut
till enheterna i byggnaden for att uppmana de anstallda att delta i undersékningen.

e Porthdlla gymnasium: Enkaten riktades till anstallda pa skolan och placerades i
fikarummet under en veckas tid.

e Biblioteket i Partille: Enkaterna placerades ut vid biblioteksreceptionen dar de lag fran
onsdag till fredag. Har kunde allméanheten ta del av enkéaten men &ven de anstallda pa

biblioteket uppmanades medverka.

3.4.2 Urval och bortfall
Fokus har legat pa att fa in svar fran respondenter boende i Partille kommun i forsta hand och

i andra hand boende i vissa grannkommuner, sdsom Lerum, Alingsas och orten Mdélnlycke, da
dessa omraden ligger inom relativ geografisk narhet till Allum och darmed omfattas av
kopcentrats upptagningsomrade. Samtliga respondenter arbetar i Partille kommun, vilket
borgar for en viss relation till kommunen och Allum, vilket vi anser ar en forutsattning for att
fa ett bra underlag till studien. Sammanlagt fick vi 47 svar, varav 27 passade in i var mall. De
resterande 20 svaren valdes bort da dessa manniskor bodde i Goteborgs stad eller i omraden
soder om Goteborg.

3.4.3 Respondenternas egenskaper
Sex av 27 respondenter var man, 21 var kvinnor. Den aldsta och yngsta som besvarade

enkaten var 61 respektive 29 ar gamla och medelaldern var 46,4 ar. 22 var gifta, tva sambos
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och tre singlar, och antalet familjemedlemmar var i genomsnitt 3,6. Samtliga hade kdérkort och
i hushallet fanns fran noll till tva bilar (genomsnitt 1,4 bilar/familj). Som hogst uppskattade en
respondent att denne bodde 60 km fran Allum. Den som bodde narmast uppskattades bo 0,4
km fran kopcentrat. | genomsnitt bodde respondenterna 12,1 km fran Allum, vilket framst
berodde pa att ett fatal personer bodde tiotals kilometer fran kdpcentrat. 13 av respondenterna
hade tillgang till bade cykel- och gangbana fran sitt hem till Allum, medan elva inte hade
nagon sadan anknytning. 13 hade &ven goda bussférbindelser mellan hemmet och Allum,

medan sex respektive atta hade mindre goda eller inga forbindelser.

3.4.4 Felkallor
For att fa en svarsfrekvens som anses vara statistiskt signifikativ hade var studie kravt

betydligt fler svar. Det positiva, vilket framkommer i resultatdelen, ar att det gar att se tydliga
trender i resultaten, trots det laga antalet respondenter. Vi valde att besoka arbetsplatser
fysiskt och dela ut enkaterna under en veckas tid. | efterhand gar det att resonera kring om
tiden for att lata respondenterna svara pa enkéaten var for kort men det tror vi inte da vi under
veckan samlade in svar pa onsdagen, och under aterstaende tid av veckan lamnades valdigt fa
ytterligare svar in. Daremot lamnades enkaten ut i biblioteket forst pa onsdagen, da vi efter
den forsta insamlingen av enkéten ansag att vi ville bredda vart underlag. Denna tid kan anses

vara for kort och var en chansning fran var sida.

Pa grund av tidsbrist och begransade ekonomiska resurser var det svart att hitta ett annat,
battre, alternativ. Hade vi fragat folk i anslutning till Allum om de ville stélla upp pa en
enkatundersokning skulle vi med storsta sannolikhet inte fatt in fler svar da enkaten &r relativt
omfattande, samtidigt som detta troligtvis tagit mycket mer tid i ansprak. Samtidigt hade
urvalet blivit lidande da vi fragar manniskor som bevisligen handlar pa Allum. Ett alternativ
for att fa en hogre svarsfrekvens hade varit att fysiskt dela ut enkaterna i Partille kommuns
bostadsomraden och sedan ha betalt portot for de som besvarar enkaten, men det var orimligt
med de ekonomiska resurser vi hade till vart forfogande. Vi ansag, utifran de resonemang vi
forde vid tiden for utdelningen, att sattet vi genomforde enkatundersokningen pa var det

lampligaste. Med tanke pa svarsfrekvensen var vi mojligtvis fel ute i denna fraga.

3.5 Kallkritik
Etablerade stadsplaneringsteorier, som blivit noggrant granskade och diskuterade 6ver flera

decennier, ligger till grund for var analys av resultatet. Dessa teorier ar tagna fran
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forhandsgranskad litteratur sa som publicerade rapporter och facklitteratur. Vi har dven,
genom mail, fragat behorig personal pa de olika kommunerna och kopcentra for att fa fram
palitliga uppgifter. Det, i samband med besok pa officiella hemsidor, ligger till grund fér vara
uppgifter om kommunerna och Goteborgsregionens storre kdpcentra. Det tycker vi borgar for

att halla en hog niva pa vara kallor och pa sa satt sakerstélla resultatet av var uppsats.

3.6 Studiens validitet och reliabilitet

| enkatundersokningen har fragor formulerats sa att vi kan ringa in respondenternas faktiska
inkdpsvanor, val av fardmedel vid inkdp samt olika inkdpskombinationer. Vi bedémer att
studien har hog validitet da vi anser oss ha matt det vi velat fa ut av enkaten, nagot som av
Esaiasson et al. (2012,) beskrivs vara av grundldggande betydelse. Dock skulle som tidigare
nédmnts ett storre respondentdeltagande varit bra for undersokningens resultatvaliditet. | 6vrigt
finner vi det hogst troligt att respondenterna har svarat arligt och genom enkatens formulering
ocksa utforligt. Detta leder till en Okad reliabilitet. Det hade varit krangligt att mata
méanniskors inkdpsvanor, val av fardmedel vid inkdp samt olika inképskombinationer med en
annan metod. Vi vill tro att vi har kunnat dra korrekta slutsatser fran respondenternas svar
vilket ger studien hog resultatvaliditet. Hade vi haft mer tid till vart forfogande skulle, som
Esaiasson et al. (2012) beskriver, ett reliabilitettest genomféras dar samma studie upprepade
ganger testas for att jamfora resultatet och dar ocksa styrka undersokningens resultatvaliditet.
Vi har dock upprepade ganger gatt igenom resultatet for att sakerhetsstélla detta.
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4. EXTERNA OCH SEMIEXTERNA KOPCENTRA |
GOTEBORGSREGIONEN

4.1 Inledning

Det har kapitlet amnar fordjupa insikten om hur externa/semiexterna kdpcentra lokaliseras
samt hur utvecklingen har och kommer att se ut i Goteborgsregionen i framtiden. Detta gors
for att underbygga kunskapen kring forhallandet i regionen och hur den stora bilden ser ut.
Vidare foljer en diskussion kring utvecklingen och placeringen utifran begrepp som

tillganglighet, etablering samt befintliga stadsplaneringsteorier.

4.2 Befintliga, planerade och expanderande kdpcentra

| Karta 2 finns de nio storsta externa och semiexterna kopcentra i Goteborgsregionen
representerade, vilka vi anser har hogst utnyttjandegrad av befolkningen. Var definition av
kopcentra har varit ett handelskluster som har stor betydelse fér méanniskors inkop och bestar
av ett storre antal butiker och andra handelsetableringar. Vissa av dessa befintliga kdpcentra
har planer pa utbyggnation och dven nya handelsetableringar ar att vanta. Exempelvis har
Harryda kommun planer pa att bygga ett handelscentra i Landvetter under namnet Landvetter
Airport City (Harryda 2011). Denna etablering har ett tydligt mal i att konkurrera med
befintliga kopcentra. De ser dessutom en handelslucka i detta omrade, da inget av de redan

etablerade kopcentra finns pa rimligt avstand.
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Figur 5: Karta 6ver Goteborgsregionens storsta kdpcentra.
Kélla: Google earth, 2013.
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Bade Kallered Kopstad och MdlIndals centrum ska genomga forandringar och fornyelse, dven
om det inte sker ndgra direkta nyetableringar, meddelar Elisabet Borlin'. Syftet gallande
Kallered Kopstad ar framst att fa till battre koppling till narliggande pendeltagstation. |
Kungsbacka finns det planer pa att knyta ihop centrum med det befintliga handelscentrat
Kungsmassan, for att pad s& satt fortita staden, sager Johanna Stenberg®. Aven vArt
studieobjekt Allum kommer att genomga en omfattande utbyggnation, dar bostader,
parkeringsplatser och 30-40 nya handelsetableringar ar planerade. Utbyggnaden av Allum
képcentra kommer ta 14 500 m? i ansprak och i samband med en utvecklad bussterminal

hoppas man 6ka besoksantalet med cirka 1 miljon besok/ar (Nyaallum.se 2013).

4.3 Diskussion kring befintliga och framtida kdpcentra

Tabell 4.1 visar viktiga parametrar kring de kopcentra som ligger i och omkring Géteborgs
stad. Nordstan, i centrala Goteborg, har i sarklass flest besokare per ar. En tydlig trend kan ses
nar det kommer till etableringsar, dar en majoritet av dessa handelscentra bildades i slutet av

sextio- och boérjan av sjuttiotalet.

Da kollektivtrafiken ar ett viktigt fardmedel finns aven tillgangligheten till kdpcentra ur den
aspekten redovisad for att ge en bild av mojligheten att ta sig till platsen, vilket far ses som
centralt nar det kommer till att locka kunder och framst da kunder som inte ar bilburna. Alla
omraden kan nas med kollektivtrafik, framfor allt med buss, dven om det finns stora
skillnader i hur utbyggd denna trafik &r.

| stort sett ligger alla kopcentra etablerade i nara anslutning till en storre trafikled, sa som E6
eller E20, vilket underlattar for bilburna kunder att ta sig till omradena. Det finns ocksa
parkeringsmojligheter vid alla kdpcentra, vilket ar ett mycket starkt konkurrensmedel for att
attrahera kunder. Den perifera placeringen av dessa kdpcentra har en tydlig koppling till urban
sprawl och den utveckling som skett under efterkrigstiden och varit dominant fram till det
senaste dryga decenniet. De tre etableringar som &r av senare datum foljer en tydligare
fortatningstrend. Det galler i synnerhet Allum, vilket etablerats i Partille med tillgang till en
stor kundbas och goda transportmdjligheter i form av en val utbyggd kollektivtrafik. Genom
att Allum kopcentra 6verbryggar E20 bidrar det till att minska fragmenteringen av staden och
gor att en fortatande struktur blir mer géllande. Partille kommun bygger ocksa for en mer

hallbar stadsutveckling, dar stort fokus ligger pa utbyggnation av cykel-/gangbanor, for att

! Oversiktsplanerare, MéIndals kommun, 2013.
2 Strateg fysisk planering, Kungsbacka kommun, 2013.
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integrera kommunens befolkning med Partille centrum. Cykelparkeringar ska laggas i narhet
till kollektivtrafik och verksamheter (Partille kommun 2013). Aven vid 421 i Hogsbo gar det
att se en fortatningstrend da befolkningen i Géteborgs sodra delar slipper ta sig hela vagen in
till staden for sina inkop. Detsamma galler for Freeport i Kungsbacka, da manga
Kungsbackabor far narmare till shopping, i synnerhet for sallankopsvaror men &aven for
dagligvaruhandel dd ICA Maxi ligger endast nagra hundra meter bort fran kopcentrat.
Internationellt &r ofta kdpcentra lokaliserade i nérheten av flygplatser. Ett exempel som foljer
detta monster ar den eventuella byggnationen av Landvetter Airport City i anslutning till

Landvetter flygplats i Harryda kommun. (Harryda 2011)

Utvecklingen kan aven diskuteras utifran flerkdarnemodellen, omdefinierad i ett regionalt
perspektiv, da det bildas olika karnor kring dessa kopcentra. Det &r tydligt att billigare mark i
perifera omradena bidrar starkt till var stora kdpcentra etableras. Det &r ett tydligt tecken pa
att det inte ar stadens CBD som star for utvecklingen, utan att stadens ytmassiga tillvaxt
framst sker i ytteromradena. Ett regionalt samarbete mellan dessa olika karnor och omraden &r

en viktig komponent for att uppna en hallbar region och stadsutveckling (Allen 2003).
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Tabell 4.1: Stérre kdpcentra i Goteborgsregionen och dess egenskaper.

Egenskaper Allum Backebol | Kungsmassan Kallered Nordstan Backaplan | Frolunda Torg | 421 hogsbo | Freeport
Etableringsar 2006 1970 1973 1972 1972 1969 1966 2006 2001
Antal butiker* 200 25 90 25 200 120 200 13 40
Kommun Partille Goteborg | Kungsbacka Molndal Goteborg Goteborg Goteborg Goteborg Kungsbacka

Norr Gbg, Norr Gbg | Soder Gbg, Kungs Sydvast Gbg Soder Gbg
Lokalisering Partille centrum centrum -backa centrum Sydvast Gbg | Centrala Gbg Hisingen centrum centrum Soder, Gbg
Narhet stor vag E20 E6 E6 E6 - E6 Soéderleden Soderleden | E6

Tag, pendeltag, Buss, pendel- | Buss, sparvagn,

Buss, buss Kungsbacka | tag Kallereds | pendeltag, tag Buss, Buss,
Kollektivtrafik pendeltag Buss centrum centrum centralstationen | sparvagn sparvagn Buss Pendeltag
P-platser* 1700 1500 1200 i.d. 2700 3500 2500 1600 800
Milj. besékare/ar | 5,6%* 3,75%** i.d. i.d. 37%* 3,6% k¥ 12** i.d. 1,5%%*
Handelsyta (m%)* | 54 000 42 000 34 000 i.d. 70 000 110 000 56 000 30 000 17 000

Notera: Gbg: Goteborg; i.d.: ingen data. * Ungeféarligt data. **2012. *** Inget artal. **** 2005.
Kallor: Allum.se 2013; kffastigheter.se 2013; shoppingparkkallered.se 2013; backaplan.se 2013; 421gbg.se 2013; freeport.se 2013; mynewsdesk.se 2013

Magnussona; Bouraza® 2013; Schongin5 2013.

* Kommunikator, Kungsmassan, 2013.
* Information/media, Nordstan, 2013.
> Centrumchef, Frélunda Torg, 2013.
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5. MANNISKORS INKOPSVANOR OCH FARDMEDELSVAL

5.1 Inledning
Detta kapitel redovisar svaren fran enkatundersokningen, vilka behandlar respondenternas
inkdpsvanor och val av fardmedel. Vidare diskuteras och analyseras resultatet med stéd av

befintliga stadsplaneringsteorier.

5.2 Enkatrespondenternas inképsvanor
Respondenterna fragades i enkaten om var de gjort sina inkdp fore respektive efter

etableringen av Allum, for att utréna hur stor betydelse kopcentrat fatt for manniskors
inkdpsvanor. Resultatet redovisas i tabell 5.1.

Tabell 5.1: Val av inkopsomréade, fore/efter etableringen av Allum képcentra.

Dagligvaror Sallankdpsvaror Service/tjanster
Omrade Fore Efter Fore Efter Fore Efter
Partille/Ovriga Partille 13 6 2 0 3 2
Allum - 12 - 19 - 7
Goteborg 3 0 18 4 15 9
Annanstans 11 9 7 4 9 9

Tabell 5.1 visar foljande:

e Mycket stark marknadsandel for Allum efter etableringen, inom samtliga segment,
framfor allt séllankOpsvaror.

o Mycket stark nedgéang for Goteborg inom samtliga segment, framfor allt sallankopsvaror.

« Liten nedgang for Annanstans, framfor allt sallankdpsvaror, och till viss del dagligvaror.

« Stark nedgéng for Partille (innan etableringen av Allum) och Ovriga Partille (efter
etableringen av Allum) i tva segment, dagligvaror och séllankopsvaror, medan mer eller

mindre ofdrandrat inom service/tjanster.

Overgripande visar Tabell 5.1 att etableringen av Allum paverkat manniskors val av
inkdpsstallen starkt, ménniskor gor sina inkdp nérmare bostaden och i den egna kommunen
efter etableringen av Allum inom samtliga tre segmenten. Tydligast ar valet av inkdpsstéllen

inom sallankopsvaror, men dven inom dagligvaror och minst patagligt inom service/tjanster.

Att sallankopsvaror forandrats mer &n dagligvaror kan verka lite uppseendevackande, men
beror troligtvis framst pa att manga manniskor fortfarande i hog grad anvander sin lokala
matbutik for ink6p av dagligvaror. | Partille centrum tar Allum en stor andel av inkdpen i
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detta segment, medan Allum troligtvis inte haft lika stor negativ paverkan pa de mer perifera
dagligvarubutikerna i kommunen och naromradet. Utbudet av sallankOpsvaror var troligtvis
mer begransat innan etableringen av Allum, vilket forklarar Allums starka uppsving och att

marknadsandelarna framst tas fran Goteborg.

Att service/tjanster inte har samma forandring som de 6vriga segmenten kan forklaras med
det utbud som finns pa relativt nara avstand i Géteborg. Goteborgs CBD ar val utvecklat och
da utvecklingen inom staders CBD gatt mot att vara ett centrum for underhallning, ndjen och
exklusiva butiker &r det naturligt for de som bor i och omkring Partille att rdra sig in till
storstaden. Partille kan, inom det har segmentet, helt enkelt inte konkurrera med Goéteborg.

Utifrén resultatet kan man skonja en utveckling mot flerkdrnemodellens teori om “edge
cities”, dér kdrnan som bildas kring Partille centrum blir mer och mer attraktiv och pa sa vis
lockar fler och fler invanare och verksamheter till kommunen, vilken da kommer att véxa. Det
gar aven att fora en diskussion kring Allum och dess paverkan pa Partille utifran
centralortsteorins argumentation. Har finns tydliga indikationer pa att kopcentrat i stor
utstrackning bidragit till att gora Partille till en stark och sjélvklar B-stad, gentemot den svaga
B-stad den var tidigare. Invanare fran grannkommuner som Lerum och Alingsas, vilka
sorteras under etiketten C-stad i Christallers teori, beger sig numer i hogre utstrackning till
Partille for sina inkop. Partille & dock inte nara att vara en A-stad, da den geografiska

narheten till Sveriges andra storsta stad Géteborg ar allt for pataglig.

5.3 Enkatrespondenternas fardmedelsval vid inkdp
Respondenterna fragades vilket fardmedel de framst anvande fore respektive efter
etableringen av Allum, for att pd sa sett askadliggora skillnader i ménniskors resvanor i

samband med etableringen av kdpcentrat. Resultatet redovisas i tabell 5.2.
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Tabell 5.2: Val av fardmedel vid inkdpsresor, fore/efter etableringen av Allum képcentra.

Dagligvaror

Alltid Oftast Ibland Séllan Aldrig
Fardmedel Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter
Bil 14 14 6 6 3 4 0 0 4 3
Buss 0 0 1 1 1 1 3 3 22 22
Cykel/Gang 0 0 4 4 4 4 5 4 14 15

Séallankopsvaror

Alltid Oftast Ibland Séllan Aldrig
Fardmedel Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter
Bil 17 10 5 9 3 4 0 1 2 3
Buss 0 0 1 1 6 4 0 2 20 20
Cykel/Gang 0 1 1 1 2 7 2 1| 22 17

Service/tjanster

Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Fardmedel Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter
Bil 12 8 9 9 1 6 0 0 5 4
Buss 1 0 1 1 7 7 2 3 16 16
Cykel/Géng 1 2 1 1 4 5 1 2| 20| 17

Totalt

Alltid Oftast Ibland Séllan Aldrig
Fardmedel Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter
Bil 43 32 20 24 7 14 0 1 11 10
Buss 1 0 3 3 14 12 5 8 58 58
Cykel/Gang 1 3 6 6 10 16 8 7 56 49

Tabell 5.2 visar foljande:

o Stark nedgang i kategorin “alltid bil” i segmenten sédllankdpsvaror och service/tjénster.

o Stark nedgang i kategorin “alltid bil” i den totala sammanrakningen av alla tre segment.

« Okning i kategrin ”gang/cykel” i den totala sammanstallningen av alla tre segment.

Gallande dagligvaruinkdpen ar forandringarna i resesatt valdigt sma. Man tar bilen i lika stor
utstrackning som man gjorde innan. Daremot &r skillnaden desto stdrre nar det kommer till
sallanvaruinkopen. Har har kategorin av de som alltid tar bilen minskat drastiskt fran 17 till
tio personer. Det har istéllet skett en ¢kning i antalet personer som gar eller tar cykeln i
samband med dessa ink6p. Samtidigt Okar antalet personer som oftast och ibland tar bilen till
sina sallankop kraftigt, men det sker pa bekostnad av de som tidigare alltid gjorde det, vilket
darfor kan beskrivas som en klar nedgang i bilresande. | kategorin Service och tjanster ar
skillnaden mellan fore och efter inte lika signifikant som vid séllanvaruinképen men
nedgangen i bilresande &r anda tydlig, i samband med en liten 6kning gallande gang och cykel

som fardsatt. Totalt sett, i en sammanrékning av de olika segmenten, &r det tydligt att

bilakning i samband med dessa inkop minskar, samtidigt som fler manniskor gar och cyklar.
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Resultatet far tillskrivas etableringen av Allum och detta indikerar att ett kopcentra som byggs
utifran en fortatningsmodell kan ha positiva effekter pa hallbart resande i samband med inkop.
Samtidigt bor det aven leda till ett ekonomiskt uppsving for kommunen da Partille blir
attraktivare for presumtiva skattebetalare och kopkraften framst stannar lokalt. Detta
korrelerar med vad tidigare forskning kommit fram till (Lowe 2005). Det indikerar att
Partilles utvekling mot en B-stad kan sorteras in i ABC-stadens teoretiska resonemang.
Kopcentrat etableras i centrum, som i sin tur till stor del bestar av bostader i/omkring dess

omedelbara narhet, vilket leder till minskade resstrackor och mindre behov av bil.

5.4 Enkatrespondenternas inkdépskombinationer

Respondenterna fragades hur deras kombinerade inkop sag ut fore respektive efter
etableringen av Allum, for att askadliggéra skillnader pa grund av Allums etablering.
Resultatet aterfinns i tabell 5.3.

Tabell 5.3: Inkdpskombinationer, fore/efter etableringen av Allum kdpcentra.

Alltid Oftast Séllan Aldrig

Inkdpskombinationer Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | FOre | Efter

Dagligvaror + Séallankdpsvaror +

Service/tjanster 0 1 5 6 15 16 6 3
Dagligvaror + Sallankopsvaror 0 2 6 8 18 15 2 1
Dagligvaror + Service/tjanster 0 1 5 5 14 15 7 5
Sallankopsvaror + Service/tjanster 0 0 4 5 16 18 6 3
Totalt 0 4 20 24 63 64 21 12

Nér det galler den totala sammanrékningen visar Tabell 5.3 féljande:
o Stark 6kning av ménniskor som alltid kombinerar sina inkop.
o Stark 6kning av manniskor som oftast kombinerar sina inkop.

« Mycket stark nedgang av manniskor som aldrig kombinerar sina inkop.

| samband med att manniskor aker och handlar ar det inte alltid sa att befolkningen endast
utfor en typ av inkép. Tabell 5.3 visar hur dessa tendenser &ndrats i och med etableringen av
Allum. Det visualiseras tydligt att manniskor blivit mer bendgna att kombinera sina inkop. |
samtliga olika inkdpskombinationer har antalet respondenter som svarat “aldrig” minskat.
Innan Allum etablerades svarade inte nagon att de alltid gjorde kombinerade inkdp, medan det
nu ar flera som har detta som vana. Det finns en tydlig trend som visar att manniskor i hogre

grad &n innan passar pa att gora flera olika sorters inkop efter Allums etablering.
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Resultatet visar tydligt att ménniskor okar sina kombinerade inkop i samband med ett
kdpcentrum som ligger néra och i anslutning till bostaden. Detta bidrar till farre resor i
samband med inkop, vilket tydligt indikerar nyttan av en fortatad stad med tillgang till
handelscentra, i aspekten hallbart resande. Den har effekten kommer troligtvis att forstarkas i
framtiden, da kommunen planerar att satsa pa att utoka mojligheterna till att ga och cykla

genom att knyta ihop hela centrum med cykel- och gangbanor.

Aven detta indikerar att Partille rort sig mot en sorts modern ABC-stad. | kommunen finns
bade centrum och bostader, nara sammanlankade. Det som saknas ar framst arbetsgivare och
arbetsplatser, da en stor del av Partilleborna arbetspendlar fran kommunen. | samband med
nyetableringar och utbyggnad av kopcentrat gar det att anta att fler arbetstillfallen kommer

skapas i kommunen, vilket i sin tur vidare kommer leda till 6kade arbetsmdjligheter.

Utvecklingen i Partilles redan exploaterade centrum i och med Allums uppkomst bidrar till att
fortata kommunen och gora den till en, av flera, handelskarnor i Géteborgsregionen. Tidigare
forskning har kommit fram till liknande slutsatser (Jones 1991). Enligt ett regionalt sétt att se
pa flerkarnemodellen har har skapats ett centrum av handel, déar folk har ett rikt utbud av

varor, med néra anknytning till sina bostéder.
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6. SLUTSATSER OCH AVSLUTANDE DISKUSSION

Under 1960- och 70-talen etablerades de flesta kdpcentra i Goteborgsregionen. | flera fall
skedde etableringen i Goteborgs periferi kring en befintlig motortrafikled, med de goda
bilforbindelser som kravdes for att ta sig till omradet. Senare exempel, som Allum norddst om
Goteborg och 421 i Hogsbo sdder om Goteborg, som etablerades pa 2000-talet hade en mer
fortatande struktur och planering, med nérhet till befintliga bostdder och bra

kollektivtrafikforsorjning, framfor allt med buss.

Det vi kan utlésa av de senare exemplen ar att den fortatning av stadsstrukturen som sker nar
det kommer till kdpcentra dr gynnsam gallande hallbart resande, da méanniskor boende i dessa
omraden tidigare var tvungna att ta sig in till staden for att gora sina inkdép, nagot som nu kan
goras nara hemmet. Detta galler bade dagligvaruhandel och séllanvaruhandel, men inte i
samma utstrackning service/tjanster, nagot som till stor del beror pa att Goteborg, med dess
CBD, fortfarande ar den dominanta A-staden utifran Christallers teoretiska syn. Samtidigt ar
manniskor nu mer bendgna att kombinera sina inkop, vilket torde bidra till ett minskat resande
I samband med handel. Att manniskor fortfarande beger sig in till Goéteborgs centrum med
dess CBD for service/tjanster i relativ stor utstrackning samt den kvarstaende
arbetspendlingen gor att vi som Allen (2003) vill framhéva att verka for ett holistiskt

samarbete mellan kommunerna i hela Géteborgsregionen for en mer hallbar stadsutveckling.

Resultatet fran var enkatundersokning indikerar att det finns ett samband mellan Allums
etablering och méanniskors forandrade res- och inkdpsvanor. Det gar bade att uttyda en klar
minskning av bilanvéadningen vid inkopsresor och ett minskat reseavstand sedan Allum
etablerats, da omradet blivit mer fortatat och sammankopplat med bostader. Samtidigt har det
skett en 0kning i antalet resor som gors med cykel eller till fots. Detta indikerar att staden
upplever en fortatning som underlattar manniskors resor till och fran inkdpen, med en
tyngdpunkt pa mer hallbara ressétt. Vid en framtida utbyggnad av Allum kommer en stor
satsning pa ut6kade cykel- och gangbanor att goras. Detta kan ytterligare minska invanarnas
bilakande i samband med inkop i kommunen, vilket i sin tur ger positiva effekter pa miljo-
och luftkvalitet.

Vart resultat indikerar, i linje med tidigare forskning av Burdack och Hesse (2007), att med

ratt planering kan fenomenet urban sprawl, i samband med etablering av externa kdpcentra,
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leda till positiva effekter bade ur ett ekonomiskt och miljomassigt hallbart perspektiv. Studien
visar att externa kopcentra som placeras i redan exploaterade omraden, med en befintlig och
relativt fortdtad samhallsstruktur, kan bidra till att skapa en tatare stad med farre inkdpsresor,
kortare inkOpsresor avseende avstand, samt mer hallbara fardmedelsval vid ink6p av varor
och tjanster. Det korrelerar ocksa med vad Lowe (2005) beskriver, da externa kopcentra

beskrivs som en nyckelkomponent i utvecklingen av nya urbana och semiurbana omraden.
Utifran detta tycker vi att det finns fog for att riata ut fragetecknet kring huruvida

stadsutglesning kan vara hallbar eller ej. Med ratt planering och réatt struktur kan en glesare

stad bidra till hallbar utveckling.

30



7. EGNA REFLEKTIONER OCH VIDARE STUDIER

Det har varit mycket intressant att géra denna studie. Var syn pa urban sprawl dominerades i
arbetsprocessens inledande skede av en negativ klang. I och med var undersotkning har vi fatt
en mer objektiv och vetenskapligt underbyggd uppfattning som, om &n inte helt férandrat var
syn pa urban sprawl, fordjupat var bild av fenomenet. Att vara i kontakt med planerare och
kommunanstallda har gett oss en insikt i planeraryrket vilket har varit mycket intressant.
Problematiken kring externa kdpcentra kommer att fortga och argument for och emot likasa.
Med var studie gar det att utlasa indikationer pa att externa kdpcentra ibland kan vara av godo
och vi lamnar studien éppen for vidare forskning da det finns mycket arbete kvar att géra for

att fa ett holistiskt perspektiv pa problematiken.

Det hade varit intressant att véga in aspekter som kollektvitrafik, mérkbara foérandringar i
marknadsandelar mellan de olika kopcentra och hur arbetsresor paverkas i samband med
etableringen av externa kopcentra. Samtidigt hade det dven varit till gagn for forskningen om
en studie kring hur goteborgarnas inkdpsvanor fordndrats i samband med etableringen av
Allum. Kanske Okar resorna fran Gaéteborg till Allum mer an vad resorna fran Partille till
Goteborg minskar, efter Allums tillkomst.

Slutligen vill vi tro att vart arbete bidragit till att en liten lucka i det kunskapsgap som finns

inom hallbar stadsutveckling nu stangts igen och vi tycker att det ska bli intressant att folja

diskussionen och utvecklingen i framtiden.
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GOTEBORGS

BILAGA — Enkat UNIVERSITET
A. Bakgrundsdata

1. Alderim e

2. Kén: Kvinna Man

3. Postnummer (5-sifferniva):......ccccccoevveeveccenrerinennenn

4. Civilstand: Gift Sambo Sarbo Singel

5. Antal familjemedlemmar (inkl. dig sjalv):.....ccooueeriiiiieeeicciee e

6. Antalet familjemedlemmar under 16 ar:......ccceeevvveecieeecceeecee e

7. Utbildningsniva (ringa in svarsalternativ): Grundskolan Gymnasial Eftergymnasial

8. Din nuvarande arbetSUPPEITL:.....cociiiieeee ettt sttt e et et es s et stestesa e nean

9. Arbetets omfattning (ringa in svarsalternativ): Heltid Deltid Timanstallning

10. Arbetstider (ringa in svarsalternativ): Fasta tider  Flextid Delvis flextid Skiftarbete

11. Har du koérkort (ringa in svarsalternativ) : Ja Nej

12. Har andra familjemedlemmar korkort (ringa in svarsalternativ): Ja Nej

13. Antalet bilar i familjen (ringa in svarsalternativ): 0 1 2 >2

14. Om familjen inte dger egen bil, har Ni dnda tillgang till bil (ringa in svarsalternativ):
Ja, bilkooperativ Ja, hyr bil vid behov Ja, lanar bil av slakt/vanner Nej

15. Hur langt i meter/km &r det uppskattningsvis fran Ditt hushall till Allum képcentra................

16. Forbinds Ditt bostadsomrade och Allum képcentra med cykel-/gangbanor (kryssa i alternativ)?
Ja, cykelbanor....... Ja, gangbanor................ Ja, cykel- och gangbanor..............

17. Forbinds Ditt bostadsomrpde och Allum kdpcentra med buss (kryssa i alternativ) ?

Ja, mycket bra........ Ja, meninte sa bra........... Nej....oo.....



B. Dina/Era inképsvanor
Fore etableringen av Allum kdpcentra

18. Vart utforde Du/Din familj dina flesta inkép under veckodagarna (ringa in svarsalternativ)?

Dagligvaror (t.ex. matinkép)

| Partille | Goteborg Annanstans

Sdllanképsvaror(t.ex. elektronik, kiéider, systembolag, apotek) (ringa in svarsalternativ)?

Vart utforde Du/Din familj dina flesta inkép under veckodagarna

| Partille | Goteborg Annanstans

Service och tjénster(restaurang, frisér etc.) (ringa in svarsalternativ)?

Vart utférde Du/Din familj dina flesta inkép under veckodagarna

| Partille | Goteborg Annanstans

Efter etableringen av Allum képcentra

Dagligvaror (t.ex. matinkdp) ringa in svarsalternativ)?

Vart utférde Du/Din familj dina flesta ink6p under veckodagarna

| Allum Ovriga Partille | Goteborg Annanstans

Sdllanképsvaror(t.ex. elektronik, kidder, systembolag, apotek) (ringa in svarsalternativ)?

Vart utforde Du/Din familj dina flesta ink6p under veckodagarna

| Allum Ovriga Partille | Géteborg Annanstans

Service och tjdinster(restaurang, frisér etc.) (ringa in svarsalternativ)?

Vart utférde Du/Din familj dina flesta ink6p under veckodagarna

| Allum Ovriga Partille | Goteborg Annanstans
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C. Nagra fragor om ditt resesatt vid inkopsvaror
Fore etableringen av Allum kdpcentra

19. Med vilket/vilka transportmedel utférdes inkdpen under veckodagarna? Ringa in lémpliga
svarsalternativ (d.v.s mer dn ett svarsalternativ kan ges).

Dagligvaror (t.ex. matinkép) ringa in svarsalternativ)?

Resesatt Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Bil X X X X X
Buss X X X X X
Cykel/Gang X X X X X

Sdllanképsvaror(t.ex. elektronik, kidder, systembolag, apotek) (ringa in svarsalternativ)?

Resesatt Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Bil X X X X X
Buss X X X X X
Cykel/Géang X X X X X

Service och tjénster(restaurang, frisér etc.) (ringa in svarsalternativ)?

Resesatt Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Bil X X X X X
Buss X X X X X
Cykel/Gang X X X X X

Efter etableringen av Allum kdpcentra

Dagligvaror (t.ex. matinkdp) ringa in svarsalternativ)?

Resesatt Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Bil X X X X X
Buss X X X X X
Cykel/Géang X X X X X

Sdllanképsvaror(t.ex. elektronik, kidder, systembolag, apotek) (ringa in svarsalternativ)?

Resesatt Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Bil X X X X X
Buss X X X X X
Cykel/Gang X X X X X

Service och tjénster(restaurang, frisér etc.) (ringa in svarsalternativ)?

Resesatt Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Bil X X X X X
Buss X X X X X
Cykel/Gang X X X X X
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D. Nagra avslutande fragor

20. Vem i familjen utfoér vanligtvis inkdpen? Ringa in lémpliga svarsalternativ (d.v.s. mer dn ett

svarsalternativ kan ges).
Fore etableringen av Allum kdpcentra

Dagligvaror (t.ex. matinkdp) (ringa in svarsalternativ)?

Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Jag X X X X X
Make/maka/sambo X X X X X
Barn X X X X X

Sdllanképsvaror(t.ex. elektronik, kidder, systembolag, apotek) (ringa in svarsalternativ)?

Alltid Oftast Ibland Séllan Aldrig
Jag X X X X X
Make/maka/sambo X X X X X
Barn

Service och tjénster(restaurang, frisor etc.) (ringa in svarsalternativ)?

Alltid Oftast Ibland Séllan Aldrig
Jag X X X X X
Make/maka/sambo X X X X X
Barn X X X X X

Efter etableringen av Allum kdpcentra
Dagligvaror (t.ex. matinkép) ringa in svarsalternativ)?

Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Jag X X X X X
Make/maka/sambo X X X X X
Barn X X X X X

Sdllanképsvaror(t.ex. elektronik, kidder, systembolag, apotek) (ringa in svarsalternativ)?

Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Jag X X X X X
Make/maka/sambo X X X X X
Barn X X X X X

Service och tjdinster(restaurang, frisér etc.) (ringa in svarsalternativ)?

Alltid Oftast Ibland Sallan Aldrig
Jag X X X X X
Make/maka/sambo X X X X X
Barn X X X X X
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21. Hur ofta kombinerar Du/Ni ink6p av dagligvaror, sillankopsvaror och service/tjanster? Ringa in
ldmpliga svarsalternativ (d.v.s. mer dn ett svarsalternativ kan ges).

Fore etableringen av Allum kdpcentra

A 0] S A
I f a |
I t I d
t a I r
i s a i
d t n g
Dagligvaror + sdllanképsvaror + service/tjanster X X X
Dagligvaror + sdllankdpsvaror X X
Dagligvaror + service/tjanster X X
Sallankopsvaror + service/tjanster X X
Efter etableringen av Allum képcentra
A 0] S A
I f a I
I t I d
t a I r
i S a i
d t n g
Dagligvaror + sdllankopsvaror + service/tjanster X X X X
Dagligvaror + sallankdpsvaror X X X X
Dagligvaror + service/tjanster X X X X
Séllankopsvaror + service/tjanster X X X X

Tack for Din hjalp!
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