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Sammanfattning

Négra stadier 1 utvecklingen for waterfrontomraden kan identifieras; strategisk
uppvixt, industrialisering, avindustrialisering och fornyelse. Ofta ar fordndringar i
ekonomiska forhéllanden och ny teknologisk utveckling de primira krafterna som
gett upphov till nya rumsliga och funktionella relationer mellan hamnen och staden.
I en utveckling som har tilltagit sedan andra vérldskriget flyttar industri,
transportanldggningar och hamnar bort frin centrala stadslagen. Denna flytt &r ofta
den utldsande faktorn for waterfrontfornyelse; 6vergiven industrimark néra stadens
kérna frigors och kan d& omvandlas till andra &ndamal. I processen for att fordndra
waterfrontomraden maste flera olika floden samverka, diribland ekonomiska,
politiska, kulturella och ekologiska processer. Ett avdelande vattenparti 1 en stad
kan fungera som en styrka som skapar tillvdxt men ocksa som en barridr som skapar
avstand och hindrar uppbyggnaden av en sammanhallen stad.

Syftet med denna uppsats ér att oversiktligt undersoka relationerna mellan
waterfrontomraden och dess stad och mer specifikt att undersoka hur detta ser ut i
tva waterfrontprojekt i tva stider i Europa; Norra Alvstranden i Géteborg och
HafenCity 1 Hamburg. For att besvara studiens problemformulering och syfte
baseras studien pa foljande fragestéllningar:

« Vad finns det for mojligheter respektive problem vid fornyelseprojekt 1 stadsnéra
waterfrontomraden och hur kan platsens attraktion och anvéndbarhet samtidigt
bibehéllas/0kas?

« Hur har waterfrontutvecklingen sett ut i Norra Alvstranden i Goteborg samt i
HafenCity 1 Hamburg?

Fragestillningarna har besvarats med hjélp av fallstudier. Materialet har sedan
analyserats och jamforts.

Waterfrontfornyelse erbjuder en rad av mgjligheter f6r utvecklingen av stadens
centrum. Relationen mellan waterfrontomradet och stadskdrnan kan vara
grundlidggande for hur projektet faller ut. Det sitt pa vilket ett waterfrontfornyelse
projekt forenas med stadskdrnan kommer att paverka och ge riktning till
utvecklingen av omrddet. Waterfrontomrédets eventuella nirhet och tillgénglighet
till staden och vattnet dr egenskaper som utgér bade mojligheter och problem, d&
det kan finnas olika fysiska barridrer som méste dverbryggas for att koppla samman
omradena. Bade Hafencity och Norra Alvstranden ir bida stora stadsnéira omriden
med centrala och attraktiva lagen och har déarfor goda forutséttningar for att skapa
en fortdtad och sammankopplad stad.

Nyckelord: Urban renewal, waterfront, sustainable regeneration, gentrification
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1 Inledning
1.1 Bakgrundsbeskrivning

1.1.1 Stadsfornyelse i waterfrontomraden

Denna uppsats handlar om stadsplanering 1 waterfrontomréden. Kortfattat kan dessa
omraden beskrivas som platser dér land och vatten mots. De bdde fordndras och
fordandrar stdder runt om 1 virlden pa sa sitt att de kan paverka den urbana tillvixten
och utvecklingen 1 allménhet och stadens relation till och koppling till vattnet 1
synnerhet. Waterfronts dr ledande platser for urbana omvandlingar. I processen for
att fordndra dessa platser méste flera olika floden samverka, déribland ekonomiska,
politiska, kulturella och ekologiska processer.'

Utveckling och fornyelse i urbana waterfrontomraden dr en av de storre tendenser
inom stadsplaneringen som kan noteras runt om 1 vérlden och ofta drivs dessa
stadsplaneringsprocesser av att maximera den ekonomiska potentialen. Waterfronts
ar ofta en av stadens mest synliga omraden dér de naturliga forutsattningarna och
det urbana existerar titt ssmmanfldtade och 1 6msesidigt skapande relationer. Ett
avdelande vattenparti 1 en stad kan fungera som en styrka som skapar tillvixt men
ockséd som en barridr som skapar avstand och hindrar uppbyggnaden av en
sammanhéllen stad.”

I en utveckling som har tilltagit sedan andra vérldskriget flyttas industri,
transportanldggningar och hamnar bort frin centrala stadslagen. Denna flytt &r ofta
den utldsande faktorn for waterfrontfornyelse; 6vergiven industrimark néra stadens
kérna frigors och kan d& omvandlas till andra &ndamal. Detta fenomen utgor ett
historiskt skifte av resurser och kan sdgas vara jimforbar med industrialiseringen av
vésterldndska waterfronts vid forra sekelskiftet. Samtidigt har utvecklingen mot
kulturturism lett till att stdder utforskar den ekonomiska potentialen i bevarande och
restaurering av sina historiska byggnader och landskap. Det ér betydelsefullt att
behalla s& mycket av den ursprungliga industriella karaktdren som mojligt. Vatten
ar en grundldggande attraktion i alla kulturer och bland alla typer av minniskor. Det
ar en favoritplats for rekreation, fester, ceremonier eller religidsa riter. Parker,
amfiteatrar och andra platser for upptrddanden har blivit samlingsplatser i staden for
att samlas, fira och njuta av musik, mat, litteratur, dans eller det maritima
kulturarvet. I utvecklade ldnder finns en 6kad betoning péd shopping som
underhallning, ett faktum som &terspeglas i ménga mixed-use’ projekt i
waterfrontomraden. Stadsplaneringen 6nskar dven tillfredsstélla allmidnhetens
efterfrdgan pa att vara i narheten av vattendrag - en skarp kontrast till den tid da
manga waterfrontomrdden kantades av tung industri och inhdgnade lager eller som
senare; praglades av 6vergivenhet och forfall.*

1.1.2 Stadens anpassningsformaga

Strukturen 1 manga stader runt om i virlden visar pé ett samband mellan stdderna
och de vattendrag som bidragit till deras grundande och utveckling. Den fornyelse
som sker 1 waterfrontomriden &r ett bra exempel for att visa pa
overlevnadsférmagan hos stider; deras formaga att anpassa sig till fordndrade

; ?b?éfor 165 al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 3.

3 Mixég-usé projekt kan forklaras som ett projekt i vilket byggnaderna som anlédggs har en blandad
anvindning i form av exempelvis en kombination av bostéder, kontor, privat- och offentlig service

eller kulturella institutioner.
* Breen & Rigby (1996), The New Waterfront: A Worldwide Urban Success Story, s 12f, 18f.



ekonomiska forhéllanden, att ta vara pd mojligheter och att skapa nya eller fornyade
stadsdelar for sina invanare.’

Vid FNs miljo- och utvecklingskonferens i Rio ar 1992 antogs Agenda 21, en plan
som blivit vigledande for arbetet med hallbar utveckling. Begreppet héllbar
utveckling omfattar tre olika aspekter; ekologisk (miljoméssig), social och
ekonomisk héllbarhet.® Arbetet med att skapa en héllbar stadsmiljé har medfort att
specifika mél och prioriteringar uppstatt; ddribland att omvandla postindustriella
omraden, minska stadsutglesningen, forbéttra transporter och sammankoppla
stadens nitverk’. Ytterligare en viktig del i att uppné en hallbar utveckling ir att
planera for mixed-use anvindning. Mixed-use ska skapa en stadsmiljé som &r aktiv
alla timmar pé dygnet vilket skapar levande och framgéngsrika stadsdelar och en
optimal anvindning av stadens infrastruktur. Byggnader i en stad bor uppforas sa att
de mojliggdr ménga funktioner. Butiker, kontor, restauranger, daghem och ménga
andra aktiviteter ska kunna kombineras med bostdder och pa sé sitt skapa
grannskap med mixed-use anvindning, dir ménniskors vardagliga aktiviteter kan
nds utan bil. Pa sa sitt skulle antalet bilresor minska och som en f6ljd av det skulle
miljokonsekvenserna i samband med bilanvindning minska.®

Uppkomsten av medelklassen och fordndrade monster pd arbetsmarknaden 1 ménga
lander har medfort att manga ménniskor har mer fritid. Den globala kulturtrenden
idag dr att ménniskor vill ha mer 6ppna ytor for rekreation och fysiska aktiviteter.
En 6kad rorlighet har orsakat en expansion av turismen och en framvéxt av s.k.
natur- och kulturturism. Dessa faktorer skapar en marknad for platser néra
vattendrag som kombinerar 6ppna ytor och fritid med affarer, caféer och
restauranger och erbjuder savél kulturella aktiviteter som rekreation. Dessa platser
ska tillgodose lokalbefolkningen och turister.’

Under de senaste decennierna har internationella hamnstdder alltmer paverkats av
globala omvandlingsprocesser vilket fordndrar waterfronts runt om 1 vérlden. Det
handlar ofta om att historiska platser vid vattnet dér det en gang fanns fabriker,
lasthamnar, terminaler for passagerarfartyg och lager som forvandlats till
nedgéngna, underutnyttjade och ibland 6de och farliga platser. Ekonomiska och
tekniska forandringar har saledes fort med sig omstruktureringar 1 hamnar 6ver hela
vérlden vilket bidrar till en fordndrad relation mellan waterfrontomradet och staden.
Aven de bilder som tidigare har representerat staden samt villkoren for ménniskorna
som bor och arbetar runt hamnarna har i takt med denna utveckling dndrats. For att
gora dessa utrymmen levande igen gir ekonomiska och politiska processer samman
for att modernisera och omvandla dem till att erbjuda ett globaliserat stadsliv med
mixed-use byggnation; sdsom bostdder, underhdllningskomplex, utbildningscenter
och representativa kontorsbyggnader. Utvecklingsprojekt 1 waterfrontomraden ses
som viktiga pusselbitar 1 2000-talets konkurrenskraftiga tillvixtstrategier och
hoppas bidra till hallbara ekonomier; ekonomier som dr avsedda att bdde medverka
i och stddja globalt nitverkande stadshierarkier.'

> Breen & Rigby (1996), The New Waterfront: A Worldwide Urban Success Story, s 11.

® Couch & Dennemann (2000), Urban regeneration and sustainable development in Britain, s 141.
" Bullivant (2012), Masterplanning futures,s 12.

8 Grant (2002), Mixed Use in Theory and Practice - canadian experience with implementing a

lanning principle, s 72f.
10Bullivant (2012), Masterplanning futures, s 15f.
Desfor et al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 2f.



1.2 Problemformulering

Stadsfornyelse innebér diverse utmaningar for den fysiska planeringen samt dven
ekonomiska och socioekonomiska utmaningar. En utmaning dr hur man p4 ett
hallbart och attraktivt sitt kan fornya och vidareutveckla waterfrontomraden, vars
tidigare anvandning har varit industriverksamhet, till ett omrade som &r en aktiv del
av staden samt vilka faktorer som medverkar till att koppla ihop waterfrontomradet
med stadens centrum. Det handlar &ven om samspelet mellan hallbara och attraktiva
stader 1 teorin och hur stadsfortdtning 1 waterfrontomraden 1 praktiken gar till.

1.3 Syfte och fragestillningar

Syftet med denna uppsats ér att oversiktligt undersoka relationerna mellan
waterfrontomraden och dess stad och mer specifikt att undersoka hur detta ser ut i
tva waterfrontprojekt i tva stidder i Europa; Norra Alvstranden i Goteborg och
HafenCity 1 Hamburg. Hamburg har hunnit ldngre 1 sin utvecklingsprocess.

For att besvara studiens problemformulering och syfte baseras studien pé foljande
fragestdllningar:

« Vad finns det for mojligheter respektive problem vid fornyelseprojekt i stadsnéra
waterfrontomraden och hur kan platsens attraktion och anvéndbarhet samtidigt
bibehéllas/0kas?

« Hur har waterfrontutvecklingen sett ut i Norra Alvstranden i Géteborg samt i
HafenCity 1 Hamburg?



2 Teoretiska utgingspunkter
2.1 Faktorer som paverkar utvecklingen i waterfrontomraden

2.1.1 Globala, regionala och lokala dynamiker

Omvandlingsutvecklingen av hamn- och waterfrontomraden har varit nira
forknippat med en vérldsomfattande ekonomisk omstrukturering, en teknisk
fordndring inom sjofart och lasthantering samt 6kad konkurrens mellan stdder 1 en
global hierarki. Waterfronts speglar globaliseringsprocesserna och har blivit platser
for arbete, boende och rekreation som ofta gynnar den "kreativa klassen" i
kunskapsbaserade samhillen.'!

Waterfrontomraden &r platser dir fordndringar och olikheter blir tydliga i
omvandlingen mellan industrialisering, avindustrialisering och postindustrialisering.
Waterfrontomraden framjar processer for att omvandla stéder 1 riktning mot ett
postindustriellt samhélle. De interagerar med andra stéder, ar ofta nav for lokala
ekonomier och &r viktiga influenser for sociokulturella forandringar och rumsliga
omstruktureringsprocesser. Den nuvarande omvandlingstrenden préaglas av rumsliga
och sociala skiftningar fran industrialisering till kunskapsbaserade ekonomier och
ett postindustriellt samhille.'* Utbildning och innovation r avgdrande for
ekonomisk tillvaxt. Det dr darfor viktigt att utbildnings- och forskningsinstitutioner
involveras 1 planeringsprocesserna for fornyelse och ekonomisk utveckling.
Stadsfornyelse dr en 1dngsiktig process och dr icke-linjér; strategin maste vara
flexibel s4 att den kan 4ndras i takt med fordndrade yttre krafter.'

Globaliseringsprocesser ér skalprocesser och ddrmed har skala och nétverk blivit
viktiga aspekter av samtida samhéllsplanering. En viktig aspekt av
waterfrontfornyelse dr en medvetenhet om att fordndringen verkar pa olika
skalnivder. Orsaken till att ett omrade blivit Gvergivet till en borjan var frimst pa
grund av den internationella och tekniska utvecklingen, men fornyelse ska betraktas
som en kombinerad verkan av bade top-down och bottom-up rorelser. Tekniska
innovationer, globala och politiska hidndelser samt foretags beteenden ér alla
foreteelser med ett top-down inflytande pa forandringen i varvsindustrin.'*

Politiker och statliga myndigheter, med sina olika intressen, dr involverade 1
omvandlingen 1 waterfronts pa nationell, regional och lokal nivd. Myndigheter 1
fornyelseprojekt ska representera och tjana allmédnhetens intresse, inom vilket det
ofta finns olika intressen bland ndrboende, lokala arbetare, invanare fran andra hall i
regionen och besokare."

For att forsta historiska geografiska monster av stadens och hamnens relationer kan
nagra stadier 1 utvecklingen for waterfrontomraden identifieras; strategisk uppvaxt,
industrialisering, avindustrialisering och fornyelse. Enligt denna modell ar
forandringar 1 ekonomiska forhallanden och ny teknisk utveckling de priméra
krafterna som gett upphov till nya rumsliga och funktionella relationer mellan
hamnen och staden. Varje fornyelseprojekt dr del av en stérre process for
stadsfornyelse och fokuserar ofta pa socioekonomiska och politiska mal for att

:; Desfor et al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 73f.
Ibid, s 75.
13 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 44.
" Bunce, Desfor (2007), Introduction to ”Political ecologies of urban waterfront transformations”,
s 255.
' Desfor et al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 303.



skapa arbetstillfallen. Waterfrontomréden har varit fokus for stadsomvandling 1
arhundraden och kommer att fortsitta att vara det.'

2.1.2 Konkurrens mellan stider

Huvudfokus for stadens verksamhet ar oftast inte lingre att tillhandahélla tjanster
for stadens invanare, utan fokus ligger pa stadens overgripande vélstand och dess
forméga att locka till sig jobb och investeringar. Dessa genomgripande fordndringar
1 var stddernas fokus ligger har lett till att stadens verksamhet kan beskrivas som
entreprendriell. En viktig konsekvens av globaliseringen dr en medvetenhet om att
det finns konkurrens mellan stader pa en global skala, om att vara attraktiva for
internationella investeringar och dirmed uppkommer ett storre behov av att
sirskilja sin stads sociala, kulturella och miljomassiga karaktir.!” Exempelvis kan
forandringar som forbattrar livskvaliteten och miljon vara av en betydande vikt for
sysselsdttning och foretagsskapande och ofta ar framgéngen av ett fornyelseprojekt
beroende av antalet av nya arbetstillfillen som projektet for med sig.'®

Stadsplaneringsmetoder som bygger pa att maximera den ekonomiska potentialen 1
fastigheter har fatt en allt viktigare roll 1 fornyelseprojekt 1 waterfrontomraden och
drivs allt oftare av offentlig-privata partnerskap.'’ Detta visar p4 ett dkat
engagemang fran lokala myndigheter till att fokusera pa dtgérder som stimulerar
den lokala ekonomiska utvecklingen. Denna typ av samarbete ér forknippad med en
organisatorisk och institutionell forskjutning fran government till governance dér
fokus ligger pa forméagan att skapa arbetstillfdllen och locka investeringar.
Allteftersom marknadspolitiken blir dominerande avsitter fler och fler
stadsmyndigheter stora budgetar f6r reklam och marknadsforing av staden som en
gynnsam miljo for féretag och fritid. Denna marknadsforing av plats syftar ofta till
att omdefiniera och ombilda staden. Staden kan ses som en méngd bilder och
representationer och att dndra en stads struktur, och ddrmed platsens bilder och
representationer, dr ett sitt att ge exempelvis gamla industristider en ny identitet
anpassad till behoven som finns i en globaliserad ekonomi och pa sa sitt sédkra en
ny ekonomisk roll for platsen.”’ Offentlig-privata partnerskap ar kopplade till ett
skifte 1 den offentliga politiken frin direkt inblandning till indirekta riktlinjer.
Offentlig-privata partnerskap bor arbeta tillsammans for den 6vergripande
forbattringen av stadens funktioner och liv. Stadsfornyelse syftar ofta till att
forbattra stader, genom att teruppliva hela stadsstrukturen. Kunskaps- och
foretagsparker dr ofta resultatet av offentlig-privata partnerskap for héllbar
fornyelse och ér ofta en viktig del i den socioekonomiska utvecklingen.?’

Det kan noteras en forskjutning fran nationellt till lokalt styre som manifesteras
inom stadsplaneringen som fastighetsledd utveckling och préglas av
marknadsforing av staden. Ibland sker denna forskjutning i strdvan efter hallbarhet,
men ofta gors det endast for att frimja den ekonomiska konkurrenskraften.””
Overgangen fran statligt styrd planering i allmiinhetens intresse, ofta tillsammans

'® Hoyle et al (1988), Revitalising the waterfront, s 39.

'" Hubbard (1996), Urban Design and City Regeneration: Social Representations of Entrepreneurial
Landscapes, s 1441f.

'8 Mega (2000), Cities inventing the civilisation of sustainability: an odyssey in the urban
archipelago of the European Unions, s 231.

"9 Desfor et al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow,s 12.

0 Hall, Hubbard (1998), The entrepreneurial city - geographies of politics, regime and
representation, s 4ff.

2 Mega (2000), Cities inventing the civilisation of sustainability: an odyssey in the urban
archipelago of the European Unions, s 230f.

2 Desfor et al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 307f.



med statligt 4gande av mark, till att planeringen alltmer gors med privata sektorns
intressen 1 centrum leder till en "spekulativ konstruktion av plats”. Denna syn pa
stadsforvaltning, som bygger pa offentlig-privata partnerskap, marknadsforing och
konsumtionsinriktade projekt, priglas av en entreprendriell syn pd forvaltning av
staden. Waterfrontfornyelse idag sker i ett samhille med 6kad kapitalrorlighet och
6kad konkurrens mellan stider.”

2.2 Sammanhang och nyckelfragor for waterfrontfornyelse

2.2.1 Waterfrontomradet och dess stad

Waterfrontomraden &r ofta strategiska omraden for stadsplaneringen eftersom deras
funktion har direkt eller indirekt paverkan pa bilden av platsen, exempelvis som
kuststad. Dessa omraden paverkar ocksa den socio-ekonomiska bilden, waterfronts
tenderar att husera omraden med dyra bostdder och gentrifiering som f6ljd av detta.
Stdders formella organisation, infrastrukturella monster, tithet och skala dr viktiga
aspekter bade socialt, ekonomiskt och politiskt. Stadsfornyelse dr en process for att
ge sociala, ekonomiska och miljomaissiga varden till ett omrade genom att skapa
dess identitet och funktion 1 stadsmiljén. En 6vergripande fornyelseplan bor
planeras utifrdn dess inverkan pé hela staden, eller d&ven en storre region, och inte
bara ses som ett exploateringsprojekt. De lokala myndigheterna som ansvarar for
staden och dess framtida framging bor dérfor vara direkt ansvariga for planen.
Aven om stadsfornyelseprojekt berdr en rad olika aspekter, ir just ekonomisk
framgédng hos projektet kritisk eftersom det ar detta som skapar de resurser som
behovs for att genomfora alla andra aspekter. Emellertid kan en hallbar fornyelse
inte ske isolerat fran en lyckad ekonomisk utveckling.**

Waterfrontomraden har betydande kulturella, historiska och symboliska, ekologiska
och ekonomiska vérden for stdderna och deras omvandlingar medfor mojligheter,
utmaningar och problem. Fornyelseprojekt 1 waterfrontomréden, i samband med
den fordndrade ekonomiska karaktdren av hamnstader, ar en av de mest utbredda
och betydelsefulla av dessa mojligheter. De rumsliga och ekonomiska utmaningar
som stadsfornyelse 1 waterfrontomrdden representerar dr betydande. For det forsta
behdvs en ny bedomning av vilka lokaliseringskrav som finns i hamnarna och pé
vilka sétt de ska byggas. For det andra krdvs det en ny utformning av bebyggelsen 1
syfte att skapa béttre miljoer for ménniskor som bor och arbetar dér. For det tredje
maste de generera nya stimulanser for den fortsatta tillvdaxten av regioner och
nationer. Kritiska faktorer 1 denna process dr hur pass snabb responsen pd ny
teknisk utveckling ér, bdde 1 hamnar och stider, den ekologiska miljon och de
ekonomiska och politiska influenser som ligger bakom den fysiska och sociala
f(jréindringen.25

Varje stad dr mer &n summan av dess innevanare och platser; staden kan ses som de
ackumulerade konsekvenserna, bade synergier och konflikter, av ett stort antal
beslut. Relationer, likheter och skillnader, kulturer, religion och historia bidrar till
en stad. En stads struktur dr foremal for bdde dess natur och dess kultur och dr
resultatet av hur dessa samverkar. Héllbar utveckling paverkas av alla beslut som
tas pa alla nivder 1 samhaéllet och det blir allt viktigare att analysera samspelet
mellan olika drivkrafter och samhéllsintressen. P4 grund av de komplicerade

2 Harvey (1985), The urbanization of capital, s 76f.
24 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 43
» Hoyle et al (1988), Revitalising the waterfront, s 3.



samspel som kan finnas sa ar det dven viktigt att ta hdnsyn till de ldnkar och floden,
maktforhallanden och sociala synergier som finns mellan naturen och samhillet.
Urban demokrati dar medborgarna dr delaktiga i1 planeringsprocessen ér en
nyckelfaktor for en stads existens och for dess formdga till hillbarhet. Darfor bor
medborgarna omvandlas fran att vara enbart anvéndare och konsumenter till att vara
aktorer och deltagare i1 stadsforvaltningen. En viktig del av detta dr att det finns ett
kunskapsutbyte med den lokala befolkningen som kommer att piverkas av
planeringen samt dven forskare och experter som besitter teknisk kunskap.
Exempelvis ér att framja konst och kultur 1 stéder ett tillfredsstéllande och
dndamélsenligt medel for delaktighet och samverkan.?

Stdader och hamnar &r ofta funktionellt separerade. Men waterfrontomraden i stider
genomgdr en fordndring och far en ny karaktir da omradet far en ny
markanvindning Waterfrontomradet blir mer tillgdngligt och attraktivt for
allménheten d4 exempelvis maritima museer, akvarier, restauranger, parker och
marinor ersitter 6vergivna lagerlokaler och nergéngna kajer. Utvecklingen som
noterats 1 stdders waterfrontomraden ger en mojlighet for staden att f omvandla
stora omraden centralt lokaliserad mark. En dvergripande planering som omfattar
hela waterfrontomréadet dr den 6nskade metoden for att genomfora ett lyckat
fornyelseprojekt. Att genomfora en sddan dvergripande plan i praktiken omfattas av
flera problem. En utmaning &r att hela waterfrontomradet oftast inte utryms pé en
gang och en successiv utflyttning leder da inte sdllan till en sporadisk utveckling.
Ett flertal markédgare i omradet utgor ett annat hinder for att genomfora en
overgripande strategi. Aven i det fall d& det enbart finns en markigare s blir
utmaningen att hitta ett bolag som ar villigt och har mgjlighet att omforma
waterfrontomradet och forena omradet med staden.”’

2.2.2 Att skapa en attraktiv och sammanhallen stad

Visionen om héllbara stider innefattar dven en estetisk dimension. Det finns en
vixande enighet om behovet av en urban mix. En tdt och kompakt stad, 1 motsats
till den spridda staden, har fordelen att integrera strukturer och ge kortare avstdnd
mellan hem, arbete och fritid. De inbdrdes relaterade fragorna om tithet och
kompakthet har konsekvenser for hallbarhet, diremot &r "hog densitet" inte
nddvindigtvis detsamma som "hdga hus".”® Kompakta fysiska strukturer i en stad
gynnar moten mellan ménniskor 1 stdder och bidrar till mangfald och en levande
stad. Jacobs ér for en mangfald i planeringen och i arkitekturen hos byggnaderna 1
staden. Spontanitet och dverraskningar behovs 1 stadsplaneringen, symmetri hor inte
hemma i staden. Olika aktiviteter, som en blandning av boende, arbete och affarer
bor integreras.” En stads struktur bestdr av en blandning av anvindningsomraden
och for att lyckas hitta en lyckad kombination sa dr det betydelsefullt att vara
medveten om de villkor som genererar mangfald*’.

Under de senaste decennierna har utvecklingen av visterldndska stider kommit att
alltmer préglas av politiska mél, sdsom integration, delaktighet och hallbarhet. For
att uppna dessa breda och svepande méil gillande rutiner och verktyg for planering

% Mega (2000), Cities inventing the civilisation of sustainability: an odyssey in the urban
archipelago of the European Unions, s 232f.

&7 Hoyle et al (1988), Revitalising the waterfront, s 62f.
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archipelago of the European Unions, s 233.
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och stadsutveckling krivs ett samarbete med méanga aktorer dven utanfor
myndigheterna.3] Decentralisering, delaktighet och tillvaxt utgor forutsittningar for
att lyckas mota de utmaningar som fordndringar for med sig. Ett icke-deltagande
samhdlle ar 1 sig ohdllbart och medborgarinflytande dr en gemensam ndmnare for
dagens omvandlingsprojekt. Myndigheter, foretag, icke-statliga organisationer,
universitet och medborgare bor alla vara del i processen for stadens framtid da det
ger uttryck for en kiinsla av en vision och skapar en drivkraft for framtiden.*

Det finns ett inbérdes samband mellan markanvdndning och transporter vilket
medfor att det, for att skapa en héllbar stadsstruktur, dr nddvandigt att skapa
samordning mellan markanvéndning- och transportplanering. For att ta reda pa hur
det inbordes sambandet i en stad ser ut bor den urbana rumsliga strukturen
analyseras. Rumslig struktur kan definieras som en kombination av hur
markanvindningen ser ut, dess densitet och den rumsliga utformningen av
infrastrukturen. En hallbar stadsstruktur kan definieras som flerkdrnig med god
markanviandning och boendemiljéer med hog kvalitet som ska framja att stadens
funktioner blir sa sjalvforsorjande som mojligt. Stadsfornyelseprojekt syftar till att
ateruppliva boendemiljder 1 nergéngna stadsomrdden genom att forbittra de
miljomassiga, ekonomiska och sociala forutsittningarna. Markanvéndning och
transporter paverkar en persons sociala och ekonomiska aktiviteter, sésom boende,
fritid, jobb och utbildning, och blir saledes ytterligare en nyckelfrdga 1 utvecklingen
av hallbara stidder. Miljoproblemen i stad kan betraktas som oundvikliga
konsekvenser av stadens rumsliga struktur och mojliga 16sningar pa dessa problem
kan hittas genom att dndra dess rumsliga struktur. Det finns tre viktiga
policyriktlinjer for att uppnd en integrerad strategi for markanvéndning och
transporter och dérigenom en hallbar stadsstruktur. For det forsta; forbéttring av
hallbar tillgédnglighet och héllbar rorlighet genom att knyta ihop stadsstrukturen och
transportsystemet. For det andra; fordela markanvéndningen for en integrerad
strategi for markanvindning och transporter. Det handlar bland annat om att sorja
for en god markanvéndning for kollektivtrafiken, knyta samman transportnétverket
med det befintliga eller att ta fram ett nytt system. For det tredje; att frimja ett
hallbart transportsystem, sétillvida att promenader och cykling frimjas samt
forhallanden som skulle kunna minska biltrafiken uppmuntras.

3! Smith & Ferrari (2012), Waterfront regeneration: experiences in city-building, s 74.
32 Mega (2000), Cities inventing the civilisation of sustainability: an odyssey in the urban
archipelago of the European Unions, s 234.

Jang et al (2011), Evaluating integrated land use and transport strategies in the urban
regeneration projects toward sustainable urban structure: case studies of HafenCity in Germany
and Shinagawa Station in Tokyo”, s 188ff.



3 Metod
3.1 Vetenskaplig ansats

Studien grundar sig 1 ett kulturgeografiskt tdnkande 1 hur sociala relationer
interagerar och forstirks av stdder och regioners form och funktion samt i analyser
av teorier och metoder som behandlar stadsplanering 1 waterfronts. Det
overgripande tillvigagangssittet har 1 denna uppsats varit att belysa de ekonomiska,
politiska, kulturella och fysiska processer som tillsammans paverkar
stadsfornyelseprojekt 1 waterfrontomraden. Genom att fora fram tidigare forskning
om waterfront samt dess relation mellan geografisk, politisk-ekonomisk skala och
sociala, rumsliga och ekologiska processer 6nskas syftet uppfyllas. Utifran
fallstudier pé tva utvalda hamnstidder gors en analys som sedan diskuteras och
jamfors. Det som fokus har varit pa under inlésningen av materialet dr hur
sammanlidnkningen med staden fungerar och vad som péaverkar en plats attraktivitet
1 den globala konkurrensen. Aspekter som paverkar framgéngen av ett waterfront-
projekt och vikten av att sitta fornyelseprojekt i sammanhang, och inte se dem som
fristdende projekt, lyfts fram.

Den generella metoden ar framst induktiv till sin karaktir; det vill sdga att material
pé ett undersokande sitt samlas in vilket blir utgangspunkten i studiens analys®*.
Induktion bygger siledes pa empiri varifrdn allménna och generella slutsatser sedan
dras. Eftersom det empiriska materialet som studeras ar dndligt sa gr det inte att
helt dra en hundraprocentig slutsats men det ér inte heller studiens syfte.” Utifran
studiens syfte var det intressant att géra en litteraturstudie och fa inblick 1 ett s&
omfattande material som mojligt. Detta framst {for att kunna fa en bra 6verblick av
forskningen pd omradet och for att sedan kunna gora logiska och teoretiska
diskussioner och kopplingar.

Fallstudier fokuserar pa en eller mojligtvis ndgra fa fall av ett visst fenomen 1 syfte
att ge en fordjupad redogorelse for hdndelser, relationer, erfarenheter eller processer
som forekommer 1 det fallet. For att forstd en sak ar det oftast nodvéandigt att forsta
manga andra och framf6r allt hur de olika delarna hianger ihop. Fallstudiens
tillvigagangssatt fungerar darfor bra eftersom det ger storre chans dn exempelvis en
enkdtundersokning att ga in tillrackligt djupt for att nysta i komplexiteten i1 en viss
situation. Syftet med fallstudier &r att belysa det allménna genom att studera
sdrskilda fall 1 detalj och pa sa sitt kunna uppticka hur de olika delarna paverkar
varandra. En fallstudie ger mojlighet att forklara varfor vissa resultat kan hinda,
mer dn att bara ta reda pa vilka dessa resultat &r. I en fallstudie studeras hur
héndelser, processer och relationer inom ett fall paverkat resultat och utfall.
Fallstudien jamfor miljoer for att identifiera problem eller mojligheter och léra av
likheter och skillnader mellan dem. Ofta anses fallstudier vara mest anvindbara nér
det géller att tillhandahdlla beskrivande redovisning av ett fall och mindre bra att
anvinda till analyser eller utvirderingar.”

Geografiskt avgrinsade stider och waterfronts finns och for att forsta och studera
det breda spektrum av litteratur som finns om urbana waterfronts finns ett behov att
forena synen pa waterfrontomraden som abstrakta platser med mer rika och
varierande vardagliga erfarenheter vi har med dem. Med forforstéelse menas att vi
3* Gren & Hallin (2003), Kulturgeografi - en dmnesteoretisk introduktion, s 34.

% Thurén (1991), Vetenskapsteori for nyborjare, s 19f.
% Denscombe (2010), The Good Research Guide: For Small-Scale Social Research Projects, s 52ff.



inte enbart uppfattar verkligheten genom véra sinnen utan att dven tolkning har en
stor del 1 detta. Forforstdelse dr daremot inte endast relaterat till hermeneutiker utan
paverkar dven positivister. Allt som vi upplever tolkar vi och oftast sa har vi
fordomar eller forutfattade meningar som péaverkar vara véarderingar. Ddrmed inte
sagt att det behover vara nagot fel med forforstaelse, ibland kan den leda oss fram
till 5317utsatser som vi i borjan av ett undersdkningsprojekt inte hade trott att vi skulle
dra.

Uppsatsens undersokningsomrade dr geografiskt avgriansat till hamnstdderna
Géteborg, dir Norra Alvstranden granskas och jaimfors med ett liknande projekt;
HafenCity i Hamburg. Goteborg valdes pa grund av intresse for hur utvecklingen av
omradet pa norra sidan om dlven samspelar med stadens centrum och HafenCity 1
Hamburg valdes utifran att Goteborgs stad som inspiration for projektet har varit pa
studiebesok dir samt att en jamforelse med HafenCity var intressant da det ar ett
liknande stadsutvecklingsprojekt 1 waterfrontomrade med citynéra lage som pagatt
under senare ar, och fortfarande pagar. Dessutom finns det en likhet mellan dessa
stader pa det sétt att de ar nést storsta stad men ej huvudstéder i sina respektive
lander och bada stdderna dr gamla sjofarts- och handelsstdder med hamnindustri och
till viss del fortfarande 4r aktiva hamnstdder. P4 grund av tidsbegrinsning har
kompletterande metoder (se vidare under rubrik 3.2.2), som exempelvis intervjuer i
fokusgrupper, inte anvénts 1 denna studie.

3.2 Metoddiskussion

3.2.1 Reliabilitet, validitet och generaliserbarhet

Reliabilitet handlar om tillforlitlighet; att samma undersdkningsmetod ska kunna
upprepas av andra personer. Desto ndrmare resultatet en upprepad undersdkning
skulle komma desto hogre ér realiabiliteten. Om samma metoder anvénds av andra
personer och dessa kommer fram till samma resultat sa &r resultaten intersubjektivt
testbara. Eftersom béde teoridelen och resultatdelen 1 denna uppsats baseras pa
litteraturstudier, och att studera dessa upprepade ganger borde ge liknande resultat,
sa torde reliabiliteten vara relativt hog. Validitet innebér att man har undersokt det
som ska undersokas.*® En annan aspekt av validitetsbegreppet ir
generaliserbarheten i en undersokning. Generaliserbarheten dr den omfattning i
vilket resultatet dr generaliserbart till andra liknande platser och sammanhang. En
svaghet med fallstudier &r att det ar svért att veta hur pass representativt fallet ar
eller om resultaten ar helt unika for de sédrskilda omstandigheterna i det undersokta
fallet. Utifran den gjorda undersokningen kan négra generaliseringar for
waterfrontomrdden med liknande forutsittningar goras. Samhaéllsplanering och
stadsfornyelse paverkas av forandrade yttre krafter och &r en icke-linjér process,
darfor dr de slutsatser som dras 1 denna uppsats giltiga men till viss del &r de
farskvara. Det giller att vara medveten om att &ven om ett falls egenskaper 1 vissa
avseenden dr unika, dr det ett av sitt slag och inte nddvéandigtvis overforbara. |
vilken utstrickning resultaten fran fallstudien kan generaliseras till andra exempel 1
samma kategori av fall beror pd hur ldngt fallstudiemiljon liknar andra. En svaghet
med fallstudien som undersdkningsmetod &r alltsé trovirdigheten 1 generaliseringar
gjorda fran dess resultat.*’

" Thurén (1991), Vetenskapsteori for nyborjare, 53 ff.
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3.2.2 Alternativa och kompletterande metoder

Miljopsykologi dr ett perspektiv pa individens relation till fysisk milj6. Detta ar
intressant att tillimpa pa samhéllsplaneringsfragor eftersom den fysiska miljon
paverkas av samhillsplaneringen. Effekterna av planeringen ar beroende av hur
individer uppfattar, berdrs av och reagerar pa forandringar.*’ En annan typ av
information som man darfor skulle kunna undersoka i friga om waterfronts ar av
forstahandskaraktir, uppgifter fran personer som anvénder och pdverkas av
omradet. Detta innebér intervjuer och detaljerade muntliga berittelser, men ocksé
undersokningar 1 form av exempelvis mental kartliggning frin omraddesanvindarna.
En annan metod som skulle kunna ge liv och berika analysen av waterfronts ar
forstahandsobservation och deltagandeobservation av livet for omradesanvindarna.
Ur detta perspektiv blir waterfrontomradet &n mindre enbart en abstrakt bild eller
process.*' Beroende pa vad som undersoks; exempelvis olika projektdeltagares
asikter om processen eller omradesanvéndares asikter om omrédets
transportmdjligheter sa kan olika typer av intervjuer anvédndas. I det forsta fallet
torde det vara mer intressant med individuella intervjuer och 1 det andra fallet kan
man med fordel anvdnda fokusgrupper. Det skulle ge insikt 1 de olika asikter som
gruppdeltagarna har avseende en viss frdga samt deras samspel och dialog 6ver den
frégan.

En av styrkorna med fallstudier dr att en rad olika kéllor, olika typer av data och en
rad olika forskningsmetoder, som &r lampliga for att undersoka relationer och
processer som dr av intresse 1 studien, kan anvédndas 1 undersokningen. Dessa val tas
utifran studiens omfattning och hur mycket tid som finns till hands.
Litteraturstudierna skulle exempelvis kunna kombinerats med observation av
héndelser 1 fallstudiemiljon, dokumentation frén officiella méten samt informella
intervjuer 1 fokusgrupper. Fallstudiens tillvigagangssitt frimjar anvindning av flera
datakillor, vilket i sin tur underlittar verifiering av data genom triangulering.*’

3.3 Kaillor och killkritik

Den litteratur som anviénts har fraimst hittats med hjélp av Google, Google Scholar
samt Goteborgs Universitets sokmotor Gunda och relevanta databaser (framst
Science Direct och Taylor & Francis), men dven litteratur som tréaffats pa under
tidigare studier pa Goteborgs och Stockholms universitet har anvénts. Ytterligare
litteratur och artiklar har hittats genom referenslistan i relevant och anvénd
litteratur.

En av de storsta metodologiska problemen i alla typer av sociala studier dr fragan
om konsensus; ingen etnisk eller kulturell grupp eller samhélle & homogen. Den
bestér av enskilda ménniskor och darfor skiljer sig deras egenskaper, erfarenheter
och viérderingar at. Detta géller dven forskarens personliga asikter och uppfattningar
och detta ar det viktigt att vara medveten om for att inte studiens resultat ska
paverkas. Det dr emellertid svért att helt fristilla sig fran den forforstielse som finns
angédende studieobjektet. Resultaten paverkas av vilka empiriska data som
undersoks och analysen pdverkas undermedvetet av den rddande virldsbilden. Det
ar dven intressant att ha 1 atanke var (geografiskt) kunskapen kommer ifran da det

40 Aura (1984), Infor morgondagens stad: miljopsykologi for en minskligare samhéllsplanering, s
21f.
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har betydelse for hur kunskapen ser ut. Forforstaelsen, det teoretiska ramverket och
tidigare forskningsresultat har d@ven format hur resultaten tolkas och 1 vilket
sammanhang de infogas.**

Det kallkritiska forhallningsséttet dr att en anvandning av sakliga och publicerade
killor har efterstravats. De kéllor som anvints dr framst vetenskaplig litteratur och
artiklar samt rapporter och utredningar frdn myndigheter. I de fall dér det varit
mojligt har priméarkéllan anvénts for att f4 en sa hog trovirdighet och tillforlitlighet
som mojligt 1 de referenser som anvénts 1 studien.

* Gren & Hallin (2003), Kulturgeografi - en dmnesteoretisk introduktion, s 41f.



4 Presentation av casen
4.1 Norra Alvstranden i Goteborg

4.1.1 Omradets historia

Goteborg dr den nést storsta staden 1 Sverige och har den ledande hamnen 1
Skandinavien. Géteborgs stad #r strategiskt grundat pa den plats diir Gota Alv
forbinder inlandsvattnet fran Vénern med havet; Skagerak och Nordsjon. Géteborg
grundades &r 1621 pé den sddra sidan av floden och staden var avsedd att vara en
port for svensk handel visterut och en militér postering. Gota Alv delar staden och
pa sjuttonhundratalet var varvsindustrin lokaliserad pa den sodra dlvstranden strax
utanfor stadsmuren. Den teknologiska utvecklingen pé artonhundratalet gjorde att
varvsindustrins efterfrigan pd utrymme fordandrades. Den sddra dlvstranden blev for
smal for att rymma den nya varvsverksamheten och dirfor hade skeppsvarven och
de angriansande mekaniska verksamheterna borjat flytta till ledig mark som fanns pé
den norra dlvstranden (den sddra stranden pa 6n Hisingen). Tre stora varv var
etablerade 1 omradet; Gotaverken, Lindholmen och Eriksberg. Goteborgs centrum
och Hisingen blev ar 1874 permanent sammanfogade av en bro; Hisingsbron.*

Fram till mitten av 1970-talet fanns en av vérldens ledande varvsindustrier i
Goteborg, darefter fordndrades varvsindustrin helt pa grund av den globala
varvsindustrikrisen. Samtliga varv, som var beldgna pa norra dlvstranden, stangdes
och ménga ménniskor blev arbetslosa. Marken 6vergick till den svenska regeringen
som uppréttade en ny organisation for att forvalta marken, Svenska Varv
(Swedeyard), vilket medforde att tva parter dgde storre delen av omradet; den
svenska regeringen som genom Swedeyard dgde varvsmarken och Goteborgs stad
som genom hamnmyndigheten gde hamnarna.*® De gamla industriomradena blev
sanerade for att sedan kunna omvandlas for att passa andra verksamheter. Sedan
dess, under en 30-érs period, har omrddet successivt genomgatt en fornyelse med
det officiella syftet att skapa en god blandad stad med hogkvalitativa bostider,
kunskapsbaserad verksamhet och rekreationsomréden. Stadens fokus har varit att
attrahera foretag, exempelvis inom IT, fordonsindustri, TV och film, samt att
uppritta ett kunskapsscenter som 4r kopplat till stadens universitet."’

Folkméngden 1 Goteborg har 6kat varje r under 2000-talet, till f61jd av sévil ett
positivt fodelsedverskott som ett positivt flyttnetto, och folkmidngden forvéntas att
fortsitta att 6ka dven i framtiden. Okad befolkning betyder 6kad efterfragan pa
bostédder och trycket pa det befintliga bostadsbestindet dr stort i Goteborg. Det
behdvs en storsatsning pd bostadsbyggande for att kunna tillfredsstélla behovet av
bostider.*® En utmaning for Géteborgs stadsexpansion ar att fortita staden pa ett
miljomassigt hallbart sdtt som samtidigt knyter samman staden dver dlven. For att
behalla kdnslan av en sammanhingande stad sa dr visionen att man bygger pa ett
sitt som blir en fortsittning pa den gamla innerstaden. Vision Alvstaden, som ir
antagen av kommunfullméktige, ska ligga till grund for stadens fortsatta arbete med
att planera och utveckla centrala Goteborg utmed dlven.*

* Ohrstrom (2004), Urban processes and global competition : enabling factors for mutual urban

and economic development at Norra Alvstranden in Géteborg, s 411f.

0 Ibid s 44f.

:; Smith & Ferrari (2012), Waterfront regeneration: experiences in city-building, s 73f.
Goteborgs Stad (2012), Bostadsbyggandet i Goteborg, 18ff.

4 Goteborgs Stad (2012), Vision Alvstaden, s 11f.



4.1.2 Oversikt case-omradet
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Figur 1 Oversiktskarta 6ver Norra Alvstranden i Goteborg, med transportniit50

P4 grund av den fysiska barriéir som orsakas av Gota Alv, ansdgs omradet pa norra
dlvstranden vara avldgset fran centrum trots att det egentligen geografiskt sétt var
centralt beldget i Goteborg. Under andra halvan av 1980-talet borjade Goteborgs
stadsbyggnadskontor arbetet med en ny dversiktsplan for omradet. Arbetet
priaglades av att staden pa den tiden borjade tinka pa dess framtid som en helhet och
kom fram till att Goteborg var tvungen att dndra riktning frn en "industristad" till
en "kunskapsintensiv stad".”' Ar 1985, uppgav stadsfullmiktige i Goteborg att de
inre stadskajsomridena pé bada sidor av dlven representerade en stor mojlighet for
framtida tillvéxt och att det var strategiskt viktigt att undersoka langsiktiga planer
for att forbattra forbindelserna mellan norra dlvstranden och stadens centrum. Det
fanns en tanke 1 utvecklingsplanen om att frdmja utvecklingen av den goda staden”
och visionen var ett stadsomrdde med &dlven 1 fokus som skulle vara 6ppet for alla
invénare, dér det skulle vara trevligt att bo, arbeta, tillbringa sin fritid och besoka
kulturella evenemang. Mélet var en hel stadsdel med butiker, kyrkor, skolor och
restauranger.’” Barridren skulle verbryggas med nya férjelinjer, nya trafikleder och
sparvagnslinjer. Ar 1990 etablerades Alvsnabbenfirjorna, som trafikerar striickan
Lilla Bommen - Rosenlund - Lindholmspiren - Slottsberget - Eriksberg - Klippan
och tillbaka. Utover en utvecklad farjetrafik var det planerat att en sparvagnslinje
skulle inrittas for att forena Norra Alvstranden och stadens centrum.’?

N www .alvstranden.com, himtat 2013-09-02.

51 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 31f.

%2 Ohrstrom (2004), Urban processes and global competition : enabling factors for mutual urban
and economic development at Norra Alvstranden in Géteborg, s 46ff.

53 Ohrstrom (2004), Urban processes and global competition : enabling factors for mutual urban
and economic development at Norra Alvstranden in Géteborg, 92.



De forsta idéerna for omradet, som presenterades 1 mitten av 1980-talet visade pa en
ganska konventionell plan f6r bostdder. Men den ekonomiska nedgangen stoppade
processen och gav mer tid for diskussioner. Den lokala planeringsmyndigheten
inledde skapandet av en ny dversiktsplan for Norra Alvstranden som inkluderade
bade foretag och bostidder och var tinkt att utvecklas med beaktande av sin
ursprungliga identitet. Planen visade pé en vision om att skapa en multifunktionell
stad med en blandning av bostédder, arbetsplatser, privat och offentlig service,
kultur, fritidsaktiviteter och kollektivtrafik. Eftersom ménga ménniskor blev
arbetslosa till f6ljd av nedldggningen av varven var behovet av erséttningsjobb akut,
var ett mal att hitta satt att ateruppritta sma- och medelstora foretag 1 de gamla
varvsomradena och att dteranvénda stora byggnadskonstruktioner i omradet.’*

Efter en langsam start tog ombyggnaden av Norra Alvstranden, som en exklusiv
mixed-use stadsdel med bostédder, utbildningsmdjligheter, en vetenskapspark och en
tillganglig waterfront, fart pad 1990-talet. Vid den tidpunkt da planen ar berdknad att
vara fardigstdlld, omkring ar 2025, kommer omradet att ha cirka 13 000 invanare,
cirka 40 000 personer kommer att arbeta dar och dessutom kommer det att finnas
cirka 13 000 studenter. Omradet berdknas darfor att bli en viktig del 1 centrala
Goteborg och, dnnu viktigare, dr en av de viktigaste drivkrafterna for den regionala
ekonomin.” For att informera och 6ka medvetenheten om projektet och Géteborgs
stadsutveckling finns Alvrummet dir det finns information, seminarier,
foreldsningar och debatt om dmnen har med utvecklingen av omradena kring och 1
nirheten av élvstranderna att gora.”

4.1.3 Oversiktsplanen och dess process

”Léngs dlvstranderna vixer staden ver dlven”™’

Visionen for fornyelsen av Norra Alvstranden har forindrats kraftigt under aren,
beroende pd vem som har ansvarat for omradet och dven pd mer 6vergripande
ekonomiska forutsittningar. Det var inte forrdn Goteborgs stad tog fullt ansvar for
planeringen som en héllbar strategi successivt vuxit fram. Nér varvsindustrin
kollapsade 1 mitten av 1970-talet, togs varven dver av ett statligt dgt foretag;
Swedeyard. Siledes blev Swedeyard huvudigaren i Norra Alvstranden. Aven om
Goteborgs hamnmyndighet fortfarande dgde hamnarna si var Swedeyard 1 forsta
hand ansvariga for att besluta vad man ska géra med omréadet.”®

Upprittandet av visioner och mal har gjorts med hjilp av arkitekttdvlingar och
diskussioner med planerare och arkitekter fran Sverige och utlandet.
Zonindelningsforordningar har utarbetats for att se till att tillrdckligt med utrymme
reserveras for privat och offentlig service i de flesta byggnader pé gatuniva.”” En
omfattande dvergripande plan, med detaljerade planer for varje kvarter, blev klart ar
1989, men varken staden eller Swedeyard hade resurser att genomfora den.
Dessutom sag Swedeyard (och dess efterfoljare, det statligt 4gda investmentbolag
Celsius) Norra Alvstranden som enbart en potentiell markexploateringsaffér och var
tveksamma till att borja investera 1 ett omrade med ett déligt rykte. P4 grund av

>* European Foundation for the Improvement of Living and Working Conditions (1996), Innovations
for the improvementof the urban environment: Austria—Finland—Sweden, s 233.

%3 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 26.

3 http://www.alvstranden.com/alvrummet/, hamtat 2013-09-02.

7 http://www .alvstranden.com/den-nya-staden/, himtat 2013-09-02.
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for the improvementof the urban environment: Austria—Finland—Sweden, s 232f.




bank- och finanskrisen i Sverige 1 borjan av 1990-talet 6verforde Celsius sin mark
pa Norra Alvstranden till Géteborgs stad for en symbolisk summa. Staden dgde
dérefter hela omrddet och det fanns d& mdjlighet att borja genomfora visionen for
Norra Alvstranden. En plats som man ansdg skulle spela en viktig roll i
ompositioneringen av Géteborg som en kunskapsintensiv stad for framtiden.®

Ar 1998 fordes all mark pé norra dlvstranden over till ett utvecklingsbolag, Norra
Alvstranden Utveckling AB (NUAB), som helt dgs av Goteborgs stad men har sin
egen styrelse. Bolagets uppgift var att driva igenom ombyggnaden av Norra
Alvstranden och att gora det p3 ett siitt som inte skulle kosta staden nigra pengar.
Foretaget drivs likt ett privat foretag vilket var en forandring inom svensk
samhallsplanering. I Sverige har den offentliga sektorn varit van vid att planera och
leverera stadsplaneringsprojekt. Men efter den svenska finanskrisen stod det klart
att den framtida utvecklingen maste vara mycket mer marknadsorienterad sarskilt
om den privata sektorns investeringar skulle attraheras. Goteborgs
stadsbyggnadskontor har daremot gett ett antal 6vergripande riktlinjer, som
exempelvis att bostadshus 1 vissa omraden maste utformas for att tillata
detaljhandelsverksamhet pa bottenvaningen.®’ NUAB drivs, som foljd av ett
politiskt beslut, utan nagra subventioner. Foretaget investerar 1 infrastruktur och
utvecklar verksamheter, byggnader och hus i ndra samarbete med aktérer som
planerar etablering i omradet. Det ger ett starkt ekonomiskt incitament till NUAB,
som dger marken samt leder och 6vervakar byggandet, som dven far del av vinsten
ndr slutprodukterna siljs. Vinsten aterinvesteras i infrastruktur och 1 utvecklingen
av nya projekt. De viktigaste arbetsinstrumenten for foretaget dr nitverkande, néra
samarbete och dialoger med potentiella aktorer. Omvandlingen &r inte bara en
stadsplaneringsanstrangning utan d@ven en socialrumslig process mellan det nya och
det befintliga. Denna nya organisationsform kallas Alvstrandsmodellen.®

ALVSTRANDS M#.DELLEN

ETT MARK- ALLA SERTILL GEMENSAM PRIS- SAMARBETE AVEN
OMRADE SKA OLIGOPOLETS VIKTNING ISTALLET EFTER BYGGSTART
EXPLOATERAS BASTA FOR KONKURRENS

Figur 2 Illustration dver Alvstrandsmodellen®

Alvstrandsmodellen bygger pa samverkan, gemensamma malbilder och gemensamt
ansvar. Grundprincipen ér att de olika aktorerna in 1 det sista inte ska veta vilka

60 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 31.
61 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 33ff.
52 Smith el al (2012), Waterfront regeneration: experiences in city-building, s 75f.

53 Ibid, hamtat 2013-08-31.



bygglotter de far ansvaret for, detta for att de ska fokusera pa att fa till basta mojliga
planering av omradet som helhet.**

En av de avgorande faktorerna i den efterféljande utvecklingen av Norra
Alvstranden var beslutet att lokalisera en rad utbildnings- och
yrkesutbildningsverksamheter i omradet. Ar 1994 6ppnade Chalmers tekniska
hégskola ett andra campus pa Norra Alvstranden, trots extrakostnader som skapades
for att kunna driva verksamhet pé ytterligare en plats i Géteborg. Pa senare tid har
Chalmers och Géteborgs universitet gemensamt satt upp ett IT-universitet 1 den del
av omradet som har blivit ett viktigt "kunskapscentrum" for hela stadsregionen;
Lindholmen. Dér finns en foretagsinkubator och ett kunskapscenter. Ericsson ERV
flyttade till Lindholmspiren och bildade ddrmed kérnan 1 ett IT-kluster bredvid
kunskapscentrumet. Sedan dess har flera andra stora foretag har f6ljt Ericsson till
omradet. De tva forsta initiativtagarna bakom IT-klustret, Chalmers och Ericsson,
hade ett tydligt och gemensamt intresse av att géra Goteborg till en framgangsrik
kunskapsintensiv stad 1 den globala konkurrensen. Denna gemensamma syn var
dven kirnan i stadsfullmiktiges vision for Norra Alvstranden.®

Néra samarbete mellan ledande industriforetag, tekniska hogskolor och NUAB har
bidragit till att forvandla en vision till en ekonomisk verklighet. Norra Alvstranden
ska emellertid inte bara tillhandahalla en attraktiv och trivsam arbetsmilj6 for dem
som &r verksamma inom kunskapsindustrin, utan &ven omradets bostadsomréden &r
utformade for att locka dem ocksd. Genom att 6ka omradets popularitet har det visat
sig vara mycket attraktivt for andra ocksa. Delvis beror detta pa att méanniskor vill
bo i nérheten av dir de arbetar, men det finns dven en stark allmén efterfrigan pa
exklusiva bostidder ndra Goteborgs centrum, och som dessutom ligger i1 en fint
vattennira lige pa den soliga sidan av dlven.®®

Flera av de stora maskinverkstdderna och andra gamla industriella byggnader har
gjorts om till nya anvindningsomraden, som exempelvis ett hotell, mésshallar,
kontor och lokaler for sméforetag. Landskapsplaneringen lings vattnet dr av hog
standard och en del av omradet har bibehdllits, inklusive den jattelika
Eriksbergskranen som dominerar stadsbilden och ar ett monument f6r Goteborgs
moderna historia.®”’

Mitt i Norra Alvstranden, i Lindholmen, har dven insatser gjorts for att bevara och
fira kulturarvet av skeppsvarven. Spar av sliprarna kan fortfarande ses och ett stort
antal gamla arbetarinkvarteringar och stugor har 6verlevt. Bortsett frén
kunskapscentrumet finns dven en del bostdder. De ursprungliga byggnaderna har
genomgétt en omfattande renovering och moderna ldgenheter har uppforts.
Lundbystrand, i 6stra delen av Norra Alvstrandsomrédet, utvecklas som ett
affarsomrade, dels genom omvandling av stora byggnader (for idrottsanldggningar
etc.) och dels som en forldngning av I'T-klustret fran intilliggande Lindholmen.
Kvarvarande reparationsvarv fortsétter att bedriva verksamhet hér och ger en
betydande paminnelse om stadens industriella arv.®®

% http://www .alvstranden.com/images/Alvstr2012/PDF/alvstrandsmodellen.pdf, himtat 2013-08-31.
5 Ohrstrom (2004), Urban processes and global competition : enabling factors for mutual urban
and economic development at Norra Alvstranden in Goteborg, s 60ff.

6 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 38.

7 Ohrstrom (2004), Urban processes and global competition : enabling factors for mutual urban
and economic development at Norra Alvstranden in Goteborg, s 43.

58 Cadell et al (2008), Regeneration in European cities - Making connections, s 40.




Omradets oversiktsplan uppger att syftet med fornyelseprojektet ar att skapa en stad
med en givande blandning av arbetsplatser, bostdder, handel, forskning, kultur och
utbildning. Det finns dven en miljopolicy som bygger pa ambitionen att
omvandlingen av det norra dlvstrandsomradet skulle ske med minsta mojliga
péaverkan pa naturresurser, som exempelvis i beaktande av valet av material.*”’

Planeringsprocessen har involverat goteborgare, foretrddare for kommunala
forvaltningar och bolag, naringsliv och akademi. Sedan augusti 2012 har
medborgardialoger, expertworkshopar, erfarenhetsutbyten, utredningar och studier
genomforts. Elevprojekt har utvecklats i samarbete med Goteborgs grundskolor,
Chalmers, hogskolan for design och konsthantverk (HDK) och Harvard University.
En internationell workshop, med 80 ledande experter pa stadsutveckling, har hallits
och erfarenhetsutbyte med sju andra storre nordiska stadsutvecklingsprojekt har
genomforts. Oversiktsplanen ér det vigledande dokumentet for kommunens
planering och bor foljas 1 alla detaljplaner. Enligt forslaget dr det ur
stadsbyggnadssynpunkt 6nskvért att binda thop dlvstranderna med lagbroar och
stadsmadssiga strak och en sammanhéingande stadsstruktur. Gator och strak ska
utformas som stadsrum dér kollektivtrafik, gdende och cyklister prioriteras.
Offentlig och kommersiell service ska placeras sa att de bidrar till ett aktivt gatuliv
och bebyggelsens tithet ska varieras, exempelvis sa ska det finnas en hog téthet runt
knutpunkter och strk och en glesare och mer smaskalig struktur i anslutning till
befintlig ldgre bebyggelse. En blandning av funktioner och tathet medfor
byggnation och platser av olika karaktir vilket bidrar till en levande stad.”

Kritik av planen beror frimst de hoga bostadskostnaderna, vilket gor Norra
Alvstranden till ett omride for de privilegierade istillet for det som var visionen; ett
balanserat samhille.”’ Allménhetens intresse for utvecklingen av den Norra
Alvstranden har hittills varit relativt 1ag. En forklaring till det 1iga intresset kan vara
att omrédet ligger pa socialt "fel" sida av floden och bestar av frimst gamla
industriomraden. Ur ekonomisk synvinkel anses omvandlingen mycket lyckad. Ur
arkitektonisk- och stadsplaneringssynvinkel har omradet goda rumsliga
forutséttningar med de gamla industriella byggnaderna men har kritiserats for att
vara dott och att sakna urbanitet.”?

% Ohrstrom (2004), Urban processes and global competition : enabling factors for mutual urban
and economic development at Norra Alvstranden in Goteborg, s 91.
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4.2 HafenCity i Hamburg

4.2.1 Omradets historia

Hamburg ir en hamnstad vid mynningen av floden Elbe, hundra kilometer fran
Nordsjon, Tysklands nést storsta stad och Europas nést storsta hamn. Varven och
hamnverksamheten ldngs den norra stranden av floden Elbe spelar en speciell
historisk roll i Hamburg. Som i ménga andra hamnstéder blev anldggningar och
infrastruktur fran mitten av artonhundratalet tomma eller underutnyttjade pa 1970-
talet och hamnen flyttade ndrmare havet dir nya containerterminaler byggdes. Nér
den hamnrelaterade verksamheten minskade fokuserades planerna for omradet
alltmer pa nya anvdandningsomréaden. Platsen hade en stor potential pd grund av dess
ndrhet till Hamburgs centrum. I borjan av 1980-talet utgjordes floden Elbes norra
strand av en heterogen blandning av markanvdndning, med byggnader frdn mitten
av artonhundratalet fram till efterkrigstiden. Planerna pa att utveckla denna

waterfront skapade hoga f(jrvéintningar.73

4.2.2 Oversikt case-omradet
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Figur 3 Oversiktskarta 6ver HafenCity i Hamburg, med transportnéit74

I mitten av 1990-talet och framat utvecklades planer for att omvandla tidigare
hamnomraden som en utokning av Hamburgs centrum, en ny stadsdel pa den norra
stranden av floden Elbe; HafenCity. Omradet hade nistan inga fasta invanare.
Forildrade smaskaliga hamnkonstruktioner och behovet av storre anldggningar,
som kridvdes pa grund av utvecklingen av containerteknik, hade lett till nedgdngen
av hamnverksamheten 1 omradet. Hamburgs waterfrontférnyelse kombinerar en rad
projekt som expanderar staden tillsammans med en ombyggnad av de dldre delarna
av innerstadens hamnomréden. Det Gvergripande syftet var skapa en tit mixed-use
bebyggelse samt att vara en ekonomiskt och fysiskt attraktiv forldangning av

78 Desfor et al (2011), Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 89f.
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innerstaden och bidra till en starkare positionering av Hamburg pé kartan
internationellt. Den ursprungliga 6vergripande planen for HafenCity-omridet (The
Masterplan) godkéndes ar 2000 och definierar utvecklingen av den nya stadsdelen
HafenCity och det ldngsiktiga forverkligandet av denna utveckling in 1 2020-talet.
For att informera och 6ka medvetenheten om projektet finns exempelvis en
plattform med informationstavlor dér hela HafenCity projektet presenteras;
Viewpoint. Regelbundna kulturevenemang och tillfdalliga konstinstallationer ar ett
annat instrument som anvinds for att 6ka medvetenheten om omradet.”

HafenCity anses vara det storsta stadsutvecklingsprojektet i Europa och omradet
berdknas, da det dr fardigstillt, att utoka innerstaden med 40%. Omradet omfattar
en yta pa cirka 155 hektar. Den véstra delen av omrédet ligger séder om
Speicherstadt, som ligger precis i ndrheten av Hamburgs centrum. Den 6stra delen
av omradet ligger soder om Grossmarkt som ligger mittemot Oberhafenkanal. Hela
HafenCityomradet ligger pé norra stranden av Elbe.”® Merparten av marken vid
HafenCity, cirka 88 hektar, 4gs av staden och hanteras sedan ar 1997 av "Special
Assets - City and Port". Oversiktsplanen for HafenCity godkindes ar 2000 och i
dess markanvéndningsstrategi tilldelas 30% till hus, 50% till kontor och 20% till
andra dndamal. Det 6vergripande mélet for utvecklingen ar att bevara bilden och
historien i hamnomradet samt att skapa en hallbar miljo for investerare och
invanare.”’

4.2.3 Oversiktsplanen

HafenCity-projektet inleddes &r 1998 efter en idétivling dir atta studier segrade, for
var och en valdes atta delidéer ut. Syftet med projektet &r att lata stadens centrum
expandera och samtidigt integreras med hamnen utanfor Elbe, som i drtionden
alltmer har forpassats till den sydligaste delen av staden. Utarbetandet av
oversiktsplanen for HafenCity foregicks av en kungdrelse av att det fanns ett
strategiskt intresse av waterfrontomréadet for for den dvergripande utvecklingen av
Hamburg. For att komplettera oversiktsplanen har ett antal detaljplaner uppriéttats;
inklusive en transportplan, en markanvéndningsplan, en plan for gronomraden och
en evakueringsplan vid dversvamning. Fornyelsen av waterfrontomradet
genomfordes i flera steg, ett av dessa var ett kommunikationsskede i vilken en
offentlig debatt inleddes angdende ombyggnaden av hamnomrédet, en debatt dér det
lokala samhéllet var involverat genom utstillningar, féreldsningar, tavlingar och
publikationer. I det nuvarande skedet jobbar staden for en stadsutveckling som
bygger péd nya projekt och investeringar som syftar till hog urban och arkitektonisk
kvalitet, hdllbara stider och marknadsforing, kommunikation och samforstand.”®

Smlth & Ferrari (2012), Waterfront regeneration: experiences in city- bulldlng, 100ff.

ey ang et al (2011), Evaluating integrated land use and transport strategies in the urban
regeneration projects toward sustainable urban structure: case studies of HafenCity in Germany
and Shinagawa Station in Tokyo” ,s 192.
7 http://www hafencity .com/upload/files/files/z_en_broschueren_19_Masterplan_end.pdf, hiimtat
%O 13-12-17.

Sepe (2013), Urban history and cultural resources in urban regeneration: a case of creative
waterfront renewal, s 9ff.
K Desfor etal (201 1) Transforming Urban Waterfronts - fixity and flow, s 90f.

7 hitp://www hafencity.com/upload/files/files/z_en_broschueren_19_Masterplan_end.pdf, hiimtat
%9 13-12-17.

Sepe (2013), Urban history and cultural resources in urban regeneration: a case of creative
waterfront renewal, s 8f.




HafenCity stracker sig fran Spreicherstadst till Elbbriicken och &r ténkt att
ateruppratta forbindelsen mellan floden Elbe och centrum, vilket ger Hamburg en

ny riktning 1 vilken stadstillvéxten kan ske, ner till och ldngs med floden’’. Planen
innefattar cirka 5 500 lagenheter for ca 12 000 invanare och ca 20 000-40 000 jobb,
baserat pé dessa siffror bedoms sedan behovet av offentlig och privat service™.

Spar av historien dr nirvarande pa olika platser 1 HafenCity omréadet. Speicherstadt
lagret har en viktig roll och agerar som en ingang och 6vergéang till HafenCity. Det
gamla lagret ar listat som historiskt monument och ar ar 2014 ténkt att upprattas pa
Unescos lista over varldsarv. Byggnaden har anvints for olika &ndamal och
funktioner, som exempelvis museer och traditionellt lager eller verksamheter inom
konst- och kultursektorn och byggnaden &r pa sa sétt tinkt att fungera som en bro
mellan det gamla och det nya. De gamla dockorna med sina byggnader &r en annan
viktig del for HafenCity 1 att tervinna sin platsidentitet. De historiska byggnaderna
som behalls, ddribland Speicherstadt som helhet, Elbphilharmonie konserthus 1
Kaispeicher A kvarteret, Internationella sjofartsmuseet 1 Kaispeicher B kvarteret
och den gamla hamnmyndighetsbyggnaden dr HafenCity’s landmérken. Den
patagliga identiteten har fordjupats tillsammans med det immateriella
traditionsarvet som aterupplivas och omtolkas pé olika sétt, som i fallet med dockan
Sandtorhafen dar traditionella angbatar, segelfartyg och kranar har rekonstruerats.”’

Framgangsrik stadsfornyelse dr beroende av integrerade urbana markanvindnings-
och transportsystem vilket behandlas i riktlinjer 1 dversiktsplanen f6r HafenCity.
For att frimja héllbar tillgédnglighet och rorlighet har alla aktiviteter 1 omradet, som
exempelvis jobb, bostdder, kontor, fritid och utbildningsverksamhet etc, etablerats
sa att allt ska finnas néra och lattillgdngligt. En ny tunnelbanelinje till befintliga
linjer 1 norr och vister har anslutits, sé att det ska underlétta resor till och frn
stadskédrnan. Kvartersstorleken &r relativt liten och det finns ett sammansvetsat
nitverk av promenadstrak och cykelbanor. Jamfort med vagnétet sa dr gang- och
cykelnitet betydligt ldngre. Den inre delen av HafenCity &r ansluten till stadens
resterande cykel- och gdngvagar och ett 24 timmars cykeluthyrningprogram é&r
infort vilket ska bidra till 1agt biligande i HafenCity.*

Miénga byggnader har erhallit Ecolabel-certifiering vilket bidrar till hdllbarsmaélet 1
projektet. Omradet HafenCity ligger mindre 4n en kilometer fran Hamburgs
stadshus och stadens centrum, det ar darfor latt att nd till fots. HafenCity ér
lattillgéngligt 4ven for medborgarna i resten av Hamburg. 70% av gang- och
cykelbanorna skiljs &t frin motortrafiken. Kollektivtrafiken, inklusive ekologiska
bussar, flodtaxi och nya tunnelbanestationer, ansluter HafenCity med resten av
staden och bidrar till den ekologiska, ekonomiska och socialt héllbara integreringen

av den nya stadsdelen.®
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Planerna f6r omradet foreskriver en varierad mix av anvindningsomraden och
arkitektur, samt konsekventa hgjder. Darfor genomfors projektet etappvist och ér
indelat i tio olika stadsdelar dir vissa definieras utifrén dess topografi.™*
Startpunkten 1 byggandet av HafenCity var Am Sandtorkai kvarteret dir de forsta
bostads- och kontorsbyggnaderna uppfordes. Valet av det hiar omrddet bestdmdes
genom dess position mellan Speicherstadt lageromrdde och Sandtorhafen.
Byggnaderna som uppfordes ér isolerade frdn varandra for att de ska {4 en exklusiv
utsikt 6ver stadens centrum och hamnen. Dessa nya byggnader planerades for att
harmonisera med de historiska byggnaderna i Speicherstadtkvarteret. Pa andra sidan
av Sandtorhafen ligger Dalmannkai kvarteret dar Elbphilharmonie konserthus
ligger, konserthuset ar resultatet av ett industriellt omvandlingsprojekt.
Konstruktionen dr formad som ett fartygssegel och ska inrymma en konsertsal, ett
hotell, ett konferenscenter, en delikatessbutik och flera bostidder. Mixed-use
bebyggelse uppnas 1 HafenCity genom att viga 8% till kultur, vetenskap och
utbildning, 33% till boende och 56% till service, tjdnstesektorn och turism. 35% av
ytan kommer att upptas av byggnader, 25% av gator och infrastruktur.®

HafenCity-projektet dr erkdnt som en av de storsta och mest ambitidsa 1 Europa och
historien har spelat en avgdrande roll i denna waterfrontférnyelse. Aven om bara en
partiell omstéllning av hamnmagasinen planeras, avser projektet att aterstélla
stadens maritima historia och tradition och samtidigt vara strikt kopplad till den
befintliga stadsbebeyggelsen. Detta gor att waterfrontomradet blir en del ev den
existerande stadsstrukturen samtidigt som den historiska identiteten ger den nya
stadsdelen karaktdr. HafenCity i Hamburg har anvint waterfronten som en
mojlighet for stadsfornyelse och social, kulturell och ekonomiskt hallbar
vitalisering. Malet med HafenCity projektet &r att ateruppliva Hamburgs identitet
som en sjofartsstad och samtidigt formedla en innovativ bild av staden.™ Det finns
inga specifika klustersatsningar 1 HafenCity, foretag fran alla branscher etablerar sig
1 omradet. I omradet 6ster om Magdeburger Hafen finns HafenCity Universitet,
med utbildning for bland annat civilingenjorer, arkitektur och stadsplanering,
Kiihne Logistik University och Greenpeace huvudkontor.®’

Milet &r att gora HafenCity sd ménniskovénligt som mojligt sétillvida att det blir en
plats ddr man kan bo, jobba och ha tillgéng till fritids- och kulturella aktiviteter.
Diérfor faststdlldes mycket detaljerade riktlinjer avseende byggnaderna och deras
anvindning samt platsfordelning. For att aterspegla héjden pa byggnaderna i gamla
staden sa dr de flesta byggnader sex eller sju vadningar hoga. En kompakt
kvartersstruktur med innergardar ar ocksé ténkt att frammana en likhet med
byggnadstitheten hos historiska Hamburg. Endast vissa byggnader kommer att
byggas hogre, byggnader som ligger speciellt vackert och som dr avsedda att tjana
som utsiktsplatser och nya urbana landmaérken. Ju mer virde som ges till lokala
kulturella sdrdrag, som kulturarv och platsidentitet, desto mer kan stadsférnyelsen
bli en del av resten av staden och vara attraktivt for sdvil lokalbefolkningen som

. 38
besokare.
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Oversiktsplanen vidareutvecklades, efter omfattande offentliga diskussioner &r
2010, for den 6stra delen av HafenCity, Oberhafen, Baakenhafen och Elbbrucken. I
borjan av utvecklingen av HafenCity betraktades 6stra HafenCity som utkanten av
Hamburgs innerstad men nu, delvis pé grund av nya tunnelbaneférbindelser, ses
omrédet som en del av nya stadskirnan.®

Staden Hamburg har haft en stark stillning som markégare 1 hamnomrédet, vilket
har varit till sin fordel 1 styrningen av fornyelsen av delar av hamnen. Makt ar alltid
en central faktor i1 fornyelseprojekt 1 waterfrontomraden. Hamburgs stad har
genomfort, och fortsitter att planera, omfattande fornyelseprojekt 1angs dess
waterfront och omland. Den langa projektperioden gor att det blir ett sarskilt
intressant exempel pa fornyelseprojekt, dé det visar péd olika sammanhidngande
scenarier och maktdynamik mellan berdrda aktorer, med sinsemellan olika sétt att

hantera allménhetens deltagande 1 processen.90

4.24 Utvecklingsprocessen och markigande

Utvecklingen har ocksa gett upphov till stora kontroverser och motstand,
exempelvis har en grupp av artister, intellektuella och engagerade medborgare 1
Hamburg, som kallar sig "Not in Our Name", utfdrdat ett manifest angdende
utvecklingen av Hamburgs waterfront. I manifestet krdvde de att denna planerade
stadsdel och dess (enligt dem) paféljande gentrifiering omedelbart skulle stoppas
eftersom man var ridd att utvecklingen skulle kunna leda till att skapa segregerade
getton. I manifestet framhalls att stadsplaneringen alltmer préglats av en bild av
staden som ett "pulserande kapital", att den endast skapas for en privilegierad klass
och de menar att "staden inte ir ett varumirke".”! De betonar vikten av att se staden
sasom en gemenskap 1 stillet for att se det som ett foretag och ett varumairke. I
utvecklingen av HafenCity framgér att de inledande strategiska beslutsprocesserna
initierades néstan 1 hemlighet av staden 1 ett forsok att undvika att initiativet skulle
raseras pa grund av potentiellt motstand och 1 sé fall riskera minskade markvarden.
Processen har blivit alltmer medverkande da den strategiska betydelsen av besluten

blivit mindre. >

Ar 1997 inrittades Gesellschaft fiir Hafen - und Standortentwicklung GHS (omddpt
till HafenCity Hamburg GmbH ar 2004) f6r att hantera utvecklingen av HafenCity.
Organisationen ansvarar for en fond som innehar HafenCitys mark som 4gs av
Hamburgs stad. Intidkterna fran forséljning av marken ska finansiera storre delen av
de offentliga investeringarna hir, som exempelvis végar, broar, torg, parker, kajer
och promenadstrak. Utdver finansieringsansvaret, forbereder, planerar och bygger
HafenCity Hamburg GmbH de offentliga utrymmena, forvirvar och kontrakterar
fastighetsutvecklare, och tillhandahdller omradets PR och kommunikationstjénster.
HafenCity Hamburg GmbH ér ett heldgt dotterbolag till den staden Hamburg som
ska utveckla HafenCity pé stadens order. Den offentliga tillsynen, samarbetet och
ansvarsfordelningen ar intensivt men pa detta sdtt sprider man arbetsbelastningen
och forvaltningen och pa sa sitt vill Hamburg kunna sékerstilla effektiviteten och
kvaliteten pé utvecklingen, samtidigt som en hog grad av offentlig kontroll

behalls.” Bolaget hanterar relationerna mellan den offentliga och den privata
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sektorn och de huvudsakliga uppgifterna ir att utveckla, kommersialisera och silja
marken. Dessutom ansvarar bolaget for kommunikation, reklam och
marknadsforing av evenemang som édger rum pé platsen. Bland annat anvéinds en
webbplats som dokumenterar olika skeden och aktiviteter 1 projektet. Uppforandet
av en lamplig webbplats utgor ett nddvandigt steg for att mojliggora for deltagande
i projektet for diverse intressenter och internationella nitverk.”

Ledarskapsformer i stadsfornyelseprojekt ér lika viktigt som hur markédganderitten
och hur stadsplaneringspolicyn ser ut ifrdga om hur faststéllandet av processen
faller ut. Ett partnerskap ska samla ihop resurser (inklusive mark) fran den
offentliga och privata sektorn och leder genomf6randet av den dverenskommna
oversiktsplanen. Offentligt markdgande 1 Hamburgs HafenCity underléttade att en
omfattande och overgripande plan att utarbetades for omradet samt att kontrollen av
hur denna mark utvecklades kunde héllas mycket string och ingéende.
Markomraden som skulle exploateras lades ut till anbudsforfarande oftast med ett
fast pris, valet baserades snarare pa kvaliteten pa forslaget. Foretaget som ar
etablerat av myndigheterna for att utveckla omridet, HafenCity Hamburg GmbH,
har fortsatt att hdlla en dialog med investerare och byggare under hela processen,
med ett successivt Overlimningssystem for att sdkerstilla basta kvalitet i1 resultatet
och processen. Om de misslyckades i sina dtaganden kan marken atertas.”

% Sepe (2013), Urban history and cultural resources in urban regeneration: a case of creative
waterfront renewal, s11.
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S Analys av resultat

5.1 Tvirvetenskapliga processer

Den litteratur som studerats 1 denna uppsats visar generellt att en tvirvetenskaplig
utvirdering och hdnsyn bor tas 1 stadsfornyelseprojekt 1 waterfrontomraden. For ett
hallbart och lyckat projekt bor bland annat arkitekter, planerare, geografer och
ekonomer arbeta tillsammans mot ett mal. Hoyle, Pinder och Husain framhéller att
en betoning pa fysiska och ekonomiska mojligheter inte far 6verskugga den
ménskliga dimensionen av waterfrontfornyelse. I sin artikel ”Introduction to
’Political ecologies of urban waterfront transformations” diskuterar Bunce och
Desfor att den pagéende trenden av stadsfornyelse 1 waterfrontomraden bor
analyseras med ramar som ser omrddet som en del i ett ndtverk av sammanvévda
processer. Genom att studera bade historiska och nutida fall av waterfrontutveckling
samt vilka strukturer som finns inbdddade 1 vissa stadsmiljoer kan man {4 en
forstaelse for vilka processer som paverkat utvecklingen 1 omrédet.

5.2 Drivkraft for stadens ekonomiska tillviaxt

Utvecklingen 1 waterfrontomraden dr som Desfor, Laidley och Schubert beskriver
ndra sammanlidnkad med den globala ekonomiska och tekniska utvecklingen. De
visar vidare att, som 1 minga andra hamnstider, blev hamnanlidggningar och mark 1
Hamburg 6vergivna eller underutnyttjade vid mitten av 1970-talet och hamnen
flyttades istillet nirmare havet, dir nya containerterminaler byggdes. Ohrstrom
visar att &ven Goteborg drabbades av den globala varvsindustrikrisen. Bade 1
Hamburg och Goteborg frigjordes alltsé stora ytor nira stadens centrum nar
varvsindustrierna lades ner och nya anvdndningsomréden borjade planeras;
HafenCity i Hamburg och Norra Alvstranden i Géteborg. Desfor, Laidley och
Schubert betonar att det finns en stor potential dar pa grund av omrddenas nérhet till
stadens centrum och diskuterar vidare hur waterfrontomraden &r viktiga influenser 1
samhdllet och 1 de rumsliga och sociala skiftningar till ett postindustriellt samhélle
med kunskapsbaserade ekonomier, som nu sker. Cadell, Falk och King framhaller
vikten av att utbildnings- och forskningsinstitutioner involveras 1
planeringsprocesserna for fornyelse och ekonomisk utveckling eftersom utbildning
och innovation dr avgorande for ekonomisk tillvixt. Vidare belyser Mega att
kunskaps- och foretagsparker ofta dr resultatet av offentlig-privata partnerskap for
hallbar stadsfornyelse och ofta dr en viktig del 1 stadens socioekonomiska
utveckling. Den omvandling som Norra Alvstranden successivt har genomgétt
sedan andra halvan av 1980-talet har ocksa, som vi sett, priglats av att Goteborgs
stad sdg Norra Alvstranden som en plats som skulle spela en viktig roll i stadens
vision om att bli en stark kunskapsintensiv stad. Ohrstrom visar att detta har
stadkommits i Norra Alvstranden med hjilp av ett titt samarbete mellan ledande
industriforetag, stadens universitet och utvecklingsbolaget NUAB. Lindholmen i
Norra Alvstranden har blivit ett viktigt "kunskapscentrum" for hela stadsregionen,
dér finns bland annat ett IT-kluster och ett kunskapscenter. Denna typ av specifika
klustersatsningar finns, som Bullivant visar, inte 1 HafenCity, dér etablerar sig
foretag frén alla typer av branscher. HafenCity universitet och Kiihne Logistik
universitet ligger 1 HafenCity men ingen uttalad satsning pa en kunskapsintensiv
stad har kunnat hittats. Harvey framhaller ocksa att waterfrontfornyelse idag sker 1
ett samhille med 6kad kapitalrorlighet och 6kad konkurrens mellan stader.
Ohrstrdm poiéngterar att Goteborgs stad hade den 6kade globala konkurrensen i



4tanke i sin planering for Norra Alvstranden och i sin satsning p4 att bli en
framgéngsrik kunskapsintensiv stad som skulle kunna konkurrera 1 den globala
konkurrensen. I dversiktsplanen for HafenCity framgér liknande men inte lika
tydlig medvetenhet. Det 6vergripande mélet f6r utvecklingen av HafenCity &r att
bevara bilden och historien 1 hamnomrédet samt att skapa en hallbar milj6 for
investerare och invédnare.

5.3 Marknadsforingsverktyg i global konkurrens

Hubbard visar 1 sin artikel “Urban Design and City Regeneration: Social
Representations of Entrepreneurial Landscapes™ att staders verksamhetsfokus
alltmer ligger pa stadens dvergripande vilstand och dess forméga att locka till sig
jobb och investeringar. Ohrstrém visar att eftersom manga ménniskor blev
arbetslosa till f6ljd av nedlaggningen av varvsindustrin och behovet av
ersdttningsjobb var akut var just darfor ett av stadens mal med fornyelseprojektet pa
Norra Alvstranden att hitta sitt att ateruppritta foretag i de gamla varvsomradena
och att dteranvinda stora byggnadskonstruktioner i omradet. Planen berdknas att
vara fardig &r 2025 och da kommer cirka 40 000 personer att arbeta ddr och omradet
kommer dérfor, enligt Cadell, Falk och King, bli en av de viktigaste drivkrafterna
for den lokala och regionala ekonomin. Det ndmns inget specifikt om att skapa
ersdttningsjobb 1 Hamburg stads planer for HafenCity. Hubbard skriver vidare i sin
artikel att det ovanndmnda skiftet 1 stadens verksamhetsfokus for med sig en
medvetenhet om att det finns konkurrens mellan stdder pa en global skala och
darmed uppkommer det ett storre behov av att sérskilja stadens sociala, kulturella
och miljomaissiga karaktir. Mega visar vidare att fordndringar som forbéttrar
livskvaliteten och miljon i en stad kan vara betydelsefullt for sysselséttning,
foretagsskapande och investeringar samt att framgangen av ett fornyelseprojekt ofta
ar beroende av antalet av nya arbetstillfdllen som projektet for med sig.
Globaliseringen binder samman ldnder och stéder 1 ett ndrmare dmsesidigt beroende
dar det blir mycket viktigt att skapa dynamiska synergieffekter. Vidare menar hon
att konkurrensen anses vara en stimulans snarare &n ett hinder och att en
diversifierad ekonomisk grund anses vara ett maste for att locka ménniskor, foretag
och investeringar. Enligt Cadell, Falk och King verkar stadsférnyelsen av Norra
Alvstranden ha lyckats i friga om dess bidrag till satsningen pa att diversifiera
stadens ekonomi pa ett sdtt som kan hjélpa staden att vara vilmaende 1 en
konkurrensutsatt véarld. Huruvida de specifika nischer som staden har som mal att
vixa 11 sjdlva verket kommer visa sig vara langsiktigt hallbara far framtiden visa.
Det har emellertid varit positivt for omridet att staden och andra viktiga aktorer 1
Norra Alvstranden under utvecklingen delat en vision samt en méjlig strategi for
den ekonomiska utvecklingen 1 Goteborg och har samarbetat tillsammans for att
utnyttja ombyggnaden av Norra Alvstranden for att uppna det. Framtiden ser
mycket lovande ut. Icke desto mindre finns det vissa oldsta frdgor som maste
tacklas. Norra Alvstranden ir fortfarande relativt otillgingligt i jimforelse med
stadens centrum.

5.4 Marknadsorienterad planeringsutveckling

Hall och Hubbard visar i sin artikel ”The entrepreneurial city - geographies of
politics, regime and representation” att 6kad medvetenhet om den globala
konkurrensen mellan stdder 6kar lokala myndigheters engagemang att fokusera pa
verksamhetsatgirder som stimulerar den lokala ekonomiska utvecklingen genom att



skapa arbetstillfallen och locka investeringar. Detta fokus leder till att det blir
viktigt med marknadsforing av staden som en gynnsam miljo for foretag och
manniskor. I vissa fall 4r en del av denna marknadsforing att omdefiniera och
ombilda bilden av staden och dess representationer och att dndra en stads struktur
pa detta sdtt &r en mojlighet att ge exempelvis gamla industristader en ny identitet
anpassad till nya globala behov och pa sa sétt sdkra en ny ekonomisk roll {6r
platsen. Mega belyser att offentlig-privata partnerskap ofta dr kopplade till detta
skifte 1 politiken, frin direkt inblandning till indirekta riktlinjer. Stadsfornyelse
syftar till att forbattra stdder genom att dteruppliva hela stadsstrukturen och
offentlig-privata partnerskap anvénds ofta som ett verktyg 1 stadsplaneringen for
den dvergripande forbittringen av stadens funktioner och liv. Ohrstrém beskriver
att den utveckling inom den svenska samhéllsplaneringen visar en 6verging fran
nationellt till lokalt styre dé det efter den svenska finanskrisen i borjan pa 1990-talet
stod klart att den framtida planeringsutvecklingen maste vara mer
marknadsorienterad for att attrahera investeringar. Denna utveckling ligger till
grund for hur genomfdrandet av fornyelseprojektet pd Norra Alvstranden ser ut. All
mark pa Norra Alvstranden fgdes i slutet av 1990-talet av staden Géteborg som
forde dver all mark till ett utvecklingsbolag, Norra Alvstranden Utveckling AB
(NUAB). NUAB drivs likt ett privat bolag och far del av vinsten nir
slutprodukterna siljs. Vinsten dterinvesteras sedan 1 infrastruktur och 1 utvecklingen
av nya projekt i omradet. Utvecklingen drivs pa lokal niva och bolagets uppgift var
att driva igenom ombyggnaden av Norra Alvstranden och att gora det pa ett sitt
som inte skulle kosta staden négra pengar. Pé liknande sétt som 1 projektet for Norra
Alvstranden sa framgar det i dversiktsplanen for HafenCity att staden Hamburg
dgde all mark dar HafenCity ligger och for att forvalta marken och hantera
utvecklingen av omrddet s inrdttade staden ar 1997 ett utvecklingsbolag,
Gesellschaft fiir Hafen - und Standortentwicklung GHS (omdopt till HafenCity
Hamburg GmbH &r 2004). Likt NUAB &4ger staden Hamburg detta bolag och dess
uppgift ar att utveckla HafenCity utifrin stadens riktlinjer. Dessutom finns en likhet
1 att dven detta bolag har ett finansieringsansvar; intékterna fran forséljning av
marken ska finansiera de flesta offentliga investeringarna i omradet, exempelvis
viagar, broar, torg, parker och promenadstrak. Smith och Ferrari visar vidare att
ledarskapsformer i stadsfornyelseprojekt dr minst lika viktigt som hur
markédganderétten och stadsplaneringspolicyn ser ut ifrdga om hur faststdllandet av
processen faller ut. Offentligt markdgande i Hamburg och Géteborg underlittade att
en omfattande och 6vergripande plan utarbetades for hela omradet och att ett
utvecklingsbolag i1 bada fallen hade kontroll 6ver utvecklingsprocessen underlittade
genomforandet. Det kan alltsa noteras en forskjutning fran nationellt till lokalt styre
inom stadsplaneringen 1 vilken marknadsforing av staden har fétt en viktig roll.
Harvey visar att denna 6vergang fran statligt styrd planering 1 allmidnhetens intresse
till att planeringen alltmer gors med privata sektorns intressen 1 centrum préglas av
en entreprendriell syn pa stadsforvaltning och menar att detta leder till en
"spekulativ konstruktion av plats”.

5.5 Koppla samman och ena staden

Cadell, Falk och King visar att stadsfornyelse &r en process for att ge nya sociala,
ekonomiska och miljomaéssiga virden till ett omradde genom att skapa en identitet
och funktion for omradet. Pa det viset dr waterfrontomrdden &r ofta strategiska
omraden for stadsplaneringen da deras identitet paverkar bilden av dess stad. Darfor
bor en dvergripande fornyelseplan planeras utifran dess inverkan pa hela staden och



inte bara ses som ett fristiende exploateringsprojekt. Samtidigt flaggar man for att
waterfrontomraden tenderar att husera dyra bostdder med gentrifiering som foljd av
detta. En O6vergripande planering som omfattar hela waterfrontomradet dr den
onskade metoden for att genomfora ett lyckat fornyelseprojekt menar d&ven Hoyle,
Pinder och Husain. Att genomf6ra en sddan dvergripande plan i praktiken omfattas
av flera problem. En utmaning &r att hela waterfrontomridet oftast inte utryms pa
en gang och en successiv utflyttning leder oftast till en sporadisk utveckling av
omradet. Ett flertal markdgare 1 omradet utgdr ett annat hinder for att genomfora en
overgripande strategi. Aven i det fall d& det enbart finns en markigare s blir
utmaningen att hitta ett bolag som &r villigt och har mgjlighet att omforma
waterfrontomradet och forena omradet med staden. Arbetet med en vergripande
oversiktsplan for Norra Alvstranden inleddes i mitten av 1980-talet och en
omfattande dvergripande plan blev klart &r 1989 men det fanns forst inga resurser
att genomfora den. Ohrstrom visar att Goteborgs stad nigra ar senare, utifran att
Norra Alvstranden ansigs som ett strategiskt viktigt omrade som representerade en
stor mojlighet for framtida tillvixt, bérjade genomfora visionen for omradet. En
viktig del 1 detta var att forbéttra forbindelserna mellan norra dlvstranden och
stadens centrum genom att binda ihop dlvstrdnderna med lagbroar och skapa en
sammanhéngande stadsstruktur. Smith och Ferrari visar att HafenCity-projektet
inleddes ar 1998, utifran att det fanns ett strategiskt intresse av omradet for
Hamburgs tillvéixt, och en omfattande 6versiktsplan for omradet antogs ar 2000.
Syftet med HafenCity-projektet ar att stadens centrum ska véxa och samtidigt
integreras med hamnen.

Hoyle, Pinder och Husain diskuterar hur den fordndring som waterfrontomraden 1
stdder genomgar, ddr dessa omrdden pa olika sitt far en ny markanvindning och
karaktdr, pdverkar stadens karaktir med tanke pd att stider och hamnar traditionellt
sett ofta ar funktionellt separerade. De menar att denna omvandling medfor att
waterfrontomradet blir mer tillgdngligt och attraktivt for allmdnheten da exempelvis
maritima museer, akvarier, restauranger, parker och marinor ersétter 6vergivna
lagerlokaler och nedgangna kajer. Waterfrontfornyelse erbjuder en rad av
mojligheter for utvecklingen av stadens centrum samtidigt som relationen mellan
waterfrontomrddet och stadskérnan kan vara grundldggande for hur projektet faller
ut. Det sétt pa vilket ett waterfrontfornyelse projekt forenas med stadskédrnan
kommer att padverka och ge riktning till utvecklingen av omrédet. Breen och Rigby
betonar sarskilt att en viktig aspekt 1 waterfrontfornyelse &r att gora vattnet
tillgangligt for manniskor eftersom efterfrdgan pa rekreation vid vattnet har blivit
alltmer populirt pa senare ar. Ohrstrom noterade ocksa att en anledning till att
projektet p& Norra Alvstranden blev forsenat var pa grund av att omradet ansigs
vara avldgset fran centrum trots att det egentligen geografiskt sétt var centralt
beliget i Goteborg, detta pa grund av den fysiska barriéir som orsakas av Gota Alv.
Utdver férjelinjer var det planerat att en sparvagnslinje skulle inréttas for att forena
Norra Alvstranden och stadens centrum vilket &nnu inte skett. I den dvergripande
visionen for fornyelseprojektet pa Norra Alvstranden framhéller Goteborgs stad att
en utmaning ar att fortdta staden pa ett miljomassigt hallbart sitt som samtidigt
knyter samman staden over dlven. For att framkalla en kénsla av en
sammanhédngande stad sa ar visionen att man bygger pa ett sitt som blir en
fortsdttning pa stadens centrum. HafenCity &r tdnkt att aterupprétta forbindelsen
mellan floden Elbe och centrum och Hamburg far en ny riktning i vilken
stadstillvixten kan ske, ner till och lings med floden. Desfor, Laidley och Schubert



visar vidare att kollektivtrafiken, inklusive ekologiska bussar, flodtaxi och nya
tunnelbanestationer, ansluter HafenCity med resten av staden och bidrar till den
ekologiska, ekonomiska och socialt hdllbara integreringen av den nya stadsdelen.
Stadens centrum dr l4tt att na till fots och ar darfor lattillgéngligt dven {for
medborgarna i resten av Hamburg. En historisk byggnad, Speicherstadt lagret, har
en viktig roll och agerar som en ingéng och dvergang till HafenCity. Byggnaden ér
pa sa sitt tinkt att fungera som en bro mellan det gamla och det nya och dr ndgot
som saknas i dversiktsplanen for Norra Alvstranden.

5.6 Mangfald for en levande stad

Det finns en viixande enighet om behovet av mixed-use anvindning for att kunna
planera for en héllbar utveckling 1 stider, vilket bland annat Mega skriver om.
Mixed-use projekt kan forklaras som ett projekt 1 vilket dess byggnader har en
blandad anvédndning 1 form av exempelvis bostédder, kontor, privat- och offentlig
service eller kultur. Vidare dr en tdt och kompakt stad, i motsats till den spridda
staden, onskvérd d& den har férdelen att integrera strukturer och ge kortare avstand
mellan hem, arbete och fritid vilket bland annat har miljovinster. Aven Jacobs
belyser vikten av mixed-use och kompakta fysiska strukturer i en stad och
framhéller vikten av méngfald i markanvéndningen och 1 arkitekturen hos
byggnaderna i staden. Olika aktiviteter, som en blandning av boende, arbete, affarer
och fritid, bor integreras och kompakta kvarter skulle gynna méten mellan
manniskor 1 stdder och ddrmed bidra till mangfald och en levande stad. Hon menar
att spontanitet och dverraskningar behovs 1 stadsplaneringen och att symmetri inte
hor hemma 1 staden. Bullivant betonar dven vikten av att en stads struktur bestér av
en blandning av anvindningsomrdden samt att for att hitta en lyckad kombination
sa dr det betydelsefullt att vara medveten om de villkor som genererar mangfald.
Enligt visionen for Norra Alvstranden ir det 6nskvirt att skapa en stadsstruktur med
en blandning av arbetsplatser, bostidder, handel, forskning, kultur och utbildning.
Utdver dversiktsplaneringen har Goteborgs stad gett ett antal riktlinjer for
detaljplaneringen, som exempelvis att bostadshus 1 vissa omrdden maste utformas
for att tillata privat och offentlig service pd bottenvaningen. Planen &r att en mixed-
use bebyggelse och en variation 1 bebyggelsens tithet ska bidra till ett aktivt gatuliv.
Det overgripande syftet for HafenCitys oversiktsplan var, d&ven hér, att skapa en tét
mixed-use bebyggelse samt att skapa en fysiskt attraktiv forlingning av innerstaden.
Planerna for omradet foreskriver, d4ven hér, en varierad mix av
anvandningsomraden och arkitektur samt att byggnadernas hdjd ska reflektera
Hamburgs befintliga stadscentrum.

5.7 Samspel mellan olika drivkrafter och samhiillsintressen

Mega asadliggor att en stads struktur dr foremal for dess natur och kultur och dr
resultatet av hur dessa samverkar. Hon menar att hallbar utveckling péverkas av alla
beslut som tas pd alla nivder 1 samhillet och det blir allt viktigare att analysera
samspelet mellan olika drivkrafter och samhillsintressen. P4 grund av de
komplicerade samspel som kan finnas sé ar det d&ven viktigt att ta hinsyn till de
lankar och floden, maktférhallanden och sociala synergier som finns mellan naturen
och samhillet. Myndigheter, foretag, icke-statliga organisationer, universitet och
medborgare bor darfor alla vara del 1 planeringsprocessen for stadens framtid.
Desfor, Laidley och Schubert tilldgger att resultatet av ett stadsplaneringsprojekt
alltid &r en produkt av en kamp mellan ménga aktdrer och krafter. Social ojdmlikhet



1 och kring waterfrontprojekt har en tendens att 6ka pd grund av dominansen av en
exklusiv markanvdndning och héginkomsttagare som invénare. Segregering och
gentrifiering bor undvikas for en lyckad och héllbar utveckling men vissa
stadsfornyelseprojekt fraimjar oavsiktligt detta. De menar att exklusiv
markanvandning generellt leder till waterfrontomrdden med otillrackligt
bostadsbestand och avsaknad av offentlig service, pa grund av dess laga
fortjdnstvarden. Det finns inte heller manga prisvirda bostdder och kontor 1
HafenCity eller Norra Alvstranden. Detta ger inte en forutsittning for att skapa ett
mer socialt balanserat samhaélle, vilket ér ett av mélen med oversiktsplanen for bada
stdderna. Dynamiken i en stad paverkas i hog grad av hur den rumsliga strukturen 1
staden ser ut. Stadsfornyelse 1 waterfrontomraden kan exempelvis resultera i att
forbittra eller forsdmra floden av ménniskor 1 staden. Befolkningen 1
Goteborgsregionen berdknas fortsétta véxa och ytterligare bostdder och jobb
kommer att behovas for att tillgodose denna tillvaxt. Battre forbindelser mellan
ytteromrdden och innerstaden kommer att krdvas for att underlatta kommersiell
expansion och for att minska den 6kande forekomsten av segregation.

Smith och Ferrari visar att osékerheter i ett utvecklingsprojekt inte bara ir en fraga
om att saker som hénder pa vigen dr svéra att forutsdga utan skulle dven kunnat
skapas som en f6ljd av en obestdmd struktur. Risken med dialogsatsningar &r att det
blir kontraproduktivt om aktdrerna blir ovilliga att delta 1 dem, om det mérks att
saker bestdms 1 forvig eller om forutsittningarna dr daligt utforskade. Detta skulle
kunna dventyra det som annars kan vara en givande och 6msesidigt larande process.
De olika intressenterna i fornyelseprojekt har ofta olika perspektiv, nagot som dven
betonas av Mega. Hon skriver vidare att konflikter uppstar 1 vissa
utvecklingsprojekt pa grund av att omrédena &r beroende av de lokala ekonomierna
samt dr avgorande platser for tillvixtstrategier i den globala konkurrensen.
Konflikter uppstar dven pa grund av att dessa platser representerar det historiska
arvet kontra framtidens tillvixtmaojligheter for staden. De beskriver att i
utvecklingen av HafenCity framgér att de inledande strategiska beslutsprocesserna
initierades néstan 1 hemlighet av staden 1 ett forsok att undvika att initiativet skulle
raseras pa grund av potentiellt motstand och 1 sé fall riskera minskade markvarden.
Processen har blivit alltmer medverkande da den strategiska betydelsen av besluten
blivit mindre. Harvey tilldgger att fordndring i stadens struktur kan komma att bero
pa olika intressegruppers framgéang eller misslyckande. Stider ledda av ett
entreprendrskap kan leda till ett frimjande av en spekulativ konstruktion av plats
och ojamnheten 1 resultaten 1 waterfrontprojekt kan forstds i1 termer av olikheter i
politiska, sociala, miljdméssiga savil som ekonomiska mdl. Han menar att
ekonomisk tillvaxt kan inte alltid anvindas som en motivering for fysisk utveckling
och det kan inte alltid forvédntas som ett resultat.

Smith och Ferrari beskriver hur stadsplaneringens beslutsfattande har flyttas frdn
hierarkiska och formella organisationer till nitverksbaserade processer dér bland
annat medborgare deltar. Dessa processer har ifragasatts huruvida ett sddant
samarbete bara dr en "ldpparnas bekdnnelse", dvs om deltagandeprocesser mer
fungerar som alibi for att beslutsprocessen sedan kan ske bakom stingda dorrar
eller om Oppenhet 1 olika typer av dialoger gor ndgot verkligt intryck pa resultatet
av beslutsprocessen. Waterfrontutveckling bor stodja snarare dn tringa undan social
mangfald.



6 Slutsatser, egna reflektioner och fortsatt forskning

6.1 Slutsatser

Syftet med denna uppsats ar att oversiktligt undersoka relationerna mellan
waterfrontomraden och dess stad och mer specifikt att undersoka hur detta ser ut i
tva waterfrontprojekt i tva stider i Europa; Norra Alvstranden i Gteborg och
HafenCity 1 Hamburg.

« Vad finns det for mojligheter respektive problem vid fornyelseprojekt 1 stadsnéra
waterfrontomraden och hur kan platsens attraktion och anvéndbarhet samtidigt
bibehéllas/0kas?

Aktiviteten pd och runt waterfrontomraden kan forstds med begreppet rorlighet och
den aktiviteten dr beroende av platsens relation med andra platser. Darfor kan
waterfronts uppfattas som en del inom nitverk som drivs av hur vél dessa relationer
fungerar. Fornyelseprojekt 1 waterfrontomraden préglas av deras fysiska placering,
bade avseende nérhet och (eventuell) tillgédnglighet till staden samt dven géllande
ndrhet och (eventuell) tillging till vattnet vilket allt fler efterfrdgar. Dessa
egenskaper utgdér bada majligheter for waterfrontomradet samtidigt som det
forstndmnda, tillgdngligheten till staden, d&ven utgdr ett problem da det kan finnas
olika fysiska barridrer som maste overbryggas for att koppla samman omradena.
Hur vil man hanterar att 6verbrygga de barridrer som finns paverkar projektets
utfall. Béttre tillgdnglighet gor det mojligt for platsen att vara socialt och
ekonomiskt kopplad till stadens centrum. Waterfrontomréden préglas dven av deras
fysiska placering samt av sdrdragen i eventuella historiska spar som finns kvar och
det ar av vikt att inte tappa stadens historia i jakten pé att skapa en levande och
attraktiv stad.

Waterfrontomraden har betydande kulturella, historiska och symboliska, ekologiska
och ekonomiska vérden for stdderna och deras omvandlingar medfor mojligheter,
utmaningar och problem. Fornyelseprojekt 1 waterfrontomréden, i samband med
den fordndrade ekonomiska karaktdren av hamnstader, ar en av de mest utbredda
och betydelsefulla av dessa mojligheter. De rumsliga och ekonomiska utmaningar
som stadsfornyelse 1 waterfrontomrdden representerar dr betydande. Ofta krivs en
ny utformning av bebyggelsen i syfte att skapa béttre miljéer f6r ménniskor som bor
och arbetar dir. Dessutom é&r det att 6nska att omrddet kommer att stimulera fortsatt
tillvixt av regioner och nationer. En viktig faktor i denna process dr hur pass snabb
responsen pa ny teknisk utveckling dr, bdde 1 hamnar och stdder, for den ekologiska
miljon samt de ekonomiska och politiska influenser som ligger bakom den fysiska
och sociala forandringen.

« Hur har waterfrontutvecklingen sett ut i Norra Alvstranden i Géteborg samt i
HafenCity 1 Hamburg?

Bada waterfront-projekten innehar goda forutsittningar for att skapa en fortétad och
sammankopplad stad; de dr bdda stora omraden med centrala och attraktiva lagen
mycket nira staden och vattnet samt att marken i bada fallen dgs av respektive stad.
Narheten till vattnet tenderar att resultera i att huvudsakligen exklusiva bostidder och
kontor byggs, vilket kan leda till gentrifiering och segregering. Detta har ocksa
blivit fallet i bada projekten som undersokts hér.



Béde HafenCity och Norra Alvstranden strivar mot en miljoméssigt hallbar
stadsstruktur genom att anta ett gront transportsystem sdsom satsning pa gang- och
cykelbanor. Géteborg och Hamburg ar bida fysiskt fragmenterade, dlven respektive
floden utgdr en barriéir som skiljer Norra Alvstranden respektive HafenCity fran
stadens centrum, och en del av mélet med projekten &r att knyta samman bdda sidor
av Gota Alv respektive floden Elbe. Norra Alvstranden forblir emellertid vara
otillgéingligt och for att dverbrygga den barriéir som Géta Alv utgdr behdvs flera
broar 6ver dlven samt battre kommunikationer. HafenCitys infrastruktur ar béttre
sammankopplat med stadens centrum, men sa ligger det projektet ocksa cirka tio ar
fore Norra Alvstranden-projektet.

Det faktum att investeringar gjordes 1 ett kunskapscentrum pa en plats som vid den
tidpunkten var en overgiven plats, pa norra dlvstranden i Goteborg, bekriftar inte
bara stadens engagemang for en kunskapsintensiv framtid utan visar pd dess tro pa
en kunskapsledd fornyelse. Det visar att de ledande universiteten var beredda att
stodja ett initiativ som ansigs vara bra for staden som helhet trots att det, vid den
tidpunkten, var en belastning for dem. Att géra Goteborg attraktivt for manniskor
och investeringar genom att satsa pd branschkluster och kunskapscenter ir ett
grundlidggande sétt att se till att staden kommer att forbli konkurrenskraftiga i
framtiden. Framgang lockar framging. Kunskapscentret kommer att hdja
kompetensnivan och hjélpa staden att behalla och attrahera de foretag som behovs
for dess fortsatta viélstand.

6.2 Egna reflektioner

Enligt forslaget dr det 6nskvért att binda ithop dlvstranderna med lagbroar. Fler
overgéangar till Norra Alvstranden borde vara en prioritet for att knyta ihop
omradena och inte ndgot som man bor vinta lingre pd. P4 sa sitt kan vattnet bli en
tillgdng istéllet for en barridr. Broar kan vara symboler for en 6nskan att dverbrygga
barridrer som finns och pé sé sitt skapa nya floden och férbindelser och en
gemensamhetskénsla.

I den &vergripande visionen for Norra Alvstranden vill man knyta samman staden
over dlven som ska utgora delar av en sammanhéngande stadsstruktur och knyta an
till strak och métesplatser pd bagge sidor om dlven. Men knyta an till vad pé sddra
sidan? Kanske ér detta en utveckling som skulle prioriterats? Waterfrontomraden
bor dterspegla och hedra karaktéren av deras placering och stad. Idag har vi i de
flesta waterfrontomraden en genomgripande internationell arkitektonisk stil som
hotar att utplana lokal karaktir och individualitet. Varje samhille dr och méste, for
sin egen skull, forbli unika och sérskiljande 1 sin karaktér da detta dr kopplat till
omradets platsidentitet och utveckling av minniskors kénsla for platsen.

6.3 Fortsatt forskning

Maénga aspekter paverkar waterfrontfornyelse och man bor vara uppmarksam pa att
waterfronts dr platser dir det finns ett brett spektrum av lokala och sociala fragor
och behov. Waterfrontutveckling verkar ofta resultera i en social obalans och det
tyder pa att det behovs fortsatt forskning om hur stadsférnyelseprojekt kan leda
forbittringar gillande social hallbarhet. Det faktum att Norra Alvstrandens projekt
foregicks av dialoger med medborgarna kan ha gjort att allménhetens kritik inte har
varit lika hdrd om Norra Alvstranden som manifestet mot HafenCity-projektet fran
Not in our name. Da den miljomaissiga hallbarheten inte funnits vara i fokus finns



det behov av fortsatta diskussioner om miljomassigt héllbara stadsstrukturer i
waterfrontomraden.

Ett annat omrade att utforska ndrmare kan ocksé vara hur kultur kan frimja
arbetstillfillen och 6ka en stads attraktionskraft genom film- och tvindustrin. Vid
Norra Alvstranden finns pabérjade projekt med exempelvis Goteborg Film Studios,
GFS, och flytten av Sveriges Television och Sveriges Radios till Hasselblads gamla
fabrikslokaler. Nya bolag och branschkluster vixer upp 1 kdlvattnet av denna
etablering.
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