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Forord

Jag heter Amanda Windeman och har last pa Handelshdgskolan vid Géteborgs
universitet pa ett program kallat Samhéllsvetenskapligt miljovetarprogram, dér jag
valt en kulturgeografisk inriktning. Jag har under hésten 2013 haft praktik pa
Goteborgs hamn och undersokt deras mojligheter att ur ett kulturgeografiskt
perspektiv se 6ver sina mojligheter att hjélpa deras chaufforer hitta en
uppstallningsplats for sitt fordon under vantan att fa kora in i hamnen. Deras
problem lag i att lastbilschaufforer parkerade pa olika stallen runt om i hamnen i
vantan pa ett drende in i hamnen.

Jag har sedan utifran det samarbetet med Géteborgs hamn fatt ett uppdrag av
Trafikverket att undersdka behovet av uppstéliningsplatser for Goteborg och med
Trafikverkets perspektiv och inte bara Goteborgs hamn i sin egenhet.

Jag skulle &ven vilja rikta ett speciellt tack till alla de som jag fort dialog med
under detta arbetes gang. Ett speciellt tack till mina tva handledare pa
Trafikverket, UIf Knape och Jerry Steen, men dven Annika Persson pa Sveriges
Akeriféretag for all den kunskap hon givit mig. Min handledare pa
handelshtgskolan. Mina kontakter hos Goteborgs stad, Polisen och
raddningstjansten.

Goteborg 2014-09-10

Amanda Windeman



UPPSTALLNINGSPLATSER FOR TUNGA FORDON

Sammanfattning

| den hér uppsatsen lyfts problematiken kring var om hur de tunga fordon och dess
chaufforer ska parkera sina fordon i Géteborg. Bristen pa uppstéllningsplats
skapar problem kring hamnen och andra industriomraden nara hamnen da
chaufférerna valjer att parkera sina fordon utanfor staketet till hamnens terminaler
och andra ytor dar de kanske inte bor sta men dar de vet att det trots allt finns yta
att parkera fordonet pa.

Syftet med uppsatsen ar att undersdka behovet med uppstallningsplatser fér tunga
fordon i Goteborg utifran olika aktorers perspektiv.

1. Var nagonstans geografiskt sett anser de olika aktérerna att en
uppstéllningsplats mest lampligen bor vara beldagen?

2. Hur ser de olika aktorerna pa behovet i tid? Regelméssig dygnsvila eller kortare
tid?

Jag har valt att anvanda mig utav samtalsintervjuer som metod, med fyra aktorer
som vissa bestar av en del underaktorer som alla har en roll i planeringen for
uppstallningsplatser. Den forsta aktoren ar samhéallet som aktor i planeringsfragan.
Dér har jag pratat med representanter fran Trafikverket, Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Miljoéforvaltningen, Raddningstjanst
och Polis. De jobbar allihop med fragan pa olika sétt. Den andra aktoren &r
organisationen Sveriges Akeriforetag, deras fokus ligger p& vad deras medlemmar
vill, da de jobbar pa uppdrag utav sina medlemmar. Sedan har vi Aktoren foretag
sd som Gateborgs hamn som blir den tredje aktoren, de &r en stor malpunkt for
tunga fordon i Goteborg. Den sista av mina fyra aktorer ar chaufforer dér jag har
varit ute i hamnen och stallt fragor till 10 olika chaufforer.

Den metod jag har valt ar en induktiv kvalitativ studie dar alla de tillfragade
aktorernas perspektiv kommer vagas samman till ett resultat och analys.

Resultatet av uppsatsen ar just att ytan och marken &r det som ar samhallets
dilemma i denna fraga. Det &r inte sjalvklart var man ska bygga en
uppstallningsplats och fragor som kostnader och vem som betalar kommer ofta pa
tal. Samtidigt som fragor kring chaufférernas vilja att betala ocksa ifragasatts,
kommer ytan att anvandas av alla som borde sta dér, hur far vi dem att stélla sig
pa detta omrade.

Uppsatsen avslutas med en slutsats foljt utav egna reflektioner, dar aven
rekommendationer till framtida arbete gar att hitta. De slutsatser jag har kommit
fram till &r att det kravs mer fokus pa denna fraga och att det behover tas med i
alla planeringsdokument som ror framtiden. Det gar inte att utveckla staden och
regionen om inte problematiken kring lastbilarna har I16sts. Det &r ett kaos i
dagsléaget och det lar inte bli mindre nér hamnen véxer och utvecklas. Jag har daven
valt att skicka med en rad rekommendationer som aven de &r med fokus pa hur
framtiden bor l6sas pa ett hallbart satt.



UPPSTALLNINGSPLATSER FOR TUNGA FORDON

Innehall
0 0] (o SRRV PR 1
SAMMEANTAIINING ..o bbbt b bbb e e 2
Lo INTEANING. ¢ttt 5
IR ] (T (1] (T USSR 5
1.2 Syfte 0Ch FragestallNiNGar...........ccoovvviiiiiiiiiiee s 6
1.3 BAKGIUNG ..ttt bbbt b bbbt 6
I Y o =L S o T USSR 7
1.5 BegreppSAefinItiON.........c.cov i 8
1.6 Bilder pa VAGNEL | GOEDOIG........c.cvevevieieiicieteece ettt ettt en st tese s 8
A T o To LY 1 o o PSSRSO 9
2. THAIQAre FOrSKNING ..ottt bbbt 10
2.1 FOrskning iNOM GIMNET.........ooiiiiiiiiiiie bbbt 10
2.2 Mal med transportplanering..........coceueecuiireeieeereeeeeeeee e 11
2.3 GOUSIITANSPOITET ...ttt bbbttt et et bbbt bt 12
2.3. 1 ALIMANT ..ottt e er s 12
2.3.2 Godstransporter med utlandsk chauffor ..., 12
2.3.3 Kor och vilotider fOr ChauffOrer ..o 14
2. 4 Planering fOr att UPPNA MAL .......cccovovivivieieeecieeeeee ettt 14
2.5 Aktorernas roll i planeringen ... 15
2.5. 1 BAKGIUNG ...ttt bbbttt 15
2.5.2 Samhéllet som aktdr i planeringen for en uppstallningsplats...........ccocooviviieinnnn. 16
2.5.3 Organisation som aktor i planeringen for en uppstéalliningsplats ...........c.ccccveeenn. 17
2.5.4 Foretag som aktor i planeringen for en uppstallningsplats ..........cccocoveieeiiiiennn, 17
2.5.5 Chauffdrer som aktor i planeringen for en uppstéallningsplats .............ccccovevveienen. 17
2.6 Sékerheten kring en uppstallningSpIats ..........cccvveiieii i 17
2.7 Behovet utav en uppsStallningsplats ........ccoveieeiiic i 19
2.8 Bilder pa nulaget i Goteborgs hamn med omnejd .........cccooeveveeiiiiiiccciecceceee 19
BN B NS 111 T oo PSSR 20
SIMIBLOM ...t bbbt bbbttt e e 22
3.1 VAl AV METOM. ... e bbbt 22
B2 UV ot b bbbt 22
3.2.1 AVQranSNINGar i UNVAL........cccoiiiiiiiieieienese ettt 22
3.2.2 Personer som jag har intervjuat fran de olika aktorera............ccocoeeeevevcececcecennen. 24



UPPSTALLNINGSPLATSER FOR TUNGA FORDON

3.3 AEINALIV METOM ..ot reenne e 24
3.4 Generalisering 0Ch Reliabilitet ..., 25
B KAIIKITEIK ...ttt sttt se et et te et e eseebe st e s eneans 25
3.6 METOUAISKUSSION ...ttt et e be et e sreesteeneesreenne e 26
A RESUITAL. ...t bbbttt b e bbb bbbt ens 27
=T 1=ty | T o RSO RORRR 27
o - To[=1oy - [0 T T 22RO 28
T A 1T 1SRRI 30
5.1 FIAGESLAIINING 1 .voviieiieicecec ettt sttt en st nns 30
5.2 FrAgEStAIINING 2 ...vvvivcicieiceieeieeeee e 30
B. SIULSALSE ... ettt sttt st e bt e st e sreesteene e e Re e beeneesreenteeneenreente e 32
7. EQNA TEFIEKEIONE ... 33
0 |11 U | SRS 33
A I < o - T PSPPI 34
7. 3 REKOMMENTALIONET .......eiviiiieiieie ettt bbbt ens 34
7.4 Nya frAgeStAIININGAT ......c.covviviierecee ettt b 35

[ 1§ {0 T NG T OSSPSR 36
MUNEIGA KAITOT ... 38
JLIE: 0 USSP PSRRI 38

2 o T USSR 38
BIIAGOT . bbbt 40
Bilaga 1 INtEIVJUFTAGOT .....c.cveevieeieecececeece ettt et en et er s 40
Bilaga 2 BIlAEN .......c.eiieeeiece ettt et 41
Bilaga 3MejIKONVEISALION........cceciiiiiciieeic ettt 42
MilJOTOrVAIININGEN ...ceveeiee e et sre e enes 42
Bilaga 4 Regelverk fOr KOr 0Ch VIIOTIAEr ..........ccviiiiiiii e 43



UPPSTALLNINGSPLATSER FOR TUNGA FORDON

1. Inledning

1.1 Introduktion

Goteborgs stad har idag ett véaxande problem kring uppstéliningsplatser for tunga
fordon. I dagslaget vet inte chaufférerna var det gar att stalla sig, om det ens finns
nagot stalle att parkera pa (Windeman, 2013). Det &r inte sa att det gar att
parkera/komma fram var som helst om man kor ett fordon som ar runt 24 meter
langt. Detta skapar en hel del turbulens kring uppstéllningen av fordon framférallt
kring hamnen och vid infartsleder till Goteborg. Det svara verkar vara att fa till en
yta mark dar den tunga trafiken faktiskt valjer att stélla sig pa ett korrekt angivet
satt.

| dagslaget parkerar lastbilar dverallt runt om hamnen och langs med végar och
staket. Det blir en ohallbar situation da en eventuell olycka skulle intraffa inne i
hamnens omrade och raddningstjanst kan fa problem att komma fram. Det finns
aven risk att de felparkerade lastbilarna i sin tur skapar olyckor mellan varandra
nar de star som de gor. Det ar ytterst viktigt att sakerstélla en uppstéllning dar
lastbilarna kan sta och dér chaufforerna vet att det ar nagorlunda sakert att sta. Det
bor ligga i planeringssektorns intresse att veta var dessa fordon ar belagna da de
manga ganger fraktar gods som vid en olycka inte vore bra att fa ut i naturen, eller
att tva olika laster av relativt ofarligt gods tillsammans vid en eventuell kollision
kan verka sa att de i kontakt med varandra blir hdgexplosivt eller lattantandligt.

Figur 1 & 2. Tagna utanfor Port 6, Alvshorg roro och visar pé lastbilar som star uppstallda dar det
inte &r parkering utan de blockerar en vég.

Figurerna ovan visar port 6 som &r entrén till en av terminalerna i hamnen. Dér
dessa lastbilar star parkerade finns det inga angivna parkeringsplatser utan dessa
tunga fordon star uppstallda pa en olamplig plats. (Windeman, 2013)

Denna problematik kring bristen pa uppstéllningsplatser &r nagot som det inte
forskats s& mycket om tidigare, det ar mest kring trangsel och chaufférernas behov
utav vila langsmed trafikleder som diskuterats i tidigare forskning inte riktigt
behovet utav uppstéllningsplatser inne i en stad.
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1.2 Syfte och Fragestéllningar

Uppsatsen syftar till att genom en kvalitativ studie studera hur behovet av
uppstallningsplatser for tunga fordon i Géteborgs stad ser ut utifran olika aktorers
perspektiv.

Detta ska sedan operationaliseras med hjalp av tva fragestallningar.

1. Var nagonstans geografiskt sett anser de olika aktérerna att en
uppstélliningsplats mest lampligen bor vara beldagen?

2. Hur ser de olika aktorerna pa behovet i tid? Regelmassig dygnsvila eller kortare
tidsperiod?

Med aktorer menas i den hér studien chaufforernas perspektiv, Géteborgs hamn
som foretag, organisationen Sveriges Akeriféretag och sedan representanter fran
Samhallet som aktor i planeringsfragor, i form av Trafikverket, Trafikkontoret,
Miljoforvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret Polis och
Raddningstjanst. Fokus kommer geografiskt att ligga pa Goteborgs hamn i och
med att det ar ett stort nav for den tunga trafiken.

1.3 Bakgrund

Bakgrunden till detta problem bygger pa att foretag, staden, regionen, alla vill
véxa och detta kraver ett 6kande transportbehov, vilket i sin tur da kraver
parkeringsyta som inte finns tillganglig i dagslaget. Ett problem kring denna typ
av fraga ar huruvida alla aktorer har olika perspektiv och olika tillhandahallsatt i
fragan. Det finns aven en hel del olika mal for att forbattra och utveckla staden for
allas basta men vagen dit ar olika beroende pa vart man sitter och arbetar med
fragan.

Trafikverket (2014) ser ett stort problem i goteborgstrafiken redan ar 2016 da alla
vagnat mer eller mindre kommer paverkas av ombyggnationer i och med
”Véstlanken”. De vill ha en tillfallig 16sning for den tunga trafiken, tunga fordon
som varje dag passerar igenom Goteborg med olika destinationer. D& det kommer
bli trangt att ta sig fram pa manga stéllen i staden vill de att den tunga trafiken ska
ta sin regelmassiga dygnsvila (se bilaga 4) ndrmare hamnen och sedan slippa kora
in igenom staden med morgontrafiken. De ser sedan pa sikt en mer permanent
I6sning med permanenta uppstallningsplatser. Goteborgs hamn som ar belagen pa
Hisingen i Goteborg dr en av de stdrta destinationerna for inkommande gods i
Goteborgs stad, men aven fran hamnen och vidare ut till ndgon annan del av
staden ar behovet av transporter stort. Det finns problematik i att styra denna
marknad da den framfor allt styrs av bestéllarna av varor och naringslivet. Dar de
som koper varor styr hur transporterna gors.

EU har enligt Cardiffprocessen fran 2001, en princip som gor det méjligt att
arbeta ihop miljon med transportfragor. Dér ett hallbart system av transporter
definieras pa sa satt att man ska tillgodose manniskor, foretag och samhallets
behov pa ett sakert sétt och miljon ur ett sundhetsperspektiv (Holmberg &
Knutsson, 2008).
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Holmberg och Knutsson diskuterar trafiksituationen utifran en rad mal och
maluppfyllelser. Bland annat miljomal, transportpolitiska mal, regionalpolitiska
mal. De regionalpolitiska malen séager att det finns ett samband mellan
utvecklingen i samhéllet och ett hallbart transportsystem. Vilket jag haller med
om, detta problem som Goteborgs stad har &r avgdrande for hur staden kommer
kunna utvecklas. Det kommer samtidigt fram ur Holmberg och Knutssons att de
olika malen finns till for att pa olika satt kunna styrka ett av de andra.
Regionalpolitiska mal ska framja uppfyllanden av miljémalen. (Holmberg &
Knutsson, 2008)

Goteborgs raddningstjanst ser till sakerheten och ett robust samhélle dar de ser ett
behov av att arbeta in en plan for tunga fordon i kommunsektorns planering. Aven
Goteborg stads dversiktsplan behandlar i sina strategiska mal fragan kring robust
samhélle och andra fragor sa som uppstallningsplatser for tunga fordon, ur ett
rumsligt transport-logistiskt perspektiv.

Detta arbete &r en fordjupad studie av problemet. Déar de aktorer jag valt ut och
som pa nagot satt ar involverade kommer intervjuas och dar olika perspektiv
kommer végas samman.

1.4 Avgréansning

Figur 3. Goteborgs hamn, med dess terminaler (sjofartstidningen.se)
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1.5 Begreppsdefinition
Goteborg stad, jag menar med detta Géteborgs kommun.

Tunga fordon, fordon som véger éver 3.5 ton.
Uppstallningsplats, en yta dar de tunga fordonen kan parkera efter behov.

Hamnomradet, Den yta som terminalerna ligger pa och som &gs av Goteborgs
hamn.

Utlandsk Chauffor, De chaufférerna med utlandskt registrerat fordon.

Klampning, Att polis eller tull laser fast ett fordon som sta pa en ej angiven
parkeringsplats och denna sedan maste betala en summa for att fa fordonet
upplast.

Regelmassig dygnsvila, Den vila en chauffér maste ta efter vad regler sager.

1.6 Bilder pa véagnét i Géteborg
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Figur 4 Karta 6ver vagar i Goteborg. For att ge en tydligare bild dver hur vagnatet ar utformat.
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Figur 5. Karta 6ver vagnat i Goteborg. For att ge en tydligare bild 6ver hur infartslederna ser ut.

Da jag under uppsatsen lagger en del fokus kring begreppet infartsleder har jag
har valt att presentera tva olika kartor 6ver Goteborg och dess vagar, for att du
som lasare ska fa en tydligare bild 6éver hur dragningen av de olika vagarna ser ut.
I bilaga 2 med bilder kan du &ven bilda dig en tydligare uppfattning 6ver
Goteborgs position i Europa och hur Goteborg ser ut i karta.

1.7 Disposition
Kapitel 1 inleds med en introduktion till mitt valda &mne och sedan en bakgrund
om problemet.

| kapitel 2 gar jag igenom tidigare forskning men &ven mal kring planering och
olika aktdrers roll i planeringen samt godstransporter dverlag.

I kapitel 3 presenterar jag min valda metod, med bland annat urval och kallkritik.

Sedan i kapitel 4 presenterar jag mitt resultat och analyserar detta i kapitel 5 med
aterkoppling till teorier fran kapitel 2.

Kapitel 6 foljer sedan med tva slutsatser foljt av egna reflektioner i kapitel 7.
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2. Tidigare forskning

2.1 Forskning inom amnet

Det finns fa 6vergripande studier som beror det som jag studerat och som jag
intresserar mig for. Det som framforallt studerats tidigare ar hur transporter i
stader ar och hur det skapar och gar att undvika trangsel samt hur motorleder varit
utformade. Bronzini med flera skriver om hur det &r ett 6kande behov av
rastplatser langs med motorvagar (Bronzini et al, 2000). Aven Davis skriver om
behovet 1angs med motorvagar i en annan studie, behovet av uppstéliningsplatser
langsmed motorvégar i USA. Han lagger i sin studie tyngd vid de behov
chaufforerna har att hitta en yta att stanna pa for att vila. (Davis, 2007)

Hallbar transportplanering &r nadgot som jag ar medveten om inte helt
overensstammer med dmnet kring uppstéaliningsplatser for tunga fordon men jag
kanner anda att det kan vara intressant att ha med. | och med inriktningen pa min
utbildning kretsar mycket kring planering pa ett hallbart vis. Banister diskuterar
detta och anser att transporter sasom cykel och gaende anses som héllbara
daremot anses sallan bil och lastbilstransporter som hallbara. Banister anvander
sig av begreppet externaliteter och menar att transportslag mats i dess formaga
anvanda och sedan skapa externaliteter. En externalitet i detta sammanhang ar
olyckor, méngd fororening, buller och trdngsel. Men &ven vatten och
markfororeningar, rester fran tillverkningen och rester fran nar man kasserar ett
fordon. Den allméanna ytan som anvénds ar ocksa nagot man tar med nar man
pratar om externaliteter enligt banister. Banister menar att all trafik som anvander
ohallbara drivmedel skapar hallbara externaliteter. Samtidigt som all kollektiv
korning och akning ofta anses battre an privat. Nar det géller hallbara transporter
sa leder gang och cykel foljt av kollektivtrafiken. Han menar dven att de flesta
handlingar mot mer hallbara transporter &r riktade mot bilen som fordon.
(Banister, 2007 s, 58f)

Han menar dven att det ar pa det lokala planet som mest har hant nar det galler
hallbara transporter. Det ar har som flest regler andrats sa att mer hallbara
transporter kan bli mojligt. Det finns vissa omraden dar det gar att utveckla
hallbart transporttank lite mer. Dessa omraden ar framfor allt tekniska aspekter.
Men dven ekonomiska och aspekten vad galler markanvandningen. Banister
disskuterar &ven vidare huruvida det finns saker som forhindrar dessa tre att verka
fritt. (Banister, 2007, s65fff)

Banister ifragasatter ocksa om det verkligen gar att astadkomma ett hallbart
transportsystem trots vissa atgarder i form av regler och policys. Han menar att vi
har en vision om en hallbar stad och att vi bor inkludera transporterna i denna
vision och éaven i detta fall planera hallbara uppstéllningsplatser. En hallbar stad
vilar pa ett hallbart transportsystem menar Banister. Vi behover ett hallbart sétt att
planera hallbara transportsystem. (Banister, 2007 s, 77f)

10



UPPSTALLNINGSPLATSER FOR TUNGA FORDON

2.2 Mal med transportplanering

Holmberg och Knutsson diskuterar mal och maluppfyllelse och ser till alla de mal
som ska uppfyllas och menar pa att manga mal ofta kan vara motstridiga och
stdlla sig mot varandra. De tar exempel pa hur ekonomiska mal manga ganger
staller sig mot mal om miljon. (Holmberg & Knutsson, 2008, s, 43)

Brundtlandkommissionens begrepp hallbar utveckling med definitionen,

“En hadllbar utveckling dr en utveckling som tillgodoser dagens behov utan att
aventyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina behov.”

Brundtlandskommissionens begrepps definition har sedan 1987 blivit en
standpunkt i EUs planering. Denna definition menar att vava samma bade
ekonomi och miljo. EU jobbar mycket med fragor kring hur rorligheten ska kunna
oka utan att minska pa miljoaspekterna i det stora hela. De har en Vithok som de
jobbar med att uppmarksamma problemen och skapa ett hallbart transportnat i
EU. Sverige som deltar i projektet maste darfor vid nya lagforslag véaga in dessa sa
att de inte strider mot EUs principer. (Holmberg & Knutsson, 2008 s, 43) EU har
enligt Cardiffprocessen fran 2001, en princip som gor det mojligt att arbeta ihop
miljon med transportfragor. Dar ett hallbart system av transporter definieras pa sa
satt att man ska tillgodose méanniskor, foretag och samhallets behov pa ett sakert
sétt och miljon ur ett sundhetsperspektiv. (Holmberg & Knutsson, 2008 s, 44)

Sveriges riksdag antog 2005 16 miljomal. De 16 miljomalen gar att lasa mer om
pa riksdagens hemsida men i stora drag handlar de om hur man pa lang sikt ska

kunna sakerstalla en god livsmiljo for framtida generationer. Det & mal sa som

levande sjoar och hav, rikt djurliv. (Regeringen.se 2014)

Transportpolitiska mal syftar till att na en langsiktighet dar man séakerstaller
manniska och naringslivets ekonomiska vérden pa ett hallbart satt. Det &r uppdelat
i Funktionsmal och Hansynsmal. De hansynsfulla malen bygger pa miljo sékerhet
och halsa och innebér att transportsystemet ska utvecklas pa ett sadant satt att
ingen ska skadas eller dédas. Funktionsdelen bygger mer pa att alla manniskor ska
ha samma tillganglighet till transportsystemet, oavsett kon och var i landet man ar
bosatt. (Regeringen.se 2014)

Regionalpolitiska mal tas dven upp som syftar till att framja
infrastrukturutveckling pa ett sadant sétt att regionerna gynnas. Ett bra
infrastrukturnat i hela landet framjar regionernas férmaga att utvecklas och skapar
konkurrenskraft pa en global marknad. Darmed aven en béttre sysselsattningsgrad.
(Holmberg & Knutsson, 2008, s, 45)
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2.3 Godstransporter

2.3.1 Allmant

Ar 2008 skrev Vierth och Svensson om godstransporter och dess volym och
menar att 400 miljoner ton transporteras runt om i Sverige. De sager dven att
ungefar en fjardedel av denna mangd transporteras mindre &n 25 km, och da
framforallt sand, grus, sné och hushallsavfall. Av de mer langvéga transporterna,
over 25 km &r det framst jord, jarnmalm, tr& och olja som transporteras. Gods kan
istallet for att matas i ton d&ven matas i varde och da kan man se att det skiljer sig
lite i mangden. Hogvardigt gods, gods som maskiner teknik och olika fardiga
varor utgor tva tredjedelar av godset om det mats i varde, medan det bara utgor 15
% i vikt. Sveriges framsta varubyteslander ar 6vriga norden, USA, Storbritannien,
Tyskland men aven Asien. (Vierth & Svensson, 2008, s, 362)

Lastbilen ar det klart viktigaste fardmedlet for transporter i bade vikt och vérde
matt. Jarnvag och bat anvands framfor allt da det fraktas stora volymer gods och
da det ar en korstracka langre an 400 kilometer, medan sjofarten konkurrera pa
annu langre strackor. Nar man pratar import istéllet for export ar det framfor allt
lastfartyg som &r intressant och da i kombination med lasthil. (Vierth & Svensson,
2008, s, 362f)

EU for statistik over hur stor andel godstrafik som kors fran utlandet i Sverige och
hur mycket svenska chaufforer kor i andra EU- lander. Vierth och Svenson
diskuterar &ven sakerheten kring godstransporter och sager att det 2005 omkom 6
personer i Tunga fordon, och ytterligare 62 personer omkom i kollision med ett
tungt fordon. Av dessa skedde 25 % i urbana miljoer. Tunga lastbilar star aven for
en stor del av utslappen i urbana miljoer, 20 %. Fran 1980 kan man se att det inte
hant s& mycket med gods generellt. Det tunga och billiga godset har mer och mer
ersatts utav lattare och dyrare gods. Godstransportarbetet har under dessa ar
daremot 6kat med 40 %. (Vierth & Svensson, 2008, s, 366f.)

2.3.2 Godstransporter med utlandsk chauffor

Jag valt att bara rikta in mig pa de svenska chaufforerna, trots detta finns det ett
behov att dven namna utlandska chaufforer. Da alla paverkas av bristen pa
uppstéllningsplatser.

Utlandska chaufforers forhallanden i sin arbetsmiljé jamfort med svenska
chaufforer dr ndgot som ofta kommer pa tal nar man diskuterar fragor om
lastbilstransporter och lastbilars uppstallningsplatser. Det &r ett faktum att det
transporteras en del gods med utlandska chaufforer med utlandska bilar och att det
ar olika forutsattningar pa social trygghet och I6ner beroende pa var man kor
ifrin(Ado, A. & Berntsson, S. 2012). Detta skapar en lite snedvriden verklighet da
alla chauffarer inte har samma forutsattningar att betala for en uppstallning, da de
oftast kor pa andra I6ner &n vad en som jobbar och bor i Sverige gor. Dessa har
kanske ett annat behov av uppstallning da de mer lever i sin bil jamfort med en
svensk chauffor som kanske gar till jobbet och sover hemma mellan korningar.
Sedan &r alla chaufforer, forare av lika stora fordon och alla &r individer och
manniskor och behov av samma yta att sta pa.
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Det nedanstaende &r ett citat utav Jesper Palmer fran Lunds universitet dar han
skriver baserat pa (Ado, A. & Berntsson, S. 2012). Dar de menar att den utlandska
trafiken endast utgoér ndgon procent utav den totala godstrafiken i Sverige.

“Generellt sett var den absoluta majoriteten av godstransporter inrikes i Sverige
utforda av svenskregistrerade lastbilar. De utlandsregistrerade utgjorde endast
ungeféar 1 % av den totala transporterade godsméangden. De som skiljde de
utlandsregistrerade tunga lastbilarna at var att de oftare &n sina svenska

motsvarigheter gjorde transporter mellan olika lin.” (Ado & Berntsson, S,20
2012).”

Jesper Palmér Lund, s, 20 2014
Mal- och startpunkter, utrikestransporter
80%
70%
60%
50%

40%

30%
20%

Norge Finland Danmark Tyskland Nederldnderna Polen
W Till Vastra Gotaland ~ ® Fran Vastra Gétaland

Figur 6. Visar varifran de flesta transporter som lastar och lossar gods i Vastra Gotaland kommer.
(Ado, A. & Berntsson, S. 2012).

Tabell 1. Visar andelen chaufforer fran andra lander (Ado, A. & Berntsson, S. 2012).

Fran Mangd Andel
Norge 4,8 32%
Finland 2,7 18%
Danmark 2 13%
Tyskland 1,7 11%
Polen 1,3 9%
Nederlanderna 0,8 5%
Ovriga 1,6 11%
Totalt 14,9 100%
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2.3.3 Kor och vilotider for chaufforer
| bilaga 4 kan ni l&sa mera om de exakta tidintervallerna for kér och vilotider. Jag
tankte har ge en tydligare forklaring dver vad det innebar.

En chauffor av ett tungt fordon har tider den maste ta rast och vila pa, for att inte
fa boter. Men sjalvklart aven for inte bli en trafikfara i och med exempelvis for
lite somn. Transportstyrelsen skriver att en korperiod ar 4,5 timmar och att
chaufforer maste ta 45 minuter rast under denna period eller efter denna period.
Rasten for vara uppdelad pa 15 minuter och 30 minuter. Dygnsvila innebér att en
chauffor pa ett 24 timmarsintervall maste ta en sammanhangande vila pa 11
timmar. Dygnsvilan far vara minskad till 9 timmar men bara tre ganger mellan tva
veckoviloperioder. En dygnsvila far avbrytas dar forsta perioden maste vara minst
3 timmar och resterande vila 9 timmar. Veckovila ar minst 45 timmar per vecka.
(Transportstyrelsen, 2014)

2. 4 Planering for att uppna mal

Né&r man planerar hur en uppstéllningsplats ska utformas anvander man sig utav
fysisk planering som bygger pa 4 grundlaggande principer enligt regeringens
proposition:

1. Att utveckla en dndamadlsenlig och langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur.

2. Att den tekniska infrastrukturen anpassas till och utvecklas med hansyn till
miljokrav och naturen kretslopp.

3. Att skapa en rik och levande vardagsmiljo.

4. Att forbdttra det lokala inflytandet.”
Nystrém & Tonell, (2012) s. 173

Det finns lagstiftning som styr och ser till att olika beslut och att lagar uppfylls nér
den fysiska planeringen tar form. Framfor allt Plan och bygglagen, PBL, men
aven Miljobalken fran 1998. Miljobalken har ersatt en del andra lagar om hur
miljoarbete ska bedrivas for att pa sa vis skapa en storre enighet inom
miljoomradet. PBL syftar framst till att hjalpa kommuner i deras planeringsarbete.
Den nya Plan och bygglagen &r fran 2011 och ersatte da plan och bygglagen fran
1987, med lite battre begreppsdefinition men i stort satt samma. (Nystrom &
Tonell, 2012, s, 182fff)

Miljobalkens syfte ar framforallt att framja en hallbar utveckling i planeringen och
verksamheternas arbete. Att ge kommande generationer goda mojligheter att
uppna deras behov. Plan och bygglagen &r en av fyra lagar som ligger under
Miljébalken dar Miljébalken &r som en ram. De andra tre lagarna ar vaglagen,
luftfartslagen och skogsvardslagen. (Nystrom & Tonell, 2012, s, 184f)
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Plan och bygglagen tar upp kommunernas och statens roll vad géller lagstiftning i
den fysiska planeringen. Det & kommunens framsta avser att se 6ver hur mark
och vatten anvénds och ansvara for den fysiska planeringen. Lagens framsta syfte
ar:

“med hdnsyn till den enskilda mdnniskans frihet, framja en samhdllsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och langsiktig
hallbar livsmiljo for manniskor i dagens samhalle och for kommande
generationer (1 kap. 1§)”

(Nystréom & Tonell, 2012, s. 190)

Oversiktsplanen ar ett obligatoriskt dokument som varje kommun méste ha, det ar
ett dokument som ska omfatta hela kommunen. Oversiktsplanen ska ha riktlinjer
och mal med hur samhéllet ska utformas i kommunen, det &r inte ett juridiskt
bindande dokument men fungerar som riktlinjer och sadan som férankras hos
politikerna. (Nystrom & Tonell, 2012, s, 196)

Goteborgs oversiktsplan tar upp transportfragan och diskuterar huruvida det ska
bli nordens logistikcentrum och samtidigt hur det ska ga att &ndra i transporterings
satt. De strategiska malen fran nummer 5 till 8 behandlar allihop fragor som
paverkar framtiden transportnatverk i Goteborg med omnejd. (Goteborgs
oversiktsplan, 2009, del 1, s, 33fff)

Kommunen ger genom sin dversiktsplan ett direktiv och vision pa framtiden. Det
ar sedan detaljplanen som &r juridiskt bindande och det &r stadsbyggnadskontoret
som ansvarar for detaljplaner. | detaljplanen kan planbestammelser inga, sa som
hur hoga husen far vara eller hur stor yta som far bebyggas. Det & markagaren
som rader éver nar och hur marken exploateras. Kommunen kan inte ga emot
detaljplanen, den ar bindande, sa lange byggherren foljer vad den sager.
(Bjrekemo & Knutsson 2008,s, 429)

2.5 Aktorernas roll i planeringen

2.5.1 Bakgrund

David Banister diskuterar om svarigheterna att samkordinera olika myndigheter
som har olika perspektiv genom deras olika roller. Han menar att olika kulturer
spelar roll och pa globalniva menar han att svarigheter till samarbete kan uppsta
da Europa har en viss prioriterings ordning pa olika fragor och USA har en annan.
(Banister, 2005, s. 80)

Awven lokalt har jag sttt pa dessa hinder som Banister lyfter i sin bok. Alla aktorer
har olika uppdrag och mal och ser fragan kring uppstallningsplatser ur olika
perspektiv.
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2.5.2 Samhéllet som aktor i planeringen for en uppstallningsplats
Fastighetskontoret jobbar med markfragor och ar de som &ger marken, Det har
200 anstallda. Deras syfte enligt deras hemsida ar att skapa forutséattningar for
naringsliv och boendestrukturer i staden. Genom att pa olika satt erbjuda mark for
exploatering inom de olika omradena i samhallet. (Goteborgs stad, 2014)

Det &r fastighetskontoret som vet var tillganglig mark finns i frigan om
uppstallningsplatser.

Stadsbyggnadskontorets uppgift &r att under en regelbunden basis skapa en
oversiktsplan for hela Goteborgs stad. De gor aven detaljplaner for hur och var
byggnationer far vara belagna/ se ut. De har dven ansvar 6ver
lantméaterimyndigheten i Goteborg. Det ar hos dem som bygglov bevilja/ avslas.
De har ett stort arkiv dar man kan hitta ritningar fran 1875 men &ven bilder och
flygfoton. (Goéteborgs stad, 2014)

Det ar hér detaljplanen 6ver en uppstéllningsplats tar form efter att
Fastighetskontoret pekat ut lamplig mark.

Trafikkontoret ar den myndighet som ser till att vara transporter blir sikra och
effektiva och att var rorlighet blir hallbar. Trafikkontoret ansvarar for alla typer av
transportsatt, gang cykel, kollektivtrafik, tunga fordon, bilister, parkeringar i
staden. Trafikkontoret ar de som forvaltar vagar och sparvagarna. De jobbar pa
uppdrag utav trafiknamnden och ska genomféra de beslut som fattats dar, samt
bereda arenden for dem i trafiknamnden. Trafikkontoret bestéller allt som ska
genomforas utav externa entreprendrer och gor alltsa inget arbete sjélva.
(Goteborgs stad, 2014)

Miljoforvaltningen jobbar for att kunna tillgodose en god miljo for goteborgarnas
basta. Samt att paverkan ska vara sa lite som mojligt pa miljon. De jobbar utifran
4 punkter; Miljétillsyn och livsmedelskontroll, évervaka och rapportera om
tillstandet i miljon, har hand om stadens miljostrategiska processer samt att foresla
atgarder pa miljon. (Goteborgs stad, 2014)

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga planeringen for Sveriges olika transport
system, bland annat luftfart, sjofart, jarnvag och végtransporter, De ska skdta om
bade drift och underhall saval som nya byggnationer. Trafikkontoret jobbar i det
lokala medan Trafikverket jobbar bade lokalt och regionalt och dven Nationellt.
(Trafikverket 2014)

Polisens uppdrag &r att skydda allmanheten for brott och olagligheter. De jobbar
for en 6kad trygghet och minskad brottslighet. (Polisen 2014)

R&ddningstjansten jobbar med att se till var sakerhet, de jobbar med att se 6ver
risker pa ett aktivt satt. De utokar alltid sina atgarder utifran nya riskbilder.
(Raddningstjansten, 2014)
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2.5.3 Organisation som aktor i planeringen for en uppstallningsplats

Sveriges Akeriféretag bestar utav tolv regionkontor. Det &r en
branschorganisation dar de foretrader sina medlemmar i olika fragor. De hjélper
varje enskild medlem men &ven branschen i sin helhet. De &r darfér med och
jobbar i samhallspolitiska fragor som rér branschens intresse. (Sveriges
Akeriforetag, 2014)

2.5.4 Foretag som aktor i planeringen for en uppstallningsplats

Goteborgs hamn ar den storta i Skandinavium. Med 110000 anlop om aret och
30% av utrikeshandeln passerar har. Det har aven 25 tagpendlingar varje dag
vilket ger foretag en stor majlighet att valja ett miljovanligt alternativ for deras
bestéllning nar det ska fraktas upp igenom Sverige (Goteborgs hamn, 2014).

2.5.5 Chaufforer som aktor i planeringen for en uppstéliningsplats

Det ar chaufforerna som kor lastbilar ut och in i hamnen. De véntar pa sin tur vid
ankomst och ska antingen hdmta/lamna en container eller trailer. Det &r &ven
dessa som ér i storst behov utav en uppstéllningsplats.

2.6 Sakerheten kring en uppstéllningsplats

Sékerheten kring yta och markanvéandning dar dessa tunga fordon ska parkera ar
viktig. | 6versiktsplaner pratar man om ett robust samhalle vilket innebér att man
vill efterstrava ett samhalle som klarar att sta emot olika typer av hot som kan
stora samhallsfunktioner. | 6versiktsplaner planerar man darfor pa ett sddant sétt
sd att det gar att skapa ett robust och hallbart samhalle. Oversiktsplanen tar upp
omraden dar till exempel 6versvamningsrisken ar stor eller dar det hotas av skred.
Tekniska olycksrisker ar sadana olyckor som kopplas till transporter och olika
industrianlédggningar, Brand explosion och transportolyckor, samt utslapp av
farliga &mnen ar de som raddningsverket tagit fram som under rubriker i denna
del. Transporter med farligt gods ar aven denna en viktig punkt nér det galler
sékerhet och robustsamhalle.

Goteborgs oversiktsplan tar upp ett robust samhélle som nagot viktigt och som en
av sina 13 strategiska fragor.

”Robust samhélle

Goteborg ska vara en ur grundlaggande aspekter robust stad genom ett sakert
byggande, sdkrad dricksvattenforsorjning och okad sakerhet vid ofdérutsedda
handelser som olyckor och sabotage. Genom att undvika skredkénsliga omraden
for bebyggelse och anlaggningar och ta hansyn till hoga vattennivaer kan
beredskapen for bl.a. extremt vader och hojda vattennivaer bli battre. For att
sakra dricksvattenforsorjningen

behdvs ett alternativ till Gota alv som vattentdkt och att sékerheten kring
vattentakten forbéattras. Ett robust Goteborg innebar ocksa att invanarna har
fortroende for varandra och till kommunen och att elektronisk kommunikation tal

driftstérningar.”
Goteborgsoversiktsplan 2009, del 1, s, 35
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Polisen skriver i en artikel fran 2010 om brott och kriminalitet mot
lastbilstransporter och har en redogorelse kring hur laget ser ut i Goteborg,
illustrerat med denna bild. (Polisen, 2010, s 9)
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Figur 8. Bilden visar var ndgonstans geografiskt som det begatts brott under 2010 mot tunga
fordon. Polisen 2010, s,9

Den visar alla inbrott som drabbat chaufforer och lastbilar, dar en markering &ar
mangden brott som anmaélts pa den platsen. De menar aven att platser langs med
E6 norr om Tingstadstunneln dr extra utsatta och skulle inte rekommendera
chaufforer att stanna dar dver natten. (Polisen, 2010, s 9)

Tillvagagangsatt diskuteras aven det och de menar att oskyddade transporter,
transporter dar kapell exempelvis Klippts upp, ar framforallt utsatta skriver
polisen. Utav de anmélningar som de fatt in under 2010 var 110 styckena
svenskregistrerade, 28 styckena fran ett av de nordiska grannlanderna och 58 hade
var registrerat fran ett annat land. (Polisen, 2010, s 12)

Ar 2010 stals dessutom 1.7 miljoner liter diesel fran sodra Sverige i och med
dieselstolder. Till 2010 ars marknadsvarde 22.1 miljoner kronor. (Polisen, 2010, s,
14)
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Figur 9. Figuren visar médngden anmalningar gallande dieselstdlder 2010, dér siffra 1 &r Vastra
Gotaland, medan de 6évriga siffror representerar andra delar i sydvéstra Sverige, Polisen 2010, s,
14

2.7 Behovet utav en uppstéllningsplats

Behovet av uppstallning ser olika ut beroende pa vem man fragar och hur dennes
perspektiv ar utformat. Inte sjalva behovet i sig men hur de tillfragade parterna ser
pa behovet. Mer eller mindre alla &r rérande 6verens om att det ar ett stort behov.

Utifran Windeman, 2013 sa kan man se behov pa olika typer av uppstéllningen,
bland annat en kortare period, 10 minuter till 45 minuter, sedan en lite langre
period pa 3 timmar ungefar, nattvila och sedan finns ett behov av att kunna stélla
upp slap pa ytor nara staden for att sedan kunna koéra runt med mindre lastbil inne
i sjalva Goteborg. Terminalerna Alvsborg roro och APM Terminals har bada tva
mellan 800-1000 besok varje dag och de ser att trycket okar. (Windeman, 2013).

Aven polisen har sagt att det ar ett stort behov i dagslaget men att det har 6kat
over tid, det ar fler transporter och det ar ett 6kande behov av stéllen att sta.
(Windeman, 2013)

Behoven i punktform:
e ’Langtidsparkering, for 6vernattande chaufforer
e Parkering for nagra timmar
e Korttid, max en 45 minuter- 1 timme
e Yta for bevakad uppstallning av slap
o Faciliteter”
(Windeman 2013 )

2.8 Bilder pa nulaget i Géteborgs hamn med omnejd

Dessa nedanstaende bilder visar containrar och lastbilar. Bilden 6ver Goteborgs
hamn visar ett fartyg lastat med sadana containrar som lastbilarna fraktar. De
ovriga bilderna beskriver lastbilarnas problem i dags laget. De star langsmed
staket, langsmed végkanter och pa grusplaner dar de inte far sta men dar de anda
valjer att sta.
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Figur 12. Bilden ar tagen langs med pa Hjartholmsvéagen, Windeman, 2013

Det som dessa ovanstaende bilder visar ar enligt mig en tydlig bild 6ver hur pass
stort behovet ar bade i uppstallningssyfte men dven sakerheten for tunga fordon
som stannar langsmed vagar i Goteborg maste bli battre.

2.9 Avslutning

Kapitel 2 visar pa ett stort och vaxande behov samtidigt som det &r viktigt for
Goteborgs framtid att det finns ett bra och givande samarbete mellan de berérda
aktérerna. Detta ar aven nagot som Banister diskuterar.

Séakerheten &r &ven den viktig, det galler inte bara att bygga en uppstéllningsplats
utan den bor vara séker for de som kommer att anvanda denna.

Kapitlet innehaller dven en presentation av vilken roll de fyra akt6rerna jag har
intervjuat har i fragan och detta ar viktigt att forsta da det ar dessa som kommer
vara avgorande for hur en uppstallningsplats bade kommer utformas och var den
kommer placeras.
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Jag vill med detta kapitel visa pa det oerhort stora dilemma som bade Goteborgs
stad och Sverige som land stalls infor vad galler planering av en sadan har
betydelsefull sak. Chaufférerna har ett behov och det maste samhéllet och de
ovriga aktorerna I6sa med att ge dem en uppstallningsplats.
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3 Metod

3.1 Val av metod

Min studie kommer vara en kvalitativ studie utifran samtalsintervjuer med olika
aktorer. Aktorerna ar chaufforer, foretag, organisationer och representanter fran
samhéllet. Det kommer bli en induktiv studie dar jag borjar med att observera
nuldget for att kunna skapa en eller flera slutsatser. Anledningen till detta &ar for att
det &r ett &mne som star i startgroparna och det finns hypoteser om var, hur och
varfor en uppstallning ska finnas pa en viss plats men véldigt fa uttalade teorier.

Jag ska forsoka att ha sa snarlika intervjufragor som mojligt till alla intressanta
aktorer for att pa sa vis skapa mig en majlighet till analys. Varfor aktorerna ar
intressanta framgar tydligare i kapitel 3.2 om urval. Jag har forsokt ha korta och
precisa fragor som ger respondenten tillfalle att svara utforligt pa fragorna.
Esaiasson diskuterar dven en rad olika typer av fragor, Tematiska, Uppfoljnings
direkta fragor och Tolkande fragor. (Esaiasson, 2012, s, 264)

Tematiska fragor ar de viktigaste fragorna i en intervju, det ar dessa fragor som
ger stora och dppna svar, fragor dar intervjuaren inte pratar alls utan bara den som
blir intervjuad berattar hur han eller hon kéanner i fragan. Det ar breda fragor med
plats for reflektion. (Esaiasson et al,, 2012 s 265)

Uppfoljningsfragor ar de fragor som ska félja upp de tematiska fragorna. Dessa
fragor anvands for att fa mer innehallsriktiga svar utav personen man intervjuar.
(Esaiasson et al, 2012 s, 265)

Direkta fragor &r de fragor som intervjupersonen tar vid nar svaren borjar tunnas
ut och den som blir intervjuad behdver nya fragor. Det ar dven i dessa fragor man
som intervjuperson kan styra inriktningen pa intervjun. Ar det ndgot som man
saknar kan man stalla direkta fragor om detta. (Esaiasson et al, 2012 s 265)

Tolkande fragor ar sadana som kan stallas i slutet av intervjun for att ta reda pa att
svaret uppfattats pa korrekt satt. (Esaiasson et al, 2012 s, 265)

Jag har aven arbetat med att forsdka ha en tydlig inbjudan till samtal och dialog.
Det &r i och med samtalet som min uppsatsmetod skiljer sig utifran en studie dar
enkatfragor skickas ut for att samla in svaren. Jag far med suckar och
eftertanksamhet hos den som jag intervjuar. Den tydliga tyngden i vad han eller
hon har att séga med betoning pa vad denne faktiskt tycker.

3.2 Urval

3.2.1 Avgransningar i urval

Det forsta som gors ar att faststélla en population och sedan genom den valja ut ett
urval. Populationen &r en grupp av manniskor, fenomen eller hédndelser osv. Det
finns sedan tre olika urvalstyper att valja mellan. Samtliga fall, Slumpmassigt
urval av ett stort antal fall, eller strategiskt urval av ett mindre antal fall.
(Esaiasson et al, 2012 s, 157f)
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Forsta aktoren jag ska intervjua ar representanter fran samhallet, fran en rad olika
myndigheter. Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Fastighetskontoret, Trafikverket, polisen och raddningstjansten, kommer alla bli
intervjuade. Dessa ar intressanta pa sa satt att de sitter med plandokument och ar
med och paverkar processen kring hur staden utvecklas. (Nystrom & Tonell, 2012
s, 196f)

Den andra akt6ren ar organisationer, dér jag har valt att fora samtalsintervju med
Sveriges Akeriforetag i vast, dér jag intervjuat regionchefen for Véstra Gotaland.
De sitter pa valdigt mycket matnyttig kunskap om hur de svenska chaufforernas
situation ser ut. De jobbar pa uppdrag utav sina medlemmar och det far inte
forbises att de har 80 procent av de svenska foretagen med trafiktillstand som sina
medlemmar med andra ord finns det ett bortfall pa 20 procent som de inte
representerar. Det ar en organisation som ska framfora sina medlemmars asikter.

Den tredje aktoren i min kvalitativa studie ar foretag, dar jag har fort
samtalsintervju med Goteborgs hamn. Det dr intressant ur ett planeringsperspektiv
da de sitter pa viktig kunskap om hamnen och om hur akeribranschen fungerar.
Jag har &ven under uppsatsens begynnelse funderat kring hur eventuellt Volvo och
Stena skulle kunna varit intressanta foretag att intervjua i uppsatsen syfte, men har
valt att bortse fran dessa i just denna uppsats. Da de till skillnad fran Goteborgs
hamn inte &r lika stor malpunkt for godset.

Den sista aktéren ar chaufférerna som kommer att intervjuas pa id-kontrollplatsen
vid hamnen. Déar jag kommer gora ett selektivt urval pa vilka chaufforer jag valjer
att intervjua. Jag har gjort en avgrénsning till svenska chaufforer som reser en
langre stracka och kanske inte har samma mojlighet att planera sitt inresande till
hamnen pa samma satt som nagon som bor och kor i Géteborgs narhet har
mojlighet att gora. Jag kommer borja med att stélla en eller tva inledande fragor
som sedan antingen leder till att jag stéller flera fragor eller att jag slapper forbi
chaufféren, for att sedan géra om proceduren med nasta chauffor. Anledningen till
att jag bortser fran de utlandska chaufforerna i intervjudelen ar bland annat den
sprakliga barriaren. Samtidigt som svaren skulle kunna bli relativt godtyckliga i
och med deras insikt om hur debatten gar i fragan om svenska och utlandska
chaufforer pa de svenska vagarna. Jag kommer trots att jag bortser fran dem i
intervjufragorna behandla utlandska chaufforer i den teoretiska delen. Eftersom
det ar en frdga som ofta uppstar nar man pratar uppstallningsplatser i Goteborg.
Uppsatsen kommer att bli mer relevant om jag pa nagot satt aven belyser fragan
kring utlandska chaufforer i behov av uppstallningsplats.
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3.2.2 Personer som jag har intervjuat fran de olika aktorerna
Forsta aktoren;

Trafikverket, Jerry Steen, Regional Sékerhetschef

Stadsbyggnadskontoret, Christian Jonsson, Samhéllsplanerare

Fastighetskontoret, UIf Tang, Utvecklingsledare pa Strategisk planering

Trafikkontoret, Magnus Jaderberg, Godstrafikstrateg

Miljoéforvaltningen, Malin Gothensten, Miljoinspektor

Polisen, Hakan Carlsson, Kommissarie, Nationella Transportsakerhetsgruppen

Raddningstjansten, Bengt Holm, Planerare/ Insats& Beredskap/ Utvecklingsavdelningen

Andra aktoren;

Sveriges Akeriforetag, Annika Persson, Regionchef

Tredje aktoren;

Goteborgs hamn, Magnus Nordfeldt, Senior Manager Port development

Fjarde aktoren;
Chaufférer, Chaufforer av tunga fordon, utanfor Géteborgs hamn

3.3 Alternativ metod

En alternativ metod istéllet for samtalsintervjuer skulle kunna vara att géra en
litteraturstudie om problemet. Genom att understka tidigare forskning sedan dra
slutsatser dver hur uppstéllningsplatser fungerar och hur de har utvecklats éver
tid. Det svara med denna typ av metod i just denna fraga skulle vara bristen pa
tidigare forskning som uppnar mitt syfte och min problemdiskussion, da den
mesta tidigare forskning beror trangsel och problematik 1&ngs motortrafikleder,
alltsa inte markanvandningen och behovet av uppstallningsplatser inne i staden.
Ett alternativ skulle kunna vara att anvanda sig utav en jamforande design dér jag
jamfoér med andra hamnstader runt om i Europa och som féljer samma EU regler
som Sverige gor. Jag skulle kunna gora jamforelser med exempelvis Rotterdam
som i dagslaget inte har samma problem som Géteborgs stad och Hamnen har. De
I6st fragan om yta och behov utav uppstéllning trots att de dr en av Europas
storsta hamnar, finns det nagot att lara? Gar det att flytta 6ver det vinnande
konceptet pa Goteborgs hamn?
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Jag har valt att lagga upp resultatdelen utifran mina tva fragestéllningar. Tidigare
tankte jag mig nagon form utav datamatris. Datamatrisen &r ett satt som forenklar
svartolkade data i ett diagram som bestar utav analysenheter, variabler och
variabelvarden. Dar man utefter vad man far for svar anvander sig utav kryss for
att sedan fa fram en tabell (Esaiasson et al, 2012, s 45). Anledningen till att jag
valt att inte gora en datamatris &r for att jag under samtalsintervjuerna kande att
svaren blev for olika utifran alla de berérda aktorernas perspektiv. Jag upptéackte
ganska fort att det var nast intill omojligt att fa de olika aktorerna att svara pa
ungefar samma sétt. Polisen har sitt sakerhetsperspektiv som fokus medan
Stadshyggnadskontoret sitter mer med detaljplaner for staden. Alltsa en valdigt
komplex bild och manga olika perspektiv att vaga samman. Jag har darfor valt att
bygga upp resultat- och analysdelen utifran mina fragestéllningar och véaga de
olika aktdrernas svar mot varandra.

3.4 Generalisering och Reliabilitet

Reliabilitet menas att man ser till hur tillforlitligt nagot ar, hur tillforlitlig min undersokning &r
till verkligheten. Reliabilitet kan paverkas positivt och negativt, i min studie har det paverkats
positivt for att jag har valt att jobba med samma fragor till alla aktorer. Detta skapar samma
grund att sta pa. Samtidigt som den har paverkats negativt utav min snéva inriktning pa just
Goteborg och inte tagit nagon jamforelse med omvérlden. Plus att jag bara har intervjuat en
person fran varje aktor, forutom Chaufforerna, vilket kan leda till att just dessa aktérer
kommit att paverka bade mig och min uppsats. Reliabiliteten kan saledes ocksa forstarkas
eftersom jag har intervjuet de personer som mig veterligen har mest kunskap i fragan i
dagslaget. (Esaiasson at el, 2012, s, 63)

3.5 Kallkritik

De kallor som jag har utgatt ifran i studien ar bland annat bdcker men aven en del
sidor hos Trafikverket samt andra internetsidor fran Géteborgs stad och Géteborgs
hamn. Jag har fatt en del hjalp utav min handledare pa skolan med att hitta
relevanta kallor, men dven Trafikverket har tipsat och kommit med synpunkter.
Jag har noga avvagt vad som anses relevant och vilka kallor som hjalper till att

uppfylla mitt syfte.

| boken Metodpraktikan skriver Esaiasson med flera hur viktigt det ar att hela
tiden stélla sig fragan var information kommer ifran och att ha ett kritiskt
tankande nar det kommer till att lasa artiklar. Det finns en tumregel som Esaiasson
med flera beskriver som Adel-OST, vilket star for Akthet, Oberoende,
Samtidighet och Tendens. Dessa begrepp anvands som en metod nar man ska se
till en kéllas trovardighet. (Esaiasson at el, 2012, s, 279)

25



UPPSTALLNINGSPLATSER FOR TUNGA FORDON

Problematiken kring att bygga sitt arbete pa att fa intervjuer inplanerade, mejla
och ringa runt till alla aktorer tar bade tid och energi. Vissa aktorer har varit
svarare att na och detta paverkar saklart min uppsats negativt, da jag inte far
kontakt med de som jag maste ha kontakt med for att kunna fa svar pa mina
intervjufragor. For att sedan kunna sammanfora dessa svar till ett resultat och
sedan en analys. Jag bifogar mejlkonversationer i bilaga 9, mejlkonversation som
jag haft med Miljoforvaltningen. Miljoforvaltningen i synnerhet har varit valdigt
svara att fa kontakt med vilket ni kan se i bilagan. Mejlkonversationen i bilaga 9
ar den forsta kontakt jag fick med Miljoforvaltningen och det ar alltsa inte samma
person som svarat pa mejlet som jag sedan fort samtalsintervju med. Jag vill med
bilaga 9 belysa och poéngtera problematiken som kan forekomma i en studie som
bygger pa kontakt med olika aktorer.

3.6 Metoddiskussion

| boken "Metodpraktikan” skriven utav Esaiasson med flera skriver de att det &r
viktigt att anvanda sig dels utav tidigare forskning for att pa sa vis fa en bred bild
over nuléget i diskursen, vad som har sagts och vad som gjorts inom &mnet
(Esaiasson at el, 2012, s, 20). Dar av kommer jag studera béckerna “Trafiken i
den hdllbara staden” skriven utav Christer Hyden, boken “Planeringens
grunder” skriven utav Jan Nystrom och Lennart Tonell samt boken
“Unsustainable Transport ” skriven utav David Banister, men aven olika artiklar
och andra dokument.

Jag har valt att gora en studie som bygger pa just intervjufragor istallet for att
skicka ut enkatfragor i och med att fragorna gar att bygga vidare pa i en
samtalsintervju och det gar att fa mer utforliga svar pa fragor om varfor han eller
hon svarar som de gor. Detta tar &ven Esaiasson upp och menar att det ar stor
skillnad i metod och metod. (Esaiasson et al 2012, s, 251)

Jag &r medveten om att chaufférerna antagligen kommer ha ont om tid och att de
kanske inte sitter och fundera pa detta dagarna i &nda pa samma satt som jag gor.
Darfor kommer nagra fragor formuleras om och aven nagra fragor tas bort i
intervjuer med dem. Pa fragan om hur situationen har forandrats Gver tid innebar
det for chaufforen att svara pa om han eller hon markt en forandring av att vara
chauffor och hitta parkeringsyta. Har denne inte jobbat en langre tid sa hoppas
sjalvklart fragan 6ver. Detsamma géller om en annan aktor inte har kunskap om
datiden utan &r ny pa sin befattning.
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4. Resultat

4. 1 Fragestéallning 1
Var nagonstans geografiskt sett anser de olika aktorerna att en uppstéllningsplats
mest lampligen bor vara beléagen?

De aktorer som jag fort samtalsintervjuer med anser att en uppstéllningsplats mest
lampligen ar belagen i hamnens néarhet. Vilket innebér att den bor ligga som max
2 km eller 10miuter utanfor staketet in till hamnen, detta for att underlatta for de
lastbilar som ror sig runt omkring i hamnen och inte vet var de kan stélla sig.
Utifran Windemans (2013) analys om huruvida de behdvs uppstéllningsplatser
enligt terminalernas 6nskningar sa ar dessa aven i hamnens narhet. Definitionen
av hamnens narhet &r som sagt som mest 2 km korstrécka eller 10 minuter korvég.

Samhéllet som akt6r ser garna att en uppstallningsplats &r placerad néara hamnen
for att slippa trafiken igenom staden pa morgonen, nar det redan ar mycket trafik
genom staden. Ligger en uppstallningsplats utanfor Staden och langt fran hamnen
och chaufférerna tar sin regelmassiga dygnsvila dar kommer de sedan kéra in med
morgontrafiken. Miljéforvaltningen i Goteborg hade ett annat perspektiv pa var
det geografiska laget bor vara. Det menar kanske inte att det behdver utesluta
hamnens nérhet som lokalisering. Utan mer ur ett perspektiv dar de ser till
behovet av bra mark i form av asfaltbeldggning och oljeskiljare samt att man ska
kunna stanga dagvattensbrunnar vid ett eventuellt utslapp fran
uppstallningsplatsen. De ser inte heller en uppstallningsplats nara alvar s som
exempelvis Gota alv eller Larje an som onskvart.

Aven ytor langsmed Hisingsleden diskuteras utifran representanterna fran
samhallets perspektiv, da framfor allt kring Angeredsbron i sydlig riktning. Pa sikt
anses dven det behdvas ett storre perspektiv, dar det blir uppstallningsplatser
langsmed alla infartsleder till Géteborg. For att det ska bli mojligt kravs ett
samarbete 6ver kommunala gréanser. Trafikverket vill se en langsiktig I6sning och
en kortsiktig l6sning dar den kortsiktiga lésningen ligger néra Goteborgs hamn
och behovet som finns dar idag, den &r inte en permanent l16sning utan behévs nu
for att moéta behovet efter forandringarna i och med ombyggnationer de narmsta
aren. Sedan ska den langsiktiga losningen vara en mer permanent sadan.

Chaufforerna anser att det basta vore en uppstallningsplats nara deras malpunkt i
hamnen. En yta det ltt gar att ta sig till. De séager dessutom att de inte kommer
kora tillbaka ut ur Géteborg om de visar sig att de blivit strul i leveransen sa att de
maste vanta i tva timmar. De skulle i sa fall bli stdende dar det i dagslaget staller
sig, langsmed végar och staket, pa ytor runt omkring i hamnen déar de helt enkelt
hittar yta att parkera (Windeman 2013).

Sveriges Akeriforetag vill se en uppstélining dér det gér att fa sin regelmassiga
dygnsvila och déar den inte ligger for langt ifran hamnen. De vill aven fa till en
geografisk lokalisering dar det pa olika satt gar att fa till en kontrollerad
uppstallningsplats. Det ska vara sakert att sta dar och deras medlemmar ska kénna
en trygghet.
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Goteborgs hamn anser daremot inte att de 6vernattande chaufforerna ska ta sin
regelmassiga dygnsvila i hamnens narhet. De vill pa langsikt se att lastbilarna
anlander inom olika tidsintervaller for att pa sa satt jamna ut férdelningen dver
dagen. De vill &ven kunna kontrollera flodet pa olika satt for att pa sa vis ha
mojligheten att ligga steget fore och att inte problematiken med felparkerade
lastbilar i hamnens narhet uppstar pa samma sétt som idag.

4. 2 Fragestallning 2
Hur ser de olika aktorerna pa behovet i tid? Dygnsvila eller kortare period?

Behovet ar framforallt stort néar det galler dygnsvila, vila 6ver natten. Det &r vad
de chauffoérer som jag for dialog med framfor allt 6nskar och saknar. Samtidigt
som vissa dven sager att de anda I6ser dygnsvilan pa olika stallen, dar de inte
kanske far std men dar de maste sta pa grund av regelverket fér kor och vilotider.
De tar hellre en parkeringsbot &n att fa en prick i polisregistret for att ha kort for
lange.

Representanter fran samhéllet ser behovet som storst vad géller dygnsvilan, men
aven fa ordning pa de kortare tidsaspekterna vore bra. De &r valdigt hangivna om
att det bor ligga en uppstéllningsplats for bade dygnsvila och kortare period
utanfor staden och aven nara hamnen. Det ska ga att stanna pa alla
uppstéliningsplaster oavsett behov. Polisen lyfter &ven problematiken kring att
kunna styra trafiken, och att infora klampning som tillvagagangséatt, men dven att
pa andra satt kunna styra trafiken in pa de angiva platserna for uppstallning.
Transportstyrelsen skriver i en rapport om klampning och menar att det &r en ny
lag som maste inforas i Sverige for att detta ska bli mojligt. Det skulle i sa fall
innebara att Polisen eller Tullverket kan lasa fast ett fordon for att pa sa viss pa fa
in bétespengar och sedan lases de felparkerade fordonet upp
(Tranportindustriférbundet, 2014). Att genom klampning kunna styra trafiken pa
hur lange de far sta pa vissa platser. Trafikverket ser dven ett stort behov pa
kortsiktig l6sning i och med Trafik 2016 och ”Vastlanken”. Men dven pa
langsikt med hallbara I6sningar och vill se en effektivisering utav trafiken av
tunga fordon genom staden. Chaufforerna ska kunna kora genom staden pa kvallar
och ta sin dygnsvila enligt regelverk, se bilaga 3, ndra hamnen for att slippa kora
med rusningstrafiken (Trafikverket, 2013).

Sveriges Akeriforetag anser dven att det har férandrats dver tid, att det idag ar ett
storre tryck av utlandska chaufférer som de inte representerar eftersom att de inte
4r medlemmar hos Akeriféreningen. Detta gor att informationen om ytor att sti pa
maste bli gdngbar pa olika sprak och det maste till fler och storre ytor for kortare
tid, men dven dygnvila dar det inte kostar jattemycket att st uppstalld. De ser
aven ett behov att kunna stalla upp ett sl&p for att sedan kunna kéra med kortare
ekipage i staden.

Chaufforer som jag har pratat med ser ett behov av att kunna planera sin kérning
mot malpunkten, att de ska kunna veta mer sékert att de kan sta pa vissa stallen
langsmed vagen. Det ger aven en sakerhet till anstallda i de olika dkerierna. Deras
behov av dygnvila ér det storsta och att d&ven kunna &ta nagot dar de stannar.
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Goteborgs hamn ser dven de ett stort behov och da framfor allt en kortare tid nara
hamnen. De ser ett behov for dygnsvila men anser att den bor vara belédgen langre
bort fran hamnen. De vill att bilar ska kunna stanna pa en yta i 10 minuter- 45

minuter om det &r sa att de av nagon anledning blivit férseningar med det gods de

ska hamta. Eller om det blir kder in till hamnen och de maste vanta pa att fa lasta
av gods.
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5. Analys

5.1 Fragestéllning 1

Var nagonstans geografiskt sett anser de olika aktorerna att en uppstéllningsplats
mest lampligen bor vara belégen?

Trafikplanering ar nagot som Bjerkemo diskuterar och anser att planeringen kring
trafik ar central for att kunna tillgodose bade manniska och samhaéllets behov.
Trafikplanering innebar enligt honom att man ska bygga infrastruktur pa ett sadant
satt att fordon och manniskor kan transporteras pa ett sakert satt men éven
resurssnalt och hallbart transportsatt. (Bjerkemo, 2008 s, 443)

Bjerkemo menar aven att planering for trafik maste vara integrerad med Gvriga
planeringen i samhallet. Han anser dven att det i 6vriga lander lagger stérre fokus
vid livskvalité i sina planeringar, medan det har i Sverige framfor allt kretsar kring
planering av bebyggelse och vagar. (Bjerkemo, 2008, s, 443)

Det representanter fran samhallet som aktor framfor allt tagit upp som viktigt ar
tillgangligheten. Bjerkemo diskuterar ocksa utifran tillganglighet och menar att
det &r en kvalitets stampel pa planeringen huruvida tillgangligheten ser ut
(Bjerkmo, 2008, s, 444). Vilket enligt mig ar valdigt forstaeligt, om inte
tillgangligheten till en viss plats tas med i planeringen av forbindelser till platsen
kommer ju platsen inte att besdkas i samma utstrackning an en eventuell
forvantan.

Det ar darfor inte mojligt att helt utesluta uppstallning i hamnens nérhet, det ar ett
maste for att problemet inte ska kvarsta i hamnen. For att fa bukt pa problemet
kravs ett 6kat samarbete mellan kommuner och framférallt inom Gdéteborgs
kommun som sedan kan fa regionaltperspektiv utav Trafikverket.

5.2 Fragestallning 2
Hur ser de olika aktorerna pa behovet i tid? Dygnsvila eller kortare period?

Behovet mitt i hur lang tid chaufférerna vill sta pa uppstallningsplatsen &r stort
for bade kortare tid och deras regelmassiga dygnsvila.

Alla de aktorer jag har varit i kontakt med anser att behovet finns, pa bade kortare
och langre tid. Det ar daremot svart att fa en uppskattning av hur stort det ar i
antal tunga fordon. Det kanske ror sig om 500 bilar eller bara 100 som har ett
behov av regelmassig dygnsvila elternativt sta dar en kortare period. Det ar som
Bjerkemo sager i fragan ovan, att tillgangligheten ar stor visar pa hur bra en
trafikplanering ar gjord. De anser ocksa att det &r en viktig fraga att 10sa sa att
chaufforerna far nagonstans att sta uppstéllda. Tiden &r inte det vasentliga enligt
de flesta utan i dagslaget kréavs bara en yta att sta pa i hur lange man nu har ett
behov av att sta dar.

Det kan ju dven ténkas att tiden &r beroende utav den geografiska placeringen. For helt
beroende pa var uppstéllningsplatsen placeras kommer den kénnas mer tillganglig till en vis
typ av anvéandning. Banister diskuterar hur samarbetet mellan olika aktorer bor utformas och
detta ar nagot viktigt i denna typ av fraga (Banister, 2005, s 80).
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Goteborgs hamn vill se en uppstallningsplats for kortare tid ndra hamnen. Medan
Goteborgs stad gédrna ser en yta nara hamnen for bade kortare tid och for
regelmassig dygnsvila. Det &r alltsa viktigt att komma fram till hur man ska
utforma behovet av uppstallningsplatser pa olika stallen runt om i staden sa att alla

blir néjda och att framfor allt chaufférerna ser en mening med att sta dar rent
geografiskt.
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6. Slutsatser

Uppsatsen syftar till att genom en kvalitativ studie studera hur behovet av
uppstallningsplatser for tunga fordon i Goteborg stad ser ut idag utifran olika
aktorers perspektiv.

Sedan foljer tva fragestallningar som ska operationalisera syftet. Forsta
fragestéllningen handlar om var geografiskt sétt en uppstéllningsplats mest
lampligen &r belagen. Det huvudsakliga resultatet jag har fatt fram pa den
fragestéllningen ar att de allra flesta aktorerna tycker att uppstallningen bor ligga
nara hamnen, hamnen sjélva séger dock att de 6nskvart inte vill se en uppstallning
for dvernattande chaufforer i hamnens nérhet utan mer behovet av
korttidsuppstallning kan ligga ndra medan den regelmassiga dygnsvilan bor ske
langsmed infartslederna.

Fragestallning tva handlar om hur behovet ser ut i tid. Dar &r alla Gverens om att
behovet &r stort och inte har forbattrats dver tid, utan att det snarare kommer bli
varre och oka de kommande aren da hamnen ska 6¢ka sin kapacitet. Trafikverket ar
dven inne pa tankegangar kring en kortsiktig l6sning och en langsiktig l16sning. De
vill att lastbilarna ska sova nara hamnen for att slippa ta sig fram till malet,
hamnen med morgontrafiken utan att de kan sova dar de sedan ska vara. De ser
alltsa ett stort behov nu till 2016 att 16sa problematiken i och med att vastlanken
ska bygga och kommer generera en del vagbyggen.

Efter de atta veckor som jag har studerat problemet och fort samtalsintervjuer med
de olika aktérerna har jag kommit fram till nagra slutsatser. Bland annat att fragan
ar oerhort komplex och kraver ett stort samarbete pa alla nivaer i samhéllet. Det &r
ett nationellt intresse, lika val som ett regionalt och lokalt intresse. Man skulle
kunna séga att det ocksa ar ett nordeuropeiskt intresse att l16sa fragan kring
uppstéliningsplatser i och med att Géteborgs hamn &r Nordens storsta hamn.
Trycket pd hamnen och dess transporter kommer aven att 6ka da den globala
marknaden fortsatter att véxa, vi lever alla i en global vérld. Dar behovet av
uppstéliningsplatser kommer att bli storre.

Jag ser en lésning utav problematiken genom att arrangera en uppstéllningsplats
nara hamnen, och dven en langre ifran. For att pa sa vis fa till en bra stromning
utav trafiken. De som ska kora igenom Goteborg kan sta langsmed lederna och de
som ska till hamnen kan vélja var de vill stalla sig beroende pa tid och behov. Ur
ett miljoperspektiv och effektivisering perspektiv ar det smidigast om bilarna star
parkerade nara hamnen Qver natten for att slippa skapa tkad trangsel i
morgontrafiken. Utan att de istéllet befinner sig ndra hamnen for att hamta eller
lamna gods.
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7. Egna reflektioner

7.1 Allmant

Att arbeta med fragan kring uppstallningsplatser &r nagot som jag gjort sedan
hosten 2013 och det har blivit lite utav en personlig favorit. Jag har insett hur
mycket jag brinner 6ver denna typ av fragor. Att chaufférernas ratt till yta att sta
pa ska verka centralt i framtida planeringsarbeten. Det ar enligt mig nagot som bor
tas pa fullaste allvar infor framtiden, att vi maste sakerstalla att vara fléden genom
staden blir mer effektiva och att se éver hur miljon tar skada av en eventuell
placering.

Att Miljoforvaltningen arbetar aktivt med fragan i grupp med resterande aktorer
vore ocksa en onskvard tanke, da de &r centrala i hur fragor kring miljoé och
hallbar utveckling behandlas for Goteborg. Det bor vara stadens framsta intresse
att tillgodose detta problem med en l6sning for att pa sa vis kunna sakerstalla
sakerheten for invanarna i Goteborg stad. Att veta var dessa stora tunga fordon
som manga ganger fraktar farligt gods star parkerade 6ver natten maste vara en
fraga som alla jobbar centralt med. For att vid en eventuell olycka veta exakt var
de befinner sig och vad for evakueringsinsats som ska séttas in for att inte
allménheten ska drabbas. Darfor menar jag aven att Miljoforvaltningens del i detta
ar viktigt for att kunna planera var i Goteborg med omnejd en uppstallningsplats
bor ligga och att ha en eventuell krisplan beredd vid en eventuell olycka, for att pa
sa vis veta redan fran borjan hur miljon kommer kunna ta skada i just detta
omrade.

Jag anser aven att regionen bor dga denna komplexa fraga men att kommunen
Goteborg kan jobba for en uppstéliningsplats i hamnens narhet. Sedan jobbar
regionen och Trafikverket vidare med fradgan kring hur man kan utveckla
uppstéliningsplatser langsmed infartslederna.

Sedan anser jag att det bor pekas ut en instans som &ger fragan och som
sammankallar till moéten. En aktor som helt enkelt i samarbete med de Gvriga far
en uppstallningsplats att bli verklighet. Detta tycker jag saknas efter att ha gjort
denna studie. Alla brinner for frdgan och anser den viktig men sedan pa
intervjufrdgan om vem som éger fragan svara de allra flesta nagon annan aktor an
sig sjalv. Det krévs ett 6kat samarbete och en bredare syn. Regionen bor
inkluderas och &ven miljoforvaltningen i Goteborgs stad. Alla de berérda
aktérerna har olika perspektiv och infallsvinklar vilket i denna fraga skapar lite
turbulens om vem som ska vara draglok eftersom det &r ett lokalt problem men det
ar trots allt ett nationellt problem i och med att Géteborgs hamn ar nordens
storsta.

Enligt min 6nskan skulle jag se att just Miljoférvaltningen jobbar aktivt med dessa
fragor och ar med pa moéten som de andra parterna har sinsemellan. For att kunna
paverka en uppstallningsplats lokalisering i miljosynpunkt ar det viktigt att just
miljoforvaltningen ar med i ett tidigt planeringsskede.
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Jag kommer dven skicka med en del rekommendationer for framtiden i och med

att detta ar en fraga som inte léser sig Over en natt men att det anda ar en valdigt

viktig fraga for Goteborg att ta tag i, for att kunna vaxa och utvecklas mer kravs

en losning. Rekommendationerna ar baserat pa den information och den kunskap
jag har bildat mig under min tid med dessa fragor.

Problemet med att kor och vilotiderna styr var féraren maste stanna ar nagot som
enligt min mening genom nationellplanering av uppstallningsplatser skulle kunna
ga att 16sa. Att se till sa att det ar uppstéllningsplatser pa ett visst avstand i tid
mellan varandra.

7.2 Losningar

Jag har funderat pa forslag till 16sning och det som de flesta aktdrer jag har pratat
med &r Overens om att det bor vara en uppstallning i hamnens nédrhet. Sedan en
parkering langs med infartslederna till Goteborg. Men att det pa sikt aven bor ses
éver huruvida det gar att planera uppstéllning pa olika avstand ifran varandra. For
att kunna underlatta chaufférernas behov att kunna planera sina kér-och vilotider
enligt regelverket béttre.

En l6sning pa kort sikt skulle vara att fa till en uppstallning nara Géteborgs hamn
for att pa det sattet l6sa problematiken som Terminalerna upplever kring
felparkerade lastbilar (Windeman, 2013). Men att &ven fa till en uppstéllningsplats
néra och dar chaufforerna ser ett behov. De har sagt att de inte kor tillbaka ut ur
staden igen om de skulle behova for att de ska sta ratt och vanta i tre timmar pa att
fa kora in i hamnen och hamta gods. Alltsa skulle detta vara det mest lampliga ur
ett miljomaéssigt- och aven trafiksakert perspektiv och ur ett samhéllseffektivt
perspektiv just i dags laget i alla fall. Detta for att slippa den 6kade trangseln vid
lederna av lastbilar som vantar utanfor staden Gver natten och sedan kor in med
morgontrafiken. Jag tror att vid en eventuell 16sning kommer de utlandska
chaufférerna ocksa stalla sig pa de angivna uppstallningsplatserna.

Pa sikt, inom en 5-10 ars period ska det sedan enligt mig vara planerat for en
uppstéllningsplats langs med E20, E6, E45, och riksvég 40 i bada riktningarna.
Trycket pd hamnen kommer inte att minska snarare oka i och med att handeln
okar och transporterna blir ocksa standigt flera.

7. 3 Rekommendationer

Jag vill skicka med lite rekommendationer for framtida arbete i denna fraga. Dels
for att forsoka skapa en langsiktig hallbar l6sning dar chaufforernas asikter vager
tungt, men aven for att det ar en sadan langsiktig process.

Det géller att forsoka se uppstallningsplatsen som ett satt att skapa social trygghet
for chaufforen, att se vikten av att det byggs nu och att det aven blir en anvandbar
16sning.
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Sedan kan jag inte nog poangtera vikten av att fa till en uppstallningsplats ur ett
sakerhetsperspektiv, da det i dags laget inte finns nagon struktur pa vad som
hander vid en eventuell olycka. Att vid en eventuell brand och massiv rokbildning
fran samhéllets sida kunna veta var fordon star exakt och vad som brinner och
aven vad som behover evakueras runt omkring. Goteborg ar Sveriges nast storsta
stad med 4000 tungafordon till hamnen och dess nérhet varje dag, det maste till en
forbattring av detta problem nu. FOr att ur ett sdkerhetsperspektiv inte sétta
Goteborg som stad i fara.

Jag vill &ven rekommendera alla de som planerar och har inflytande i fragan att
forsoka utse ett draglok som dven &ger fragan och ser till sa att en
uppstéliningsplats blir verklighet. Samt att inkludera miljoforvaltningen i ett tidigt
skede.

Sedan vill jag ocksa skicka med en extra poangtering att inte hanga upp sig pa
utlandska/ svenska chaufforer. Enligt min mening ar de alla forare av ett tungt
fordon och kraver samma yta att sta pa. Ur ett samhallsperspektiv ar det viktigt att
aven utlandska fordon och forare inkluderas i dessa fragor da handel och
transporter ar globala.

Jag har i och med det 6verstaende sagt sjalvklart forstaelse for att Sveriges
Akeriféretag vdrnar om sina medlemmar och inte aktivt kommer jobba for
utlandska chaufforer.

7.4 Nya fragestallningar
Under resans gang har nya fragor sjalvklart kommit fram,

Sé& som hur de manskliga véardena ser ut i och med bristen pa uppstallningsyta och
en frasch anldaggning for att goéra sina behov och duscha under sin dygnsvila inte
finns i dag. Det bor jobbas vidare med fragan utifran et socialt perspektiv saval
som ett planeringsperspektiv.

Nya fragestallningar skulle kunna vara:

e Hur hanterar hamnen en eventuell kris situation dar tunga fordon ar
inblandade?

e Hur ser Goteborgs stads krishantering ser ut vid en eventuell olycka ute i
hamnen?

e Pavilket satt kan man sakerstalla en tydligare socialtrygghet for de
berdrda chaufforerna?

e Vad bor miljoforvaltningens roll vara i det hela?
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Bilagor
Bilaga 1 Intervjufragor
Hur ser du pa behovet av parkering? En timme, ett dygn?

Var geografiskt dr behovet stort?

Hur har situationen foréndrats dver tid?

Hur ser bésta scenariot for uppstallning ut for din del?

Om inte allt forbattras vad skulle du isa fall vilja prioritera?
Vad innehaller en bra uppstéllningsplats?

Var ser ni att en forbattring kan goras fran Trafikverkets sida?

Skulle er verksamhet gynnas av en frasch uppstéllningsplats for tunga fordon i
Goteborg? Pa vilket satt?

Hur jobbar ni med fragor kring uppstéllningsplatser?

Pa vilket satt anser du att processen kan skyndas pa?

Vad anser ni ar ert ansvar i fragan kring uppstéllningsplatser?

Vilken instans ager fragan kring uppstéllningsplatser for tunga fordon?
Har ni nagra forslag till l6sning av problemet?

Vad &r det som forhindrar att en uppstéllningsplats inte blir till dar chaufférerna
valjer att stalla sig?
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Goteborgs position i Europa. Positionvast.se Hamtad 14-03- 31
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Bilaga 3Mejlkonversation

Miljéforvaltningen

Fran: Amanda Windeman

Till: Miljéférvaltningen

Datum: 2014-04-01

Arende: C uppsats

Hej!

Jag gor just nu min C uppsats pa uppdrag av Trafikverket i fragan
om uppstéllningsplatser for tunga fordon i Goteborg. Studerar vid
Goteborgs universitet till kulturgeograf, miljoplanering.

Jag skulle garna vilja traffa er och stalla nagra fragor for att fa ert
perspektiv pa problemet kring var lastbilar ska parkera. Jag tanker
mig nagon géang i nasta vecka?

Med vanliga halsningar

Amanda Windeman

Trafikverket

Fran: Miljoforvaltningen

Skickat: den 1 april 2014

Till: Windeman Amanda,

Amne: Ang. C uppsats

Hej

Tror inte du hamnat rétt, vi jobbar inte med uppstéllningsplatser for
tunga fordon pé var avdelning.

Fran: Amanda Windeman

Till: Miljéférvaltningen

Datum: 2014-04-07

Arende: SV: Ang. C uppsats

Hej!

Men ni jobbar med miljén i Goteborgs kommun, eller &r det ndgon
annan pa miljéforvaltningen jag borde mejla? For annars borde en
lokalisering av en uppstallningsplats for lastbilar vara en aktuell
fraga for att pa sa satt kunna paverka miljon i Géteborg &t nagot hall.
Om ni pa miljoforvaltningen inte jobbar med dessa fragor, var skulle
ni rekommendera mig att ta kontakt? Trafikkontoret,
Fastighetskontoret?

Med vanliga halsningar Amanda Windeman

Fran: Miljoforvaltningen

Skickat: den 7 april 2014

Till: Windeman Amanda

Amne: Ang. SV: Ang. C uppsats

Visst jobbar vi med miljé. Och miljétillsyn kan nog ha varit
involverade om det varit problem, du kan kolla med avdelningschef
Thomas Hammarlund.

Om det &r stadens mark som ska upplatas &r det FK, och ibland kan
TK vara involverade. Och i bada fallen géller att de arbetar med sin
egen miljopaverkan. Vi kommer in i lokalisering om det innebar ny
plan eller planandring, da ar vi remissinstans

FK har t ex varit engagerade i uppstallningen pa Stig Center, i sin
egenskap av markupplatare. Efter vad jag vet har miljofragan inte
varit det stora problemet dar.

Hélsningar
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Fran: Amanda Windeman
Till: Miljoférvaltningen
Datum: 2014-04-08
Arende: C uppsats

Hej

Vad bra. Okej, skulle du kunna bifoga Thomas Hammarlunds
kontaktuppgifter till mig?

Med vénliga hélsningar Amanda Windeman

Bilaga 4 Regelverk for kor och vilotider
Utdrag fran regelverket angaende kor och vilotider
”Korrigerad av Transportstyrelsen med anledning av andringar

SFS 2004:865

1

Svensk forfattningssamling

Forordning om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m
SFS 2004:865

Utkom fran trycket den 9 november 2004

Andrad till och med den 1 november 2011

Utfardad den 28 oktober 2004.”
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Sanktionsavgifter enligt 9 kap. 6-9 §§

1. Sanktionsavgifter enligt 9 kap. 6-8 §§

Overtriidelser av forordning (EG) nr 561/2006

Nr |Rattslig | Typ av overtrddelse Avgift 1 kronor per
grund allvarlighetsgrad (*)
MAO |AOD MO
A Besiittning
Al |Artikel |Brott mot ligsta alder for 2 000
5.1 konduktérer
B Kortider
Bl |Artikel |Overskriden daglig 9 tim 1000
6.1 kértid (9 timmar) omen |<...<
forlangning till 10 10 tim
timmar inte medgetts
B2 10 tim 2 000
<<
11 tim
B3 11tim |4 000
<.,
B4 Overskriden daglig 10 tim 1000
kortid (10 timmar) om <<
forlingning medgetts 11 tim
B5 11 tim 2 000
<...<
12 tim
Bé 12 tim 4 000
=..
B7 |Artikel |Overskriden kortid per |56 tim 1 000
6.2 vecka <...<
60 tim
B8 60 tim 2 000
<<
70 tim
B9 70 tim 4 000
=..

Bilaga
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Korrigerad av Transportstyrelsen med anledning av dindringar

SFS 2004

B10 | Artikel | Overskriden 90 tim 1 000
6.3 sammanlagd kortid <<
under tva veckor i féljd | 100 tim

BI11 100 tim 2000
<...<

112 tim
30 min

Bl12 112 tim |4 000
30 min
<...

C Raster

C1 |Artikel 7 | Overskriden oavbruten |4 tim 1 000
kortid 30 min
<...

5 tim

c2 5 tim 2 000
<, L.=

6 tim

C3 6 tim 4 000
<...

Viloperioder

D1 |Artikel |Otillricklig dygnsvila 10 tim 1000
8.1-8.4 | (mindre &n 11 timmar) <<

om reducerad dygnsvila |11 tim
inte har medgetts

D2 8 tim 2000
30 min
<...<

10 tim

D3 L= 4000
8 tim
30 min

D4 Otillricklig reducerad 8 tim 1000
dygnsvila (mindre &n 9 | <...<
timmar) om reducerad 9 tim
dygnsvila medgetts

D5 7 tim 2 000
<, L.=

8 tim

D6 RS 4 000

D7 Otillricklig uppdelning | 3 tim + 1000
av dygnsvilan (mindre (8 tim
dn 3 + 9 timmar) <<
9 tim)
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Korrigerad av Transportstyrelsen med anledning av i{indringar

SFS 2004:865

D8 3 tim+ 2000
(7 tim
<...<
8 tim)

Do 3 tim+ 4 000
(..<

D10 | Artikel | Otillrdcklig dygnsvila 8 tim 1 000
8.5 (mindre dn 9 timmar) <=
vid multibemanning 9 tim

D11 7 tim 2000
<...<

8 tim

D1z L= 4 000

D13 | Artikel |Otillracklig veckovila 22 tim 1000
8.6 (mindre &n 24 timmar) <<
24 tim

D14 20 tim 2000
<<

22 tim

D15 L= 4 000
20 tim

D16 Otillriacklig veckovila 42 tim 1000
(mindre dn 45 timmar) | <...<

om reducerad veckovila |45 tim
inte har medgetts

D17 36 tim 2000
<<
42 tfim
D18 RS 4000
36 tim
D19 | Artikel | Otillrécklig veckovila 84 tim 1000
86a (mindre dn 90 timmar) | <...<

vid uppskjuten veckovila | 90 tim

D20 76 tim 2000
<...<
84 tim
D21 < 4 000
76 tim
D22 Otillrédcklig veckovila 65 tim 1 000

(mindre dn 69 timmar) <=
vid uppskjuten veckovila | 69 tim
om reducerad veckovila
inte har medgetts
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D23

D24
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Korrigerad av Transportstyrelsen med anledning av dndringar

57 tim
<..<
65 tim

2 000

57 tim

4000

SFS 2004:865
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