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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund och problemformulering

De flesta svenska stdder, stora som sma, har en storgata
centralt i staden. Ibland, som i Goteborg, ar gatan idag
reducerad till att vara en gata bland alla andra. Men i ménga
smastdder dr storgatan fortfarande navet i stadens centrum.
Tranas i norra Smaland dr ett exempel pa detta. Storgatan inte
bara 16per genom centrum; den AR stadens centrum.
Storgatan dr 38 meter bred, och ddrmed en av Sveriges
bredaste gator. Gatan fick sin form i slutet pa 180o-talet, ndr
Tranas blev koping, och sjuder én idag i hogsta grad av liv.

Ett problem med den vanliga bebyggelseantikvariska
historieskrivningen &r det oftast dr de storre stiderna som
undersoks. Ndr smastdder’omtalas dr det oftast i forbifarten,
och da oftast som exempel pa olika fenomen som till exempel
gruvstad (Kiruna) eller bruksort (Degerfors). Mitt arbete
syftar ocksa till att lyfta ett smastadsfenomen, men ambitionen
ar att framstallningen blir komplex och belyst fran flera hall.
Ambitionen dr att undvika férenklingar och generaliseringar i
storsta man. De jamforelser som gors ska i hogsta mojliga

Figur 1. Tranas plats i Sverige.

grad goras med andra smastdder, om det dr mojligt. Det lilla perspektivet star i centrum,

bokstavligen.

1.2 Motiv for studien

Smaland
Att jag valde att skriva om
centrumplanering kommer sig av att jag
intresserade mig for externhandelns

paverkan pa svenska stadskirnor. / :
Journalisten Peter Kadhammars s
artikelserie Den ddende staden, som cgsam{ Gnoss )
publicerades i Aftonbladet i januari 2015, r R,

vickte mitt intresse for de problem och '- ”]L y
mdjligheter som finns for bade sma och 2 f
storre svenska stider ndr det géller den ’ﬁ?‘
vixande externhandeln. Nu kom \ /
uppsatsen att handla om Tranas, vars : /

strategi ar ett tydligt nej till externa ‘@';"4“’“’

kopcentrum. Men frégestillningen ar © Lanosiarscuipen

hogst aktuell dven for dem.

Figur 2. Karta 6ver Smaland. Tranas inringat.

'Smastadsbegreppet anvands inte langre av Sveriges kommuner och landsting. | SKL:s
Kommungruppsindelning 2011 definieras Tranas som en "varuproducerande kommun.”
(sid 30). I dagligt tal &r dock Tranas lika mycket smastad som alltid. Tatorten har omkring

14 000 invanare.




Jag har en personlig koppling till Trands genom att mina foérdldrar kommer darifrdn. Jag
ar sjilv uppvixt i Mjolby tre mil norrut, men vér sliktgird Odesjo ligger knappt en mil
utanfor Tranas, sa jag har varit mycket i Tranas ndr jag vixte upp. Redan som liten slogs
jag av hur annorlunda Tranas centrum var jamfort med Mjolbys. Hur den breda och
langa Storgatan myllrade av liv pa helgen. Framforallt slogs jag av hur bred och maktig
gatan dr, trots att den ligger i en smaldndsk smastad.

1.3 Syfte och mélsittning

Syftet med undersokningen ar primart att
undersoka Storgatan i Trands. Studien
innebdr att jag utgar fran Storgatans
tillkomst, undersoker hur det ser ut idag,
och blickar framat. Stadsplaneideal d&, nu
och i framtiden. Syftet dr att belysa
strukturer, med centrumplaneringen i
fokus. Férhoppningen ér att detta ska visa
generellt hur en smastad planeras. Detta
aterkommer i den avslutande
diskussionen, dér jag bland annat
resonerar allmant kring den svenska
smastadens planering. Tanken ar att det
ska gd att jamfora dagens och gérdagens
stadsplaneideal ndr man laser uppsatsen.

Malsdttningen med uppsatsen &r att belysa
en central del av den svenska staden som
mdnga nog tar for given. Forhoppningsvis
kan uppsatsen bidra till att viacka fragor
kring storgatans och centrumbebyggelsens
framtid. Ar det s sjélvklart att storgatan
och centrum alltid kommer vara navet i
den svenska smastaden, "som det alltid
varit”?

Figur 3. Storgatan i Tranas idag.
Foto: Anders Fridh 2015

1.4 Fragestillningar

Storgatan i Tranas. Hur har den planerats och hur ser historiken ut kring framvaxten?
Den historiska centrumplaneringen - hur syns den i Trands?

Vad har Storgatan for betydelse idag och imorgon?

Hur ser Tranas moderna stadsplaneideal ut utifrdn ett nyurbanistiskt perspektiv?

Vad siger fallstudien Tranas allmédnt om den svenska smastadens planering?
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Figur 4. Karta 6ver Tranas idag. Storgatan syns centralt i bilden.
Svartan rinner ut i sjon Sommen i 6st. Bild fran eniro.se

1.5 Avgransningar

Uppsatsen fokuserar pa strukturerna kring storgatans uppkomst, bade ur ett storre
perspektiv och med fokus pa Tranas storgata. Den behandlar ocksa dagens
stadsplaneideal. Nagon analys av bebyggelsen lings Storgatan kommer inte goras.
Intervjuer och undersdkningar av olika brukargrupper som anvander Storgatan dagligen
ingar inte i denna uppsats. Ddaremot intervjuer med offentliga personer som
kommunalrdd och planarkitekt pa Tranas kommun.

Det finns ocksa en forldngning av Storgatan som heter Norra Storgatan. Denna del ligger
norr om den ursprungliga Storgatan, efter Ydrerondellen, och ingar inte i riksintresset
Tranas centrum med Storgatan. Denna del dr inte i blickfanget i denna uppsats.

Uppsatsen tar upp handelsindex som begrepp. Vissa ekonomiska analyser gors av
personer som intervjuas, men i ovrigt gors inga djuplodande kalkyler i amnet.

1.6 Befintlig kunskap - tidigare studier

1800-talets stadsplanering, som Tranas storgata ér en del av, dr grundligt genomgangen i
flera bocker. Ett exempel dr Nils Ahlbergs Stadens monster — de historiska kartorna
berdttar. Har berittas utforligt om 1874 érs byggnadsstadga, som blev vildigt
inflytelserik i stadsplaneringen framaver.
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Thomas Paulssons bok Stadsplanering under 1800- och 1900-talen behandlar framst de
utlindska stadsplaneringsteorierna som dominerade 1800-talet, sdisom Barén
Haussmann i Paris. Trands byggnadschef Ingemar Bok beskriver Tranas storgata

sdhdr: Rutndtsplan med planterad huvudgata enligt det sena 1800-talets monumentala
stadsbyggnadsideal, allé och stadsmissig bebyggelse fran sent 1800-tal och 1900-tal.’>

Centrumbebyggelse utifran ett handelsperspektiv behandlas i Bosse Bergmans bok
Handelsplats, shopping och stadsliv. Boken innehaller jamforelser med liknande stader
som Tranas och deras centrumbebyggelse.

Gregor Paulssons Svensk stad behandlar 1800-talets svenska stad, bland annat var tidens
stadsplaneideal kommer ifran.

Pa Tranas kommuns hemsida finns en beskrivning och = %%w
en virdebedomning av riksintresset Trands centrum med Dons
Storgatan.?

Nir det giller den lokala historiken i Tranas finns det tvd
forfattare som sticker ut: Thure Filén och Elis Kégén.
Bade fodda i slutet pé 1800-talet, bada lokalhistoriker pa
fritiden. Kagén under halva 1900-talet, fran 1930-talet
till 1970-talet, genom sin bokserie Fran Sommabygd till
Viitterstrand. Har finns framforallt ett digert bildmaterial
6ver Tranas och bygden runtomkring. Manga foton
finns 6ver Tranas storgata fran olika tidsepoker. Kagén
var direktor i AB Mobelindustrikompaniet, som
tillverkade stolar. Filén satt bland annat i
stadsfullmédktige och skrev om Tranas i bocker som Om

Trands och Sabybygden. Precis som Elis Kagén var han Figur 5. Stadsvision Trands 2010-2040.
fraimst verksam under forsta halvan av 1900-talet. Foto: Anders Fridh

I nutidsdelen, som behandlar Tranas moderna stadsplaneideal, anvénds ett antal
offentliga dokument som beskriver Storgatan pa olika sitt. Det handlar om kommunens
gestaltningsprogram for centrum, dversiktsplan och stadsvision fram till och med ar
2040.

Kandidatuppsatsen "Grannskapstorg som fenomen — med fallstudien Axel Dahlstroms
torg” fran 2011 av Anna Olsfelt behandlar en modernare centrumstruktur an Tranas,
men har en liknande ingang. Uppsatsens uppldgg har tjdnat som inspiration i arbetet.

1.7 Referenser

1800-talets stadsplanering dr genomgangen grundligt pa ménga stdllen. Dock har jag
inte hittat nagon bok eller uppsats som fokuserar pé stadsplanering och struktur i en
smastad som Tranas. Perspektivet i de bocker som jag tittat pa dr generellt att
stadsplaneringen i smastader oftast hamtade inspiration fran storre stader. Sérskilt da det
giller rutnitsplaner som i Trands fall. Kommer inspirationen fran de monumentala ideal
som dominerar bilden av 1800-talets stadsplaneideal? Eller finns det inspiration att
hamta pé narmare hall dn Paris och Wien?

* Ingemar Bok, byggchef Tranas kommun, mejlsvar 2015-02-13.

3 http://www.tranas.se/download/18.59abcy2c143af6ebs229fe3a/1391007272187/9.6+Riksintressen+-
+Storgatan.pdf, 2015-02-12.
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1.8 Metod och material

Undersokningsmetoden for min studie av storgatan som fenomen ar deskriptiv+- det
finns ett antal bocker och studier pa stadsplanering och centrumstrukturer. Min
deskriptiva studie avgrdnsas genom att jag viljer att studera ett visst fenomen inom
ramen for detta. Detta fenomen dr centrumplanering i smastader.

Forskningen kommer i huvudsak vara kvalitativ, da den utgar framst fran ett specifikt
fall (Tranas) for att dra generella slutsatser. Det handlar om att forsoka forstd hur alla
komplexa delar i fallstudien samverkar till att bilda en helhet. Processen — det vill sdga
planstrukturen i mitt fall - &r viktigare dn skapa en tydlig slutprodukt, eller ge ett tydligt
svar.’ Verbala analysmetoder passar i detta fall, dd malet ar att tolka och forsta de
strukturer och monster som storgatan som fenomen ér en del av.® Detta gor ocksd att
undersokningen dr grundliggande hermeneutisk, da den avser att tolka intentioner och
utgér fran min egen forforstaelse.

Jag utgar fran Sharan B Merriams Fallstudien som forskningsmetod i min teoretiska
ansats. Urvalet i min kvalitativa forskning dr liten och icke-slumpmaissig — Trands ar min
fallstudie, bestaimd redan pa férhand - till skillnad fran en kvantitativ forskning.
Fallstudien blir da ocksa partikularistisk, eftersom den utgar fran det enskilda fallet,
Storgatan. Samtidigt 4r undersokningen heuristisk. Med detta menas att den har for
avsikt att ge bakgrund, forklara vad som hint och varfor, diskutera och bedéma, samt
utvdrdera och sammanfatta.” Utvdrdering kan sammanliknas vid diskussion, och i detta
fall en avslutande diskussion som avser lyfta undersokningen av Storgatan i Tranas till en
hoégre, mer allmdn och generell niva.

Undersokningen har en induktiv inriktning, och startar med en bred insamling av data
fran flera hall. Studien ar inte tankt att prova existerande teorier, som en deduktiv
inriktning kunde ha gjort.®

Materialet bestar framst av litteratur, kartor, platsanalyser och dokument i form av till
exempel gestaltningsprogram och dversiktsplanens omradesfordjupningar. Intervjuer
gors med personer som dr involverade pa olika sdtt i Trands moderna stasdplanering.
Studier pa plats tillkommer for att ta bilder av Storgatans miljo och studera de strukturer
som finns dar.

4 Patel, Runa och Davidson, Bo; Forskningsmetodikens grunder, Lund 2010, sid 13.
> Merriam, Sharan B; Fallstudien som forskningsmetod, Malmé 2008, sid 30-31.

6 Patel, Runa och Davidson, Bo; Forskningsmetodikens grunder, Lund 2010, sid 14.
7 Merriam, Sharan B, Malmo 2008, sid 25-28.

8 Merriam, Sharan B, Malmé 2008, sid 33.
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1.9 Disposition

Min undersokning borjar med inriktning pé de stadsplaneideal som var aktuella nar
Tranas forsta stadsplan kom till, fram till cirka 1880. Dérfor borjar kapitlet med en
genomgang av de ideal (rutndtsplan, raka gator och s vidare) som vixt fram fran
antiken, genom rendssansen fram till 1800-talets fokus pa hygien och breda brandgator.

Nista del tar utgdngspunkt i nyurbanismen, som ir en slags stadsplanerérelse som ocksa
gjort sina intryck i reella stadsplaner, framst i USA. I kapitlet gors en genomgang av
nyurbanismens tankegods, dess idealistiska idéer men ocksa kritiken som vackts mot
rorelsen.

Fallstudien Trands dr nésta del. Kapitlet inleds med en genomgéng av Tranas historik
och sambhillets forsta stadsplan. Fokus ligger pa Storgatans tillkomst och férdndringar
genom aren. Avsnittet fortsdtter med en genomgéng av Tranas moderna stadsideal -
idag och i framtiden. Hér gés stadsvisionen och gestaltningsprogrammet f6r centrum
igenom. Detta kapitel innehaller ocksa intervjuer med kommunalrad, planarkitekt och
centrumledare.

I analys och resultat sd karaktiriseras Tranas dldre stadsideal och dess influenser.
Dagens och morgondagens ideal analyseras med utgangspunkt i nyurbanismen.

1.10 Teoretisk referensram

En fragestillning handlar om storgatan betydelse forr och idag. Hiar kommer platsens
diskurs upp. Stimmer verkligen den vedertagna bilden av Storgatan? Har folks
uppfattning av platsen alltid varit ungefir densamma? Sociologiprofessorn Rob Shields
anvéander begreppet “platsmyter” och filosofen Henri Lefebvre “representationernas
rum”’® Bada handlar om en ofta idealiserad bild av en svunnen tid. En social, nostalgisk
konstruktion som lyfts fram som ndgot positivt. Forhéllandet mellan det materiella och
det forestillda rummet. Ar Storgatan i Trands ett exempel pa “platsmyt”, dir berittelsen
om platsen inte riktigt stimmer med verkligheten?

Nyurbanismen ér en tydlig referensram i undersékningen av Tranas moderna
stadsplaneideal. Det r ett ideal som blickar tillbaka pa den formodernistiska, smaskaliga
staden. Tranas 4r till synes en smaskalig blandstad, darfor ar det intressant att anvinda
nyurbanismen som utgangspunkt. Nyurbanismens tankegods behandlas utforligt i
kapitel 3. Den kan ses som en slags normativ teori, det vill sdga en teori som sager hur
négonting borde vara. Denna idé ligger till grund for kapitel 4.2, som behandlar Tranas
moderna ideal.

% Hetherington, Kevin; The Palais Royal as Modernity, i Badlands of Modernity: Heterotopia and
social ordering. Routledge, London and New York 1997, sid 22.
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1.11 Etiska fragestillningar

Etiska fragestillningar kan dyka upp lings vigen. Vetenskapsradets allminna riktlinjer*°
nér det giller etik inom forskning handlar framst om individskydd. Nar jag genomfort
regelritta intervjuer, sa har informanterna informeras noggrant om forutsittningarna —
vad de stéller upp pa, var uppsatsen ska publiceras, och sd vidare.

1.12 Kallkritik

Avsikten dr att utga fran befintliga teorier gillande 1800-
talets rutnétsplan och stadsbyggnadsideal. Jag utgar da
mestadels fran kursbocker som finns i Geovetenskapliga
biblioteket pa institutionen for kulturvard, Goteborg.
Vad giller litteraturkritik har kdnns det viktigt att
jamfora olika bockers historieskrivning for att se om de
stimmer 6verens eller inte. Risken hir ar att forfattarna
tittat pa andras verk och darigenom fortplantat och
vidarebefordrar nidgot som inte stimde fran borjan. TRANAS av IDAG
Grundtanken dr att presentera ett antal litteraturkéllor,
for en uppvisa en mangsidig bild av den historiska
centrumplaneringen.

Vad giller lokala kallor i Tranas, det vill sdga Figur 6. Thure Filéns bok Trands av idag.
hembygdsskrifter och dylikt, géller det att vara vaksam Foto: Anders Fridh

over avsandaren. Har hen kompetens pa omradet? Finns

en riktig kallférteckning? Handlar det om pélitliga uppgifter eller ren horsagen? De tva
huvudsakliga killorna gillande Tranas historik, Elis Kagén och Thure Filén, bekraftar till
stor del varandras historier. Detta kan ses som att de styrker varandras historier, eller att
de forstarker varandras falska eller snedvridna uppgifter. Grundhistorien de bada
berittar, om hur Storgatans utformning blev till, stimmer hur som helst 6verens med
den “officiella”, som anvinds av kommunen i olika sammanhang. Intrycket &r att bade
Kagéns och Filéns material dr palitligt. Det finns en saklighet i berdttandet, det handlar
inte om vandringsmyter och sdgner.

Uppsatsen innehéller ett antal intervjuer med informanter i form av offentliga personer;
planarkitekt, kommunalrad och ansvarig f6r centrumhandeln. Perspektivet &r
maktutovarens och planldggarens. Risken ar att den lilla ménniskans rost, det vill saga
allmdnheten, férsvinner i materialet. Bilden av Storgatan kan bli f6r ensidig.
Forhoppningsvis vdgs detta upp av anvandandet av nyurbanismen som ingang i avsnittet
som behandlar stadens moderna ideal.

19 http://www.codex.vr.se/texts/HSFR.pdf, 2015-02-16.
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2. Centrumplanering — Fran antiken till 1800-talet

Detta kapitel behandlar stadsplaneringens historia med fokus pa centrumplanering, och
framforallt vad som inspirerade 1800-talets stadsplaneideal. Fokus ligger hér eftersom
Tranas forsta stadsplan utformades i slutet pa 1800-talet, efter 1874 ars byggnadsstadga.
Att Storgatan dr en ldng rak gata, en rit linje, spelar ocksa in i vilken &ldre
stadsplanering jag valt att
fokusera pa i det har
avsnittet. Likasa att Trands
forsta stadsplan ér en tydlig
rutndtsplan.

BEBYGGELSEN I TRANAS 1878

Det svenska stadsbyggandet
kan delas in i fem epoker:
den medeltida staden, den
forindustriella, det sena
1800-talets stad, det tidiga
1900-talets stad och
modernismen.
Medeltidsstadens plan var

) —KOPINGEN— e e
mer eller mindre TRANAS e

oregelbunden. Den

férindustriella préiglades av Figur 7. Bebyggelsen i Tranas 1878. Storgatan markerad i rott.
stadsmaktens rétvinkliga Rutnéatsplanen &r tydlig. Karta restaurerad av Lennart Rydin 2014.
ideal. Nér det giller det sena
1800-talets stads sd dr 1874 ars byggnadsstadga viktigast. In pa 1900-talet kom planerna
att bli mer terranganpassade och oregelbundna. Modernismen - funktionalismen —
byggde "hus i park” som lag for sig sjalva.™

2.1. Antiken

Den rita linjens dominans ar tydlig genom stadsplaneringens historia. Redan de gamla
grekerna anvande en rutnétsplan runt ar 400 fore Kristus vid uppbyggnaden av staden
Miletos.** Ansvarig for detta sags planeraren Hippodamos vara. Det rétvinkliga
stadsplanemonstret spreds norrut av det romerska imperiet. Romarnas stadsplaneideal
utvecklades ur de fyrkantiga, symmetriska harlagren som kallades castro.
Karaktdristiskt for de romerska stadsplanerna var att de ofta hade tva huvudgator, den
nord-sydliga cardo och den Ost-vastliga decumanus. Dér gatorna moéttes lag det
fyrkantiga torget, forum. Dessa ndstan 2000 ar gamla stadsplaner kan fortfarande anas i
stdder som Bordeaux och Strasbourg.*?

Nar romarriket foll isar pa 400-talet e.Kr. sa forstordes manga antika stadsanlaggningar
och stadsplaneringen dgnades f6ga omsorg under de arhundraden som foljde. Antikens
rita linje saknades helt i de oregelbundna kvarter och krokiga gator som byggdes pa
medeltiden. I slutet pa 1100-talet férsokte man dock dterigen fyrkantiga kvarter, frimst i

1 Ahlberg, Boras 1998, sid 11.
12 Améen, Lennart Stadens gator och kvarter, Stockholm 1985, sid 9.
3 Hall, Thomas (red); Den svenska staden, Lund 1998, sid 17
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Tyskland och 6sterut. Stader som Warszawa och Krakow dr tva exempel.™

2.2 Renassansen och barocken

Med renéssansen sa hittade man tillbaka till antikens ideal. Den antika arkitekten
Vitruvius De Architectura blev pa modet igen. Hans idéer tolkades pa olika sitt, den
norditalienska staden Palmanova som grundades 1593 ér ett exempel, men de ledde i
slutindan fram mot de ndstan 2000 ar gamla rutnitsplaner som gjorts langt fore
Vitruvius tid.*s

Renissansens stadsideal inspirerades alltsa av antiken. Tva huvudformer kan skonjas;
dels den stralformiga som med gator radiellt fran centrum, och dels den strikta
rutnétsplanen med rektanguldra kvarter. Denna strikta indelning ér ett tydligt brott mot
medeltidens slingrande gator. Rendssansgatan var en anpassning till den 6kande
fordonstrafiken. Rutnétsplanen dominerade det svenska stadsbyggandet pa 1600-talet.
Karlskrona och Goteborg ér tva exempel.'® Dessa nya stadsplaneideal var i stort sett
aktuella dnda fram mot 1800-talets senare del. Fran 1600-talet kallas stadsplanerna
stundtals for “barocka”, men ser man strikt till rutplansmonstret sa dr renédssans kanske
det mest korrekta bendmningen.*’

Vissa medeltida stdder byggdes upp kring en enda langgata, som Sigtuna. Denna
medeltida langgatsplanen fick en efterfoljare under den forindustriella perioden.
Kungilvs plan fran mitten pa 1600-talet ar tydligt exempel pa en eftermedeltida
langgatsplan. Det var oftast topografin som avgjorde att stider anlades pa detta sitt.
Antingen att de lag vid en landsvig, ett vattendrag eller en &s.'® 1600-talets Kungdlv lag
(ligger) mellan Nordre Alv och Fontinberget norr om Géteborg.

2.3 1800-talet — paverkan fran England

1800-talets stadsplanering dr starkt kopplat till de samhalleliga forandringar som skedde,
béde i Sverige och ute i Europa. I England hade en gigantisk urbanisering skett till f6ljd
av industrialismens genombrott. Mellan 1770 och 1830 kunde industrialiserade staders
befolkning 6ka med upp till det sjudubbla. Redan 1850 bodde hilften av landets
befolkning i staderna.

Denna snabba utveckling ledde till framvaxten av stinkande och kaotiska slumdistrikt
dér den billiga underklassen kom att bo. Denna boendemiljé ar bakgrunden till den
hygieniska ideologi som utveckladess i borjan pa 1800-talet i England. Ledande bland
reformisterna var Sir Edwin Chadwick, vars idéer handlade om luft och vatten. I
stadsplaneringen innebar detta att man ritade breda avenyer for att ge mycket luften
mycket plats. Offentliga parker och ordentliga vattenledningar tillkom ocksa. Chadwicks
idéer genomsyrade Public Health Act, som utkom 1848. Denna lag var ocksa starkt

4 Améen, 1985, sid 13ff.

™ Ibid,

16 Astrom, Kell; Stadsplanering i Sverige, Trelleborg 1993, sid 18.
" Améen, 1985, sid 17ff.

18 Ahlberg, Boras 1998, sid 24ff.
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paverkad av de tyfus- och koleraepidemier som drabbat landet efter Napoleonkrigen i
bdrjan pa 18o0-talet. En ny koleraepidemi drabbade Europa 1850.

De engelska idéerna paverkade de svenska stadsplaneidéerna under 1850- och 6o-tal.
Den stora skillnaden mot England var dock att idealen kom att tillimpas pa forhallanden
som dnnu inte rakat ut nagon valdsam urbanisering. I Sverige kom alltsé reformerna
forst, och den kraftiga stadstillvdxten senare. Ocksa i Sverige kom mycket fokus att
hamna pé hygien genom bittre vatten och avlopp, och luftighet. Breda, raka gator dér
vinden kunde blda obehindrat. Ledmotivet var “sundhetens bibehallande”*.

Jarnvéagsarkitekten Adolf Wilhelm Edelsvird skapade en svensk sméstadsversion av de
engelska visionerna med sin bok Plan och byggnadssitt for Landsortsstider och Forstider
fran 1859. I den skriver han bland annat att staden ska delas i tvd hélfter genom tva
parallella huvudgator, att alla hus ska ha en stor tradgard och att “stort afseende dfven
tastas vid ldgets sundhet och friskhet.” Huvudgatorna skulle vara "breda, tridbevuxna
brandgator”. Edelsvirds idealstad hade nagot helt nytt; ett utvecklat system av offentliga
platser och institutionsbyggnader, som skulle f6lja huvudgatan. Edelsvard, som var SJ:s
chefsarkitekt i 6ver 4o ar, satte stor tilltro till jarnvagen som kommunikationsmedel.>
Det kom ocksa att fa avgoérande betydelse for manga samhaillen, ddribland Tranas.>

2.4 1874 ars byggnadsstadga

I Sverige fanns ingen regelritt reglerad stadsplanering en bra bit in pa 1800-talet. Det
fanns ingen byggnadslagstiftning som géllde i hela landet, utan det mesta utférdes enligt
lokal praxis och lokala byggnadsordningar. AW Edelsvird var en dem som kravde
enhetliga regler for hela landet i en riksdagsmotion 1859. Detta pa grund av den planlésa
bebyggelse som tenderade att vixa upp runt hans jarnvégsstationer.

Sveriges forsta riktiga stadsbyggnadslagstiftning kom med 1874 ars byggnadsstadga,
forfattad av stadsplaneraren Albert Lindhagen. Nu skulle alla stdder ha en “stadsplan”?
Denna skulle besta av en karta med tillhérande beskrivning av gator, torg, allminna
platser, byggnadskvarter. Dessutom skulle varje stad nu ha en speciell byggnadsnamnd.
For dldre stadsomraden kunde gamla bestimmelser gdlla, men i nya delar skulle
byggnadsstadgan foljas.>

Fokuset i byggnadsstadgan lag pa brandsdkerhet och hygien. Rorelsens behov av
utrymme och bekviamlighet, sundhetens fordran pa ljus och frisk luft, 6nskligheten av
storsta mojliga trygghet mot era utbredda eldolyckor, samt skonhetssinnets ansprak pa
fritt utrymme, omvéxling och prydlighet”>s Att stider nu skulle ha raka, breda
brandgator blev allt viktigare.*® Byggnadsstadgan skiljde pa tva typer av gator. Dels den
vanliga gatan, dels den minst 18 meter breda esplanaden, som skulle "dragas genom

9 paulsson, Gregor, Svensk Stad, del 1, Lund 1972 sid 223.
20 Paulsson, Lund 1972 sid 228ff.
> Se vidare kapitel 3.2.2.
22 Hall, Thomas (red); Den svenska staden, Lund 1998, 1071f.
*3 Begreppet “stadsplan” hdangde kvar fram till 1987 ars plan- och bygglag, da det ersattes med “detaljplan”.
24 Ahlberg, Nils; Stadens monster — De historiska kartorna berdttar, Bords 1998, sid 36.
25 Paulsson, Lund 1972, sid 237.
26 Astréom, 1993, sid 31fF.
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staden helst pa flere stéllen och i flere riktningar.” Dessa breda brandgator kallades
esplanader, en fransk term som i Sverige och Finland betecknade bred gata med en
mittremsa som ar tridplanterad.*

Dir tidigare byggnads- och brandordningar var anpassade till den forindustriella
trastaden, sd var 1874 ars byggnadsstadga anpassad till en modern, industrialiserad stad.
Stadgan fick stort inflytande pa det sena 1800-talets stadsplaner. Har aterfanns
minimimatt f6r hur bred en gata skulle vara, att husen fick var hogst fem vaningar hoga,
hur husen skulle placeras och sa vidare.*

Stadernas befolkning vixte explosionsartat under perioden; frdn 0,43 miljoner invanare
1860 till 1,37 miljoner 1910. Pa 50 ar 6kade stidernas andel av Sveriges totala befolkning
fran runt 10 % till 21 %.* Innan byggnadsstadgan 1874 sd kom nya stadsplaner allt som
oftast till efter brandkatastrofer, som den i Vanersborg 1834 och Karlstad 1865.3° Vissa
grundldggande principer kan mairkas i 1800-talets svenska stadsplaner, men
genomforandet skiljde sig ofta mycket at. I vissa fall 4r hdansyn tagen till topografin i
omradet, i andra fall handlar det om rena skrivbordsprodukter med typiska kvadratiska
kvartersnat.3*

De nya stadsplanerna ritades framst av ingenjorer och lantmétare. Uppgiften ansags
traditionellt krdva mer kunskap om utstakande av tomter dn nagon konstnérlig
gestaltning. Mellan 1850 och 1910 gjordes 171 planer i Sverige. Enligt boverkets arkiv sa
gjorde 112 av dess planer av antingen ingenjorer (62) eller lantmadtare (50). Endast atta
gjordes av arkitekter.>*

2.5 Modifierad renissans - det sena 1800-talets svenska stadplan

Allt detta sammantaget — industrialismen som ledde till 6kat fokus pa hygien,
brandrisken i de snabbt vixande stiderna - ledde till att den strikta rutnitsplanen som
hingt med sen rendssansen behovde uppdateras. Detta ledde fram till nagot som
kulturgeografen Lennart Améen refererar till som "modifierad rendssans” fran mitten av
1800-talet. Fortfarande en rutnétsplan med ritlinjiga gator, men med sneda vinklar och
stjarnplatser dir ménga gator méts. Paris ar kanske det mest kinda exemplet. Aven
mindre stader kan sdgas ha en modifierad rendssansplan.

Den breda, tradplanterade huvudgatan, kallad boulevard eller esplanad beroende pa hur
den utformades, blev ett viktigt grundelement i planen.?* En svensk variant pa den
modifierade rendssansen kan kallas for “esplanadstaden”. Det fanns likheter mellan
svenska och europeiska stader pa kontinenten. Breda huvudgator som inramades av
tradrader och gronska dr vanligt ocksd i Europa. Men diagonalgator,

stora "genombrottsgator” som tillkom for att 6ka framkomligheten genom éldre
stadsomraden, dr ovanliga i Sverige. Narvavigen i Stockholm dr ett undantag. Ocksa
stjarnplatser, en slags foregédngare till rondellen, syns séllan i Sverige. Den klassiska

2" Hall, 1998, sid 116.

%8 Ahlberg, Bords 1998, sid 37.
2% Ahlberg, 1998, sid 35.

%0 Hall, 1998, sid 106.

8 Hall, 1998, sid 117ff.

%2 Hall, 1998, sid 111ff.

% Améen, 1985, sid 22..
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rutnitsplanen, med de rita linjerna, kom att 6verleva ldngre hir dn pa kontinenten.

2.6 Det svenska centrumet

I detta kapitel anvdnds begreppet “centrumplanering”, men de flesta svenska smastader
hade in pa 1900-talet inget som direkt kunde kallas "centrum”. Istallet frigade man efter

Storgatan eller torget.

Begreppet "centrum” betydde fran
borjan "mittpunkt” och tog inte
héinsyn till platsens betydelse for
ekonomin och det sociala livet. Men
eftersom dessa centrumomraden lag
centralt i stdderna sd kom deras
betydelse att vixa under 1900-talet,
ndr urbanismen fortsatte vixa.*

Centrumhandelns detaljhandel var
och dr beroende av ett antal yttre
taktorer; trafik, lokalhyror, tomternas
varde, narhet till annan
servicendring. Det finns ett dubbelt
samband; handel uppstar dar
manniskor vistas och ror sig.
Samtidigt sa skapar handel nya
trafikstrommar.

Den ofta kvadratiska rutnétsplanen i
de svenska staderna gjorde att
handlare i 6ppen konkurrens kunde
rivalisera om vilka gator som skulle
bli huvudgator. Men huvudgata blev
oftast de gator som lag ungefir i
mitten. Parallellt med vattendrag och
jarnvég, och med ndra anknytning till
infarten eller som del av
genomfartsvigen.

INTEGRATIONSANALYS TRANAS
130407
SKALA 1:12500

SPACESCAPE

Figur 8. Space Syntax-analys 6ver Tranas centrala delar,
gjord av arkitektfirman SPACESCAPE 2013. Analysen visar
att Storgatan, som dr markerad i rott, 4r Tranas mest
integrerade och ddarmed centrala gata. Bild: SPACESCAPE

I ett rumssystem, som ju en rutnétsplan dr, avgors trafikens floden ocksa av sa kallade
syntaktiska samband, efter space syntax, en metod for rumslig analys. Sambanden
handlar bland annat om hur hog integrationsnivd en gata har, med andra ord, hur central
gatan for stadens gatunit. Ju hogre intregrationsniva, desto mer central.®

% Ahlberg, 1998, sid 41.

¥ Bergman, Bosse; Handelsplats, shopping, stadsliv, Stockholm 2003, sid 66.

% Bergman, 2003, sid 72ff.
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3. NYURBANISMEN

3.1 Tranas moderna stadsideal

I tidigare avsnitt®” har dldre stadsplaneideal med fokus pa centrumplanering gatts
igenom. I detta avsnitt — och kapitel 4.2 — dr det Trands stadsplaneideal av idag och
imorgon som dr i fokus. Utgangspunkten blir att granska kommunens
gestaltningsprogram, dversiktsplan, Tranas vision 2010-204o0. I detta ingar ocksa
intervjuer med relevanta informanter. Planarkitekt Susanna Alexandersson,
kommunalrad Anders Wilander samt centrumledare Pir-Anders Davidsson fran Tranas
Handel. Detta for att skapa en helhetsbild av hur inspirationen ser ut och vad som
paverkar stadsplanerandet. Granskningen sker genom ett avstamp i en modern
stadsplaneforeteelse, som varit i ropet pa 2000-talet; nyurbanismen.

Anledningen till att valet fallit pd nyurbanismen é&r att den &r en tydligt idealistiskt
rorelse, precis som 1800-talets
stadsplaneideal som Tranas en
gang formades av. Det handlar om
visioner, att tydligt forbattra
ménniskors miljo och dédrigenom
fa dem att ma béttre. Har finns en
tydlig determinism i kopplingen
mellan minniska och miljon
runtomkring.

Bada rorelserna har en tydlig
fiende”; pa 1800-talet handlade
det om koleraepidemier och
upprepade stadsbriander. For
nyurbanisterna handlar det om

modernismens storskaliga : . - —
1 . 1i t Figur 9. Jakriborg utanfor Lund i Skane brukar anses vara
planenng, som alienera nyurbanistiskt. Bild hdmtad fran

géngtrafikanten och prioriterat http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/da/Jakriborg
bildkaren. Rorelserna ar %2861a-1%29.jpg. Tagen av Johan Magnus, hést 2004.

16sningsorienterade, pa sa sitt att
de papekar vad som ér fel och samtidigt pekar pa hur det kan goras bdttre. Den svenska
1800-talsplaneringen tog intryck fran England, ddr den kaosartade slumbebyggelse som
uppkommit till f6ljd av industrialiseringen behdvde rensas upp och regleras. I Sverige
blev dessa ideal proaktiva, eftersom industrialiseringen inte kommit alls lika lang har
som i England. Nyurbanismen &r reaktiv, eftersom ”det onda” i form av storskaliga,
opersonliga bostadsomraden redan byggts.

Att utga fran nyurbanismen kan tyckas langsokt, da den i Sverige mest har
uppmarksammats i anknytning till rena nybyggen som Jakriborg i Skéne. Trands har
nyare bebyggelse i omraden som Froafall, men stadskdrnan formades i slutet pa 180o0-
talet. Begreppet “nyurbanism” ndmns heller inte nagra officiella dokument fran
kommunen.

¥ Kapitel 2.
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Samtidigt finns det tydliga kopplingar till nyurbanismen. Rorelsen himtar sina ideal i
den formodernistiska, smaskaliga stad med blandad bebyggelse dér géngtrafikanten star
i centrum. Tranas centrum passar in pa den beskrivningen. I Trands stadsvision star att
“mixen av handel och bostdder, nédringsstillen och naturligtvis traffpunkter
understryker kidnslan av att befinna sig i handelsernas centrum”.3®

Det ér ocksa intressant att utga fran nyurbanismen eftersom det kan pavisa hur
medveten eller omedveten kommunen ir om moderna stadsplaneideal. Ar det relevant
tor kommunen f6lja sadana ideal? Eller dr det att lasa sig for mycket? Och finns det
utrymme for storvulna stadsplaneideal i en smakommun som Trands? Nu foljer en
genomgang av nyurbanismen. Trands genomgas ndrmare i kapitel 4.2. En analys av

detta foljer i kapitel 5.3.

3.2 Tre sorters urbanism

Nyurbanismen - dven kallad new urbanism - definieras*® som en rérelse bland
stadsarkitekter, designers och planerare. Rorelsen uppmanar till en stadsplanering som
sdtter gangtrafikantens rorelser framfor bilens. Rorelsen har en hemsida,* dér ett antal
grundprinciper for nyurbanismen listas. Forebilden ar en smaskalig blandstad, med
affarer, boningshus och torg i alla delar. Méangfald och hallbarhet ér ledord.

Nyurbanismen ér del av nagot som kallas “urban design”. Det dr en spretig samling
moderna stadsbyggnadsforeteelser, som kan sédgas hamna mellan traditionell arkitektur
och urban planering. Det finns méanga stadsbyggnadsideal idag, och lika ménga
“urbanismer”. Bland dessa ér det tre som sticker ut, och som hamnar i fokus hadr. Det
handlar om nyurbanism, posturbanism och everyday urbanism.

Dessa har olika syn pa relationen mellan
ménniska och byggd miljo. Nyurbanismen anses
deterministisk. Posturbanismen tar inte direkt
upp fragan. Nir det giller everyday urbanism
fokuserar den pa andra samhaéllsstrukturer och
har snarast ett icke-deteministiskt synsatt.+

Posturbanismen forknippas med arkitekter som
Rem Koolhaas. Den ir storvulen och vilkomnar
stora kopcentrum. Traditionella samhillen anses
forlegade. Modern, ny teknologi ska styra
utvecklingen.

Everyday urbanism ar inte idealistiskt, utan
bygger pa det informella, vardagliga och
jordnéra. Foreteelsen handlar om att fanga upp

3 Stadsvision Trands 2010-2040,

CHARTER OF THE NEw URBANISM

The Congress for the New Urbanism views disinvestment in central cities
the spread of placeless sprawl, increasing separation by race and income, environmental
deterioration, less of agricultural lands and wilderness, and the erosion of society’s built
heritage as one interrelated community-building challenge

We stand for the restoration of existing urban centers and towns within coherent
metropolitan regions, the reconfiguration of sprawling suburbs into communities of real
neighborhoods and diverse districts, the conservation of natural environments, and the
preservation of our built legacy.

We advocate the restructuring of public pelicy and development practices to support
the following principles: neighborhoeds should be diverse in use and population
communities should be designed for the pedestrian and transit as well as the car; cities and
towns should be shaped by physically defined and universally accessible public spaces
and community institutions; urban places should be framed by architecture and landscape
design that celebrate local history, climate, ecology, and building practice

We recognize that physical sclutions by themselves will not solve social and
economic problems, but neither can economic vitality, community stability, and
envirenmental health be sustained without a coherent and supportive physical framework.

We represent a broad-based citizenry, composed of public and private sector leaders,
community activists, and multidisciplinary professionals. We are committed to
reestablishing the relationship between the art of building and the making of community
through citizen-based participatory planning and design

We dedlicate ourselves to reclaiming our homes, blocks, streets, parks
neighborhoods, districts, towns, cities, regions, and environment

Figur 10. Nyurbanisternas charter. Bild
hamtad fran cnu.org/charter

http://www.tranas.se/download/18.47d50de71468d2f53d91463/1403014350545/Stadsvision+Tran%C3%Ab5s

+2010-2040.pdf, 2015-05-08, sid 3.

% Noel Castree, Rob Kitchin, and Alisdair Rogers; A Dictionary Of Human Geography, Oxford University

Press 2013

40 http://www.newurbanism.org/newurbanism/principles.html, 2015-05-02.

* Olsson, Krister och Adophson, Marcus; Stadsstruktur, kulturvarden och identitet. - Framtida flytt av
Kiruna stad, Urbana och regionala studier, KTH, 2008-02-15, sid 16
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mangfald och se staden som en stindigt foranderlig plats. Att ta en parkeringsplats i
ansprak eller arrangera en “garage sale” kan ses som omedveten everyday urbanism.*

Nyurbanismen framtréader tydligast som en rorelse, med sin programforklaring —

Charter Of The New Urbanism* -

och olika samlingar runtom i vérlden. I april-maj

2015 holls den 23:e internationella kongressen i Dallas-Fort Worth, Texas, USA, med
temat Meeting The Demand Of Walkable Places*. Nyurbanismen framstér ocksa allra
mest som ett tydligt stadsbyggnadsideal.*

3.3 Nyurbanismens historia

Rorelsen uppstod som en protest mot modernismens efterkrigsplanering dér bilen och
storskaligheten hamnade i centrum. Det kallas sprawl, bdde pa engelska och svenska.
Att sprawla dr att breda ut sig och ta plats. Nér en stad vixer genom sprawl s handlar
det om att staden glesas ut, med storstddernas fororter som det mest tydliga exemplet.
Att anldgga nya “satelliter”, fororter som ligger langt utanfor centrum och utan eget
centrum, dr att sprawla. Det skedde pa 1950-talet, ndar amerikanska stédder fick en snabbt
Okande medelklass. De flyttade dé ut till fororterna och férdndrade dirmed
innerstdderna. Dessa kom i manga fall att férslummas, och man talade om “white
flight”, eftersom det var fattiga, svarta amerikaner som kom att bo i centrum. Lars
Lerup, professor pa Rice University School Of Architecture och emigrerad svensk,
pratar om “american distance.” Att just amerikaner dr sirskilt besatta av att forflytta sig
snabbt och distansera sig fran staden i sdkra fororter. Detta i sin tur skapar en isolering

och en ensamhet.*

Ett skriackexempel for de
amerikanska nyurbanisterna
ar omréadet Pruitt-Igoe, som
lag i St Louis.
Hoghusomradet, en
foregangare till det svenska
miljonprogrammet, stod
fardigt 1956. Omradet
bestod av 33 elva vaningar
héga hus. Hiar kom 12 ooo av
St Louis fattiga, svarta
befolkning att bo. Omréadet
praglades snart av
kriminalitet och misar.

Husen {orfoll och revs till
slut 1972.

Figur 11. Omradet Pruitt-Igoe i USA, nyrbanisternas skrackexempel. Bild
hamtad fran en.wikipedia.org/wiki/Pruitt%E2%80%93Igoe

*2 Kelbaugh, Douglas; Three Urbanisms and the Public Realm, University of Michigan,
http://www.botsfor.no/publikasjoner/Litteratur/New%20Urbanism/Three%20Urbanisms%20and%20the%20

Public%20Realm%20by%20Douglas%20Kelbaugh.pdf, 2015-05-12, sid 2ff).

3 http://www.cnu.org/charter, 2015-05-19.
4 http://www.cvent.com/events/cnu-23-meeting-the-demand-for-walkable-places/event-summary-

88c3ac768h424fcf88el1f4dd6a7c2d3b.aspx, 2015-05-19.

* QOlsson och Adophson, 2008, sid 7.

* Lars Lerup i New Urbanism. Peter Calthorpe vs. Lars Lerup, University of Michigan, 2005, sid 42.
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Arkitekturprofessorn Charles Jencks menar att i och med hussprangningen sa dog
modernismen och ldmnade plats f6r postmodernismen.+

Den nyurbanistiska rorelsen liknar pa flera siatt CIAM - den internationella,
modernistiska rorelsen man kimpar emot. CIAM formades av arkitekten Le Corbusier
och hans jamlikar 1928. De ville komma bort fran historiska referenser, och hade istllet
maskinen som inspirationskélla. Enligt Mats Hultman, lektor och studierektor pa Lunds
universitet, sa finns grundlaggande skillnader mellan CIAM och nyurbanisterna. Han
menar att medan de férstndmnda var ideologibaserade sa dr senare teoribaserade.
Medan CIAM ville skapa nagot helt nytt sa vill nyurbanisterna se till beprovade
kunskaper. De menar att "vanligt folk foredrar historiska miljoer.” 4*

Flera foretradare for nyurbanismen, déribland Peter Elmlund som &r projektledare for
Ax:son Johnsonstiftelsens projekt Urban City Research, sager att de inte har nagot emot
modernismen som arkitekturstil. Ddremot dr de emot planeringen som kom med stilen:
funktionsseparering, specialisering, den oméanskliga skalan pa allt som byggdes.*

3.4 Nyurbanismens idéer

Nyurbanisterna lyfter fram funktionsblandning och det offentliga rummets betydelse,
med géngtrafikanten i fokus. Deras utgangspunkt dr de ideal och kvaliteter som finns i
for-modernistiska stadsmiljéer ¢ Rorelsen lyfter girna fram dldre europeiska stiader
som &r bra “pedestrian cities”, det vill siga fotgangarvanhga Hit raknas Venedig och
Koépenhamn. Stroget i den danska
huvudstaden dr en sédrskild forebild.

In the 40 years since
Copenhagen’s main
street was turned into a
pedestrian thoroughfare,
city planners have taken
numerous small steps to
transform the city from
a car-oriented place to a
people-friendly one.>*

Nyurbanismen vill skapa offentliga

. . . Figur 12. Stréget i Kbpenhamn, en av nyurbanismens forebilder.
rum som gor folk kiinner Sig Bild hdmtad fran htto://sv.wikipedia.ore/wiki/Str%C3%B8get
delaktiga, rentav stolta, 6ver sin

stad. Rorelsen kallas utopisk och idealistisk, och anses ha ett strukturellt tankestt.
Nyrbanismen dr strukturalistisk, eller &tminstone deterministisk, pa sa sdtt att den anser
att det finns ett direkt férhallande mellan ménniskors beteende och den fysiska miljon.
Tanken dr att bra urban design ska ge tydliga positiva effekter for samhallet.s>

*" Klingberg, Géteborg 2006, sid 55.

“8 Klingberg, Elisabeth; Nar nyurbanismen kom till stan, Géteborg 2006, sid 22ff.

* Klingberg, Géteborg 2006, sid 38.

%0 Olsson och Adophsson, 2008, sid 7.

5! http://www.newurbanism.org/pedestrian.html, 2015-05-02.

52 Kelbaugh, Douglas; Three Urbanisms and the Public Realm, University of Michigan,
http://www.botsfor.no/publikasjoner/Litteratur/New%20Urbanism/Three%20Urbanisms%20and%20the%20
Public%20Realm%20by%20Douglas%20Kelbaugh.pdf, 2015-05-12, sid 2ff.
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Idéerna bygger pa en stark tilltro till mojligheterna att med fysiska atgarder
(ater)skapa en kinsla av (positiv) tillhérighet och gemenskap genom bland annat fysisk
integration och ett intresse for stadens offentliga rum.>* (Moa Tunstrom)

Nyurbanismen &r influerad av den humanekologiska traditionen pa sa sitt att den
analyserar forhallandet mellan méanniska och fysisk/social miljo. Detta dr intressantare
an relationen médnniskor emellan. s

Vissa foresprakare menar att det 4r fundamentalt att rorelsen blir del av sin region, det
vill séiga del av ett storre sammanhang dn den enskilda staden. Aven om inspirationen
kommer fran formodernistiska stadsbildningar sa dr dagens samhille praglat av en
rorlighet som inte fanns for hundra ar sen. Det giller att forsta att vi bor i "regional
cities”. Hir kommer begreppet “regional design” in. Ett exempel pa detta dr att utveckla
kollektivtrafiken i Los Angeles-omradet.>> Utmaningen ligger da pa méanga nivaer;
bebyggelse, gator, stad och region.s*

3.5 Exempel pa nyurbanism

I USA finns flera exempel pa nyurbanism. Bland annat samhillet Seaside i Florida.s”
Den lilla semesterstaden skapades fran grunden i borjan pa 1980-talet och var 1998
spelplats for filmen Truman Show med Jim Carrey. I utvecklingen av Seaside anvindes
en designkod med estetiska regler for att styra hur bebyggelsen skulle se ut. Designkoden
bestar av tvd delar; en urban kod och en arkitekturkod.

Den urbana koden ska
styra utformningen pa
husen, och dess roll i
stadens som helhet.
Koden innehaller atta
olika byggnadstyper med §
bestimmelser som ror r
veranda, balkong, hojd
och sa vidare.
Arkitekturkoden
behandlar exteridren pa

varje enskilt hus. Det . c
handlar om konstruktion, Figur 13. Omradet Seaside, ett tidigt exempel pa nyurbanism. Bild
hamtad fran http://www.seasidefl.com/history/architecture/gallery-2/

fasadmaterial,
ytterbelysning med mera.

Steven Brooke = “

>3 Tunstrém, Moa; P& spaning efter den goda staden. Om konstruktioner av ideal och problem i svensk
stadsbyggnadsdiskussion, Orebro 2009, sid 75

> Forsberg, Gunnel; Nyurbanism i Sverige? Behovet av geografisk kontextualisering,
http://www.geografitorget.se/gn/nr/2010/bil/2-07.pdf, 2015-05-12, sid 80.

% Peter Calthorpe i New Urbanism. Peter Calthorpe vs. Lars Lerup, University of Michigan, 2005, sid 19ff.
%6 Calthorpe, University of Michigan, 2005, sid 38.

57 http://www.newurbanism.org/newurbanism/principles.html, 2015-05-02
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Bilderna fran Seaside framkallar oftast samma kidnsla. Det dr prydligt. En smastadsidyll
malad i ljusa farger. Nya hus i gammal forpackning med mycket snickarglddje. Seaside
andas nostalgi. En amerikansk motsvarighet till den svenska lilla roda stugan vid
skogsbrynet.s®

I Sverige brukar Jarla sjo i Nacka riknas som nyurbanism. Aven Jakriborg i Skdne
brukar réknas hit. Modellen for den sistndmnda &dr en medeltida stad. Fasaderna &r
putsade och lyser i starka farger. Bilar far bara kora pd huvudgatan. Jakriborg ar
provocerar manga, framst for arkitektkaren som ser den som en pastisch. Ord som
nostalgi och filmkuliss ndmns. Man menar att de platser som Jakriborg inspireras av,
bland annat Nyhavn i Képenhamn, &r inte skapade av arkitekter utan hantverkare och
byggmastare. >

3.6 Kritik mot nyurbanism

Kritiker har vickts mot att nyurbanismen dr ett stidat och ofarligt medelklassprojekt,
bakatstravande och nostalgiskt, med endast plats for det *vackra”. I Jarla sjo fanns bara
bostadsritter, och kritikerna menar att begrepp som mangfald och dynamik inte far
plats i nyurbanismens tankegods.®

Amerikanska Seaside, och senare Celebration som byggdes pa 1990-talet i Orlando, har
blivit succéer med en enorm virdestegring. Detta har fatt till f6ljd att i princip alla
invanare &r rika, vita amerikaner. Nyurbanismen kopplas ibland samman med “gated
communities” pa grund av detta. Seaside och Celebration har inga stingsel eller vakter,
men den sociala segregationen existerar dnda.*

Begreppet “transects” har lanats in fran biologin for att férklara den dnskade
stadsstrukturen i en nyurban stad. Metoden anvidnds som modell f6r hur bebyggelsen
ska se ut radiellt ut frdn centrum. Transektstruktuen har sex zoner, fran centrum till
landsbygd. I Celebration ér de olika transekterna ldtta att identifiera, d& varje zon har
sitt eget formsprak och sin speciella bebyggelse. Att zonerna ér sa ldtt avlasbara kan
samtidigt ge ett prefabricerat och livlost intryck.®

Nyurbanismen har fatt kritik for sitt satt att lyfta fram efterkrigstiden som roten till allt
ont. Samtidigt hyllas de ideal som radde runt ar 1900, den formodernistiska staden, som
16sningen pa allting. Romantiseringen av éldre tider 4r genomgdaende och anpassas inte
till moderna forhallanden. Att framstélla all sorts gemenskap som positiv har ocksa mott
kritik. Gemenskap som hinger starkt samman med nostalgiska bebyggelseformer, dar
folk mottes forr i tiden.

I idéer som nyurbanismen, finns tendenser att staden konstrueras till ndgot definitivt, ej
Oppet for forindring eller utveckling. Den gamla, traditionella stadens begrepp, som
gata, torg, park, anses otvetydiga och oforidnderliga. Det handlar ocksa om vidare

%8 Klingberg, Goteborg 20086, sid 159ff.

> Klingberg, Goteborg 20086, sid 84ff.

% http://www.svd.se/kultur/nyurbanisten-drommer-om-en-perfekt-stad_167344.svd, 2015-05-02.
%1 Klingberg, Goteborg 2006, sid 163.

%2 Forsberg, Gunnel; Nyurbanism i Sverige? Behovet av geografisk kontextualisering,
http://www.geografitorget.se/gn/nr/2010/bil/2-07.pdf, 2015-05-12, sid 80ff.
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begrepp som stadsmassighet, motesplatser och sammansdttningar av typen “gator och
torg” som forknippas med staden och inte landsbygden.®

Vissa av foresprakarna anser att urbanism inte uppskattas som det borde, och att
undervisningen som ror urban design dr underutvecklad pa arkitektskolor. De menar att
det ar byggnaden som fortfarande stér i fokus nér det géller urban utveckling, och att
arkitekten fortfarande ses som ett ensamt geni. Foresprakarna menar att dagens
studenter borde lira sig att se hela bilden, lira kinna samhallet, istéllet for att rita
jattebyggnader som placeras ut var som helst, utan sammanhang.® Det finns idag titlar
som landskapsdesigner, planerare, civilingenjor, byggnadsingenjor och trafikingenjor.
Men én sa lange finns det ingen yrkestitel som heter "urban designer”.®

New Urbanism struggles between two identities, one a lofty set of principles that many
criticizes as utopian and the other a style which is stereotyped as retro and simplistic. In
fact, it is many other things as well; a coalition meant to unify a broad range of disciplines
and interest groups; a rebirth of urban design over planning; and a powerful counterpoint
to the norm of sprawl. The truth is that it is all of the above, like it or not.*® (Peter
Calthorpe)

% Tunstrom, Orebro 2009, sid 75ff.

% Kelbaugh, Douglas och McCullough, Kit Krankel (red); Writing Urbanism, New York 2008, sid 21f i
forord

% Calthorpe, University of Michigan, 2005, sid 68.

% Calthorpe, University of Michigan, 2005, sid 16.
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4. Fallstudien Tranas

4.1 Tranas historik

I dldre tid lag Tranas sdteri vid platsen intill Svartan i norra Smaland. Sateriet omnamns
redan pa 1300-talet. Senare tillkom girdar som Angaryd och Asvallehult, samt Tranas-
kvarn. Som sambhdlle har dock Tranas inga gamla anor. Fram till mitten pa 1800-talet var
detta mest ett vigskil. Hir méttes vigen fran Ydre och Ostra Holavedsvigen.®

Detta kom dock att dndras nar véigskilet blev en handelsplats. Den forsta torgdagen med
spannmal och oxar hoélls fran 15 juni 1849 varje helfri fredag.®® Den gamla marknaden
hade innan dess hallit till vid Séby kyrka sex kilometer sydvast om nuvarande Tranas
centrum.® Initiativet till den nya torgdagen togs av Sabys prost S.G. Mellin.”

4.1.1 Klockare Johansson

En tomtldggning skedde pa Trandskvarns
ago av Tranas siteris dgare ar 1852.
Tomtldggningen omfattade 200
kvadratrev.” Vid den tiden bestod byn vid
landsvégen av sju hus. En av de forsta
bosattarna var J. A Johansson, aven kand
som klockare Johansson.”> Enligt Om
Trands och Sabybygden skrev Johansson
sahdr angaende sitt forestdende
husbygge: ”Da jag skulle bygga hdr, sade
jag till jordigaren, dnkefru Aberg pa
Tranas (séteri, red.anm.), att man borde
staka ut rdta linjer vid bada sidorna om
landsvigen for byggandet. Vi togo till
mattstock Wickmans hus, norddstra
knuten och till landsvégen..”?3 Alla hus
kom efter det att byggas just sa runt

landsvigen, som senare blev Storgatan.

Figur 14. Klockare Johansson. Bild fran Elis Kagéns bocker.

Till en borjan fanns sma tradgardar
framfor husen.”

Under 1860-talet 6kade byggandet. Stor del i detta hade torgdagen frdn 1849, Séby
marknad som hoélls pa Hissjoslatten fran 1860 och "kreatursmoten” frdn 1869. Den 26
november 1870 skrev Ostgdta Correspondenten: ”Vid Tranas kvarn i Séby socken

%7 K&gen, Elis; Fran Tran&sbygden 1780-1930, Linképing 1975, sid 60.
%8 Filén, Thure; Om Tran&s och Sabybygden, Trans 1921, sid 232

% Filén, Thure; Trands av idag, Trands 1933, sid 29
0 K&geén, 1975, sid 36.

"L Filén, Thure; Sveriges Leipzig i Jénképings l&n i ord och bild, Géteborg 1956, sid 462. Ett kvadratrev var
100 kvadratstanger och alltsa cirka 8,815 ar (881,5 kvadratmeter). Kvadratrev &r vanligt forekommande i

historiska kartor aren 1855-1889. Kalla: Wikipedia
72 Johansson var &ven organist och folkskollarare.

3 Filén, Thure; Om Trands och Sabybygden, Trands 1921, sid 235.

" Kégén, 1975, sid 101ff.
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komma hidanefter
arligen att héllas tvenne
kreatursméten; det ena
sista fredagen i februari
och det andra sista
fredagen i juli manad.””

4.1.2 Tranads far

jérnvdgsstation Figur 15. Lofstad, senare Trands omkring ar 1865. Den landsvig som
skulle bli Storgatan syns i mitten. Bild fran Elis Kagéns bocker.
NPT BT ¥ T e

1872 var ett 40-tal
tomter bebyggda och invénarantalet runt 200. Ett par &r drogs Ostra stambanan fram

och Tranads torgplats fick en station 1874, invigd av Oscar II. Stationen fick namnet

Tranas, vilket 1875 ersatte Lofstad som namnet pa platsen. En minnesskrift som utgavs

vid invigningen berdttar foljande: *Tvenne gator och ett rymligt torg ge ett nagot

kopingsartat utseende at platsen, som har 3 bryggerier, 6 diverse- och 2 hokerihandl, 2
fotografiateljéer. Ritt betydlig affirsverksamhet.”7 De nya kommunikationerna innebar

négot av en revolution for Trands. Folkmédngden 6kade och nya foretag och fabriker
grundades. Stambanans E—— _— S
dragning var helt enkelt :
essentiell for Trands F e
framviaxt, och nu vixte i
invanarantalet drastiskt.””

~5h

4.1.3 Tranads forsta
stadsplan

1878 hade Tranas 678
invanare. Samma ar gjordes
en stadsplan av
kommissionslantmétare
Anders Magnus
Lindeblad.” Planen
reviderades 1880, och

Da gjordes ocksé en
“beskrifning 6fver

Egoomradet”, en
beskrivning av ké')pingens Figur 16. Detalj av Tranas forsta stadsplan fran 1881. Storgatan markerad i

rott. Jarnvagsstationen syns i mitten av bilden. Rutnatsplanen ar tydlig. “Torg
88”, vid Storgatans infart till hoger ar idag rondell. Karta fran Boverkets arkiv.

tomter samt over vem som
agde vilket hus. I detta
dokument framgar att
Storgatan fatt sitt namn. Tranas fick i och med stadsplanen kopingsrattigheter fran 1
januari 1882, och skiljdes da fran Saby. I planen reglerades tomter, gator, torg och 6ppna

> Kégén, 1975, sid 55.

"6 Filén, Thure; Om Trands och Sabybygden, Trands 1921, sid 236ff.

T Kégén, 1975, sid 70.

"8 Anders Magnus Lindeblad (1825-1904). Férste lantmatare i Jénképings lan.
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platser. En byggnadsnimnd med tre medlemmar bildades. Kommunstadgar och
brandordning gjordes efter den modell som anvénts i Vernamo (Véarnamo) koping.

I stadsplanen star att staden ska fa ett anta | breda ”for stiderna foreskrifna
esplanaderna” med 60 fots bredd. Forslaget var att huvudgatan (Storgatan), en
brandgata ner mot Svartan samt “trenne tvdrgator” och gatan som gick laings med
jarnvagen skulle ha samma gatubredd. Detta genomfordes ocksa. Men det blev inget
med det salutorg som for “framtida behof” skulle kunna anldggas dar landsvigen fran
Ydre motte Storgatan. Istdllet dndrades detta till byggnadsmark 1908.

Vid bégge sidor om Storgatan anlades planteringar. Stadsplanen ar tydlig med att de
breda gatorna dr nédvandiga for
att undvika “eldfara”; gatornas
framsta syfte var alltsa att
térhindra att brand spred sig i
det unga samhallet. Avstandet
mellan husen, "hvilka ligga i
samma linie”, skulle vara 116 fot
over gatan, vilket motsvarar
35,36 meter.”?

Staden fortsatte vaxa: frin 1474
invanare ar 1892 till 2322 ar
1918. En ny stadsplan
upprittades av arkitekt Ivar

Lindgren 1917 och Tranas fick
stadsrattigheter 1919. * D4 slogs
Tranas koping och Tranaskvarns

Figur 17. Storgatan pa 1880-talet. Bilden visar att gatan kantades av
stora tradgardar. Bild fran Elis Kagéns bocker.

municipalsamhadlle - som
existerade mellan 1903 och 1918 - ihop.

4.1.4 Storgatans
fordndringar genom
dren

Storgatan har
genomgitt ett antal
férandringar genom
arens lopp. Fram till
strax efter sekelskiftet
hade gatan karaktdren
av landsvig, kantad av

staket OCh plantenngar Figur 18. Storgatan pa 1940-talet. Gatan har nu fatt
som pdminde om en boulevardskénsla. Bild fran Elis Kdgéns bécker.
allé.?* P4 1910-talet

" Kungliga brev, planirenden, seriesignum E 6 A, volym 1, 10 maj 1881. Boverkets arkiv.
8 Fjlén, Om Tran&s och Sabybygden, Trands 1921, sid 249ff.
8 Bebyggelseinventering i Trands kommun, Jénképings lans museum 1975, sid 11.
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hérdgjordes gatan med makadam for att forhindra damm och ménga staket togs bort.
Forst i slutet pa 1920-talet sattes korbanan med tuktad sten och kantsten. Da planterades
ocksa den enhetliga lindallé som star dn idag, istéllet for de “jattelika” 16nnar och
kastanjer som stod pa tomterna ldngs gatan.®* Att ge Storgatan dubbla filer var uppe till
diskussion, men slopades dd@ kommunen och markdgarna inte kunde komma 6verens om
forgardsmarken, de gamla tradgardarna.®

Aven om man inom storsta delen av den gamla kopingen liksom inom nirliggande delar
av de inkorporerade omradena maste kalla byggnadssittet slutet, ligga dock husen i regeln
fritt och omgivas av trddgérdar och planteringar. Langs hela Storgatan ligga dessutom
husen langt innanfor gatulinjen.® (Thure Filén, 1921)

Redan 1881 uppkom fragan om att fa bygga hus ndrmare gatan dn det angivna. Vid ett
allmdnt sammantrdde sa F V Rundqpvist att han ville bygga ett hus femton fot ndrmare &n
den rdta linje som de andra husen var inrittade efter. Vid den f6ljande voteringen sa
rostade den stora majoriteten emot att huset skulle fa byggas ndrmare Storgatan.®
Klockare Johanssons rita linje efterféljdes genom aren.

1939 var kdrbanan nio meter bred, och gangbanorna var 4,50 meter pa var sida om
Storgatan.® Marken framfor husen, som tidigare varit tradgérdar, var dock pa vig att
forsvinna. Den kallades nu "férgardsmark”. Pa 1950-talet sa kopte kommunen in eller

fick tillskankt marken.
1960 anfordess att
Storgatan skulle breddas
och moderniseras genom
att den tidigare
forgardsmarken blev
plattbelagd trottoar, och
att ett gronomréade skulle
anldggas mellan den nya
trottoaren och sjélv
korbanan i mitten.
Ingenjoren Harald
Hulthén gjorde planen for
Storgatans forandring.
Den genomférdes mellan
1966 och 1968.%7
Groénomradena, som
mestadels bestod av
héckar, ritades av Per
Friberg. Friberg, som
anses vara en av Sveriges
framsta

Figur 19. Fran borjan var det mellanrum mellan husen pa Storgatan. Idag ar
denna struktur till stor del borta, men i kvarteret Sodra Delen syns den
gamla strukturen fortfarande. | det gula huset bodde forfattaren Fritiof
Nilsson Piraten mellan 1921-1930. Foto: Anders Fridh

8 Fjlén, Thure; Boken om Saby, Trands 1951, sid 245

8 Kagén, 1975, sid 384.

8 Filén, Om Trands och Sabybygden, Trands 1921, sid 292.
% protokoll 15 januari 1881, Trans torgplats; Protokoll med invinarna 1866-1881, Trands kommunarkiv,

Al:2.

8 Ombyggnad av Storgatan mellan Ydrevagen och Sabyvagen inom Tranas stad, i Anlaggningshandlingar
1923-1943, Tranas kommunarkiv, Fllbca:2.
8 Storgatan, ombyggnad 1966-1968, Tranas kommunarkiv, F2bcb:4.
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landskapsarkitekter under 1900-talet, var professor pa Sveriges Lantbruksuniversitet,
SLU, under aren 1964-1985.

Rarta

oVer
Jrands saniulisutveckling
Bl ands &varn, bebyggelse fore K78
I Gvstad och Jrands Aoping 1672 - 1090
B oingens ubecking 1690 ~ 1905

Kartan realigerad & digitalierad
av fﬂjmﬁﬁw 2:2

Figur 20. Karta 6ver Tranas samhallsutveckling 1872-1905. Storgatan ar den
lodrata gra linjen i kartans mitt. Kartan visar hur utspridd bebyggelsen var fore
1872. Efter 1872 sker en tydlig etablering av hus runt den centrala Storgatan.
Husen ligger alla i samma linje mot gatan med relativt regelbundna mellanrum.
Karta redigerad och restaurerad av Lennart Rydin 2012.
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4.2 Tranas stadsplaneideal — nu och i framtiden

Det hir kapitlet har ett antal underrubriker. Underrubrikerna ér utvalda av
uppsatsforfattaren, och ska forhoppningsvis ge olika ingdngar pa Tranas stadsplaneideal
for idag och imorgon. Rubrikernas teman &r aterkommande i de intervjuer som gjorts
och i kommunens officiella dokument. En tolkning av dessa teman gors i resultatdelen
av denna uppsats, se vidare kapitel 5.

Storgatan dr Tranas livsnerv. Det star redan i forordet till kommunens
gestaltningsprogram. Det star att gatan “uppvisar en kommersiell och folklig aktivitet
som ger ett stadsmissigt och kontinentalt intryck.” Nyckelformuleringar i
karaktdriseringen dr “myllrande liv”, "Tranas sjal”, “trivsamt gaturum”. I detta ingér att
gestaltningen av Storgatan ska vara sammanhallen och f6lja vissa ramar, och att
gangbanan ska kidnnas som ett vackert och slitstarkt golv, ”en riktig finmatta’ som
markerar gatans dignitet.” Gatans ska ocksa vara vacker och intressant att se pa och av
hog kvalitet. % Storgatan framstélls som Trands viktigaste gata. Den har hog prioritet.

Forutom gestaltningsprogrammet finns en stadsvision® utvecklat av Trands City Grupp
(TCG). Denna sammanslutning bestar av representanter fran kommun, néringsliv,
handel och fastighetsagare. Layouten dr firgglad, och texterna ér enkelt skrivna. Tanken
var formodligen att vem som helst skulle kunna ldsa den. Visionen siandes ocksa ut till
alla hushall i Tranas 2010. Den 4r antagen av kommunfullmaktige.

Visionen dr inget juridiskt bindande dokument, men visar enligt planarkitekt Susanna
Alexandersson Trands framtidsvision i mer eller mindre grova penseldrag. De storre
planer som diskuteras i visionen, som dragningen av Gotalandsbanan och skapandet av
en ny passage under jirnvagen, dr hogst levande idéer i olika stadier.

Stadsvisionen dr antagen av kommunfullmiktige men inte ett sa levande dokument for
dem sa forvaltningschefer samhallsbyggnad och kultur far ofta paminna om den. Men det
kdnns dndé som det finns nagot att hédnvisa till f6r utvecklingen.*® (Tranas stadsvision)

Tranas kommun har ocksa en 6versiktplan antagen 2011. Denna gar igenom alltifrdn
Trands centrum till Sommen och Gripenberg som dr mindre orter som ligger inom
kommunen.

88 Gestaltningsprogram for Tranas centrum, Tranas kommun, antaget 2012.
http://www.tranas.se/download/18.47d50de71468d2f53d97¢9/1402577650275/Nr+6.+Gestaltningsprogramm
et+Storgatan.pdf, 2015-05-18, sid 3ff.

8 Stadsvision Trands 2010-2040,
http://www.tranas.se/download/18.47d50de71468d2f53d91463/1403014350545/Stadsvision+Tran%C3%Ab5s
+2010-2040.pdf, 2015-05-08

% Susanna Alexandersson, intervju 6/5 2015.
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4.2.1 Riksintresset och traditionen

Trandas centrum ar riksintresse sedan 1987, utsett av Riksantikvarieambetet. I

motiveringen stdr att ldsa:

Staden anlades efter monumentala stadsplaneideal med ett brett alléplanterat
boulevardstrdk som huvudgata genom staden. Fran Ydrebron i norr till Sveaplan i soder,
dominerar rutnatsplanen stadsbilden med regelbundna rektangulara eller kvadratiska
kvartersindelningar. | enlighet med de internationella forebilderna tillskapades ett torg i
mitten av staden, som tillsammans med Brunnsparken invid den 1899 grundade AB Tranas

Vattenkuranstalt bildade 6ppna platser i stadsbilden.91 (Riksintressebeskrivning Tranas
centrum med Storgatan)

Riksintresset har
“bevarandekaraktér” enligt
Léansstyrelsen, som har
oversynsansvar.®> En ny
detaljplan for Storgatan togs
fram 1996, bland annat med
syftet att bevara Storgatan
som riksintresse for
kulturvarden. I riksintresset
ingar bestimmelser for
bevarandet av trddallén, hur
bred Storgatan ska vara,
fasadernas placering mot
gatan och gatans funktion
som bade centrum och
motesplats.®? Det ar med
andra ord svart att fa till
férandringar av miljon
inom riksintresset.

Storgatans styrka ligger
istallet i kontinuiteten,
enligt Anders Wilander (m),
kommunstyrelsens
ordférande i Tranas.

Figur 21. Riksintressets avgransning i Tranas centrum. Observera att hela
Storgatan dr med inklusive bebyggelsen och miljén kring den gamla
kuranstalten Badhotellet ner mot Svartan. Bild fran Tranas kommuns
gestaltningsprogram for Storgatan och centrum.

o http://www.tranas.se/download/18.59abc72c143af6eb5229fe3a/1391007272187/9.6+Riksintressen+-

+Storgatan.pdf, 2015-05-08.

92 http://www.lansstyrelsen.se/jonkoping/Sv/samhallsplanering-och-

kulturmiljo/planfragor/riksintressen/Pages/riksintressen.aspx, 2015-05-29.

% Gestaltningsprogram for Trands centrum, Tranas kommun, sid 5.
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Historiskt gar det tillbaka till handlare Johansson, som satte ut Storgatan med pinnar i slutet pa
1800-talet. Sen har ingen andrat pa det. Ingen idag, eller imorgon, vill andra pa det. Man kan tycka
att det inte finns nagot framattank i den instéllningen, att vi ska behalla det som vanligt. Men det ar
tragiskt hur manga gamla fina hus som forsvunnit langs gatan. Kunde inte par bevarats? i (Anders
Wilander)

4.2.2 Nej till externhandel

Enligt Tranas kommuns planarkitekt Susanna Alexandersson® har kommunen en
policy som giller externhandel. De sdger nej till etableringar. De smabutiker som funnits
i stadsdelar som Froafall exkluderas fran regeln. Nér riksvdg 32 drogs om 1996, och en
ny forbifart invigdes utanfor staden, sd kom flera forfragningar angédende etableringar av
butiker langs vigen som passerar vister om Trands. Men alla dessa fick nej, eftersom
den uttalade strategin r att hélla handeln runt Storgatan.

Centrumhandeln 4r Tranas signum. Vi tackar vanligt men bestimt nej till kplador och
annan extern etablering som riskerar att utarma den. Istéllet utvidgar vi stadskiarnan och
hanvisar stora kedjor till omradet ndrmast vaster om jarnvégen, dir de blir ett bra
komplement till Storgatans butiker.*¢ (Trands stadsvision)

Anders Wilander menar att genom att siga
nej till "1adhandel” sa skickar man en signal
till lokala niringslivet om att man vill ha ett
levande centrum. Tranés vill inte ha ett nytt
IKANO (stort varuhus i Linkdpings utkant)
eller A6 (Jonkoping).*

Tranas har ett hogt totalt handelsindex®® pa
93 enligt Par-Anders Davidsson,
centrumledare pa Tranas Handel.”
Handelsindexet ger en tredje plats i
Jonkopings lin efter Jonkoping och Figur 22. Ett undantag fran kommunens ”nej till
Varnamo. externhandel” ar lagprisvaruhuset Lidl, som ligger
nara infarten i norr. Den tyska livsmedelskedjan
fick i gengald till etableringen bekosta rondellen pa

vag 131 som passerar utanfér butiken. Foto:
Anders Fridh 2015

Detta beror pa att vi i Tranas har en
stark handelstradition som centralort
for ett upptagningsomrade pa cirka 3-
4 mil dér vi har cirka 40 ooo invénare
inom denna radie. Att man idag véljer Tranas som sin handelsort beror pa att vi har en
koncentrerad handelsgata med Storgatan och att den sa kallade volymhandeln ocksa
ligger relativt centralt det vill sdga inga externa handelsomrédden utanfér Tranés
stadskdrna. Vi har ocksa ménga aktiviteter under &ret och Tranas handel 4r med och
arrangerar och anordnar cirka 3o stycken per ar. Detta sammantaget med blandningen
av stora kedjor och sma unika butiker, caféer och restauranger gor det trevligt att shoppa

% Anders Wilander, kommunstyrelsens ordférande i Trands, intervju 18/5 2015.

% Intervju 6/5 2015.

% Stadsvision Tranas, sid 18.

o Wilander, intervju 18/5 2015.

% Handelsindex r relationen mellan butikernas omsattning och vad invanarna konsumerar.
http://www.affarerinorr.se/nyheter/2014/september/haparanda-toppar-handelsindex/#.VV38BWO-Lng, 2015-
05-21.

% Davidsson, mejlintervju 18/5, 2015.
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i Tranas. Vi ldgger ocksd mycket ekonomi i marknadsféring av Trands bade profilering
och vid vara evenemang.'* (Pédr-Anders Davidsson)

Aven om handelsindex skulle sjunka rejalt, sd ar externhandelsetableringar inget alternativ
for Tranas, enligt kommunalrad Anders Wilander.'%*

4.2.3 Stadsplaneinspiration

Trands kommun har ett tillvixtmal pa cirka 6o nya tomter om dret. Stadsplaneidealet ar
att vixa inifran och ut, men ”i realiteten handlar det om att bygga attraktivt for att fa
folk att flytta hit”. I nuldget handlar om flera sa kallades satelliter som byggs ut, bland
annat i villor i Norraby nordost om staden vid sjon Sommen. En liknande ny bebyggelse
finns i Hatte och Bredstorp rakt dster om staden.*

Héamtar ni inspiration fran andra liknande orter som Tranas?

Marknaden styr sd mycket. Idag har vi modern, svensk villablandning som ser likadan ut
Over hela Sverige, det kravs inte direkt nagra arkitektoniska insatser. Men det finns dldre
omraden i Tranads som &r varda att lyfta fram, som bebyggelsen pa Vastra Berget fran 1940-
talet. Den har anpassats fint till naturen. Och fran 60-talet har vi Ostra Vagen som var ténkt
som en monumental fyrfilig entré fran Ydrehallet (infarten fran sydost, min anm.).103
(Susanna Alexandersson)

Kommunalrad Anders Wilander menar att trenden é&r att forsoka koppla norra Storgatan
med Ostanéparken i soder. Tva noder som kopplas till Storgatan” I Ydrerondellen i
norr, som bade Norra Storgatan och Storgatan utgar ifrdn, planeras ocksd en ny
utsmyckning som understryker nirheten till vattnet i form av Svartan och sjéon Sommen.

Sen kan vi inte bygga nyare, men daremot tatare och hogre vid Storgatan. Men vi har en
lang vag att vandra dit, det handlar om en vision. Hypotetiskt skulle man kunna flytta
centrum, men vi vill inte ha det som i Kiruna. En utmaning ar att hela tiden fylla tomma ytor
i centrum. F3r man ett par tomma ytor sa kan det snabbt bli fler."® (Anders Wilander)

Nir det giller konkret stadsplaneinspiration f6r Tranas, sa tar upp Anders Wilander upp
Peter Kadhammars uppmiarksammade artikelserie i Aftonbladet i januari 2015, den som
hade titeln Den doende staden. 1 artikelserien reste Kadhammar runt i hela Sverige, fran
Ystad till Haparanda, och besokte stader for att se hur de hanterat externhandeln.
Staderna som besoktes var bade stora och sma.

Javligt inspirerande att se déar att det ar andra som tankt som vi. Ystad till exempel, som ocksa
satsat pa stadskarnan. De som gjort annorlunda, som Orebro och min gamla hemstad Vixjo, har
fullstandigt dranerat stadskdrnan nar de byggt koplador. Jag tror inte pa ladhandel i langden. Det ar
de som torskar mot Internethandeln i langden, inte de smaskaliga butikerna med personlig service.
(Wilander)

Menar du att opinionen vint emot externhandeln?

Det ar min bestamda uppfattning. | Jonképing har centrumhandeln tvingats ha séndagséppet,
eftersom A6 har det sa. Jag kan tanka mig att manga tanker “varfor gjorde vi sa?” men det gar inte
att vrida tillbaka klockan. Landskrona tog beslut for ett halvar sen att inte tillata Iadhandel utanfor
centrum. Jag menar att utan levande centrum —ingen kommun. Inget levande centrum som en
motesplats for manniskor s skyndar man pa urbaniseringen dn mer. Jag ser ett mojligt scenario dar

100 pavidsson, mejlintervju 18/5 2015.
198 \wilander, mejlintervju 27/5 2015.
192 Alexandersson, intervju 6/5 2015.
103 Alexandersson, intervju 6/5 2015
104 Wwilander, intervju 18/5 2015.
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vi satter tak over Storgatan, 6ver promenadstraken, sa folk kan ga och handla utan att bli blta.'®”
(Wilander)

4.2.4 Barridrer

Ostra stambanan gar idag rakt igenom Tranas och bildar en tydlig barridr mitt i
samhillet. Vister om jarnvédgen finns idag Willys stormarknad. Forr fanns en biloverfart
med bommar, men idag finns endast en planskild korsning for gangtrafikanter och
cyklister vid Resecentrum. De bilpassager som finns dr vid Ydrerondellen i norr och
Sveaplan i soder.

Detta ar tankt att

atgirdas med en s 25y
attraktiv planskild r 8 /] =iy

korsning” ¢ i _ k="

forlangningen av
Falkgatan. Planen &r att
gora en ny passage med
tva filer for bilar. Malet,
enligt ett idéforslag
framtaget av Sweco pa
uppdrag av
kommunen,** &r att
bryta barridren och
binda samman det
véstra handelsomradet
med stadskdrnan. Detta
ska gynna

NY PASSAGE TRANAS - IDEFORSLAG mars 2014

SR

. Figur 23. |déforslag pa ny bilpassage (markerat i blatt) under
verksamheterna i hela jarnvigen centralt. Storgatan markerat i rétt. Bild: Sweco
staden, dven Storgatan.

Den centrala kopplingen, ett sa kallat tvarstrak, ska ge "6kad samhorighet!”, enligt
idéforslaget. s

Att centrum i sé fall skulle vixa vésterut anser Anders Wilander ger en positiv effekt
aven for Storgatan.

Jag tror det kommer viixa sig starkt, men att det ocksé ger en boost for handeln pé
Storgatan. Utredningar har visat att det skulle 6ka handeln med 13-14 miljoner.*® (Anders
Wilander)

195 Wwilander, intervju 18/5 2015.

196 Stadsvision Tranas, sid 12.

197 Ny passage Tran3s — ldéforslag, mars 2014, Sweco.
108 Ny passage Tranas, 2014.

199 wilander, intervju 18/5 2015.
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Enligt Tranas 6versiktsplans
omradesfordjupning sa ar
forhoppningen att omradet vaster
om jarnvigen ska utvecklas till ett
multifunktionsomrade med
aktivitet dygnet runt.

Storgatan i sig ar en barridr, livligt
trafikerad gir den rakt genom
centrala Tranas. For att ta del av
hela utbudet sa maste man korsa
huvudgatan. Ett antal
overgangsstillen finns lings gatan,
men ocksa en sa kallad shared
space-yta vid Stora Torget. Shared
space dr ett begrepp som myntades
i borjan av 2000-talet. Foreteelsen
innebdr att gransen mellan trottoar
och korbana suddas ut, sa som det
var i stdderna innan bilens intag i

Figur 24. Shared space-ytan Klockareplan

. o | ligger pa Storgatan i Tranas. Foto: Anders
borjan pa 1900-talet. Shared space Fridh

som fenomen ir med andra ord

inget nytt, det nya ligger i att stadsplanerare aktivt gér om dvergangsstillen och liknande
till shared space-ytor. Syftet dr att bryta ner barridrer och binda samman staden.
Utvecklingen har kommit langst i Sverige, Danmark, norra Holland och norra
Spanien.*** I Tranas heter ytan Klockareplan och stracker sig dver Storgatan fran
Torggatan f6rbi Bankgatan. Den kom till 2006, och hir ror sig gangtrafikanter och
bilister pd samma villkor. Hogerregeln giller. **2

4.2.5 Folkhdlsofragor

Stadsvisionen stravar efter att skapa liv och rorelse och frimja moten mellan manniskor i
Tranés. Vid planeringen tar vi tidigt hansyn till livskvalitet- och folkhélsofragor.
Tranasborna inbjuds att vara med i det levande samtalet om stadens utveckling.**?
(Stadsvision Trands)

Tranas stadsvision binder samman planeringen med folkhélsofrdgor. En god miljo far
maénniskor att ma bra. Ju fler folk som ror sig i centrum, desto battre. Under rubriken
Bilden av Trands 2040 star "I centrum rdr sig manga ménniskor, vilket i férlaingningen
skapar trygghet.”*# Att bjuda in till ett "levande samtal” dr ocksd ett sdtt att visa att den
lilla manniskan, det vill siga allménheten, har nigot att siga till om.

Tranas oversiktsplan lyfter fram Storgatan som ett “regionalt nav” och menar att den
servicetdta miljon “ger kvalitéer av sérskilt stor betydelse for grupper med stort service-

119 Trangs 6versiktsplan,
http://www.tranas.se/download/18.7cda2081145fcfce8d44275/1400854097596/2+0Omr%C3%A5desf%C3%
B6rdjupningar.pdf, sid 3, 2015-05-30.

111 Hamilton-Baillie, Ben; What is Shared Space?, http://www.hamilton-baillie.co.uk/ files/ publications/6-
1.pdf, 2015-05-02.

12 Gestaltningsprogram for Trans centrum, Trands kommun, sid 5.

113 Stadsvision Tranas, sid 5ff.

114 Stadsvision Tranas, sid 9.
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och tillgénglighetsbehov, savil individer som verksamhetsutdvare.”**s Med Storgatan
har alltsd Tranas ett ansvar att tillgodose manga olika grupper.

Storgatan och stadskdrnan kallas Trandsbornas gemensamma vardagsrum.**¢ Detta
genom fler motesplatser, mer utrymme for konst, lek och upptriadanden. Malsattningen
ar att méanniskor ska kunna leva det goda livet i Tranas, “rikt pa upplevelser, hélsosamt,
tryggt och sikert.”"” Kulturen lyfts fram som en avgorande faktor for livskvalitet och
gemenskap. Visionen ser ett nytt kulturkvarter med aktivitetshus och resecentrum
ihopbyggt med ett nytt stadsbibliotek. Detta kulturkvarter skulle vara placerat i
anslutning till perrongen f6r den planerade Gétalandsbanan. **

4.2.6 Kommunikationer

Om det blir nagot nytt kulturomrédet beror pa hur dragningen av det nya
hoghastighetstaget kommer se ut. Gotalandsbanan ska ga mellan Goteborg och
Stockholm, och Tranas hoppas fa ett stopp pa vigen. Besked om dragningen och dess
héllplatser tas senast 2018, och fram till dess verkar den planerade bilpassagen under
jarnvagen ligga pd is. Trands samarbetar med ett antal andra smaldndska kommuner,
bland annat Jonkoping, Ndssjo och Virnamo, om att fa dragningen av jarnvéigen
ndrmare E4:an. I Véxjo vill man ha den lingre 6sterut i Smaland.*** Hela strackningen
pa 75 mil ska vara klar for trafik ar 2035, enligt kommunens utvecklingsstrateg Anders
Rosén.

Gotalandsbanan har hogsta prioritering, Tranas kommun vill véxa. Nuvarande
befolkningsmal dr 20 ooo invéanare ar 2025, lige efter forsta kvartalet 2015, 18 455.
Stigande tendens sedan borjan av ar 2007. Tranés hogsta befolkningsniva ndddes i borjan
av 1970-talet, cirka 19 200 invanare. Viaxande befolkning betyder att det blir fler som kan
vara med och betala vilfirden, béttre underlag for handel, en ort som vixer befinner sig i
en uppatgaende spiral som kan genom sin attraktivitet kan fa fler manniskor att bositta
sig har och ta ett jobb i Tranas och pa sé sitt bidra till bemanning av exempelvis
expertfunktioner.” (Anders Rosén)

Enligt prognosen f6r hoghastighetsbanan sa hamnar Jonképing och Linképing femton
minuter bort med det nya taget. Stockholm och Géteborg nas fran Tranas pa en
timme."*!

Kommunen har bestillt tva utredningar som ror en eventuell hoghastighetsbana genom
Tranas. Den ena, gjord av ingenjorsforetaget Atkins, trycker pé att “bytespunkt Tranas”
oOkar tillgangligheten pa béde arbetskraft och arbetsplatser, vilket paverkar dven
grannkommunerna Aneby och Boxholm.'?? Det skulle ocksa innebira ett mer jaimstillt
och miljoévénligt transportsystem dér bilberoendet minskar, enligt utredningen.**

Atkins utredning ser Gotalandsbanan som essentiell for Tranas tillvaxt.

115 Tranés 6versiktsplan, sid 3, 2015-05-30.

118 stadsvision Tranas, sid 3.

17 stadsvision Tranas, sid 14ff.

18 stadsvision Tranas, sid 33.

19 hitp://www.svt.se/nyheter/regionalt/jonkoping/vastkommuner-kraftsamlar-for-snabbtag, 2015-05-26.
120 Anders Rosén, mejlintervju 27/5 2015.

121 stadsvision Tranas, sid 36ff.

122 Hpghastighetsbana genom Trands, Atkins 2010-02-18, sid 10.

12 Hoghastighetsbana genom Trands, sid 21.
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Tranas befolkning kommer att 6ka betydligt pa grund av héghastighetsbanan genom
staden. En grov uppskattning ar att befolkningen &r 2030 i Trands kommun 4r 25 000 - 30
ooo invénare. Uteblir bytespunkt Trands och ersitts med forbifart Tranas kommer
sannolikt befolkningen att minska nagot och tillvixten upphér helt i kommunen. >
(Hoghastighetsbana genom Tranas)

Den okade rorligheten, att ménniskor blir mer mobila och vill fa kortare restider,
tillskrivs alltsa en avgorande roll for Trands framtid.

Kapitel 11 = Stationsutformning

HOGHASTIGHETSBANA GENOM TRANAS
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Figur 25. Atkins utredning visar att héghastighetsbanan kan innebara stora
forandringar i bebyggelsen vaster om jarnvagen. Storgatan, i nederkant pa bilden,
lamnas dock orord i detta forslag. Bild: Atkins

4.2.7 Blandstaden

I visionen gér att ldsa att "Storgatan &r och forblir stadens ryggrad (...) Vi stddjer och

uppmuntrar mixen av funktioner - handel, service, néjen, kommunikationer och

boende — som gor att vi far ett levande centrum.”*>> Mélet &r ett centrum med blandade

funktioner.

Under rubriken Satsa pa innerstaden star:

Vi utvidgar stadskdrnan, fortitar Storgatan och ger plats at en mix av boende, naringsverksamhet, néjen
och rekreation (...) Malet &r att skapa en tdtare, manskligare och merlevande stadskdrna. **¢ (Stadsvision

Tranis)

124 Hoghastighetsbana genom Trands, sid 33.
125 stadsvision Trands, sid 10.
126 stadsvision Tranas, sid 6.
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Biltrafiken som gar pa
Storgatan namns inte, utan
det dr gangtrafikanten som
ar i fokus. Biltrafiken
namns dock pa sidan 8 i
stadsvisionen, under
rubriken “Lugn
trafikrytm”. Har stér att
“tung trafik ska bort fran
Storgatan”. Biltrafiken har
minskat fran 18 ooo fordon
per dygn till 15 ooo efter att
forbifarten kom till f6r
knappt tjugo ar sen.’>
Storgatan dr fortfarande
den enda bilvdgen genom

Trands centrum, eftersom

Storgatan mer eller mindre Figur 26. Exempel pa hur bebyggelsen vid Storgatan har ett blandat innehall.
Affarer i form av JC och Intersport i bottenplanet, lagenheter ovanfér. Foto:

ar Tranas centrum. Enligt
kommunalradet Wilander
sd gynnar biltrafiken trots
allt detaljhandeln. Langs
Storgatan dr dessutom fri
parkering.

Bebyggelsen pa Storgatan
har ett differentierat
innehall, pa sa sitt att det
ligger afférer i
bottenvaningen och
bostader pa andra och
tredje vaningen. Har finns
ocksa storre mataffirer; ICA
Kvantum ligger vid Torget
mitt pd Storgatan, COOP
Extra vid gatans mynning i

sydvast. Langs gatan finns
ocksa stadsbibliotek. Stora Figur 27. Storgatan har manga anvandningsomraden. Genomfartsled,
parkeringsplats. Cykelvag, cykelparkering. Trottoar, uteservering. Foto:

Torget ligger i anslutning
till Storgatan. Och om man passerar detta sa nar man stadshuset som ligger pa andra
sidan Svartan, 200 meter fran Storgatan.

27 Wilander, intervju 18/5 2015.
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5. ANALYS OCH RESULTAT

5.1 Karaktirisering av Tranas dldre stadsplaneideal

Tranas vaxte sig stor forst i mitten pa 1800-talet, i samband med att det blev en
marknadsplats. Kdpingen, och senare staden, vixte utifran den centrala landsvégen, det
som senare blev bli Storgatan. Nagra medeltida lamningar finns inte i Trands. Stadens
forsta utformning, med en enda ldng huvudgata, paminner dock om flera medeltida
svenska stader.

Denna langstrackta stadsplan, som blev mer otydlig nar Tranas vaxte som stad, beror pa
tydliga barriérer, i form av jarnvigen i vaster och Svartan i oster. Bade ligger i ungefar i
samma véaderstreck som Storgatan; sydvést till nordost. Under jarnvégen finns ett antal
planskilda korsningar, men bara tva for bil och ingen i direkt anslutning till centrum.

Barridrerna har gjort att stadens centrum vixt pa langden lings Storgatan istéllet for att
vdxa sig stark at alla hall utifrén ett torg. Detta gjorde tidigt att Storgatan blev dominant.
Till detta bidrar ocksa att gatan var del av landsvégen fram till 1996, nagot som gjorde att
handeln naturligt placerades lings gatan. Kungilv dr ett liknande exempel pa en stad
som véxt fram mellan tva tydliga barridrer. Den hir typen av plan, som brukar kallas
langgatsplan, finns ocksd i stader som ligger pa en asrygg. I Vimmerby finns spar av
detta.”>® Trands storgata ligger pa en grusplata.

I alla dokument lyfts klockare Johansson fram som personen att tacka for att Tranas
Storgata blev utformad som den blev. Johansson insats pa 1850-talet innebar att
bebyggelsen langs landsvégen, senare Storgatan, kom att ligga i liv indragna frédn viagen
och dérigenom mojliggora att staden fick en boulevardsliknande utformning senare. I
motiveringen till varfor Trands centrum med Storgatan &r riksintresse star att Tranas ar
“ett synnerligen representativt exempel pa storslagna stadsplaneideal i en svensk
landsortsstad.”*>

Riksintressebeskrivningen lyfter fram de "monumentala idealen” som staden anlades
efter. I den bebyggelseinventering som Jonkoping lans museum gjorde pa 1970-talet
star:

Att Storgatan redan pa 1850-talet planerades med ett 30 meter brett avstind mellan husen,
har gjort, att den i senare tids planering kunnat utnyttjas till en esplanadartad gata. **°

Detta, att gatan fran borjan inte vara "esplanadartad”, ligger nirmare sanningen. Den
forsta stadsplanen fran 1881 nimner inga stora ideal, eller nagot direkt inspiration fran
varken Paris eller Vanersborg. Istdllet 4r anledningen till att bygga sa breda gator i liten
stad som Tranas att forhindra spridningen av brander. Paverkan fran 1874 ars
byggnadsstadga ir tydlig. De brinder som 6delagt svenska stader som Orebro tidigare
under 1800-talet skulle férhindras. Samtidigt hade byggnadsstadgan fokus pa ljus och
hygien, nagot man fick genom att bygga luftigt, med langt mellan husen som pa

128 Ahlberg, Nils; Stadens ménster — De historiska kartorna berattar, Bors 1998, sid 15.
129 Gestaltningsprogram for Trans centrum, Trands kommun, sid 5.
130 Bebyggelseinventering i Trands kommun, Jonkopings lans museum 1975, sid 11
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Storgatan. Det ska ocksa sdgas att “esplanad” dr ett missvisande begrepp da det i Sverige
brukar anvindas om gator med en planterad trddrad i mitten. Storgatan borde snarare
kallas for en "boulevard” eftersom tridallén star pa bada sidor om korbanan.

Figur 28. Storgatan mot norr. Staty av speedwaylegenden Ove Fundin, uppvéxt i Tranas, i
forgrunden. Foto: Anders Fridh

Adolf Wilhelm Edelsvirds svenska idealstad fran 1859 stimmer ocksa in valdigt vl pa
Tranas och Storgatan. Husen vid gatan hade stora tradgardar fran borjan. Huvudgatan
var en bred och tradbevuxen brandgata frdn borjan. Fokus lag pa sundhet och friskhet.

I plandokumenten fran 1881 stdr att avstandet mellan husen pé var sida om gatan ska
vara 116 fot, vilket motsvarar 35,36 meter. Denna imponerande bredd innebar att gatan
fick esplanadkaraktar pa 1900-talet, nér fortradgérdarna togs bort och lindallén
reglerades 1929. Karaktdren forstdrktes av 6o-talets arbeten pa gatan, med planteringar
ritade av landskapsarkitekten Per Friberg. Idag ar avstandet mellan husen pé var sida om
gatan 38 meter, sd den gamla planen efterfoljs 4n idag mer eller mindre.

Om man soker sig langre tillbaka i tiden sa kan man se sparen av romarnas symmetriska

hérlager i Tranas forsta stadsplan fran 1881. Ser man till rutndtsmonstret och de
rektangulédra kvarteren sa ser man inspirationen fran rendssansens stadsplaneideal.

5.2 Storgatan da och nu

Bebyggelsen lings Storgatan har férdndrats en hel del genom aren. For hundra ér sen lag
husen for sig, med mellanrum emellan. Idag har en betydande fortdtning skett. Det finns
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dock ett antal dldre hus kvar, déribland i kvarteret S6dra Dalen, som visar hur
bebyggelsestrukturen en ging sdg ut lings hela gatan. Husens avstand till gatan dr dock
oforandrad sedan klockare Johanssons dagar pa 1850-talet, vilket pavisar en ofoérdndrad
struktur 6ver langre tid. En struktur som lever kvar fran den forsta stadsplanen fran
1881.

Storgatans starka stdllning som handelsgata och moétesplats gor att Tranas kommun kan
sdga i princip nej till externhandel. Detta dr ocksa en del av profileringen, att locka till
sig butiker och besoker genom ett tydligt stillningstagande f6r den sméskaliga
centrumhandeln. Det dr ocksd tydligt att Storgatans status varit hog genom aren. Nar
gatan skulle moderniseras pa 6o-talet anlitades den rikskédnde Pér Friberg. Idag finns
tydliga riktlinjer i kommunens gestaltningsprogram om att ytbeliggningen ska vara
slitstark, av hog kvalitet samt vacker och intressant att se pa. Storgatan prioriteras i
planeringen.

Staden vdxte fram runt den gamla landsvdgen, som reglerades tidigt genom regler
angaende husens placering. Stadsplanen som godkéndes 1881 kom till kort efter 1874 érs
svenska byggnadsstadga. Storgatan dr priglad av detta, med sin imponerande bredd.
Detta har lett till att den dnda in i var tid kunnat rymma savil handel som biltrafik och
cykeltrafik.

Kérnan i staden utgdrs, idag precis som 1881 och 1920, av centrumbebyggelsen pa
grusplatierna mellan Angarydsmossarna och Svartin.'s* Storgatans geografiska lige, pa
en grusas dir omgivningen ligger omkring fem meter lagre, gor gatan till en naturlig
centralpunkt i staden. Storgatan ligger 150 meter 6ver havet.'s

Tranas centrum dr relativt oflexibelt for storre férandringar. Det finns tydliga
begrinsningar i centrum; inga lediga tomter att bygga stort pa, smaskalig handel som
skulle fa svart att sla om till storskalighet. Om det positiva handelsindexet, tredje bast i
Jonkopings lan, skulle sjunka sa kan omstéllningen bli svar eftersom staden anpassats till
smaskalighet. Enligt kommunalrddet Anders Wilander dr dock exterhandel inget
alternativ.

5.3 Nyurbanismen i Tranas

Tranas nej till externhandel framjar for smaskalig handel och ett levande centrum dér
tillgang till bil inte ar ett maste. Detta dr nagot av nyurbanismens ideal; fotgdngaren i
fokus i en miljo dar matten dr manskliga”. Ingen stor koplada eller hoghus som
alienerar folk.

Tranas expansion handlar for tillfillet en hel del om byggandet av sa kallade satelliter,
fororter utan direkt anknytning till staden. Detta sétt att vixa paminner om sa kallad
sprawl, dir sma fororter utan eget centrum eller butik byggs upp pa avstdnd fran
huvudorten. Detta sétt att fa att stad att vixa dr en av anledningarna till att nyurbanism
uppstod. Nyurbanisterna foresprakar en stad dér alla har tillgang till samma utbud.

31 Fjlén, Om Tran&s och Sabybygden, Tranés 1921, sid 289ff.
132 Filgn, Thure; Sveriges Leipzig i Jonkopings lan i ord och bild, Goteborg 1956, sid 462
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Tranas planarkitekt uttrycker en hopploshet nédr hon pratar om modern svensk
villablandning. ”Det krévs inte direkt nagra arkitektoniska insatser for att rita det.” Det
finns ett uttryck for trenden att bebyggelsen borjar se likadan ut 6verallt, oavsett i vilken
del av Sverige, eller om du sa vill, varlden: placeless place. Nar ingen lokal kontext kan
skonjas i den byggda miljon.*s? Detta dr motsatsen till nyurbanismens ideal om lokal
identitet och stotlthet. I Trands kommuns gestaltningsprogram for centrum finns tydliga
riktlinjer for att fraimja den lokala identiteten. Hér aterfinns regler for hur
gatubeldggningen ska vara, vilka grundfirger som giller pa staket och racken, och har
star att "om skyltfonster och dorrpartier ersitts med massproducerade produkter
forvanskar och likriktar det gatumiljon.”*** Inom den nyurbanistiska rorelsen ér just den
identitetsskapande dimensionen viktig. Tydliga riktlinjer om fargsdttning och material
paminner ocksa om den designkod som finns i Seaside, det nyurbanistiska projektet i
Florida.

Tranas stadsvision kopplar samman trygghet med att det ror sig folk i centrum. Och folk
ror sig i centrum tack vare stadsmiljon och handeln som finns dér. Detta dr ett
deterministiskt - att se ett klart samband mellan minniska och miljé - som paminner
om nyurbanismens ideal. Nyurbanisterna dr 6vertygade om att en bra milj6 har god
inverkan pa den ménskliga hilsan och tvdartom. Storgatans blandade funktioner, med
butiker av olika slag och bostader i samma hus, dr ocksa ett nyurbanistiskt ideal som for
tankarna till den formodernistiska staden runt ar 1900. Motsatsen till modernismens
funktionsseparering.

Tranas som stad har ett antal barridrer att tampas med. Svartan i 6st men framforallt
jarnvagen i vast gor att centrum komprimeras runt Storgatan, som i sig utgor en barridr.
Det finns en shared space-yta som bryter ner uppdelningen mellan bil och
gangtrafikant, och det finns planer pa en ny bilpassage under jarnvigen centralt. Detta
ar ett sétt att forsoka binda samman de centrala delarna, istdllet for att lata de véxa var
tor sig. Devisen dr att synergieffekter ar positivt. Detta tankesitt kan sédgas vara
motsatsen till den sprawl som kan sdgas anvdndas nir satelliter som Norraby vixer.
Aven om just sprawl forknippas mest med stérre stider som Géteborg. Liknande
tillvigagangssdtt méarks dnda hir i ett mindre format.

Tanken med den nya bilpassagen under jarnvigen - dn sa lange pa idéstadiet - ar att
6verbrygga barridrer vid resecentrum véster om Storgatan. Om forslaget genomfors sa
bidrar det till att tva handelsomraden binds samman. Det innebdr att det véstra
handelsomradet blir mer attrativt, d det blir lattare att na med bil utan omvigar.
Samtidigt dr Swecos forslag mest till gagn for bilister. For gangare och cyklister finns
redan en undergang under jarnvédgen. Det finns en idealistisk syn fran kommunalradet
Anders Wilander hir, om att ”ju mer handel centralt desto battre”. Det finns ocksa en
tro pd att trenden med externhandel har vant, och att vanliga méanniskor foredrar
genuina miljoer, som Storgatan framstdlls som. Detta dr ett typiskt nyurbant tankesitt,
dédr man forutsitter att vanliga méanniskor foredrar historiska miljoer framfér nybyggda
extern kdpcenter under tak.

Nyurbanismen som begrepp anvinds inte av Tranas offentliga foretradare, inte heller pa
direkta fragor om de foljer nagra stadsplaneringstrender eller ideal. Om Tranas dr
nyurbanistiskt, sd dr det omedvetet. Det finns hur som helst spar av nyurbanismens

133 Elizabeth Moule, seminarium Designing The Past, Institutionen for Kulturvérd, 20/5 2015.
134 Gestaltningsprogram for Tranas centrum, 2012, sid 7.
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tankar i Trands moderna stadsplaneideal. Det kan man konstatera efter studier av
kommunens offentliga dokument och intervjuer med offentliga personer.

Stora forandringar kan komma att ske med Trands centrum, framforallt i form av ett

forandrat resecentrum till f6ljd av Gotalandsbanan. Storgatans status som Tranas
viktigaste plats tycks dock for narvarande vara ohotad.
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6. DISKUSSION

6.1 Tranas historieskrivning - komplex eller f6renklad?

Tranas lyfter i offentliga dokument fram Storgatan som en gata som é&r speciell i sitt slag.
Man hidnvisar till 1800-talets monumentala stadsplaneideal. Sanningen dr att gatans
monumentala karaktér fick sin utformning en bit in pa 1900-talet. Gatan och torgets
historiska betydelse som handelsplats lyfts ocksa fram. De offentliga dokument som
behandlar Storgatan lyfter fram gatans historia i férsta rummet. Det offentliga rummet
trivialiseras som ett vardagsrum som har en obruten kontinuitet fran 1800-talets Lofstad
fram till idag. Framstéllningen innehéller en tydlig nostalgi, ett slags representationernas
rum som filosofen Henri Lefebvre kallar det. En idealiserad bild av Tranas framvéxt och
gatans historia.

Att prata om “monumentala” ideal nér det giller en stad med rotterna i det sena 1800-
talets ger ocksa genast associationer till europeiska metropoler. De flesta tanker nog pa
Paris som sinnebilden fér denna monumentalitet. Staden hade stor inverkan pé tidens
planering med sina stjarnplatser och diagonala genombrottsgator. Att pa sd sitt associera
sig med en internationell storstad skapar ocksa en bild av att lilla Trands har nagonting
gemensamt med den stora vdrlden dérute, utanfor Sverige. Tranas Storgata ar hogst
levande idag men historieskrivningen runt gatan kan ségas vara en nostalgisk
konstruktion.

Det finns ocksa en motségelse i hur klockare Johansson lyfts fram som

Storgatans “andliga fader” samtidigt som man pratar om monumentala stadsplaneideal.
Var det Johanssons ideal? Han var visserligen dven bade folkskollarare och organist, men
ingen kdlla pratar om Johansson i termer som “visionér” eller liknande. Det ska ocksd
sdgas att de stora boulevarderna i Paris till stor del byggdes pa 1860-talet eller annu
senare. Att da klockare Johansson skulle hamtat inspiration har redan pa 1850-talet
forefaller osannolikt. Johansson idé om att ligga husen ldngs Storgatan i en linje var dock
praktisk och gjorde Trands stadsmaéssigt tidigt.

Den nuvarande historieskrivningen, dir klockare Johansson och de monumentala
idealen hor ihop, framstar som friktionsfri och oproblematisk. Har saknas komplexitet.
Det ér lattare att sammanfatta och forenkla historien. Att rentav gora den tillrdttalagd
och lattforstaelig for vem som helst.

I diskussionerna kring Trands och Storgatan idag finns ocksa en komplexitet. Samtidigt
som Storgatans smdskaliga nostalgiska handel och pittoreska charm lyfts fram sa ar det
stora fokuset just nu Gotalandsbanan, ett jarnvigsprojekt som skulle kosta Tranas
otroliga pengar och fordndra stadens infrastruktur for alltid. Denna dubbelhet samtidigt
marks i kommunalrddet Anders Wilanders uttalanden om hur "tragiskt hur manga
gamla fina hus som forsvunnit langs gatan.” Samtidigt har han visioner om att bygga pa
husen pa hojden lings Storgatan och sitta tak 6ver trottoarerna. Just uttalandet om tak
Over trottoarerna kan tyckas vara en eftergift for dem som vill ha det sa bekvamt som
mdjligt. De som helst aker till en stor “ladhandel” och handlar som Wilander uttrycker

det.

Kommunalradets vision om att sitta tak dver trottoarerna och bygga pa hojden lings
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Storgatan later djarvt ur ett kulturvardsperspektiv. Omradet dr trots allt riksintresse pa
grund av sin vilbevarade struktur, ndgot som skulle bli svarare att avldsa om solen
skymdes av ett antal sjuvdningshus intill gatan. Samtidigt ska man komma ihdg att det
handlar om en framtidsvision. Nar det giller just visioner sd har manga manniskor en
tendens att ta ifran tarna och sikta mot stjirnorna.

6.2 Prioritering

I alla offentliga dokument lyfts Storgatan fram som helt speciell. Offentligt anstillda och
kommunalrdd lyfter fram den som en av Tranas storsta styrkor. Den har hogsta prioritet
och kostas pa det lilla extra i form av utsmyckningar och dylikt, just fér att den ska hélla
den unika charmen. Det ir litt att glomma att Tranas stad har 14 ooo invénare och en
hel h6g med andra gator. Det gér inte att ha hog prioritet for allt.

Den hér uppsatsen har visserligen fokuserat pa centrumplaneringen i Tranas med fokus
pa Storgatan, men det ér tydligt hur gatan format identiteten for Trands redan fran
borjan. En undersokning av Trands minst uppmarksammade gata vore pd sitt och vis
intressant i sammanhanget, for att vinda pa perspektiven. Men det limnar vi till en
annan uppsats.

6.3 Tranas inte unikt

Om man lyfter blicken fran Tranas sa stadens planeringshistoria inte unik. Det finns ett
antal svenska stider som paminner om Tranas. Stider som vixt upp runt jarnvigen, som
nédrbelagna Mjolby, som har liknande tydliga geografiska barridrer (Kungélv), och som
har en tydlig rutnatsplan fran sent 1800-tal (Hjo). Det &r ocksa tydligt hur 1874 ars
byggnadsstadga format vildigt ménga svenska stider, d&ven de som existerade langt innan
1800-talet. Byggnadsstadgans paverkan, frimst genom de breda, raka esplanaderna, &r
latt avldsbara dn idag. Sundsvall, som brann ner en varm sommardag 1888, innehéller
ocksa precis som Tranas centrala brandgator och en tydlig rutnitsplan.

Tranas moderna stadsplaneideal kidnns pa manga satt typiska for den svenska sméstaden.
Det handlar om att vdva samman olika stadsdelar, 6verbrygga barridrer och forsoka
skapa ett levande centrum. De moderna idealen, eller snarare verkligheten, dr att en stad
som Tranas styrs av ett antal yttre faktorer. Var dr attrativt att bo? Var vill folk bygga
hus? Kan Storgatan fortsitta ha ett positivt handelsindex eller bidrar den 6kade
rorligheten med bil till att framforallt Jonkoping stjdl marknadsandelar fran

staden? Kommer Goétalandsbanan fa ett stopp i Trands?

Nyurbanismens ideal gar, som resultatdelen av denna uppsats visar, att avldsa delvis i
Tranas. Hér finns den smaskaliga, differentierade smastaden som ér till fotgédngaren. Det
ar samtidigt mycket mojligt att rorelsens tankar och idéer gar att utldsa i saval Nassjos
som Eksjos officiella dokument ocksa, for att ta tva ndarliggande smastader. Det kan
tdnkas att nyurbanistiska idéer helt enkelt genomsyrar den moderna svenska
stadsplaneringen generellt. Men det 4r en annan uppsats. Att ha nyurbanismen som
utgangspunkt har hur som helst gjort att Trands moderna stadsplaneideal utkristalliserat
sig och framstétt tydligare. Bland annat bidrog den till urvalet av teman i kapitel 4.2;
barriérer, folkhilsofragor, blandstad och sa vidare.
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6.4 Tranas och tillvixten

En utredning av ingenjorsbyran Atkins hdvdar att Tranas kan vixa fran dagens 18 ooo till
25-30 000 ar 2030, bara staden far ett stopp pa Gotalandsbanan. Utan stopp sa berdknas
befolkningen att minska. Det kan tyckas ironiskt att Tranas aterigen dr sa beroende av
jirnvigen. Hade inte Ostra stambanan byggt en station i samhillet 1874 s& hade det
féormodligen varit betydligt mindre idag. Kommunikationerna var grundlidggande da, de
ar viktiga idag och det ar till synes helt fundamentals dven i framtiden. Expansion och
tillvaxt verkar vara melodin som géller. Mer handel pa bagge sidor om jarnvégen ger en
boost. Ett stopp pa Gotalandsbanan ger en boost. Tranas kommun tycks 6vertygade om
att staden behover bli storre. Det édr végen till framgang och fortsatt positivt
handelsindex.

6.5 Vardagsrummets kontinuitet

Storgatan dr en naturlig samlingsplats i Trands. Alla kdnner till den, alla har ett
torhéllande till den. Gatans oférdandrade struktur skapar en trygghetskinsla. Trands
centrum &r fortfarande uppbyggt utifrdn Anders Magnus Lindeblads férmodernistiska
plan fran 1881. Detta gor att Storgatan uppvisar 1881 ars rutnétsplan dn idag. Har finns
en lang, obruten kontinuitet. Gatan, som fram till 1996 var genomfartsled i form av
landsvig/riksvig, har ocksa en lang tradition som handelsplats. Det var s Lofstad, och
senare Trands, vaxte snabbt under den andra delen av 1800-talet. Fran borjan var
handeln (marknadsplatsen) koncentrerad till Stora Torget, som ligger langs Storgatan
ner mot Svartan. Idag ar har torghandel varje fredag, ICA ligger hdr samt ett antal
mindre butiker. Men storre delen av handeln sker langs Storgatan. Tranas kommuns
uttalade strategi att hdlla handeln hir och séga nej till externhandel, tyder pd att
handelns kontinuitet i Tranas centrum ar viktig for staden. Storgatan kallas
Tranasbornas "vardagsrum?” i Stadsvision Trands. Det skapar ocksa en stolthet och en
lokal identitet som genomsyrar alla offentliga dokument som ror Tranas centrum och
Storgatan.

6.6 Forslag pa vidare studier

Denna uppsats innehéller en genomgang av Tranas stadsplaneideal d4, nu och i
framtiden. Ett perspektiv som saknas ér den lilla ménniskan. Vad tycker Trandsborna
sjdlva om Storgatan? Vad dr bra och vad ér daligt? Hur kan gatan utvecklas i framtiden?
For att undersoka detta skulle forslagsvis en enkét kunna goras. Rorelsemonster skulle
ocksa kunna kartldggas under olika tider pa dygnet. En annan metod dr att fraga
manniskor om tre ord som beskriver Storgatan f6r dem.

I diskussionsdelen namns tvé eventuella fortsdttningar pd denna uppsats. Dels att
uppmairksamma en stads minst omndamnda gata, f6r vinda bort fokus fran Storgatan.
Dels en undersokning 6ver hur nyurbanistiska tankar och ideal syns i svensk
stadsplanering generellt. Det vore pa sétt och vis intressant att se forandring 6ver tid,
genom att till exempel jamfora dversiktsplaner fran 1987 med dversiktsplaner fran idag.
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7. SAMMANFATTNING

Den hir uppsatsen dr examensarbete for studier pa bebyggelseantikvariskt program pa
Institutionen for Kulturvard, Géteborgs universitet. Uppsatsens @mne ér den svenska
smastadens stadsplanering, med fokus pa centrumplanering. Min fallstudie &r den
smaldndska sméstaden Trands. Motivet for studien &r lyfta fram den svenska smastaden
i den bebyggelseantikvariska historieskrivningen. Syftet dr att belysa de strukturer som
var aktuella ndr Tranas forsta stadsplan kom till i slutet pa 1800-talet. Syftet dr ocksa att
undersoka vad som paverkar dagens och morgondagens planering. Den del som
behandlar Tranas dldre ideal 4r mycket en studie av litteratur, dldre dokument och
kartmaterial. Dagens Tranas dissekeras med hjilp av offentliga dokument som en
stadsvision och intervjuer i med informanter som kommunalrad och liknande.

Uppsatsen tar avstamp i kapitel 2, som &r en historisk 6versikt dver stadsplaneringens
framviaxt med fokus pa centrumplanering. Denna del borjar med romarnas rutnitsplan,
och fortsitter in i rendssansen och barocken som tog efter de antika idealen. Avsnittet
fordjupas nir vi kommer in pa 1800-talet. Detta eftersom Tranas forsta stadsplan kom
till da. Fordjupningen reder ut de influenser som péverkade den tidens svenska
stadsplaneideal. Framst handlar det om idéer fran England som rér luft och hygien. Det
handlar ocksa om att forebygga brand genom breda esplanader centralt genom stiaderna.
1874 ars byggnadsstadga ér i detta sammanhang avgorande for det sena 1800-talets
svenska stadsplanering.

Kapitel 3 behandlar nyurbanismen, som &r ett modernt stadsplaneideal. Nyurbanismen
har ingen klar koppling till Tranas, men fér tjina som utgdngspunkt i undersékningen
av dagens Tranas. Nyurbanismen pdminner ocksd om de ideal som fanns pa 1800-talet.
Detta genom att den &r tydligt idealistiskt, deterministisk och har en tydlig fiende i
modernismens storskalighet. Nyurbanismen ar del av ndgot som kallas "urban design”
som hamnar mellan traditionell arkitektur och urban planering Rorelsens ideal dr en
blandstad med smaskalig handel som sétter fotgdngaren i forsta hand. Exempel pa
nyurbanistiska byggprojekt dr Seaside i Florida och Jakriborg i Skdne. Kritiker av
rorelsen menar att det handlar om ett bakatstravande, nostalgiskt och utopiskt
medelklassprojekt.

Direfter kommer kapitel 4, d fallstudien Trands tar sin borjan. Kapitlet inleds med en
kortare historik dver stadens framvéxt. Vagskilet vid Svartan fick en marknad i mitten
av 1800-talet, och kom dérefter att véixa fort. Att jarnvdagen kom till byn 1874 var ocksa
grundldggande. Den forsta stadsplanen tillkom 1881 nir staden blev koping. Planen
foljde klockare Johanssons forslag om att lata bebyggelsen ldngs Storgatan ligga i samma
indragna linje fran gatan. Detta ledde sedermera till att gatan kunde breddas pa 1900-
talet och bli en monumental boulevard.

Andra delen av kapitel 4 behandlar Tranas moderna stadsplaneideal. Avsnittet fokuserar
pa ett antal punkter som anses aterkommande i intervjuer och offentliga dokument som
ror framforallt centrumplaneringen. Det handlar om stadskérnans status som
riksintresse och dess tradition. Det handlar ocksa om kommunens nej till externhandel,
vilket beror pa deras tydliga satsning pa Storgatan som kommersiellt centrum for
staden. Kommunens eventuella stadsplaneinspiration tas upp, liksom de barridrer som
finns i staden. Det handlar da om jarnvdagen och Svartdn, men dven om Storgatan i sig
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sjalv. Den mest aktuella fragan 4r kommunikationerna, eftersom Tranas hoppas fa en
station pa den planerade Gotalandsbanan, en hoghastighetsbana for tag som ska ga
mellan Goéteborg och Stockholm. Avsnittet avslutas med en &versikt 6ver Trands
centrums status som en “blandstad”, det vill sdga en stad med blandat innehall i form av
butiker, boende och torg i samma omréde.

Kapitel fem innehaller analys och resultat av fallstudien. Har karaktéariseras Storgatan,
och vilka influenser som paverkat planeringen av den. Framst da 1874 ars
byggnadsstadga och Edelsvards idealplan. Det konstateras att beskrivningen av
Storgatan som en monumental esplanad stimmer, men detta forst fran bérjan av 1900-
talet. Antikens och rendssansens rutndtsplan ar ocksd tydligt avlasbar i Tranas.

Det konstateras ocksa att ett antal av nyurbanismens ideal syns i Tranas. Det finns en
tydlig koppling mellan ett levande centrum och ménniskor vélbefinnande. Det finns en
satsning pa den smaskaliga handeln. Fotgiangaren prioriteras i planeringen.
Nyurbanismen ndmns varken i intervjuer eller i kommunens offentliga dokument, men
dess tankegods gér att avldsa pa flera stéllen i Trands stadsplanering av idag.
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