


Lennart Holm"

Bostadsbebyggelsens

standard

Nir vi talar om »standardy — eller genomsnittsnivan pi dagens bostadsbyggande —
giller det att vilja jdmférelsepunkt. Vi kan jémfSra det vi hir kallar standard
med de krav vi vill stilla pa bostadsbebyggelsen idag. Vi kan jamfdra dagens stan-
dard med de resurser som vi kan stilla till buds idag. Det basta 4r vil att kunna
Jimfora dagens standard med det optimala utnyttjandet av dagens resurser for
dagens krav, att {Srséka jamfora det genomsnittliga, det vanliga idag med sdet
bista» som kan gdras. Att vdlja ut »det bistay ir naturligtvis svért. Jag har inte
heller givit mig p4 att férséka finna nigra sidana exempel. Men jag tror att vad
giller bostadsbebyggelsens stadsplaneutformning, s finns det en serie I8sningar
som, om inte optimala, i alla fall bittre in andra principer tillgodoser de krav vi
vill stdlla idag. De principerna ir langt ifrdn okénda. Jag kan vilja exempel fran
ménga héll f6r att demonstrera dem. Hir har tidigare valts minga exempel fran
England och USA. Jag tinkte vilja exemplen frén Ryssland och demonstrera prin-
ciperna med hjilp av Moskvas generalplan, Det fdrsta kravet vi stiller pé exploa-
teringsomrédenas bebyggelse ir att vi skall kunna komma dit snabbt, bekvimt, sikert,
antingen vi ror oss med individuella trafikmedel eller med kollektiva trafikmedel, pa
hjul eller till fots. Och det &r inte bara vi sjdlva, utan det 4r hela den distributions-
trafik vi omger oss med och som behévs for att var bostadsbebyggelse skall fungera.
Slutsatsen av de kraven demonstrerar Moskvas generalplan i sin forsta princip f6r
bostadsbebyggelsens utformning (bild 1, sid. 2). Och det 4r den enkla princip som
anvands varhelst vi sitter igang och planerar en bostadsbebyggelse, en separation
av motortrafik och géngtrafik, dir huset utgdr skdrmen, griansen, mellan den rul-
lande trafiken och den gaende trafiken. Iur man sedan ordnar det, hur nira man
ligger dem varandra, hur pass vider- och vindskyddat man kan gora det, det blir
mera en feknisk utformningsfriga. Principen 4r enkel och klar.

Vil hemma i bostadsomradet vill jag kunna kinna mig siker och trygg, slappa
barnen ut och in utan att négra faror uppstar, ha dem under nira uppsikt fran
bostaden, f4 dem sjilva att kinna denna nirhet. Men jag tinker inte bara p3
barnen. Alla befolkningsgrupper, inte minst de som har svarigheter att réra sig pa
grund av alder, sjukdom, invaliditet, maste f3 komma med och stilla sina krav pa
utformningen av anslutningarna mellan sin rérelse och sitt stillavarande 1 bostaden
(bild 2, sid. 2). T den fortsatta uppbyggnaden av generalplanen méste mitt hus an-
slutas till en stérre grupp, en grupp som ar tillricklig for att bira de enkla, kollektiva
anordningar i form av sandlddor, binkar och annat som vill till for att goéra
livet drigligt och behagligt — fortfarande naturligtvis skilt frin trafiken. Men jag
stannar inte utanfor porten, jag vill réra mig ut i mitt omrade bide som liten och
som gammal. Jag behdver mer utrymme, mer arrangemang, jag behdver komma
indrheten av bade natur och kultur, nir omrédet {Srses med forskolor, daghem och
ligstadiets skolor (bild 3, sid. 2). Men Jjag maste fortsitta och fa kontakt med de hégre
skolorna, med butiker och annan service. De kriver allt storre befolkningsunderlag.
Mina enheter byggs samman till allt stérre bitar, till enklaver (bild 4, sid. 2). Har har
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Bild 1. Principer fir bostadsbebyggelsens plane-
ring 1 Moskvas generalplan. Hus och garage med
var sin lrafikforsorjning.
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Bild 2. Bostadsgrupper byggs upp kring tillfart
och parkering.

Bild 3. Bostadsgrupperna har gemensamt grin-
omrdde, firskolor och skolor.

turpalatset som samlingspunkt.
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Blld 4. Grinomrddena flyter ut i storkvarierets
centrala park med idrotesplatsen i centrum.

B

Bild 6. Svensk tillimpning I. Flerfamiljshus-
omrdde i Flatds, Giteborg.



vi utbildat den fulla grannskapsenheten med bostadsomradena, deras centrala park-
omrade, deras kollektiva férsérjning med skolor, idrottsplatser och liknande. Det
sista. steget vi tar maste innebdra ett ytterligare inlemmande av kulturella och
kommersiella virden i var miljs. Hur mycket vi orkar med dér, beror pd hur pass
stort vart samhille r, hur mycket vi har differentierat det, hur mycket vi vill ligga
pa lokal sjalviorsérjning och hur mycket pa cityférsdrjning. I Moskvas generalplan
bygger man vidare till kulturpalatset som r kirnan i den sista fasen (bild 5),
kronan pi verket i sovjetminniskans ytterligaste férkovran. Vilken form allt detta
tar beror pd statssystemet, pa styrelseskicket och idealen, men ménstret — och det %r
bara det jag har velat visa — ir i princip detsamma, och i princip kint.

Till detta ménster, till de enkla principlésningarna, méste vi ligga en del ytter-
ligare krav. En del kdnns idag viktigare 4n andra: att undvika bullret, att undvika
luftens och vattnets nedsmutsning, att spara naturen. Négot annat som vi latt
glémmer, nir vi arbetar vid vart ritbord, ir det svenska klimatet som ju till mycket
liten andel bestir av det solsken som priglar vira ritningar, utan tll mycket stor
del bestar av gravider och mdrker. Man fir ett intryck av att det planeras for
en ganska liten del av det svenska aret. Inte minst att de helt annorlunda fSrutsitt-
ningar for stadsplanering, trafikféring och barnens lek, som upptrider i de norra
delarna av Sverige under en lang tid av aret, inte alls 4r tillgodosedda i var plane-
ring.

Principerna ar alltsi kdnda och far ibland, inte alltid, sin tillimpning som skall
visas med nagra exempel. Det f&rsta (bild 6) #r en schematisk tillimpning pa bostads-
omrédets plancring efter de principer som demonstrerades med Moskvas general-
plan; det uppfyller precis de kraven. Hir finns matargata som tar hand om stdrre
delen av parkeringen — s3 fort som m&jligt — har ett gangsystem fram till husen med
sina skyddade nirlekomriden och sitt fortsatta gangsystem ut till naturomraden, ut
till kollektiv service, skolor, butiker, busshallplatser. Dessa bada principiella trafik-
system kompletteras med ett tredje: framkorningen for distributionstrafiken och
servicetrafiken som inte parkerar men som skall n s3 nira den enskilda bostaden som
méjligt. Sa gér det alltsa att tillimpa, och det gors 1 en del fall.

Nasta exempel 4r kanske ocksd schematisk (bild 7, sid. 4). Det 4r en motsvarande
trafikdifferentierad plan for ett smahusomrade i stockholmsregionen. Vi har véra
sackgator och framkérningarna till husen. Forutsittningarna 4r annorlunda vad
parkeringen betriffar, men principerna #r desamma. Omradet samlar upp sig kring
gingvigen som leder till de gemensamma anldggningarna. Gangvigen ir i den
hir planeringen inte ett promenadstrik for romantiska sondagspromenader, utan
ir den snabbaste, kortaste, rakaste vigen till de gemensamhetsanliggningar som
man skall och bér na till fots. S3 fort det systemet blir lingre eller kringligare #n
kdrvigssystemet 4r det det senare som blir anvint. I Sverige dr det viktigt att tinka
pa att om planeringen éver huvud taget skall fungera, maste detta gdngvagssystem
hallas snofritt pa vintern; dir syndas ofta, och detta tas ofta som argument att
strunta i de goda principerna,

Nista exernpel (bild 8, sid. 5) visar en mer uppmjukad tillimpning av precis samma
princip — den uppmjukning som later sig géras si fort man borjar arbeta i flera plan,
inte behdver ordna trafikdifferentieringen genom att gora gafflar som gar i var-
andra, utan kan ordna upp det genom att lata motortrafiken ga i ett undre plan,
medan gingtrafiken gir i ett vre. Detta kriver aterigen mindre ytor, det visar inte
lika manga biltak eller tomma parkeringsplatser och ger ater méjligheter att sluta
bebyggelsen samman och arbeta mer med bebyggelsegrupperingar 4n parkerings-
arrangemang. Men det kostar pengar. Hur langt resurserna ricker dir dr vi idag
osikra p3, men att den typen av l3sningar s& sm&ningom maste bli den vanliga ar
vi vil Gvertygade om.

Frin dessa jimforelsepunkter kan vi betrakta »dagens standard» och som exempel
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Bild 7. Svensk tillimpning II.
Smdhusomrdde i Skdlby, Upp-
lands Viisby.

ta vara stadsplaner sidana de ser ut idag, nir de faststilles i lansstyrelsen (bild 9, sid.
6). Planen 4r absolut inte utvald {or att vara sdrskilt dalig, inte heller {or att vara
sarskilt bra; jag skulle tro att den tillhér den bista fjardedelen. Det som utmirker
planen 4r ju de svaga f6rstken att tillgodose de principer som vi egentligen borde vara
overens om. Dar finns en antydan till en trafikdifferentiering, men man har inte
orkat med den, samt en antydan till att arbeta med sickgatsprincipen, vilken inte
ar utford i sin fullstindighet. Den har blivit mer 4n en distributionsgata, den har
blivit en parkeringsgata. I planens olika delar anvinder man olika principer. Man
har fitt stoppa in parkeringsomraden litet hir och var, och nir de verkligen skall
komma till utférande kommer de sannolikt att krdva dnnu mer plats och ta upp
annu mer av det som egentligen skulle vara enklavens sparade yta. Dar finns en
tanke pi en kontakt med naturomriden, men den &r inte litt att genomfdra. Om-
ridet #r pi alla sidor avgrinsat av timligen starkt trafikerade gator. Enligt illust-
rationsplanen far det diagonalt genomgdende gronomradet en korsningsfri forbin-
delse séderut under den motorvig som 4r inlagd ddr, men norrut tar det slut vid en
bebyggelse som ligger i annan plan och som inte har mycket med den har att gora.

Inom Byggforskningen har vi forsokt att se pa bostadsbebyggelsens standard-
friga mer systematiskt. Vi har granskat alla planer som kom in till Byggnadsstyrel-
sens arkiv forsta halvaret 1961 (bild 10, sid. 6). Redan férdelningen av planédrenden
talar sitt tydliga sprak om fdrutsittningarna for en standardhdjning. Det 4r fa av vara
stadsplanedrenden som overhuvud taget 4r nya planer. Den stora volymen, som
linsstyrelser och kommuner arbetar med, ir dndringar och palappningar av gamla
stadsplaner. De behdver inte vara s& gamla ty ofta sker Andringar sd snart den
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aktuelle byggherren trider till och framfér sina krav (fér vilka man ger vika).
Nyplaneringen ar av liten omfattning, mdjligheten att féra in nya principer #r
alltsa ocksd av liten omfattning.

De planer som det arbetas med idag (bild 11, sid. 6) #r till sin omfattning i all-
minhet mycket smd. Det stora antalet planer omfattar bara ett kvarter och det 4r gans-
ka liten andel som omfattar tv, tre eller flera som utgdr »stadsdelsvis» planering dir
ett hyggligt genomf6érande av principerna ar mojligt. Planerna ser naturligtvis olika
ut beroende pa om det 4r exploateringsomraden (o), ytteromraden (grinsomriden
mellan exploaterat och icke-exploaterat omrade [yl) och inneromriden, centrala
stadsomraden (i). Ju lingre in i staden man kommer, desto mindre blir planernas
omfatining och desto storre andel omfattar bara del av kvarter eller ett kvarter.
Men dven i exploateringsomradena ir det en liten andel som omfattar mer 4n ett
kvarter. Den totala véningsyta i bostadshus, som finns 1 dessa planer, férdelar sig
pa det hir sittet under det halvar jag nimnde: ungefir hilften p4 exploaterings-
omraden och andra hilften p4 ytter- och inneromraden.

Bild O Sconak 1illanygning 1)
Ulepfamid{fahoy | & A& inbyinga,

Overdickad — ptrkering,
SKdnxberg, Shan,

Vidshsa



Bild 9. Svensk tillimpning IV.
Del av Klockartorpsomrddet, Vis-
terds. Principerna finns antydda
men  forslaget dr  halvhjirtat.
Denna plan tillhir den studie av
stadsplaner jrin firsta halvdret
1961 som bedrives inom Bygg-
Sorskningen. Planen tillhir nog
de bitre.
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Bild 10. (ovan) De flesta detaljplaner innebdr
dndring i storre eller mindre utstrdckning av
tidigare planer.

Bild 11. (t. h.) Flertalet planer omfattar endast
ett kvarter eller del dérav. Fir innerstadsomrdden
dr planernas omfavtning sdrskilt liten.
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Bild 12. Byggnadskropparnas formering inom Bild 13. Ldng kvartersgrins dvs i regel stora
kvarteren dr beroende av vdningsytans storlek. kvarter, medfir oftast okad tillganglighet pd
parkmark,

Exploateringstalen, titheten i den bebyggelse man arbetar med, ligger nagonstans
mellan 0,6 och 1,0, méjligen nagot diréver. Det finns planer med hégre exploate-
ring, men dessa ir sma och har liten vaningsyta. Vi kan alltsi inte siga att Gver-
exploatering 4r nagot som utmirker véara planer eller som skulle vara anledning
till att vi inte kan hélla den standard vi vill begira.

Ett férsok att gruppera planerna efter planménster ger en fordelning pa plan-
typer och andelen véaningsyta (bild 12). Planménster av typen meanderslinga och
andra mer slutna bebyggelseformer svarar for mycket vaningsyta, dvs. de forekom-
mer i rdtt omfattande planer. Sméplanerna leder till bebyggelser av den upphackade,
mindre formellt och organisatoriskt samlade typen. Och naturligtvis 4r punkthusen
populidra, just nir det giller smaplanerna, di de gar latt att plocka in och genom sitt
vaningsantal har en stor vaningsyta, dven om planerna i allméanhet inte ar stora.

Bild 13 visar hur kvarteren grinsar at olika hall. Ju morkare stapeln ar, desto
sfastare» dr gransen. Den morkaste delen markerar grins mot direkta hinder; det
kan t.ex. vara jirnvig eller naturhinder. I den vertikalstreckade delen gridnsar
kvarteret mot genomfartsgata, den horisontalstreckade mot sickgata, medan den
prickade grénsar mot annat kvarter och den vita mot parkmark. Vi ser, att ju
mindre planerna #r desto oftare dr de ocksd kringgirdade av trafik eller natur-
hinder. Det #r egentligen bara de stora planerna — de som sjilva har mojlighet
att forse sig med en viss rymlighet, en viss naturtillghng — som &r samplanerade
med parkmark s att grinslinjerna till stor del upptas av kontakter med obebyggda
eller rimligt bebyggda omraden.

Innehallet i planerna visar sig naturligtvis hinga samman med exploateringstalet.
Ju hégre exploateringstal vi ror oss med, desto tjockare och hdgre blir husen. Ett
frsdk att i planerna karakterisera de hir kvaliteterna genom andelen mork yta i
de planerade husen har gjorts (bild 14). Vi har mitt 5 meter in frén fasaden och
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Bild 14. Mdrk yta i husen har karaktiriserats .

som den andel av vdningsytan som ligger mer dn . 16
5 meter fran fasader — ldngsidor eller kortsidor. . o A
Dad kvartersexploateringstalet okas, dkas 1 regel TE ) .
ocksd andelen mirk yta — husen blir tjockare. ¥
1 12,5 45
 — I e
0 i} 20 B vy MORK
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sagt att det Ar ljus yta. Det som faller darinnanfor &r mork yta och denna andel
har angivits med olika skrafferingar dir den méorkaste delen anger att mer an 30 %
av den planerade vaningsytan maéste betraktas som mork, alltsd som sekundar
yta som inte kan ge hogvirdig bostad. Ju hoégre exploateringstal, desto stérre
andel sddan sekundir yta i bostiderna. Nér vi ror oss med de hoga exploaterings-
talen, i innerstadsbebyggelsen upp mellan 2 och 3, da utgbér mer &n hilften av
vaningsytan sidan didr mer in 20 % av vaningsytan Air mork, medan i de lagre
exploateringstalen ocks3 tillgingen eller andelen prima bostadsyta ar stdrre.

Dessa karakteristika pa var nuvarande stadsplanestandard #r naturligtvis mycket
ofullkomliga. Det gér i alla fall inte idag att med enkla diagram forsdka peka pa
var standard. Jag har tagit fram bara nigra forhéllanden, som 4r nagorlunda latt
métbara. Vart studium av planmaterialet gar inte heller ut pa att med kinda
data kunna tala om vad som ir bra och vad som 4r daligt, utan pa att forsdka
finna sambandet mellan enkelt mitbara egenskaper i stadsplanen och det som i stads-
planens slutresultat kan beddmas som dess kvaliteter, dess funktionsegenskaper. Att
genomfora det studiet méste f.n. delvis bygga pa subjektiv analys. Nér man gar
igenom detta planmaterial, kommer man nog till slutsatsen att Zven under de
basta forutsittningarna — alltsa dir det giller exploatering pa jungfrulig mark — ar
det inte alltid man 6ver huvud taget gor ett f6rsk att i stadsplanen tillgodose de prin-
ciper som vi vet kan leda till hyggliga funktionsegenskaper hos planerna, dar det
alltsi gar att i efterhand i stadsplanen 18sa parkeringsfragan och det interna trafik-
nitet pa kvartersmark, f4 en anslutning till géngstrdk, trafiksaker kommunikation
till busshallplatser, butiker, skolor osv. Gir man vidare och férsoker se vad som
har hint med dessa battre planer d3 de har blivit utférda, markplanerade eller pa
annat sitt pabdrjade, skall man finna att det 4terigen 4r bara en liten del av dem
dir de planerade mdjligheterna tillvaratas, dir bebyggelseutformning och markplane-
ring gors optimala. I allminhet hinner de goda egenskaperna slarvas bort i hus-
projekteringsstadiet. Foljden blir alltsd, att de principer vi kinner bara i undan-
tagsfall blir tillimpade och det endast 4r i sddana fall som vi kan fa en garanti for
funktionsdugligheten hos var bostadsbebyggelse.

Om man nu tecknar bilden s& pessimistiskt — vilket jag har sakligt underlag fér
att gora— vill man friga, vilka anledningarna 3r till att situationen ser ut sidan idag.
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Dessa kan naturligtvis vara manga. De som ligger i tillfilliga svarigheter — bekymmer
med topografi eller med den kommunalpolitiska sitsen — vill jag lamna utanfor.
Tre systematiska anledningar skall hir nimnas.

(1) Utbildningsfrdgan. Var utbildning &r otillracklig, bade kvantitativt och kvali-
tativt. Det kvantitativa r val ganska uppenbart — dir gérs fér narvarande intensiva
anstrangningar f6r att &ka intagningen. Det viktigaste, att den &4r kvalita-
tivt otillricklig, kan inte skyllas p& vir lirarkér, utan aterfaller pa: (2) bristen pa
faktisk kunskap att sitta bakom denna utbildning fér att hdja denna utbildnings
kvalitet. Bristen pa kunskap #r inte bara faktisk utan beror ocksi pa bristande intresse
f6r kunskap. Givetvis finns inga beligg fér detta, och jag tror inte heller, att jag nu
kan presentera sidana. Dock skulle jag vilja visa att det finns verklighet bakom de
principer jag talat om, som ldter sig studeras, ldter sig matas, bara vi utvecklar
metoder fOr att mita den. Varen 1963 skickades 80 teknologer en majdag ut till
Séderort for att se om det gir att mita sidana egenskaper, vilket resulterade i
filmen »En majdag i Séderort» (Statens institut for byggnadsforskning. Se 4ven
institutets informationsblad 1963: 42 »Folk och fordon».) Under en dag fick de
bevaka allt som hinde i1 Arstafiltsomridet sdder om Stockholm, betraffande
rorelser ute i omrédet. Vi bérjade kl. 7 f. m. och fortsatte till Kl. 19, men in- och
utgangstrafiken bevakades tidigare och senare si att vi nistan tickte ett dygn. Vi
riknade bilar och ménniskor och vi noterade dem var femte minut i protokoll,

(Kommentarer till film)

KL 07 Klockan nirmar sig 8, bilarna férsvinner.

Kl. 08 Skolbarnen kommer, det blir tomt.

KL 09 De f6rsta barnen kommer ut i sandlidorna. Ett TV-program hdll barnen
inne den hir morgonen till k1. 9.20.

Kl 10 Mammorna tar barnen med och gar till butiksomradet.

Kl 11 Skuggan fran punkthusen visterut ir stor, barnen leker framfér den
soliga delen av lamellhusen. Vid denna tid &r manga barn ute och minga
mammor gor uppkdp. Ungefir en femtedel av parkeringsplatserna #r
belagda med bilar.

Kl 12 Det dr frukostdags, barnen gar inomhus, en och annan bil kommer hem
— det finns nagra s3 lyckligt lottade Aven i stockholmsomradet.

Kl 13 Barnen kommer ut igen, man tar sina promenader med barnvagn.

Kl 14 De yngsta bérjar komma fran skolan. »Forgubbningens pa lekplatserna

Kl. 15 bérjar synas dir ute; gdngen som star och »snackars bérjar bli det mark-
bara 1 stadsbilden.

Kl 16 Vid denna tid 4r det nog livligast; arbetstiden #r slut, bilarna kommer

Kl 17 hem. De svarta prickarna avser delvis vuxen gangtrafik.

Kl 18 Barnen ropas in till middag; bilarna fyller pa; persontrafiken tunnar ur,

Kl 19 parkeringsplatserna fylls och k1. 19 slutar vara anteckningar.

Detta dr alltsd inte kunskap, det gir att skaffa sidan; man kan mita — det gar
att finna matmetoder. Dessa 4r sannolikt dyrbara, for att man maste observera si
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Bild 15, Bostabsondiler dviga
Jaltat hav siuderaty - hah qffasle
olika kategorier pervoner wh fin-
don med Vidpunke for deva n[y:-
tréddande pd wisxn wrdiden #llve
snitt. Observatiomomrddena  hin
prickats pd bilden och v it
som  studerats dr dely  onpilidit
bdada gatufirbindelser ok il
gdngvéigen som leder Jrdn vimpi
dets mitt och till stadsdelsientrum,



Bild 16. Antal fordon som passe-
rade in mot eller ut wr bostads-
omrddet. Forutom egentrafiken har
tidvis ren genomfartstrafik fore-
kommit.
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mycket och pi s& manga stillen. Sidana hir resultat kan sammanstillas inte bara
till filmer man skrattar &t, utan till data som s, smaningom kan samlas ihop, sa att
man verkligen kan anvinda dem att planera med.

Bild 15 overst pa féreg. sida, visar Arstafiltets plan, fér vilket uppgifterna har kun-
nat stillas samman i diagram. Det 4r fordonstrafiken in och ut fran omradet, registre-
rad i gatusnitten, en bild som vi vil kinner till och som &r nédvindig for trafikplane-
ringen pa gatorna (bild 16). Vi behdver motsvarande registreringar av hur gingtrafi-
ken rér sig in och ut. Dessa. 4r registrerade i gatusnitten med sina toppar for arbetsdags
och skoldags och sin mer utbredda hemkomstfrekvens pa eftermiddagen (bild 17).
Aven dessa storheter maste vi kinna. I bild 18, sid. 12, dr det trafiken p3 gang-
vdgarna — Aven de miaste dimensioneras. Gangvigarna ir inte en mindre viktig
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trafikplaneringsuppgift 4n motorvagarna. Personbelastningen #r i bild 19, sid st
registrerad i alla observationsomraden under olika tider. Var och nir belastningarna
kommer ar viktigt att veta, att stilla samman med till exempel solstudier och annat
for att veta vad som kommer att ske i detta omride och hur man skall planera fér
att det skall ske och férldpa si bra som mdjligt. Talet om plathaven p3 véra parke-
ringsplatser 4r inte korrekt, d& det som karakteriserar en parkeringsplats inte alls r ett
hav av glada firger pa plattak, utan stora, tomma, svarta asfaltytor (bild 20, sid. 14).
Miljéproblemet i bostadsomradena 4r inte bilarna, utan att bilarna 4r borta. Under
den ljusa delen av dagen ir en femtedel av parkeringsplatserna belagda. Forst pa
natten 4r dessa belagda till 80—90 9.

(3) Den tredje orsaken ir, som jag tror, otillrickligheten i det sétt, pa vilket var
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Bild 20. Beldggningen pd tvi
stirre  parkeringsplatser under ett

dygn.
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bebyggelse planliggs, sjilva metodiken att arbeta. Bild 21 visar ett exempel fran en
mellansvensk stad med bostadsomrade av den typ vi talar om. Siffrorna p3 den
nedre tidsaxeln anger minader fére byggstarten, frén den tjugoférsta till den
attonde méinaden fére. Av de tre planerna ligger den ena ungefir 20 méanader fére
byggstarten, den andra 16 och den tredje 11 manader fore byggstarten. Under den
tiden har de hunnit vixla utseende en hel del, i synnerhet i friga om mingden par-
keringsplatser. De har utsatts f5r en hel serie granskningar, verviganden och #nd-
ringar och man fir hoppas att detta varje gang lett till hogre kvalitet. Man far dock
snart intrycket, att det inte finns nigon medveten gang 1 ett sidan irende. Det beror
mer pé en tillfallighet — om négon remissinstans tycker annorlunda eller om projek-
téren bdrjar tycka annorlunda — om det Andras. Nagon planerad utvecklingsging
for att uppnd hégre kvalitet innebir inte de formella handliggningarna av ett
stadsplanedrende idag. Bild 22 illustrerar héndelseforloppet under behandlings-
tiden. I den svarta, nedre kurvan innebir 100 % den vaningsyta i omradet som
planerades i den forsta skissen. Fran denna skissmssiga bedémning upptickte man
mycket snart att det inte gir att f3 in s3 mycket vaningsyta. Strax direfter, i
ménad 20, sinktes vaningsytan till 60 % av den ursprungligen planerade. Sedan
kom de vanliga kraven p3 att klimma in litet mer, och under manad 17, 16, 15 fore
byggstarten gjordes visentliga Skningar. Som syns 1 kurvan ovanfdr, 8kas husling-
den genom att man utnyttjar planménstret hirdare. Sedan gar inte det lingre, men
av ekonomiska skil tar man nista steg under minad 14 och 12, dvs. man
»tjockar» p& husen fran 11—111/; upp till 12 meters bredd. Vaningsytan Skas, man
sanker sannolikt kvaliteten, kanske iven kostnaderna, men det som pagir #r inte
nagon medveten process for att &ka bebyggelsens standard, utan ett kompromissande,
ett anpassande efter en nivd som just idag blir exploateringsekonomiskt mojlig.
Det &r sidant som 4r utmirkande fér och tar tid i planeringsprocesserna och som
dr omedvetet och oprecist inlagda i vart planeringsbeteende.

P4 Byggforskningen har vi givit oss pa det for att s3 smaningom kunna faststilla
en »checklista» f6r hur detaljplaneringen bér gi till, en minneslista for vad som bar
ske vid ritt tidpunkt, att se till att besluten fattas i ratt ordning, sa att man undvi-
ker tidspillan. (Jimfér Byggforskningens sartryck 13: 1964 »Kommunernas stads-
planearbete ur organisatorisk synvinkel».) Det 4r inte vir uppgift att pressa ner ti-
derna: tre 4r frin bérjan av planeringen till byggstarten ir ingenting orovackande.
Man behdver noga skirskada planen, men man bér fatta sina beslut i ritt ordning
och successivt 6ka deras detaljeringsgrad, si att man inte pa ett sent stadium upp-
tacker att nigon férutsittning 4r fel och att man méste bérja om fran bdrjan. Férut-
sattningen for att man skall kunna arbeta s& 4r inte bara att den enskilda planen be-
arbetas pa ritt sitt (bild 23, sid. 16) utan Aven att den kommunala handldggningen
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och igéngsittningen av planarbetena sker alldeles medvetet, sd att man i varje tids-
snitt verkligen héller p4 med generalplanerevidering som kanske avser 5—10 ar, med
markanskaffning som giller fér bebyggelsen om 4—5 2r, med stadsplanering som gil-
ler f6r bebyggelsen om 3 &r, for husbyggnadsprojekteringen som gzller fr bebyggel-
sen om 2 &r, fér upphandlingen som giller fér bebyggelsen om 1 &r. Det ir viktigt
att stindigt ha detta i ging, i stillet for att satsa alla sina krafter pa ett enda pro-
jekt, som kanske i slutfasen misslyckas och stiller kommunen i tvangslidgen. Tvangs-
ldgen som stindigt upprepas och som gor att vi blir tvungna att acceptera det allra
simsta av det som gors 1 stadsplaneringen. Att tvinga sig sjdlv som projektdr och
kommunerna som ansvariga fr planeringen till en successiv och jimn handligg-
ning dr viktigt, men dirfér behévs naturligtvis inte bara kvalitet i planeringen utan
ocksa kvantitet hos planerarna. Det 4r dar okningen av utbildningen volymmissigt
sett dr sa nédvindig, om det skall fungera.

Lars Gyllensten berittar i sin bok Desperados sagan om Hans och Greta.! Det
mirkliga, det ironiska och fér oss lirorika i hans Aterberattelse av sagan dr att han

! Liknelsen med Gyllenstens »Hans och Greta» har utvecklats av foredragshallarens skrift »Strategi
for kultur», Bonniers 1964.
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Bild 23. Rullande tidsplan for den kommuala Bild 24. Planering ir att vilja handlingsalter-
planaktivitelen. T. k. ett snitt som visar erfor- nativ. Man kan slingra sig fram och ha tur —
derliga parallella arbeten ett visst dr. man kan ocksd forséka g rakt: utan tur hamnar

man dndd i triffbilden.

dndrat tempus. Bréderna Grimms »Hans och Gretay berdttas som en vanlig saga,
dir hindelserna far stapla sig pa varandra i den ordning de kommer. Gyllensten
gor om lille Hans till programmerare. Han tror att man kan planera p& samma
satt som man kan studera vad som har hint (bild 24). Hans r frin sagornas virld
van vid att det alltid 4r det underligaste, det ytterligaste som hinder. Han trasslar
sig igenom ett mdnster av hindelser som allesammans har mycket liten sannolikhets-
grad. Men till sist kommer han dock hem. Det var riktigt ndr han i sagans form stod
hemma och sag tillbaka pa vad som hade hint: d& ser livet ofta ut pa det sittet, det
ar ofta tillfilliga val av alternativ i olika situationer som tl] sist har lett fram till
slutpunkten. Men att planera for sddana tillfilligheter ir alldeles orimligt. En pla-
nerare, en modern Hans, som inte har l4st sagor utan planeringsteori, vet att nir
han bdrjar vid A och skall till B, kommer han att mdta lika ménga valsituationer
som Hans métte, men varje gng méaste han vdlja med sikte pd sitt slutmal. Han
maste ha nigot instrument som gor att han kan grinsa in de alternativ han Sver-
huvud taget bor vilja. Han vet, att om han besitter makt att bestimma bara Sver
den f6rsta eller andra valhandlingen, kan det streta iviig 4t vilket hill som helst. Han
méste skaffa sig planerings- och kontrollorgan som gér att han vet att varje drag
aven i fortsittningen kommer att halla sig inom de ytterramar han vill ha fér att
nd ett mal. Mélet r inte punkt utan har en stdrre traffbild, men det ligger i alla
fall i en bestimd riktning.

Man far, nir man tittar p4 planer och deras handliggning, ett intryck av att
man fortfarande arbetar pA Hans och Gretas sitt att programmera. Man sitter
ihop en kedja av lyckliga tillfalligheter och hoppas att de skall leda till malet, men
struntar i att skaffa sig hela den instrumentuppsattning som behdvs f8r att man i
fortséttningen frdn en angiven riktning skall kunna halla sin planering inom de
granser, som leder till det m&l man &nskar.

Dessa glimtar har kanske inte kunnat skingra bristen pa kunskap; mdjligen har de
givit en bild av var kunskapen behévs, att den gar att skaffa. Men att det inte bara
Ar kunskap utan ocksd vilja som behdvs fér att vi skall n& de mal vi stillt upp.
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