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FLERFAMILJSHUSENS
MARKUTRYMMEN

av HANS FOG

Kungl. Tekniska Hogskolan, Arkitektur II
Bostadsbyggnad, anhéll i maj 1958 hos da-
varande Statens namnd for byggnadsforsk-
ning (SNB )om anslag till en utredning som
skulle behandla flerfamiljshusens mark-
utrymmen.

Med markutrymmen avses kring husen an-
lagda markytor avsedda for olika andamal,
olika anvindning. Det 4r utrymmen or for-
varing av de boendes #godelar: bilplatser
och cykelplatser jamte tillfarter till dessa.
Det #r allminna kommunikationsutrym-
men: gangvagar och distributionsvagar. Det
ir utrymmen for speciella verksamheter:
lekplatser, sittplatser och piskplatser. De
ytmissigt mest krivande och diskuterade av
dessa utrymmen ar bilplatserna.

I augusti 1956 hade den av byggnadsstyrel-
sen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
tillsatta parkeringsutredningen utgivit "'Pre-
liminira normer angiende bilplatser for
olika anliggningar i tatorter”’. Motorismen
hade natt en sidan omfattning att det var
nddvindigt att inskrinka pé parkeringen pa
gatumark for att ge den rorliga trafiken till-
rickligt utrymme. Under allminna forut-
sittmingar citerade parkeringsutredningen
§ 80 mom. 2 i byggnadsstadgan: ""Om skal
iro dirtill, dger byggnadsnimnd péafordra

att pa gird eller inom byggnad skall finnas
utrymme {or parkering av fordon, i den man
s4 erfordras for dem som dér bo eller vistas”.

De preliminiira normerna avsag att ge bygg-
nadsnimnderna ledning i bedémningen av
hur parkeringsutrymmena pa tomtmark
borde dimensioneras. Tomtmarken anges i
stadsplanerna i form av byggnadskvarter.
Normforslaget var uppbyggt av en bygg-
norm och en kompletteringsnorm. Tillsam-
mans bildade dessa en planeringsnorm som
angav det totala antalet bilplatser som borde
ges plats inom ett visst omrade. For fler-
familjshus angavs féljande byggnorm: 1 bil-
plats per 150 m? vaningsyta jamte erforder-
liga lastplatser for flyttlass, sopbilar m.m.
Kompletteringsnormen omfattade lika myc-
ket som byggnormen, och innebar saledes
att bilplatsantalet skulle férdubblas.

Vidare angavs att bilplatser inte endast
skulle beredas for de i respektive fastighet
boende eller arbetande utan dven for leve-
rantdrer, kunder och &vriga besdkare. (De
prelimindra normerna har ersatts av "Par-
keringsnormer’’, Kungl. Byggnadsstyrelsens
publikationer 1960:2.)

Mot denna bakgrund framstod det som
vasentligt att studera hur parkeringsbe-

hovets tillgodoseende paverkade markdis-
positionen i nyupprittade stadsplaner.

Inom SNB pigick utredningar om fler-
familjshusens bostadsligenheter, allminna
kommunikationsutrymmen och f6rvarings-
utrymmen. En utredning om markutrym-
mena var foljdriktig och angeligen. Anslag
beviljades.

Arkitekt SAR Hans Fog, Statens
institut for byggnadsforskning, har
handhaft utredningen och svarar
" for rapportens utformning och
fotografier.
Utredningsarbetet har skett i sam-
r&d med professor Nils Ahrbom,
Kungl. Tekniska Hogskolan, och
docent Lennart Holm.
Frén institutet har civilingenjor
Olle Westin deltagit i utrednings-
arbetet; fru Maj Flyhammar och
froken Berit Glassel har utfort
mitnings- och ritningsarbeten.
Redaktér Ingbo von Zweigbergk,
Byggforskningsradet, har redigerat
skriften.
Kungl. Byggnadsstyrelsens stads-
planebyri och Foreningen Svenska
Tradgardsarkitekter har bidragit
med Kkartor, ritningar och virde-
fulla synpunkter.




Markutrymmen och stadsplan

En stadsplan ger foljande uppgifter om ett
byggnadskvarter: dess beligenhet, dess
form, dess angriansande omréden, dess upp-
delning i omrdden fér olika #ndamal, be-
byggelsens omfattning och — mer eller
mindre detaljerat — hur bebyggelsen skall
vara placerad och vilken form husen skall
ha. Hur den mark som inte avses bli be-
byggd skall anvindas, anges inte. Det redo-
visas ofta illustrationsplaner som visar en
tinkbar disposition av denna mark. Dessa
f5ljs emellertid sillan vid utbyggandet. For
att f4 detaljerade uppgifter om markut-
rymmen #r det darfor nddvandigt att ga till
de markplaneringsritningar som uppréttas
for anliggningsarbetena pa tomtmark.

Utan uppgifter om hur tomtmarken slut-
giltigt har kommit att planeras gr det inte
att bedéma stadsplanernas konsekvenser for
trafikforingen pa tomtmark, for Ovriga
markutrymmens organisation eller for an-
laggningsarbetenas totala omfattning och
kostnad. Inte heller gir det att bedéma de
fljder anordnandet av bilplatser pa tomt-
mark medfér for dvriga markutrymmen.

I utredningen borde dirfér den slutgiltiga
planeringen av marken i byggda eller under
byggnad varande kvarter studeras, De stads-
planer sidana kvarter ingdr i borde vara
faststillda en tid efter det att de prelimin&ra
normerna kommit ut. Det borde da kunna
forutsdttas att hinsyn tagits till dessa. Vi-
dare borde kvarteren ligga pa tidigare icke
bebyggd mark. Planerna borde med dessa
férutsittningar vara ett relativt gott uttryck
for dagens stadsplanestravanden.

Utredningsmaterialet

Det material utredningen har arbetat med
har stillts till forfogande av tradgardsarki-
tekter. De har ur sin produktion valt kvarter
som uppfyller nimnda férutsittningar be-
traffande planeringsférhillanden och bela-
genhet. Materialet #r siledes att betrakta
som ett eliturval.

26 kvarter, som #r beldgna i olika delar av
landet och som uppvisar starkt varierande
losningar, har studerats i detalj. Ett bygg-
nadskvarter kan vara indelat i olika om-
riden, avsedda for t.ex. bostads-, handels-
och garageindamal eller for allmint #nda-
mal. I de 26 kvarteren har bara omradena
for bostadsindamal studerats. De flesta
kvarter i undersckningsmaterialetinnehaller
endast omrade fér bostadsindamal.

Invindningar kan géras mot utredningens
begransning till enbart kvartersmark. Mar-
ken i flerfamiljshusomriden 4r ju mer eller
mindre sammanhingande for de boende.

Omradet for bostadsindamal ir emellertid
i de flesta fall en enhet under sdvil projek-
terings-, byggnads- som férvaltningsskedena.
Vissa markutrymmen som anliggs for att
betjina dem som bor i husen skall vara for-
lagda till tomtmarken. Dessutom planeras
nybebyggelsen i allt storre utstrickning i
form av mycket stora kvarter. Manga verk-
samheter som i planer med smé kvarter ar
forlagda utom kvarteren kommer dirmed
att forliggas inuti kvarter. Utrednings-
materialet innehdller flera mycket stora
kvarter.

Definitioner och beteckningar

Ytorna i varje kvarters markplaneringsrit-
ning har klassificerats. De olika ytorna har
uppmitts, och en schematisk bild av kvarte-
ret har ritats.

Vissa ytor &r entydiga till sin anvindning,
och vare sig klassificeringen sker efter an-
laggningstekniska forhdllanden eller efter
anvindningssitt blir resultatet lika. Sddana
ytor 4r t.ex. bilplatser och cykelplatser. Be-
svirligare blir en beddmning av en kdrbar
gdngvig som pa vissa stillen utvidgas for att
kunna tjina som lekplats eller av en ging-
vig som ges stor bredd for att den &ven skall
tjina som brandvig. Kérbar eller icke kor-
bar gangvig &r ett speciellt problem. De
flesta vigar anliggs sd, att de dr kdrbara,
eftersom underhéll och renhillning utférs
med nagot slag av motorfordon. Dérmed
f5ljer inte att de skall f3 anvéndas av privata
fordon. I denna utredning har de uppgifter
som stitt att f3 om hur vigarna &r avsedda
att anvindas, fatt avgora klassifiseringen.

Utredningen har arbetat med f6ljande upp-
delning: gingvigar, korbara gangvigar, lek-
platser, sittplatser, piskplatser, cykelplatser,
bilplatser,  bilplatstillfarter, ~brandvégar,
dvrig anlagd yta samt gronyta. I husen anges
huvudentréer och andraentréer samtgarage.

Som gangvigar har de ytor redovisats som
enbart ir avsedda for gangtrafik. Privat mo-
tortrafik dr dér helt férbjuden. Om motor-
trafik i nigon form tilldtes, har vigarna
Kklassificerats som korbara gingvigar. Vid
dessa vigar forekommer i vissa fall skyltar
om hastighetsbegrinsning. I andra fall fére-
kommer, beroende pa drendets art, skyltar
om inskrinkningar i rittigheten att kora.
Bilisten avgdr sjalv om han skall kéra péd
dessa gingvigar, vare sig han 4r en boende
i kvarteret, en som distribuerar varor eller
en bestkande. Dessa vigar har dirmed inte
den sikerhet som gingvigar bor ha.

Som lekplats har den yta angivits som ar
jordningstilld med sarskilda lekredskap och
sandlida.

Som sittplats, piskplats och cykelplats har
sddana ytor betecknats som iordningstallts
fér uppstillning av soffor, piskstéllning och
cyklar.

Den yta som #r avsedd f{6r uppstillning av
en bil har betecknats som bilplats. Korvigen
som leder till en samling bilplatser och den
manégveryta som fordras vid bilplatsen fér
in- och utkdrning har betecknats som parke-
ringsgata eller bilplatstillfart. Bilplatser med
sin parkeringsgata har bendmnts parkerings-
plats.

Brandviigar forekommer vid héga hus. Med
samma beteckning som brandvigar har vissa
andra vigar angivits som inte direktbetjdnar
bostiderna. Det giller i de flesta fall végar
till panncentraler.

I vissa planer férekommer lokaler fér dag-
hem, férskolor, ligstadieskolor och butiker
vilka har stora hardgjorda ytor i direkt an-
slutning till lokalerna. I nagra fall férekom-
mer uteplatser som hor till enskilda ligen-
heter. Dessa ytor har betecknats som dvrig
anlagd yta. De ir inte tillgéngliga for alla
som bor i kvarteret.

Den yta som utgors av naturmark, grismat-
tor och planteringar har betecknats som

gronyta.

I husen har alla stillen markerats som har
betydelse for den omgivande markens pla-
nering. Det giller huvudentréer och andra
entréer, sisom dorrar till killargdngar, sop-
rum, cykelstall, barnvagnsrum och forrad,
samt garageplatser.

Kvartersredovisning

For varje kvarter redovisas dels stadsplan,
som har nivikurvor och omfattar kvarterets
nirmaste omgivning, dels en schematisk
bild av markplaneringsritningen, som med
olika skrafferingar och andra beteckningar
anger de ovan nimnda markutrymmena.

Samtliga planritningar &r orienterade sa, att
norr ir uppat. Skalan 3r 1:1.000.

Med hiinvisning till stadsplanen behandlas

foljande:

Terringens karakteristiska drag.
Kvarterets angransande omraden.

Stadsplanens typ. En stadsplan kan ange
byggnadernas lige och form. Den 3r da
jicke elastisk. — Inom ett omrade som
upptar huvuddelen av kvarterets yta kan
den totala vaningsytan och hushdjden
vara angiven utan att bebyggelsens form
och lage har fixerats. Stadsplanen ar da

. elastisk. — Inom kvarteretkan endast del-
omriden vara elastiska. Delomradenas



storlek begrinsar de alternativa bebyggel-
semojligheterna. Stadsplanen kan i dessa
fall sagas vara delelastisk. — 1 elastiska
och delelastiska stadsplaner #r ofta be-
byggelsens lige och form illustrativt an-
given. Dessa illustrationer #r icke
bindande.

Kvarterets omraden for olika &ndamal.

Tomtexploateringstal e. Detta tal ar for-
h3llandet mellan viningsytan, vy, och om-
radets areal for bostadsindamal enligt
f6ljande:

vy
tomtarealen

=€

Tomtrymlighetstal r. Detta tal 4r férhallan-
det mellan den obebyggda ytan — omré-
dets areal fér bostadsindamél minskat
med den yta byggnaderna upptar pa
marken, byggnadsytan, by, — och va-
ningsytan enligt f6ljande:

tomtarealen — by
vy

r

Med hinvisning till markplanerings-
ritningen behandlas foljande:

Avvikelser frdn stadsplanen eller dennas
illustration.

Entréforhillanden och kommunikationen
gata-entré.

De interna trafiksystemen. Atkomligheten
till olika platser.

Bostadsvolymens fordelning inom tomt-
marken.

Ett kvarters utnyttjandegrad, exploate-
ringstalet, siger ingenting om bostads-
volymens fordelning inom tomtmarken.
Ett kvarter kan ha alla bostider i ett enda
stort hus. Barn och vuxna maéaste da
passera samma entré for att komma ut
och in i huset. Ett annat kan ha bostéder-
na placerade i mindre byggnader. Da
uppstar helt andra férhillanden i och
kring varje entré. Barnen, speciellt i de
aldrar som inte forflyttar sig ldngt fran
husens entréer, far alltsd helt olika mil-
joer att viixa upp i beroende pa hur bo-
stadsvolymen fordelar sig inom tomt-
marken. Aven markutrymmenas organi-
sation blir av visentligt olika slag.

Distributionstrafik.

Sophéamtning.

Brandvigar.

Bilplatstilifarter och bilplatser.

Relationen bilplats/vy.

Andelen garage av bilplatserna.

Bild och inlevelse

De schematiska markplaneringsritningarna
visar med sina beteckningar verkliga for-
héllanden. Varje betraktare bor utifran sina

erfarenheter kunna fa en forestillning om
hur man kan réra sig och vistas i kvarteren.
Det giller t.ex. forhallandet mellan kor- och
gangtrafik, hur man kan kéra vid varu- och
persontransporter med bil, avstdndet mellan
bostad och bilplats och hur vigen dem
emellan ser ut och vilka mdjligheter barn i
olika aldrar har att leka inom kvarteret.
Lekplatserna utgdr ju endast en liten del av
barnens lekmiljo.

Vissa saker #r littare att tinka in i planerna
in andra. Bilens konstruktion och storlek
innebir att biltrafiken #r i hog gradreglerad.
Bilisten maste kora pd ett mycket reglerat
sitt, och det ir darfor relativt litt att fore-
stilla sig hur biltrafiken ror sig. Annorlunda
4r det med minniskor till fots. De rdr sig pa
ett helt annat och betydligt friare sitt.

I vissa kvarter har man efterstrivat en all-
mingiltighet hos ytorna, s att de kan an-
vindas for olika verksamheter. Den detalje-
rade uppdelningen av de schematiska mark-
planeringsritningarna forsvérar i dessa fall
utldsandet av det i sig dnskvirda férhallan-
det att en yta skall kunna ha en méangsidig
anvandning.

Trafikslag

Den trafik som skall tinkas in i planen kan
grupperas i tvd huvudkategorier: fotgéngare
och motorfordon. Fotgingarna kan delas in
i tre grupper. De som via gdngbanor och
gangvagar utanfor kvarteret kommer och
gar till husen; de som kommer med fordon
in i kvarteret och dérefter fortsitter till fots;
de barn och vuxna vilkas mal i stor utstréck-
ning ligger inom kvarteret.

Avenmotorfordonstrafiken kan delas in i tre
grupper. Den trafik som alstras av boende
och bestkande vilka skall parkera en bil for
lingre tid pa en parkeringsplats; distribu-
tionstrafiken, som utgdrs av varubilar, taxi
och de boendes egna bilar nir de transporte-
rar foremal eller passagerare; den trafik som
fordras for omradets skotsel eller dr av sam-
hillelig art: sopbilar, renhallningsfordon,
ambulanser och brandbilar.

Dirtill kommer cykeltrafiken. Skolbarnens
cykeltrafik kan bli av ansenlig omfattning.
I mindre titorter med korta avstand till
arbetsplatser kan dven de vuxmas cykeltrafik
bli omfattande.

Kvartersgruppering

De 26 kvarteren ir uppdelade i tre grupper:
grunda, medeldjupa och djupa kvarter. —
Om lingden utfartsgata sitts i relation till
kvartersarealen kan det kvarter sdgas vara
djupt som har en mycket liten stricka ut-
fartsgata per ytenhet kvartersmark. Om

kvarteret har en lang stricka mot utfarts-
gata i forhallande till sin storlek kan kvar-
teret sidgas vara grunt.

Var grinserna skall g mellan vad som hir
kallas grunda, medeldjupa och djupa kvar-
ter, och att det just #r tre grupper, ir god-
tyckligt. Grupperingen #r bla. gjord for att
gbra materialet mer &verskadligt. Inom de
tre grupperna 4r husen ordnade efter antal
véningar. De kvarter som innehaller de
lagsta husen ir placerade forst i varje grupp.

Innehall

Ffter genomgangen av de 26 kvarteren, s.
455, f5ljer sammanstillningar itabellform
av olika mitdata, s. 56—59. Kvartersnam-
nen med sidhinvisningar finns sammanst3ll-
da pa s. 56. Slutligen féljer sammanfattande
synpunkter pa de frigor som aktualiseras
av utredningen, s. 59—060.
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KV. TORSO
STOCKHOLM

Terring och stadsplan

Kvarteret ligger pd den Ostra delen av en
smakuperad bergsplatd. Mot séder och dster
avslutas denna av en hdg och brant slutt-
ning. Mot norr faller marken mindre kraftigt.
Kvarteret grinsar i dster mot parkmark och
i vister mot gatumark. Sydvist om kvarteret
finns ett gingstrdk. Stadsplanen ir delelas-
tisk. Illustrativt &r angivet tva 3-vaningshus
inom tre bestimmelseomraden. I kvarterets
norra del r ett omrade for garageindamal.
Viningsytorna foér respektive omraden &r
angivna inom parantes.

Tomtexploateringstalet ar 0,7.
Tomtrymlighetstalet &r 1,0.

Bebyggelse och markplanering

Kvarteret har bebyggts med en samman-
hingande byggnad. Den ligger parallellt
med gatan, och s nira denna att gingvégar-
na mellan gatumarken och husens entréer
snarast ir en utvidgning av gatans trottoar.
Husets samtliga huvudentréer vetter mot
gatan. Kvarterets enda lekplats ligger pa
husets ostra sida. Den ligger pad mycketstora
avstind fran manga huvudentréer och nas
via en genomgang i husets killarvining. Pa
samma sitt nds tre av de fem piskplatserna.

Utmed gatufasaden finns pd sex stillen
platser for cykeluppstillning. Kvarteret ar
grunt. Gatan l6per utmed hela byggnadens
lingd. Det &r samma princip som i stidernas
centrala delar dir varje huvudentré till ett
bostadshus nas direkt fran gatumark. Distri-
butionstrafiken kan stanna vid trottoarkan-
ten och pa kort avstind na varje entré. Det
ir diremot linga gingavstand fran huvud-
entréerna till de bilplatser som anordnats pa
omradet for garageindamal.

Det finns 1 bilplats per 170 m? vy.
Samtliga bilplatser ar under bar himmel.

Gatan striicker sig urmed huset. Frdn trottoaren ir det endast ndgra fd steg till
portarna.

Barnen leker vid entréerna. Ett ricke dr inte bara ndgor som skyddar mot niva-
skillnader, det ir ocksd ndgot att luta sig mot och att sitta pd.



KV. VASALLEN
VADSTENA

Terring och stadsplan

Kvarteret ligger pd gammal dkermark som
sluttar svagt mot vister. Det grinsar i soder
mot ett jirnvigsomrade, i Hvrigt mot gator,
med undantag av tvd triangelformade ytor
av parkmark, som sikerstiller sikten i gator-
nas korsning med jérnvigen. Stadsplanen &r
icke elastisk. Nagot indragna fran den &st-
vistgdende gatan och parallellt med denna
ligger tvAd 3-vdningshus och tvd garage-
byggnader.

Tomtexploateringstalet ar 0,6.
Tomtrymlighetstalet &r 1,4.

Bebyggelse och markplanering

Mellan husens huvudentréer, som samtliga
vetter mot norr, och gatans trottoar gir
gingvigar, som ar si korta att en mer direkt
forbindelse mellan entréerna inte ansetts
erforderlig. Vid i stort sett varje gangvig
finns en cykelplats. P4 husens sydsida finns
gangvigar, utmed vilka lekplatser och pisk-
platser ligger. Dessa gangvigar nas &ver
parkeringsplatsernas mandgverytor. Géng-
forbindelsen mellan entréer och lekplatser
har sledes inte en enhetlig standard.

Vid bilplatser med vinkelrdt uppstillning
fordrar mandverytan en bredd av ca 7 me-
ter. En bilplats skall vara ca 5 meter lang.
Fran ekonomisk synpunkt ir det dnskvart
att mandverytan utnyttjas maximalt. Hér

ligger emellertid tvd enkelsidigt utnyttjade
manéverytor bredvid varandra. Denna ut-
formning &r orsakad av att husen &r byggda
av olika foretagare.

De tva garagebyggnaderna har inte kommit
till utforande.

Det finns 1 bilplats per 100 m? vy.
En femtedel av bilplatserna #r garageplatser.
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KV. RISKAN
KALMAR

“Terréing och stadsplan
Terrangen #r svagt kuperad. Stadsplanen &r
elastisk och visar 6-vaningsbebyggelse, illu-
strativt angiven som tva 6-vaningshus. Kvar-
teret omges pa alla sidor av gatumark.

Tomtexploateringstalet ar 1,4.
Tomtrymlighetstalet ar 0,5.

Bebyggelse och markplanering
Markplaneringsritningen ~ visar tva  6-

vaningshus. Husens samtliga entréer vetter

mot kvarterets mitt. Lekplats, cykelplats
och piskplats ligger i ett band utmed kvar-
terets sddra grins. Betriffande lekmdjlig-
heterna kan man formoda att barnen under
en lang tidrymd maste vara hinvisade en-
bart till kvarteret, eftersom det 4r helt om-
givet av biltrafik. Kvarteret 4r dessutom
mycket litet.

Ett av husen har garage. De 6ppna bil-
platserna ligger utmed kvarterets norra
grins. De nas genom overkdrning av trot-
toaren, som saledes utgér en del av den
erforderliga mandverytan.

Det finns 1 bilplats per 180 m? vy.
Fn femtedel av bilplatserna #r garageplatser.






Kuvarteret sett frin vister.

KV. SVARDSKLINGAN
BORAS

Terring och stadsplan

Det omride i kvarteret som ar f6r bostads-
indamal utgdrs av en brant sddersluttning.
Det grinsar i sin sédra del till parkmark och
ett omradde foér garageindamal samt pa
ovriga sidor till gatumark. Stadsplanen &r
elastisk.

Tomtexploateringstalet 4r 1,4.
Tomtrymlighetstalet 4r 0,6.

Bebyggelse och markplanering

Markplaneringsritningen  visar sex 8-
vaningshus. Huvudentréerna ligger i samt-
liga hus mot norr, och frin dessa leder gang-
vagar till gatornas trottoarer. Dessutom
finns ett internt system av géngvigar som
leder till lekplatser, cykelplatser, piskplatser,
killaringdngar och parkeringsplatser. Dessa
gangvigar forbinder inte samtliga hus in-
bordes. Pa vistsidan om de hus som ligger
lingst i dster och véster finns brandvégar.

En stor del av bilplatserna, de som ligger
lings kvarterets norra och Ostra grinser, nas
over gatans trottoar. I séder ligger tva parke-
ringsplatser. Den ena stricker sig mycket
langt in i kvarteret och 4r foga effektiv i sitt
utnyttjande av mandverytorna.

Distributionstrafikens behov #r rimligt till-
godosett. Avstinden mellan huvudentréer
och gatumark #r relativt korta.

Husens entréer ligger skuggade hela dagen.
Aven vissa lekplatser dr mycket skuggade.
Det stora parkeringsomridet ar daremot Vil
solbelyst.

Det finns 1 bilplats per 160 m? vy.
En tiondel av bilplatserna ir garageplatser.

Vissa bilplatser nds genom att bilen kdrs dver trottoaren.

Entréerna ligger rakt mot norr. Pd cykelplatsen stdr mopeder. Mellan husen
skymtar den i ett ligre plan beligna stora parkeringsplatsen.

Séder om raden av 8-vaningshus ligger en stor parkeringsplats pd ett inte bara
frin belysningssynpunkt attraktivt omrdde.



KV. SLAGAN
NORRKOPING

Terring och stadsplan

Frin den gata pa vilken det gér en sparvig
sluttar marken mot nordost. Kvarteret
grinsar mot gatumark och mot parkmark.
I parken ligger en skola. Den icke elastiska
stadsplanen upptar tre 9-véningshus. I sam-
band med en planindring har den utférda
markplaneringen inforts illustrativt pa
stadsplanen.

Tomtexploateringstalet ar 1,2.
Tomtrymlighetstalet ar 0,7.

Bebyggelse och markplanering

Huvudentréerna ligger i samtliga hus mot
sydvist och sd nira gatan att distributions-
trafiken kan tinkas stanna vid trottoaren.
Invid varje entré finns en mycket liten lek-
plats och en cykelplats. Géngvigar leder ut

till parken. Bilplatser &r anordnade i en
storre parkeringsplats dir mandverytan har
utnyttjats effektivt. Dessutom finns pa tre
stillen ett antal bilplatser som nas via trot-
toar. De senare innebdr oligenheter inte
bara for fotgéingarna, som tidvis far sin trot-
toar forvandlad till en mandveryta for bilar,
utan ocksé for besskande, som inte kan par-
kera vid trottoaren utanfér dessa bilplatser.

I det mellersta huset ligger i en vaning under
entréplanet, en skolbespisningslokal, i stads-
planen betecknad som underbyggd gard.
Vigen dit och planen utanfor lokalen ar i
markplaneringsritningen markerad som
6vrig yta, eftersom denna inte har ett direkt
samband med bostiderna. Denna yta ar
iven brandvig till det mellersta huset. Det
vistliga huset har en brandvdg i nordost.
Det 5stliga husets brandvig ligger till sin
huvuddel pa parkmark.

Det finns 1 bilplats per 170 m? vy.
Inga garageplatser finns i kvarteret.

Andhdllplatsen fér en spdrvigslinje ligger
strax vister om kvarteret.

De tre 9-vdningshusen sedda fran parken i
nordost.

I en stad med mittliga avstdnd kan mdnga
foéredra att dka cykel till och frin arbetet.
Det kan bli mdnga cyklar vid entrén till ett
hogt hus.

Vid varje hus ligger bakom ett taggigt tri-
staket en liten sandldda.
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Kvarterets tre 10-vdningshus ingdr i en lding
rad likartade hus.

Mellan gata och entré ir en gangvig mar-
kerad med betongplattor. De ligger i samma
nivd som omgivande asfaltbeliggning. Der
finns alltsd ingen markant grins mellan kor-
bana och gingvdig.

KV. KOLAREN
STOCKHOLM

Terring och stadsplan

Kvarteret ligger i #nden av en bergsplata.
Den smakuperade bergsterringen sluttar
svagt mot sdder och delvis mycket brant
mot vister. Kvarteret grinsar till hilften
mot parkmark, till hilften mot gatumark.
Stadsplanen #r delelastisk, och anvisar asens
rygg for en bebyggelse till en hojd av 10
véaningar. Illustrativt anges tre hus och en
serie parkeringsplatser i form av fickor med
samlade in- och utfarter.

Tomtexploateringstalet 4r 1,2.
Tomtrymlighetstalet &r 0,7.

Bebyggelse och markplanering

Huvudentréerna pa de tre 10-vaningshusen
ligger i ster. Ett av husen ligger mycket nira

gatan. De tva andra har garage pa sina norr-
fasader. Parallellt med bilplatstillfarten, som
kan utnyttjas av distributionstrafik, ligger
en sirskild gidngvidg. Den ligger i samma
plan som parkeringsgatan, men har en
annan beldggning. Géngvigen blir dirmed
mer ett monster pi marken #n en trafik-
teknisk atgird. Avsikten med gingvédgen &r
ju att skilja motortrafik frén gangtrafik.
Anvindningssittet skulle paverkas effektivt
av en nivéskillnad i form av en kantsten. En
sadan iakttages av bilister och cyklister samt
av fotgéngare och lekande barn pé ett helt
annat sitt &n en skillnad i beliggningstyp pa
en plan yta. Gingvigarna mellan husen gér
ej fran entré till entré. Det 4r nodvandigt att
passera parkeringsgator. Pa vistsidan av
husen finns brandvigar. Hilften av bil-
platserna nés via trottoar.

Det finns en bilplats per 110 m? vy.
En sjundedel av bilplatserna ar garage-
platser.
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KV. PATENTLASET
STOCKHOLM

Terring och stadsplan

Marken sluttar i den nordvistliga delen av
kvarteret kraftigt, medan lutningen blir allt
svagare mot sydost. Stadsplanen #r del-
elastisk, och medger 3-viningsbebyggelse.
Illustrativt visas tre hus, som placerats in
parallellt med nivikurvorna. Kvarteret
gransar mot gatu- och parkmark. Sydost om

kvarteret ligger tomter fér skola och for-
skola.

Tomtexploateringstalet #r 1,0.
Tomtrymlighetstalet 4r 0,7.

Bebyggelse och markplanering

Det langa huset har tre vdningar mot gatan
och fem véningar 4t motsatta sidan. Den
understa vaningen #r garage. Entréerna till
detta hus ligger mot nordvist, litt Atkomliga
fran gatan. Aven i utformningen av de tvd
kortare husen har nivaskillnaden utnyttjats,
sd att husen har ytterligare en bostadsvaning
diar marken faller undan. Dessa ligre
vaningar har uteplatser direkt pa marken.
Uteplatserna ar betecknade som &vrig yta,
eftersom de enbart hor till dessa ligenheter.
Bilplatserna ligger i stort sett samlade i en
parKeringsplats pa den planaste, norddstra
delen av tomten. Till de kortare husens
entréer leder korbara gingvigar. De utgdr
en direkt fortsittning pa parkeringsplatsens
manoverytor. Géangtrafiken fran nordost
méste saledes passera 6ver dessa.

Nagon mirkbar grins pa marken mellan
parkeringsplatsen och de korbara ging-
viagarna finns inte. Om distributionstrafik
forekommer pid de korbara gingvigarna
fram till portarna, avsndrs de stora lek-
platserna fran en direkt kontakt med entré-
erna. Avstandet till lekplats frdn de lingst
bort beligna entréerna i det ldnga huset ar
ca 120 meter.

Utmed kvarterets sydostra grins finns en
gangvig som sammanbinder husen och leder
till skolomradet.

Det finns 1 bilplats per 115 m? vy
En femtedel av bilplatserna ar garageplatser.

Lk ‘T«l’frﬁﬂﬁ

Kuvarteret sett frdn sydost. Det langa huset i fonden har pdentrésidantre vaningar.

De kérbara géngvigarna till husens entréer dr en direkt fortsittning av par-
keringsplatsens mandverytor.

13
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KV. STOCKELDEN
STOCKHOLM

Terriang och stadsplan

Kvarteret ligger i en mycket smakuperad
nordostsluttning. Det gransar pa tva sidor
till gatumark och pa tva till parkmark.
Stadsplanen &r delelastisk. Den medger be-
byggelse till 3 vaningars hojd. Illustrativt
visas sex parallellt liggande hus. Husen har
placerats si, att de i si stor utstrickning
som mojligt ligger parallellt med nivé-
kurvorna.

Tomtexploateringstalet &r 0,8.
Tomtrymlighetstalet ar 0,9.

Bebyggelse och markplanering

Den utforda bebyggelsen foljer i stort sett
stadsplanens illustration. Markutrymmena
ar organiserade sa, att bilplatserna, dppna
och i garage, férekommer pa varannan gard.
Mot de mellanliggande girdarna vetter en-
tréerna. Dessa nas pd korbara gingvigar
som bildar U-form. P4 gardarna vid entré-
erna finns lek- och sittplatser. Cykelplatser-
na ir pa de i norr beligna gardarna samlade
vid sarskilda vdgar néra gatan. I andra delar
av kvarteret finns cykelplatser vid entréer-
na. Det finns en piskplats till varje hus. Fran
samtliga hus leder gingvigar till ett park-
strak sydvist om kvarteret. Géngtrafiken
mellan husen fir ske endera i detta park-
strak eller pa gatans trottoar.

Avstandet mellan gatan och de lingst bort
beligna entréerna ar endast ca 60 meter.
Gangvigarna borde dirfor kunna vara helt
fria fran privat motortrafik. Soprummen
ligger emellertid bredvid entréerna, och for
sophimtningen har det fordrats att gang-
vigarna skall vara korbara. Uppsittes inga
forbudsskyltar kommer #ven distributions-
bilar och annan privat motortrafik att an-
vanda vigslingorna. I s fall kommer trafik-
sikra gingvigar att saknas savil till gatan
som till lekplatserna.

Det finns 1 bilplats per 130 m? vy.
Tva femtedelar av bilplatserna ar garage-
platser.

AW <, - 2
N P T

M - m

= =k

Kuvarterets sex hus, sedda fran nordost.

e

Mellan entréerna och lekplatsen l6per den kirbara gdngvigen,
hér utformad som en vindslinga.

Om det saknas skyltar om inskrinkningar i anvindningen av de
U-formade korbara gingvigarna, anvinds de for biltrafik dven
om avsténdet mellan gata och lingst bort beligen entré dr litet.

15
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KV. LASSTOCKEN
STOCKHOLM

Terrdng och stadsplan

Kvarteret ligger pd en bergsrygg. 1 vister
och sdder lutar marken kraftigt mot ligre
partier utanfér kvarteret. I &ster grinsar
kvarteret mot en A&tervindsgata, pa &vriga
sidor mot parkmark. I s6der tjinar park-
marken som skyddsremsa. P4 parkmarken
vaster om kvarteret &r en gingvig illustra-
tivt angiven. Stadsplanen ir elastisk. Hus-
héjden &r 3 vaningar.

Tomtexploateringstalet ar 0,7.
Tomtrymlighetstalet 4r 1,1.

Bebyggelse och markplanering

Den i stadsplanen illustrativt angivna hus-
grupperingen och viagdragningen har i stort
sett foljts. Tva 3-vaningshus ligger sdlunda
parallellt i bergsryggens lingdriktning nira
sluttningarna vid kvartersgrianserna. Mellan
husen ligger en langstrickt gard, till vars
mitt en intern Atervindsgata leder. Dirmed
finns det tvd nidra nog lika atervindsgator
med ungefir samma bredd och beldggnings-
standard pd 25 meters avstand fran var-
andra, endast atskilda av ett hus. Detta hus
har garage i sin bottenvaning mot nordost.
SGder om huset ligger ett garagehus i tva
vaningar. Inkorningen till det undre planet
sker fran nordost, fran gatumarken, och till
det Gvre planet frdn motsatta sidan, dir
marken ir hogre.

Bilplatserna, som fdljer stadsplanens illu-
stration, dr mycket utrymmeskrivande.
Kvarteret har inga dubbelsidigt utnyttjade
manoverytor. Det har undersokningsmate-
rialets hogsta tal for lingden parkeringsgata
per bilplats. Detta kan endast delvis ha or-
sakats av topografin. Fotgéngare som kom-
mer frn trottoaren sdderifran méste {or att
nad upp i kvarteret gd pa parkeringsgatan,
m.a.o. g& i korbanan. Runt vindplanen kring
bilplatserna finns en smal trottoar. De flesta
av kvarterets huvudentréer vetter mot par-
keringsplatsen. P3 de i forhdllande till par-
‘keringsplatsen nagot hogre beldgna gards-
partierna i nordvist och sydost finns tva lek-
platser. De koérbara gangvigarna i dessa
delar 4r grusade, medan parkeringsplatsen
ar hardgjord. Trots att lekplatserna &r rela-
tivt stora finns ingen lamplig plats for bar-
nens cykellekar. Siddana lekar hor till de
vanligaste i manga aldrar. Det finns déarfor
skil att befara att cykellekarna forlaggs till
parkeringsplatsen. Om barn leker pa denna
ir det knappast orsakat av att parkerings-
platsen som sadan skulle vara sirskilt till-
dragande. Det ir snarare orsakat av att par-
keringsplatsen #r belagd med asfalt och
centralt placerad. Dessutom vetter huvud-
delen av entréerna direkt mot parkerings-
platsen, och frin de som inte gor det lutar
marken mot denna.

Distributionstrafiken kan pa parkerings-
gatan na de flesta entréer. Vid infarterna till
de korbara gdngvigarna finns skyltar om
parkeringsforbud.

Det finns 1 bilplats per 110-m? vy.
Hilften av bilplatserna ir garageplatser.

Uppfarten till kvarteret syns till vinster. Sdvil gingtrafik som biltrafik har
att anvinda sig av denna parkeringsgata som saknar sirskild gangbana. Till
héger syns den dtervindsgara kvarteret grinsar mot i nordost.

Parkeringsplatsen ligger mitt i kvarteret. Dess mandverytor dr asfalterade
och breda. Trottoaren dr smal.

AT

o il —r it
o ¥

-+ ,_-__Ai:‘-.‘.,‘_.,'r o
o e g

De kérbara gingvigarna dr grusade. De dr till nackdel fér dem som drar
en vagn, som gdr med kipp, som har fina skor, som har higa klackar, som
vill cykla eller hoppa hage. Gruset utanfér entrén Skar stddningsarbetet i
trappor och ligenheter.
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10 KV. GLADAN
VAXJO

Terrdng och stadsplan

Kvarteret 4r helt plant. Det griansar i vister
till en jirnviig och i Svrigt till gatumark.
Stadsplanen ir icke elastisk. 1 Oster ligger
fem 6-véningshus sammanbundna av en ldg
byggnad for garageindamal. I vister formar
sex 3-vaningshus, varav fyra #r i vinkel, en
serie likartade gérdar.

Tomtexploateringstalet ar 0,8.
Tomtrymlighetstalet 4r 1,0.

Bebyggelse och markplanering

Av markplaneringsritningen framgar att
garagelidngan inte utforts. I kvarteret vetter
entréerna mot Sster pa de huslingor som lig-
ger parallellt med jirnvigen. Alla andra
entréer, som betjinar ca 5 ganger fler boen-
de, vetter mot norr. Undersdkningar om
barns lekvanor visar att entrén och dess
nirmaste omgivning ir den plats dér barn
mest uppehaller sig under de forsta dren de
far vara ute pa egen hand. Entréernas rikt-
ning, deras omgivning och solférhallanden
har dirfér visentlig betydelse. Samtliga en-
tréer ansluter till ett sammanhingande nit
av gangvigar, som pa vissa stillen &r ut-
vidgade till lekplatser. I varje gard ligger
mitt ute i gronytan en sittplats.

Bostadsvolymens fordelning inom tomt-
marken ir mycket ojamn. Till 6-vanings-
husen hanfor sig en stor del av denna volym.
Nigon annorlunda utformning av entréom-
givningen, gingvigarnas bredd eller lek-
platsernas forliggning har dock inte skett
kring de hogre husen.

Bilplatserna har fdrlagts till kvarterets ytter-
omriden. Utmed jirnvigen bildar parke-
ringsomradet en intern parkeringsgata ge-
nom hela kvarteret. Vid 6-viningshusen &r
bilplatserna utformade som fickor. I kvar-
terets norra del vetter en rad bilplatser di-
rekt mot gatans trottoar. Cykel- och pisk-
platserna ir med nigra f4 undantag forlagda
i anslutning till bilplatserna.

Distributionstrafiken kan anvinda sig av
gatorna runt kvarteret och den interna par-
keringsgatan. Det stdrsta géngavstindet
fran dessa gator till en entré ar ca 70 meter.
Det giller endast 4 entréer. Till halften av
entréerna ir avstindet mindre &n 30 meter.

I 3-vaningshusen sker sophdmtningen via en
gang i killaren, vilken mynnar i husens
gavlar.

¥ X
o
o

2500,

.K * XX
5

*

o
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%’2 o oo Det finns 1 bilplats per 140 m? vy.
P 73 . .s ; En femtedel av bilplatserna 4r garageplatser.

N
A

En av de gdrdar som kringgdrdas av 3-vdningshus.
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1

Kuvarteret sett fran dster.

KV. VINDEN
SOLNA

Terrdng och stadsplan

Kvarteret ligger i bergsterring. Det ligger
hogst 1 norr. Dirifran lutar marken i storsta
delen av kvarteret svagt mot sdder. I den
Ostra delen stupar marken kraftigt mot
nordost. Kvarteret ir pa tre hall omgivet av
parkmark. I sGder vetter det mot en gata,
som dr skild fran kvarteret av en smal remsa
av parkmark. Denna 4r avbruten av tva in-
farter. Den delelastiska stadsplanen medger
4-vaningshus, som ir fixerade i sin huvud-
riktning norr-soder.

Tomtexploateringstalet 4r 0,6.
Tomtrymlighetstalet 4r 1,5.

Bebyggelse och markplanering

Bebyggelsen Overensstimmer med stads-
planens illustration. Tre fjirdedelar av en-
tréerna vetter mot Oster och en fjirdedel
mot véster. Huvuddelen av de som gar till
bostidderna nar dessa via gatans trottoar. De
madste ga over bilplatsens mandveryta for att
na de korbara gangvigar som leder fram
till entréerna. Dessa vigars utformning
maste ha dikterats av bilarnas fordringar pa
utrymme. Tva végar ir atervandsgator med
rymliga vandplatser. En ar utformad som en
U-gata.

[ kvarteret finns sma sandladelekplatser och
en storre lekplats med olika redskap. Den
stora lekplatsen nar barnen delvis pa gang-
vigar norr om husen. Bilplatserna #r till
storsta delen forlagda till den ldnga parke-
ringsplatsen parallellt med gatan. Sluttning-
en i kvarterets ostra del har utnyttjats till en
femte vaning for garage. Norr om dessa hus
ligger en panncentral.

Cykelplatserna ir genomgiende placerade
invid entréerna.

Distributionstrafiken har mdojlighet att na
varje entré, eftersom endast férbud for par-
kering giller for de korbara gangvigarna.

Det finns 1 bilplats per 105 m? vy
En femtedel av bilplatserna #r garageplatser.

For att nd entréerna mdste forgingare anvinda mandver-
ytan pd den parkeringsplats som ligger parallellr med gatan.

Sma cyklar, stora cyklar, barnvagnar, trehjulingar, mope-
der. Det dr mycket som skall fd plats vid entréerna.

Den stora lekplatsen i kvarterets mitt dr utrustad med
mdnga redskap och uppdelad sd, art olika dldrar kan leka
utan att stdra varandra.
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Ett storre omrdde har samma formation som kvarteret i
forgrunden.

Tvd stora trafikleder st6ter samman invid kvarterets Ostra

grins.

12

KV. MYSSLINGEN
STOCKHOLM

Terriang och stadsplan

Kvarteret ligger pa helt plan mark. Det
grinsar i norr till gatumark och pa &vriga
sidor till parkmark. I sdder och dster utgor
denna parkmark skyddsremsor mot kraftigt
trafikerade motorleder. Stadsplanen &r icke
elastisk. Mellan tre langa 3-vaningshus lig-
ger tva grupper om vardera tvd 12-vanings-

hus.

Tomtexploateringstalet r 0,7.
Tomtrymlighetstalet &r 1,1.

Bebyggelse och markplanering

Motortrafiken och gangtrafiken fors in i
kvarteret mitt for de hdga, parvis stillda
husen. Dessa hus utgdr visuella tyngd-
punkter. Genom tillfartsviigarnas placering
far de en viss betydelse som riktmirken f6r
trafiken. Kvarterets interna tillfarter har
bade kor- och gingbanor, sdledes samma
standard som de gator pa vilka man nar
kvarteret. Géngbanorna leder till en sam-
manhiingande gingvig mot vilken alla en-
tréer vetter. Lighusens entréer ligger mot
soder, hoghusens mot vister. Den storsta
delen av bostadsvolymen hanfor sig till hog-
husen. Fordelningen av volymen ar mycket
ojamn. Ungefir tvi tredjedelar av kvarterets
invanare bor i de fyra hoghusen. Gangvigen
utvidgar sig vid dessa till stora hardgjorda
platser, som till visentlig del ir avsedda for
lek och som utvidgar sig till egentliga lek-
platser. Dessutom finns vid vart och ett av
de tre laghusen en mindre lekplats. Ungefar
hilften av' véaningsytan ligger over fyra
véaningars hojd.

Motortrafiken nar férst en vindplats avsedd
for distributionstrafik, och kan dér stanna
vid kantsten. Den lingst bort belédgna entrén
ligger pa ca 130 meters gangavstand fran en
sddan vindplats. Nio tiondelar av entréerna
nis pa mindre 3n 50 meters gangavstind.

Innanfér vindplatserna for distributions-
trafiken ligger bilplatserna. Lings det
vistra ldghuset har dven bilplatser anordnats
i form av en avskild ficka. Laghusens sop-
rum vetter mot norr, och kan alltsd nas
direkt fran parkeringsplatsernas mandver-
ytor.

Det finns 1 bilplats per 105 m? vy.
En sjundedel av bilplatserna #r garage-
platser.
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KV. BAGARTORP
SOLNA

Terring och stadsplan

Detta stora kvarter sluttar svagt mot sydvést
utom i sin norra del, dir marken faller kraf-
tigt 4t nordost. Stadsplanen #r icke elastisk.
Kvarteret grinsar helt till gatumark.

I Sster ligger fem 13-vaningshus och vister
om dessa fyra 4-vaningshus. En grupp om
tre 3-vaningshus ligger i kvarterets sddra del
och en grupp om tva i dess norra. I nordost
ligger byggnader for handelsindamal. Detta
butikscentrum har en fortsittning pa andra
sidan gatan. En ging leder under gatan till
denna del. Strax intill ligger en jarnvigs-
station. En stor del av kvarterets vistra del
upptas av ett omride for allmint dndamal,
en skola.

Tomtexploateringstalet ar 0,9.
Tomtrymlighetstalet ar 1,1.
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Bebyggelse och markplanering

Ungefar hilften av kvarterets vaningsyta
ligger Over fyra vaningars hojd. Cirka tre
femtedelar av kvarterets invinare bor i de
fem 13-vaningshusen och resterande tva
femtedelar i de nio ligre husen. Bostads-
volymens férdelning inom tomtmarken &r
saledes mycket ojimn.

For fotgingarna finns tvA huvudriktningar.
Den ena giller butikerna och jarnvigs-
stationen, den andra skolan. Den nirmaste
vigen till butiker och jarnvigsstationen {or
de boende i hoghusen gir via kdrbanan pa
den stora parkeringsplatsen lings kvarterets
Ostra grans.

Entréerna i 3-vaningshuset nirmast vister
om butikerna ligger intill garage och vetter
direkt mot en parkeringsplats. Géngbana
saknas helt. 3- och 4-vaningshusen samt ett
av 13-vaningshusen har sina entréer t norr.
De Gvriga 13-vaningshusen har entréerna i
sydost.

Tva av 13-vdningshusen saknar helt lek-
platser i sin nirhet. Detsamma giller det
hus vars entréer vetter direkt mot en parke-
ringsplats. I dessa fall &r avstidnden till lek-
platser dver 100 meter. De aterstdende tre
hoghusen har nagra mycket sméa lekplatser
i sin nirhet. Kvarterets totala lekplatsyta
sett i relation till vaningsytan ar dock stor i
jamforelse med undersdkningsmaterialet i
ovrigt. Detta beror pa de storre lekplatser
som ligger i kvarterets mitt och framfdr allt
pa bollplanen vid grinsen till skoltomten.
Till samtliga hus leder korbara gangvégar.
Nir det giller de tre 4-vaningshusen innan-
f6r raden av 13-vaningshus medf6r detta att
distributionstrafik kan kora in i det inre av
kvarteret och dirmed gora forbindelsen
trafikfarlig mellan entréer, lekplatser och
skolvigar for mer #n hilften av barnen i
kvarteret. Byggnadernas placering har kom-
mit att innebira att trafikytorna organise-
rats s3, att bruksvirdet av de stora lekplats-
ytorna blir 13gt. En stor yta ir inte i sig sjilv
en garanti for att ett visst behov skulle vara
bra tillgodosett. I detta fall &r behovet av

Husgrunderna lingst i séder under arbete.

lekplatser som #r &tkomliga utan trafik-
risker och pd mattliga avstdnd knappast vil
tillgodosett.

De bilplatser som ligger utmed de kdrbara
gangvigarna ir inte avsedda att byggas ut i
den fdrsta etappen. Av denna anledning ar
manoverytorna inte markerade som bilplats-
tillfarter. Anvisningar for distributionstrafi-
kens korttidsuppstillning saknas.

Inklusive de platser som inte ingdr i forsta
etappen finns det 1 bilplats per 90 m?2 vy
En attondel av bilplatserna ar garageplatser.

Det faller utom ramen for denna utredning
att diskutera alternativa utformningar av
kvarterens planlosningar och dessa alterna-
tivs bruksvirden. Ett papekande skall trots
detta gdras hir. Det stora ovala kvarteret 4r
som niamnt omgivet av en gata. En stor del
av gatan vister om ovalen grénsar direkt
mot skoltomten. Till en skola borde det
racka med en enda atervindsvag f6r motor-
fordon, och det 4r snarast en nackdel med
direkt kontakt med gata. Nuvarande plan-
16sning innebir till f6ljd av 4-vaningshusens
placering stora tekniska problem for savil
ging- som motortrafik. Om skolan och 4-
vaningshusen bytte plats, skulle fdljande
uppstd. Det inre av kvarteret skulle vara
helt befriat fran motortrafik. Den gata som
l6per runt kvarteret skulle kunna utnyttjas
i hela sin lingd for distributionstrafik.
G3ngavstanden fran gatan till entréerna
skulle vara korta. Ett gdngvigssystem i form
av en inre oval kunde tangera alla entréer,
vilket bl.a. skulle medféra att de boende i
hoghusen pa ett bekvimt sitt skulle kunna
né butiker och jarnvigsstationen utanattbe-
hiva ga pa korbanor. Det diskuterade alter-
nativet att lata de tre 4-vaningshusen och
skolan byta plats skulle alltsd innebira
storre bekvimlighet for distributionstrafi-
ken, battre forhallanden for fotgdngare,
trafiksikra vigar for barnen till lekplatser
och skola och férmodligen 4ven lagre kost-

nader.
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Utmed 3-vdningshusets entrésida stricker sig en korbar

gangvdg.
I bakgrunden syns kvarteret Hammaré.

Diir berget sd medger har den kérbara gdngvigen givits en storre
bredd. I sidana utvidgningar finns lek-, cykel- och’ piskplatser.
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KV. SPARO
STOCKHOLM

Terrang och stadsplan

Kvarterets sodra parti ar en del av den hoga
bergsplatd pa vilken dven kv. Tors6 (nr 1)
ligger. Fran platin faller marken mot norr,
forst mycket brant, direfter i kvarterets
norra del flackare. P4 tre sidor grinsar
kvarteret direkt till gator. I vister ligger ett
balte av parkmark med ett gdngstrdk. Gen-
om en tunne] fortsitter detta gdngstrak, som
gar mellan kv. Torsd (nr 1) och kv. Ham-
mar6 (nr 24).

Den delelastiska stadsplanen medger 3-
vaningshus i kvarterets norra del och i dess
sodra del pd bergsplatéin tre 8—9 vaningar
hdga hus, beroende pé terrdngens hojdlige.

Tomtexploateringstalet dr 0,9.
Tomtrymlighetstalet &r 0,9.

Bebyggelse och markplanering

Kvarteret har tva helt skilda typer av be-
byggelse. De bada hustyperna ingdr som
delar i en storre plan som omfattar tre kvar-
ter, Sparo, Torsd och Hammard. Planen ir
sammansatt av en grupp hoghus, omgivna av
en pa en ligre niva beldgen ring av 3-
vaningshus. I denna plan skir en U-gata in
och avskiljer kvarteret Sparg.

3-vaningshuset har pa sin nordvistra sida en
parkeringsplats med Oppna bilplatser och
garage. Sluttningen ir utnyttjad sa, att gara-
gen ligger en vaning under entréerna. Dessa
vetter i huvudsak mot sydost och ir anslut-
na till en korbar gdngvig. Vid infarten till
denna stir en skylt med texten: "Ej motor-
fordon. Giller ej sjuk- och tyngre varu-
transporter’’. Dir terrdngen sa medgivit ar
den korbara gingvigen utvidgad, och mel-
lan bergsformationerna ligger lekplats, pisk-
plats och cykelplats. De tre 8—9 vaningar
hoga husen har sina huvudentréer i Oster.
Utanfor varje entré ligger en liten lekplats.

Tre fjirdedelar av invdnarna i kvarteret bor
i hoghusen. Genom entrén i ett hoghus pas-
serar sju ganger si manga manniskor som
genom en entré i laghuset. Ungefir hilften
av vaningsytan i kvarteret ligger Gver fyra
vaningars hojd. Fér dem som bor i hog-
husens ligre viningar maste de stora parke-
ringsplatserna vara stdrande.

Det finns 1 bilplats per 75 m? vy.
En femtedel av bilplatserna dr garageplatser.

Parkeringsplats mellan hoghusen.
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Arbete med en parkeringsplars pdgar Till vinster syns
den héga kulle som pdverkat planutformningen.

KV. OFFERSTOCKEN
STOCKHOLM

Terrang och stadsplan

I kvarterets norra del reser sig en hdg och
brant bergknalle. Kvarteret i Gvrigt sluttar
mot soder. I vaster gransar kvarteret mot en
gata, pa ovriga sidor mot parkmark. Stads-
planen ir icke elastisk och innehaller tre 8-
vaningshus, varav tva ligger langt fran gatan.
Vid kullen ligger fyra garagelidngor.

Tomtexploateringstalet &r 1,5.
Tomtrymlighetstalet ar 0,5.

Bebyggelse och markplanering

Av markplaneringsritningen framgar att tva
av de tre 8-vaningshusen har en annan rikt-
ning #n i stadsplanen. Garageldangorna har
inte utforts.

Entréerna ligger mot nordvist. De samman-
binds av en smal gangvig, med kantsten mot
parkeringsplatsen. Fér att komma fran den-
na gangvig till gatutrottoaren maste bil-
platstillfarterna passeras. Det gér att na de
tvd sméa lekplatserna via den smala géng-
banan. Sydost om husen finns brandvagar.

Distributionstrafiken kan né& varje entré,
men utrymme for korttidsuppstillning ut-
med gangbanan saknas. Bilplatstillfarterna
ir mycket stora. Detta beror dels pa kullen
som tvingat fram en lang tillfart, dels pa att
mandverytan i mycket liten utstrackning ar

dubbelsidigt utnyttjad.

Det finns 1 bilplats per 180 m? vy.
Garage saknas.



Kvarterets 10-viningshus sedda frdn nordost.

KV. HOSTACKEN
STOCKHOLM

Terrding och stadsplan

Kvarteret ligger i smakuperad bergsterring.
En serie bergsryggar har en nordvistlig-syd-
ostlig huvudriktning. P4 sydsidan grinsar
kvarteret mot gatumark, pa 6vriga sidor mot
parkmark. Vister och norr om kvarteret ir
illustrativt angivet gangvigar p& park-
marken. Stadsplanen dr delelastisk och
medger 10-vaningsbebyggelse, som ar upp-
delad pa tre bestimmelseomraden. Illustra-
tivt visas sex hus och en friliggande byggnad
avsedd for handelsindamal.

Tomtexploateringstalet dr 1,3.
Tomtrymlighetstalet ar 0,6.

Bebyggelse och markplanering

Stadsplanens illustration har f6ljts betraff-
ande 10-vdningshusens placering, diremot
inte i frdga om parkeringsplatserna och bu-
tikshuset.

10-vaningshusens entréer vetter mot sydost
och nordvist. Via tvd gingvigar nds husen
frdn gatan i s6der. Utmed gangvigarna lig-
ger lekplatser. Det finns tre infarter for
motortrafik i kvarteret. En leder till en kort
parkeringsficka, tva striacker sig vidare in i
kvarteret till serier av parkeringsplatser.
Dessa parkeringsplatsers utformning och
beligenhet ar formodligen paverkade av
mojligheten att ordna garage i 10-vinings-
husens markvéningar. Distributionstrafik
kan via bilplatstillfarterna komma ganska
ndra alla husens entréer, men anvisningar
och utrymme for korttidsuppstallning sak-
nas.

I kvarteret 4r gang- och motortrafiken blott
teoretiskt atskild. Om géngtrafiken enbart
ror sig mellan husens huvudentré och den
vid gingvigen beligna lekplatsen samt gatans
trottoar, fungerar denna form av trafikdiffe-
rentiering. Blir det diremot gingtrafik mel-
lan husen, mellan de olika lekplatserna eller
mellan entréerna och parkmarken, blir for-
héllandena for gangtrafiken betydligt samre.
I stor utstrdckning saknas vigar for dem
som vill gd i dessa riktningar. De maéste
korsa tillfarterna till parkeringsplatserna.
Dirmed har systemet med atskild gdng- och
motortrafik upphort att fungera. Ett till-
fredsstillande system maste ha en storre
allméngiltighet #n detta kvarter har. Det
maste ge valmdjligheter med olika alterna-
tiva gangvigar, som obrutna stricker sig
Over ett storre omrdde. Grundformen pa
gangvigssystemet maste dikteras av de ge-
mensamma mal — butikerna, skolan, buss-
héllplatser m.m. — de minniskor har som
skall begagna det. Det finns ingen anknyt-
ning till gangvigarna pa parkmarken vister
och norr om kvarteret,

Infor bilden av detta kvartersmarkplanering
med dess uppstyckning av marken i smala
remsor, smd markbitar och oregelbundet
formade ytor finns det skil att friga: Vad
kostar detta att anligga? Vad kostar det att
underhélla? Hur skall snéréjningen kunna
skotas effektivt pd dessa slingriga tillfarts-
vigar och spridda parkeringsplatser?

Det finns 1 bilplats per 125 m? vy.
En attondel av bilplatserna &r garageplatser.
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KV. TORPEDBATEN
TABY

Terring och stadsplan

Kvarteret bestar till storsta delen av sma-
kuperad bergsterring, som i huvudsak slut-
tar mot vister. Soder om kvarteret gar en
dtervindsgata, vars vandplats skjuter in
nagot i kvarterets sodra del. Pa ovriga sidor
grinsar kvarteret till parkmark. Stadsplanen
ar icke elastisk. Den anger fyra 8-vanings-
hus i nord-sydlig riktning samt ett lika hogt
hus i nordvistlig-sydostlig riktning. Tva 1-
vénings garagebyggnader &r angivna i kvar-
terets norra del och en garagebyggnad i 2
vaningar invid atervidndsgatans vdndplats.

Tomtexploateringstalet ar 1,4.
Tomtrymlighetstalet 4r 0,7.

Bebyggelse och markplanering

Garagebyggnaderna i kvarterets norra del
har inte utforts. I stadsplanen dr hushdjden
angiven till 8 vaningar. De byggda husen
har 9 vaningar. Deras entréer ligger i syd-
vistliga, vistliga eller Gstliga lagen. Géang-
vigarna utmed entréfasaderna skall &ven
tjaina som brandvigar. Géangvdgarna leder
till tva lekplatser i kvarterets norra del. Vid
det kortare huset i kvarterets sydostra del
finns dven en lekplats. For att komma fran
gatans trottoar till de mittersta husen och
det med dessa parallella huset i dster dr det
nodvindigt att passera bilplatstillfarterna.
Markytan mellan samtliga parallella hus-
lingor upptas helt av parkeringsplatser.
Eftersom dessa stracker sig i det néirmaste
fram till alla entréer borde distributions-
trafik kunna utnyttja tillfarterna. Platser
for korttidsuppstillning saknas emellertid.
Vid vissa tillfillen kan samtliga bilplatser
vara belagda, och dé det saknas vindmojlig-
het pa parkeringsplatserna kan distribu-
tionsfordon tvingas backa tillbaka till gatan.

Det finns 1 bilplats per 120 m? vy.
En fjirdedel av bilplatserna &r garageplatser.

33

9-viningshusen reser sig dver skogen.

Gangvdgen har en stor bredd for att dven kunna anvindas som brandvig.
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Lekplatsen invid gatan.
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Kuvarteret sett fran norr.
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KV. KOSTER
UDDEVALLA

Terring och stadsplan

Kvarteret ligger pa toppen av ett hogt bergs-
massiv. Terringen ar smékuperad. Vid
kvarterets grinser stupar marken pi flera
stallen mycket brant. En 4tervindsgata med
en stor vandplats skjuter in i kvarteret. Det
gransar i 6vrigt mot parkmark. Omrédet for
bostadsindamal innehéller i den delelastiska
stadsplanen fem byggnader med en hogsta
h6jd av 9 vaningar. Dessutom innehéller
kvarteret ett omrade for en panncentral och
ett omrade for garageindamaél.

Tomtexploateringstalet ar 0,6.
Tomtrymlighetstalet ir 1,5.

Bebyggelse och markplanering

De fem 9-vaningshusens entréer ligger i syd-
vast. Till tre av husen sker gangtrafiken pa
bilplatstillfarter. Gangvigarna runt husen
tjanar dven som brandvigar. Vid varje hus
finns ganska nira entrén lek-, cykel- och
piskplatser. Ett mindre antal bilplatser &r
placerade vid varje hus. Inga mandverytor
ar dubbelsidigt utnyttjade. Bilplatstillfarter-
nas langd per bilplats &r ocksa. lang, 3,8 m,
trots att en fjirdedel av bilplatserna nar
Over gatans trottoar.

Exkl. garagebyggnadens bilplatser finns det
1 bilplats per 280 m? vy.
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Kvarteren ligger pd

en hojd med lag vege-
N tation och avtecknar
sig mot himlen.

KV. SNOGLOPPET
GOTEBORG

KV. SNODRIVAN
GOTEBORG

Terring och stadsplan

Kvarteren ligger i kraftigt kuperad bergs-
terring. De grinsar i norr mot gatumark
och pa Ovriga sidor mot parkmark. Den
smala remsan parkmark mellan kvarteren
ar avsedd for en géngvdg. I vart och ett av
kvarteren skjuter frén gatan i norr en ater-
vindsgata djupt in i kvarteren. Stadsplanen
ir icke elastisk. Kvarteren innehaller var-
dera en 3-vaningslinga. De bada kvarterens
lingor formar tillsammans en enhet som
innehdller tre typer sinsemellan olika gardar.
I kvarterens mitt ligger en stor gard till vil-
ken ett antal mindre gardar ansluter sig. De
Sppnar sig i riktning mot den stora garden
i kvarterens mitt. Ovriga gardar Oppnar sig
at motsatt hall, ut mot det omgivande land-
skapet.
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Mittengarden upptas till storsta delen av en
tomt for allmént andamal. I samma kvarter
finns i vister ytterligare en sadan tomt.
Kvarteren innehéller en garagebyggnad var-
dera.

Tomtexploateringstalet &r for kv. Snoglop-
pet 0,8 och for kv. Snodrivan 0,6.

Tomtrymlighetstalet 4r for kv. Sndgloppet
1,0 och for kv. Snodrivan 1,3.
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Via en gangrunnel
gdr det att komma till
butiker och spdr-
vagnshallplats utan
att korsa gata.
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D s , ]’ 20 Bebyggelse och markplanering
. . - . Kvarterens inre del med de fem indtvinda

CH : / gardarna och det stora centrala gardsrum-

met utgdr ett sammanhiingande omrade,

- som #r helt fritt frdn privat motortrafik.
Samtliga entréer vetter mot detta omrade.
Butiker och sparvagnshéllplats ns via den
gangvig som finns mellan kvarteren. Gatan
i norr passerar 6ver denna pa en viadukt. I
de utitvinda gidrdarna — med undantag
av garden mot soder — ligger parkerings-
platser. Fran dem kommer man in i det inre
omradet via genomgangar i husens mark-
vaningar. Vid var och en av dessa genom-
gangar finns forbudsskyltar med texten: "Ej
motorfordon”. Soporna himtas med motor-
drivna kérror.

En nddvindig foljd av denna plan ir att
distributionstrafiken inte kan kora fram till
husens entréer, utan maste stanna pa parke-
ringsplatserna. Dirifrdn kan géngavstanden
i samsta fall bli ca 150 meter. Terridngen ar
karg, i stor utstrackning med berg i dagen.
Den vegetation som fanns var for omtélig
for det slitage som skulle uppsta savil under
byggnadstiden som efter firdigstillandet.
Detta ar ett av skilen till den utformning de
inre gardarna fatt. De &r i stor utstrickning
hardgjorda. Gardsytorna, med beliggning
av asfalt, sten och i vissa fall grus, har pa
den schematiska markplaneringsritningen
markerats som gangvdg. De som grdnyta
betecknade partierna ir i manga fall de na-
turliga bergsformationerna. De som lek-
platser betecknade ytorna ar utformade som
smi bersder med viggar av buskar. De
ir avsedda for de minsta barnen och inne-
héller sandldda och binkar. De stdrre bar-
nens hopp-, boll- och cykellekar kan forsig-
gd pa hela det omrade som betecknats som
gangvdg. Detta omréde har siledes en mer
mangsidig anvindning dn markeringen an-
ger. Piskplatserna ar inte avgrinsade frén
gardarna i 6vrigt. De dr endast markerade
med en annan markbeliggning.

I dessa kvarter kanske det uppstir konflik-
ter mellan personer som &nskar promenera
ostorda och barn som #r sysselsatta med
cykel- och bollekar. Men sidana ev. kon-
flikter maste vara &verkomliga med tanke
pa de fordelar i frdga om rorelsefrihet den
totala atskillnaden av motor- och gangtrafi-
ken innebir fér sivil barn som vuxna.

Det finns 1 bilplats i savil kv. Sndgloppet
som kv. Snédrivan per 160 m? vy.

I bada kvarteren #r en tredjedel av bil-
platserna garageplatser.
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I de utrdtvinda gdr-
darna ligger

parkeringsplatserna.

Frdn parkerings-
platserna leder gang-
vdgar till 6ppna
genomgdngar i

husens markvdning. gdrdarna.

Portiker ger tillfdlle
till utomhuslek under
tak. Sandlddan for de
minsta barnen skall
ligga i en rund bersd.

d

Pd en cirkelformad
stenliggning stdr
piskplatsens redskap.

Vid genomgdngarna
finns skyltar som fér-
bjuder motortrafik
att kora in pd



Det grova berget
sdtter sin prigel pd
vissa delar av
kvarteren.

Gadrdarna dr till
storsta delen hdrd-
gjorda.

Fyra gamla hjul,
ndgra brddbitar och
mycket fantasi.

Triden dr ldga och
vindpinade, men be-
tyder mycket féor
gdrdens utseende.

En vilopaus.
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Den i nordost beligna parkeringsplatsen.

KV. KOLBOTTEN
STOCKH OLM

Terring och stadsplan

P4 en bergsas med smakuperat kron ligger
detta lingstrickta kvarter. I sydost gréansar
det utmed sin kortsida till en gata, frdn
vilken en kort Atervindsgata skjuter in i
kvarteret. P4 Ovriga sidor grinsar det till
parkmark. Sydvidst om kvarteret gir ett
gingstrak. Den elastiska stadsplanen visar
illustrativt en serie lingor som tillsammans
omsluter asens kron. Illustrativt visas bil-
platser mitt pd den gird som bildas och
garageplatser i den mot nordost liggande
huslingan. Hogsta tillitna hushdjd &r 3
vaningar.

Tomtexploateringstalet ar 0,7.
Tomtrymlighetstalet 4r 1,1.

Bebyggelse och markplanering

Stadsplanens illustration har inte fdljts. 3-
vaningshusen ligger nirmare varandra, och
garden 6ppnar sig mot nordvist. Bilplatser-
na, som i illustrationen delvis forlagts mellan
husen, har samlats pd det norddstra husets
skuggsida till en enda parkeringsplats, som
stricker sig over hela kvarterets djup.

Atervindsgatans vandplats 4r avsedd att
vara slutpunkt fér distributionsfordon. Den
korbara gingvigen ir avsedd att anvindas
endast av sopbilar, ambulanser, brandbilar
och renhéllningsfordon. Forevarande skylt
vid den korbara gingvigens mynmning i
gatans vandplats innebir emellertid inte to-
talférbud for privata motorfordon. Entréer-
na ligger mot nordost och sydvist. De vetter
till storsta delen mot den centrala gard i
vilken lekplatserna placerats. Den lang-
strickta formen pd kvarteret med de rela-
tivt raka och linga byggnaderna ger goda
forutsittningar for en rationell renhéillning
och snordjning av sdvil parkeringsplatsen
som vagarna utmed entréerna.

Det finns 1 bilplats per 125 m? vy.
En femtedel av bilplatserna ar garageplatser.

Gdrden mellan de linga 3-vdningshusen har i sin mitt ett stycke ursprung-
lig terring.

Utmed entréerna strdcker sig en kdrbar gangvig.

Det kan utvecklas ett intensivt liv pd den kérbara ginguvigen.
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Kvarteren Hammard, Spdré och
Torsé bildar en visuell enhet. 1
férgrunden till vinster syns
Torsé. 3-viningshuset ndrmast
till héger och de ndrmaste 9-
vdningshusen ligger 1 Spard.
Kvarteret Hammar dr till stérs-
ta delen skymt.

22

KV. HAMMARO
STOCKHOLM

Terrdng och stadsplan

Kvarteret Hammar®d ligger liksom kvarteren
Torso nr 1 och Spard nr 14 pa och nedantor
en kraftig bergshojd. De tre kvarteren bildar
en visuell enhet, vars mest framtridande
parti dr de atta hdghusen pa bergshdjden.
Av dessa ligger fem i kv. Hammard och tre
i kv. Spar6. Runt dessa hoghus ligger en ring
med 3-véaningshus, till stérsta delen nedan-
for bergshéjden. Kv. Spard avskiljs sdsom
namnts av en U-gata. Mot denna gata
grinsar kv. Hammards norra del. Aven i
vaster grinsar kvarteret mot gatumark, och
i soder ligger en smal skyddsremsa av park-
mark mellan kvarteret och en gata. I dess
ostra del finns ett omrade for allmént inda-
maél, avsett for ett daghem. Norr om detta
omrade ligger det parkstrdk med en gang-
vag emot vilket kv. Torsd grinsar. Stads-
planen ir delelastisk. Kvarteret innehaller
samma huskomponenter som kv. Sparé.

Tomtexploateringstalet 4r 0,8.
Tomtrymlighetstalet ar 1,1.
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Parkeringsplatsen beligen en vdning under 3-vdnings-
husens entréplan.

Bebyggelse och markplanering

Ringen av 3-vaningshus har i huvudsak
samma organisation som 3-vaningshuset i
kv. Spard. De har bilplatser och garage en
vaning under entréplanet. Entréerna vetter
mot en korbar gangvig vid vars infarter star
skyltar med texten: ""Ej motorfordon. Géller
ej sjuk- och tyngre varutransporter’. An-
visningar pa parkeringsplatser fér motor-
fordon med littare varutransporter finns
inte. Gatan ligger 4 andra sidan néra husen.
Kortare gangvigar saknas emellertid mellan
gatan, parkeringsplatserna och entrésidan.
I nagra fall saknas helt yttre forbindelse
mellan parkeringsplats och entrésida. Lik-
som i kv. Spar6 varierar bredden pa den
korbara gangvigen, delvis beroende pa
terringens formationer.. I utvidgningarna
ligger piskplatser. Uppe i sluttningen mot
héghusen finns tva lekplatser.

Det finns endast en gdngvig mellan kvarte-
rets hogre och ligre beligna delar. De fem
8-vaningshusen sammanbinds inbdrdes och
med gatan av en korbar gangvig. Fran den
lingst bort beldgna entrén ar det 150 meter
ut till gatan. Det &r ett avsevirt avstdnd for
den distributionstrafik som inte ar att be-
trakta som tyngre. De korbara gangvigarna
Overgdr pa vissa stillen i brandvigar. Nagon
direktgdende vig fran gruppen av 8-vanings-
hus till gangstrdket norr om kvarteret finns
inte.

Det bor i det nirmaste lika manga personer
i de fem hoghusen som i alla 3-vaningshusen
tillsammans. Foljaktligen passerar fem till
sex ganger si manga personer ut och in i ett
8-vaningshus som i ett 3-vaningshus.

Det finns 1 bilplats per 140 m? vy.
En tredjedel av bilplatserna ar garageplatser.

GALLER £2
SIK- OCH TYNGE:

VABITRANSE 2

Vid infarterna till de kérbara gangvigar som loper utmed
3-vdningshusens entréfasader stdr skyltar av detta slag.

Mellan triden pd kullen skymtar 9-vdningshusen.
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Parkeringsplatsen urmed kvarterets nordostra grdns.

KV. FJADERLASET
STOCKHOLM

Terriing och stadsplan

Kvarteret ligger pa tvd avsatser i en kraftigt
kuperad bergsterring. Kvarteret gransar i
nordvist till en gata och pé dvriga sidor till
parkmark. Stadsplanen &r delelastisk. Hdg-
sta tillditna hushéjd 4r 7 véningar. Illustra-
tivt dr angivet tre byggnader.

Tomtexploateringstalet ar 1,1.
Tomtrymlighetstalet ar 0,8.

Bebyggelse och markplanering
Bebyggelsen bestar av tre lika 7-vaningshus.
Entréerna vetter mot sydvist. Utmed entré-
sidorna gir korbara gangvégar. Vid infarter-
na till dessa star skyltar med texten: "'10.
Giller inom omradet”. Distributionstrafik
kan séledes ni alla entréer. Hastigheten &r
begrinsad till 10 km i timmen. De kdrbara
gangvigarna gar runt tvd huslingors gavlar,
och mynnar i de parkeringsplatser som
ligger utmed husens garagesidor. Parke-
ringsplatsen i nordost har en lingd av 160
meter. Vid huset i sydvidst dr mandverytan
utanfér garagen enkelsidigt utnyttjad. Pa
entrésidan om detta hus ligger ytterligare
en parkeringsplats i form av en ficka sida
vid sida med en lekplats. Géngvégar leder
fran parkeringsplatserna till entrésidorna.

Det finns 1 bilplats per 120 m? vy.
En fjirdedel av bilplatserna ar garageplatser.

I sydvist ligger parkeringsplats och lekplats intill
varandra.

Vid infarterna till de korbara gdngvdgarna stdr skyl-
tar om hastighetsbegrinsning.

I det pedantiskt vilordnade och prydliga behovs det

dndd verkstadsutrymme.

Pa utflykr vid husgaveln.
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Kuvarteret sett fran sdder.

KV. GRAVYREN
SOLNA

Terring och stadsplan

Kvarteret har i sin vistra del en bergshdjd,
fran vilken marken sluttar svagt mot norr
och oster och ndgot kraftigare mot soder.
Det gransar i vdster mot parkmark och pa
ovriga sidor mot gatumark. Mot dessa gator
ar utfart forbjuden. Motortrafik kan endast
foras in i kvarteret fran den 4tervindsgata
som ligger i kvarterets nordvéstra hérn. Den
delelastiska stadsplanen medger 4—6 va-
ningar hdga hus i en i kvarterets inre bel-
gen U-form och i en i dess yttre beldgen L-
form.

Tomtexploateringstalet r 1,1.
Tomtrymlighetstalet r 0,7.

Bebyggelse och markplanering

Entréerna ligger mot norr, sydvdst och
vaster och har inte ndgon bestdmd relation
till den vinkelformade girden eller de om-
givande gatorna. Entréerna till ett av 5-
vaningshusen vetter mot en gangvig. De
ovriga husens entréer vetter med ett undan-
tag ndr mot korbara géngvigar.

Gérden upptas till stor del av bilplatser.
Fran atervindsgatan i nordvist stricker sig
tva efter varandra beldgna parkeringsplatser
170 meter in i kvarterets mitt. Forutom
dessa tva finns ytterligare en parkeringsplats
vid kvarterets norra grians med infart fran
atervindsgatan. Avstindet mellan gatan
norr om kvarteret och huset har pi denna
parkeringsplats endast medgivit en enkel-
sidigt utnyttjad manoveryta. Olika slag av
motor- och géngtrafik ir pa ett férvirrande
sitt sammanblandade. Detta maste ha sina
orsaker i terringférhallandena, i det sitt pa
vilket kvarteret givits form i forhéllande till
dessa, i byggnadernas form och placering i
forhallande till de begrinsade tillfartsmdjlig-
heterna samt i kravet pa bilplatser pa tomt-
mark.

Det finns 1 bilplats per 150 m2 vy.
Ungefir halften av bilplatserna 4r garage-
platser.
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KV. KONTOT
STOCKHOLM

Terring och stadsplan

Kvarteret ligger pa helt plan mark. Det
grinsar pa en kort stricka i dster mot gatu-
mark. P4 &vriga sidor ar det omgivet av
parkmark. Denna tjénar i séder som skydds-
remsa mot en gata. Vister om kvarteret ar
ett parkstrdk med en gangvdg. Stadsplanen
ar delelastisk. Hogsta tillitna hushdjd ar 10
vaningar.

Tomtexploateringstalet &r 1,1.
Tomtrymlighetstalet dr 0,9.

Bebyggelse och markplanering

Bebyggelsen Overensstimmer med stads-
planens illustration. De fyra 10-vénings-
husen sammanbinds av 1-vanings garage-
byggnader. Entréerna vetter mot sydvést
och en gingvig. Denna ansluter i vister till
parkstraket. I vinklarna mellan garagebygg-
naderna och 10-vaningshusen ligger tre sma
lekplatser. Kvarterets norra del upptas helt
av en parkeringsplats. Den stricker sig fran
gatan i dster 180 meter in i kvarteret. Parke-
ringsplatsen gor det mojligt for distribu-
tionstrafik att komma nira huvudentréerna,
som fran denna sida nds genom portgangar
i garagebyggnaderna.

Det finns 1 bilplats per 110 m?2 vy.
En tredjedel av bilplatserna 4r garageplatser.

- — o — i — . — i —

L

s
\.-

Kvarteret sett frdan sydvist.

Mk = 1101 1A -

Parkeringsplatsen norr
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om husen.
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KV. BRUNSKARAN
GOTEBORG

Terring och stadsplan

Kvarteret ligger i bergsterring som sluttar
mycket kraftigt mot nordost. Det gransar i
s6der och vister mot gatumark och i 6vrigt
mot parkmark. Hgjdférhillandena medger
endast att kvarteret har utfart till gata pa
tvd stillen, dels ldngst i s6der, dels mitt pa
den sydvistra kvarterssidan. Stadsplanen
som dr icke elastisk upptar sex hus, vars
h&jd varierar mellan 10—14 vaningar bero-
ende pa terridngen. Lings den vistra kvar-
terssidan upptar stadsplanen garagebygg-
nader.

Tomtexploateringstalet ir 1,1.
Tomtrymlighetstalet &r 0,9.
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Husen ligger i en kraftig norrsluttning.

Nira trottoaren, som stricker sig lings hela kvarteret, mynnar
den gdng i vilken husens entréer ligger.

26

Bebyggelse och markplanering

[ kvarterets norra del upptar stadsplanen en
stor garagebyggnad. En del av denna bygg-
nad och en del av kvarteret ingér inte i bo-
stadsbebyggelsens tomtmark. Utmed kvar-
terets sydvistsida, pa dess planaste avsnitt,
ligger bilplatserna. I den norra delen av
detta avsnitt finns férutom en parkerings-
plats en intern atervandsgata. I den sddra
delen fortsitter denna interna gata, men ir
dar dven utnyttjad som manoveryta. Gatan
gor det mdjligt for distributionstrafiken att
komma néara entréerna och parkera vid den
trottoar som stracker sig utmed den in-
terna gatan och den gatumark som skér in i
kvarteret. Trottoaren forbinder alla husen
med varandra. Marken lutar kraftigt fran
trottoaren, och av denna anledning nas de
entréer som ligger lingst bort fran trottoa-
ren via en Oppen gang i huset. Denna ging
borjar invid trottoaren i markplanet. Vid de
langst bort beldgna entréerna ligger gangen
pa grund av sluttningen {lera vaningar Gver
marken.

Bostadsvolymens fordelning inom tomtmar-
ken tillsammans med byggnadernas kom-
munikationssystem medf6r speciella forhall-
anden for dessa hus. I kvarteret kommer de
boende fran vart och ett av de sex langa 12-,
13- och 14-vaningshusen ut i det fria pa ett
stille, dar gingarna fran husens tre entréer
mynnar néra trottoaren. Det kan komma att
bo ménga barn i dessa stora hus. Barn i olika
aldrar, med -olika l4ggning och intressen.
Det borde for dessa barn finnas olika stora
och olika utrustade utrymmen pa olika av-
stdnd. De berg dessa hus ligger i ar siker-
ligen en stimulerande plats {6r ménga sor-
ters lekar. For boll- och cykellekar saknas
dock lampliga ytor.

De som &vrig anlagd yta betecknade utrym-
mena utnyttjas i samband med lokaler for

skola och forskola.
Det finns 1 bilplats per 200 m? vy.
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Anvindningen av kvartersmarken for
bostadsindamal

Kvarterens samtliga ytor ar har satta i rela-
tion till vaningsytan. Denna star i ett visst
forhéllande till antalet boende inom kvar-
teren. Ytorna har samma beteckningar som
pa de schematiska markplaneringsritningar-
na. Bilplatstillfarterna ar uppdelade i ma-
noveryta, under den streckade linjen, och
egentlig tillfart, dver den streckade linjen.

Byggnadsytan, dvs. den yta byggnaden upp-
tar pa marken, har avsatts nedanfér en hori-
sontell linje och Ovriga ytor ovanfér denna.
Ett av skilen till detta ir att byggnadsytan
ar artskild fran Gvriga markytor.

Den svarta stapeln som betecknar byggnads-
ytan anger dven kvarterets genomsnittliga
byggnadshéjd. En hog stapel innebir f3
vaningar, en lig stapel innebir maéanga
vaningar.

En stapels totala langd, dvs. summan avstap-
larna ovanfor och nedanfor det horisontella
strecket, 4r omvént proportionell mot tomt-
exploateringstalet. En ldng stapel innebir
ett lagt exploateringstal, dvs. stor tomtyta i
forhallande till vaningsytan, och en kort
innebdr ett hogt exploateringstal. Den del
av stapeln som ligger &ver det horisontella
strecket, dvs. den icke bebyggda ytan, anger
tomtrymlighetstalet. En hog stapel innebir

ett hogt rymlighetstal, och en lag stapel ett
lagt.

Kvarteren nr 1—6 4r de grunda kvarteren,
7—18 de medeldjupa och 19—26 de djupa.
Inom varje grupp ar som ndmnts kvarteren
grupperade efter vaningsantal. Kvarter med
laga hus kommer forst i varje grupp.

Har kvarter med olika djup, dvs. olika lingd
gata i forhéllande till kvartersarealen, olika
storlek pd de anlagda ytorna, dvs. samtliga
ytor med undantag av gronytan? En grov
jamforelse mellan de tre grupperna visar att
den totala ytan anliggningar #r storst i
gruppen medeldjupa kvarter och minst i
gruppen grunda kvarter. De djupa kvarte-
ren har nigot storre anldggningsytor 4n de
grunda, men de har kortare strickning pa
anslutande gator. De behdver siledes inte
vara kostnadsmadssigt oférdelaktigare in de



grunda. De djupa kvarteren har fordelar
fran produktionssynpunkt. De blir t.ex. be-
traffande markhdjderna mindre beroende
av hojder pa anslutande gator, och dérmed
kan lampliga hojder inom kvarteret valjas
f6r att nd massbalansering m.m.

Den totala ytan av gingvégar, korbara ging-
vagar och tillfarter till parkeringsplatser okar
inte med 6kat kvartersdjup. Om byggnader-
na ir hoga eller laga, 13nga eller korta, har
storre betydelse. Alldeles speciellt inverkar
byggnadernas gruppering och lige i forhall-
ande till anslutande gata.

Sett fran den anslutande gatan har de medel-
djupa kvarteren i ménga fall hus i tva rader,
med den ena husraden innanfér den andra.
Detta medfor svarigheter att leda fram trafi-
ken till de inre husraderna. I de grundakvar-
teren och i manga av de djupa ligger husen
forlagda i en rad lings en trafikyta.I de
grunda ligger de utmed en anslutande gata,
i de djupa utmed en parkeringsgata pa kvar-
tersmark. Detta har givit mindre yta kvar-
tersvagar 4n de mer invecklade trafiksystem
som férekommer i de medeldjupa kvarteren.
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I de grunda kvarteren férekommer inga kor-
bara gingvagar, eftersom entréerna ligger
nira gatumark.

De storre anldggningsytor som de medel-
djupa kvarteren har, har inte inneburit en
bittre trafikstandard. Ofta ir denna tvirtom
lagre.

Gronytan utgdr i stort sett halva kvarters-
ytan. Det &r svirt att utlisa detta ur de
schematiska markplaneringsritningarna.

Grdnytan ir ofta sa splittrad och uppdelad
pa smi och oregelbundet formade ytor att
gronytans totala storlek &r svar att fa en
uppfattning om. Grénytorna tjanar bl.a. till
att avgrinsa olika anlagda ytor, t.ex. genom
planteringar, och for att skapa distans. Deras
form och storlek har emellertid en avgoran-
de inverkan p3 anliggningskostnaderna och
i alldeles sarskilt hdg grad pd underhélls-
kostnaderna.

Bilplatserna med sina mandverytor och till-

farter ir sammanhangande ytor med stor
bredd, vilka framtrider markant. Sedda i
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relation till samtliga anlagda ytor utgdr de
emellertid i stort sett endast hilften av
dessa. Riknas dven gronytorna in, utgér de
en fjirdedel. Mandver- och tillfartsytorna i
vissa kvarter ar mycket sma. I dessa fall
finns bilplatser som nis via gatans trottoar.
Mandverytan ligger m.a.o. inte pa kvarters-
mark. Detta giller de grunda kvarteren. De
djupa kvarteren har effektivt utformade
parkeringsplatser. Mandver- och tillfarts-
ytorna ar i de medeldjupa kvarteren stdrst
av skil som nimnts tidigare.

Bilplatserna som sddana har fordrat betyd-
ligt mindre ytor 4n tillfarter och mandver-
ytor. Den begrinsade del av varje kvarters
totala areal som dessa ytor utgdr, visar att
det inte 4r knapphet p4 mark som #r orsak
till att det &r svirt att ordna parkerings-
platser. Det #r snarare en fraga om kvarte-
rens form och byggnadernas organisation i
forhallande till gator och andra trafikytor.

Det stora problemet ir hur den rdrliga
motortrafiken skall kora till och frédn bil-
platser och entréer utan att vara storande
for minniskor till fots, barn som vuxna.

Tomtexploateringstal

Tomtexploateringstalet ir visat i forhallande
till vaningsantalet. I de undersokta kvarte-
ren Okar vaningsantalet kraftigt med okat
tomtexploateringstal. Det kan ocksa uttryc-
kas tvirtom. Utredningen har inte studerat
vilken faktor som varit primér.

Tomtrymlighetstal

Tomtrymlighetstalet dr visat i forhallande
till vaningsantalet. Det framhalls ofta att ett
vasentligt motiv till 6kat vdningsantal skulle
vara mojligheten att skapa bittre rymlighet
péa marken. I de undersokta kvarteren #r det
tvirtom sa, att okat vaningsantal ger minskat
tomtrymlighetstal.
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Lekplatsernas yta i relation till vanings-
ytan

De olika kvarteren har mycket olika storlek
pé de iordningstillda lekplatserna. De me-
deldjupa kvarteren har stdrre iordningstalld
lekyta #n de grunda och djupa. De djupa
har de minsta lekplatsytorna.

De iordningstillda lekytorna anger inte om
det &r goda eller déliga fSrutsittningar for
lek inom kvarteret, eftersom de endast utgor
en mycket begrinsad del av de utrymmen
som anvinds for lek. Det gr séledes inte att
beddma lekmdjligheterna inom ett kvarter
enbart med utgingspunkt fran lekplatsernas
ytor. Det viktigaste for lekférhéllandena ar
trafiksituationen inom kvarteret, dvs. att
det finns frdn motortrafik skyddade, trygga
gangvigar som ingar i ett storre samman-
hingande system.

Gronytor, planteringar och naturmark &r
ju i stor utstrickning férbjudna for tilltrade,
vilket bl.a. har samband med den kraftiga
sonderstyckningen av marken.

Entréerna maéste vetta mot géngviagar, dar
barn pa ett riskfritt sitt har mojlighet att
komma till platser for olika lekar, pa olika
avstand for olika aldrar.

Garageplatser och totala antalet bilplat-
ser i relation till vaningsytan

Antalet bilplatser i relation till viningsytan
visar stora variationer. I de grunda kvarte-
ren har kvartersformen och byggnadernas
placering i forhéllande till anslutande gator
formodligen inneburit svarigheter att ordna
parkeringsplatser.

Kvarter nr 14 &r byggt av en foretagare som
aven byggt de angrinsande kvarteren 2 och
22. Avsikten ir att nr 14 dven skall ge plats
for bilar fran nr 2.

Kvarter nr 17 har ett omrdde for garage-
dndamal som inte &r medtaget i berdkning-

arna i denna utredning. Detsamma giller
nr 27.

Gangvigars och korbara gangvigars

medelbredd

Medelbredderna pa géngvigar och kdrbara
gangvagar varierar for olika kvarter inom
ganska vida grinser. Mellan grupperna av
olika djupa kvarter #r variationen inte lika
stor. Med tanke pa att lingden gangvigar
varierar mycket kraftigt beroende pa hus-
hojden, hoga hus har medfért avsevirt
mindre lingder &n laga hus, vore det rimligt
att hoghus som alstrar mer trafik dn laghus
hade bredare vigar. Nagot sidant samband
betraffande dessa vigar finns emellertid
inte. De variationer i medelbredder som
forekommer, har inte nigot samband med
trafikfrekvens eller viglingd.

Den korbara gangvigen i kvarter 22 har
givits stor bredd for att den dven skall kunna
tjdna som lekplats.
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KOMMENTARER

Innan de fragor behandlas som aktualiseras
av utredningen bor féljande papekas betraf-
fande dess avgransning och material. Syftet
med utredningen var att undersdka hur
tomtmarken har disponerats i kvarter dir
hansyn tagits till de kade kraven pé anord-
nande av bilplatser. Det visade sig dérvid
nddvandigt att studera sambanden mellan
olika markytor och att beskriva olika verk-
samheter. Diremot har utredningsarbetet
inte gillt att studera den komplicerade och
langa arbetsprocess, planering och projekte-
ring som har foregdtt iordningstéllandet av
marken. De stadsplaner som redovisas, har
varit gillande vid tiden for byggandet. I hur
stor utstrickning planerna har varit den
primira férutsittningen for projekteringen
av byggnader och mark har inte behandlats.
Inte heller har studerats hur graden av elas-
ticitet i stadsplanerna har inverkat pa pro-
jekteringen. Utredningen har inte omfattat
nigra systematiska filtstudier. Inte heller
har den studerat de stadsomraden kvarteren
ingar i.

Nigra langt gdende slutsatser bor inte
dragas av de sammanstéllningar av méitdata
for kvarteren som redovisas. Materialet ar

dm /m2 VANINGSYTA

inte utvalt enligt statistiska metoder. Nog-
granna kunskaper om stadsplaneringens
omfattning och innehall saknas. Det gar dér-
for inte att avgora vilken grad av represen-
tativitet dessa kvarter har.

Kvarteren ir emellertid byggda, och mark-
planeringen #r utférd sdsom den hir redo-
visas. Analyserna och synpunkterna giller
alltsd dessa kvarter och kan inte pa ett
direkt satt omsittas i praktisk planering.
Utredningen ger dock underlag f6r en del
kommentarer och fragor. Det giller frimst
den bristande konsekvensen i tillgodoseendet
av olika krav och 6nskemal. Det giller me-
toder fér kostnadsanalyser, nodvindiga for
avvigningar mellan planernas kostnader
och slutliga egenskaper. Det giller plane-
rings- och projekteringsmetoder och hur
olika skeden i planering och projektering
vaver sig in i varandra.

Analys och begrepp

Kvartersanalyserna kanske kan berika det
satt pa vilket planeringsritningar ldses. Mot
de synpunkter och kommentarer som hir
fors fram bor lasaren stilla sin egen upp-
fattning och erfarenhet. Det giller att sdka
sdtta sig in i vad markdispositionen innebar
for byggandet och for de boende.

Lingden bilplatstillfart per bilplats for
olika véningsantal och olika djupa
kvarter

Lingden pa tillfarter och manéverytor for
bilplatserna #r tamligen oberoende av
vaningsantalet. De djupa kvarteren har
genomgiende effektivt utformade parke-
ringsplatser och dirmed de minsta varia-
tionerna. De kvarter som ligger under teo-
retiskt minimum — en halv bilplats bredd
= ca 1,3 meter — har ett stort antal bil-
platser som nés via gatutrottoar. Dessa bil-
platser har dirmed ingen mandveryta, var-
for genomsnittliga lingden bilplatstillfart
per bilplats inom kvarteret blir lagt. De
storsta lingderna férekommer i medeldjupa
kvarter, beroende pa den trafikorganisation
som tidigare beskrivits.

Lingden gingvigar, korbara gangvigar
och brandvigar for olika viningsantal
och olika djupa kvarter

Med &kat vaningsantal minskar lingden
gingvigar, korbara gingvigar och brand-
vigar for alla tre grupperna av olika djupa
kvarter. Hoga hus har liten byggnadsyta
i forhallande till véningsytan med sma
mdjligheter till kommunikationer direkt ut
pa marken. For liga hus ir forhallandet
motsatt. Mdjligheten att latt ordna entréer
kan ha inneburit att kostnader for anldgg-
ning av vigar inte har beaktats i tillracklig
utstrickning. Variationerna pa léngden
viagar ar for stora for att enbart vara or-
sakade av det storre antal huvudentréer de
lagre husen fir om varje trapphus har sin
egen entré.

Kvarteren har mitts upp, och de har analy-
serats med spréikliga begrepp. Att sprakligt
analysera en plan innebdr kanske for plan-
forfattaren en sonderbrytning av den foljd-
riktighet planen har som total figuration.
F6r honom kanske den forlorar ndgot av det
som gor den till en organisation med dess
kompromisser mellan olika krav och dess
avvigning mellan olika egenskaper. Det &r
emellertid nédvandigt med dessa analyser
for att den planerade verkligheten skall bli
fattbar och &skadlig. De begrepp som an-
viands kan illustrera mer #n vad som fram-
gar pa ritningen, beskriva tid, rorelse och
méngfald. Begreppen kan tex. gilla verk-
samheter for vilka fordras maénga olika
ytor eller ytor som ger plats for manga olika
verksambheter, eller ndgot som &r pa ett spe-
ciellt satt bundet i tiden, sdsom belysnings-
forhallandena. Begreppen i den sprikliga
analysen kan komplettera varandra s&, att
en ny helhet bildas som ir lika samman-
hingande som en planritning.

Bostadsvolymen och markutrymmena

I genomgingen av kvarteren har bostads-
volymens fdrdelning inom tomten diskute-
rats. Det kan konstateras att dimensione-
ringen av markutrymmena i de hir studera-
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de kvarteren i mycket liten utstrickning
tagit hansyn till hur denna volym fordelats.
Det ir snarare si, att det i den yta husen
upptar pa marken, byggnadsytan, och inte
antalet boende i husen som varit utslags-
givande foér markutrymmenas dimensione-
ring. Hus med liten byggnadsyta, t.ex. héga
hus med ett trapphus, har genomgiende
mycket sm& markutrymmen, bla. for lek.
De minskningar av i forsta hand vigar som
dessa hus ger méjlighet till bor naturligtvis
utnyttjas. For trafik till och fran husen ar
formodligen de vigar som forekommer till-
fyllest. Vigarna ar emellertid inte enbart
kommunikationsleder. Foér barn i méinga
aldrar ir de en flitigt anvind och ibland
nodvindig uppehallsplats av stor betydelse
f6r deras lekmdiligheter. Langden gdngvagar
i relation till viningsytan #r helt beroende
av husens typ och hojd. De laga husen har
stora lingder gangvigar. Utredningens 26
kvarter visar en klar tendens att hdga hus
innebir ett hogt utnyttjande av marken. Det
har sagts betriffande hdga hus att sidana
valts for att ge Skad rymlighet pd marken.
I de planer som hir studerats har detta inte
blivit fallet.

Yttre och inre kommunikationer

Méiligheten att nistan var som helst i mark-
vaningen ha ytterddrrar har kommit att
innebira att ldga hus har en stor viglingd.
Mojligheterna att samordna yttre och
inre kommunikationer har utnyttjats i myc-
ket liten utstrickning. Ménga kvarter ger
intryck av att byggnader och mark inte har
studerats i ett sammanhang. Kallar- och
markvéaningarnas planlGsning dr av vidsent-
lig betydelse fér kostnaderna fér markpla-
neringen. De maste sdvil frin anvandnings-
synpunkt som med tanke pa kostnadskon-
sekvenser studeras i direkt sammanhang
med markens planldsning.

Rum och riktning

Byggnaderna bildar gérdar eller andra rum,
vilka genom utformningen och ljusféringen
gor vissa platser attraktivare och intressan-
tare in andra. Samspelet mellan entréerna
och dessa uterum &r ofta oklart. Entréerna
kan vetta at trakiga platser eller mot intres-
santa. I manga fall upptas de intressanta
uterummen av parkeringsplatser. Maénga
entréer vetter mot norr.

Atskillnad av ging- och kortrafik

Vissa kvarter ir utformade pa ett sidant
sitt att nistan alla vigar ir tillgdngliga for
privat motorfordonstrafik. En atskillnad av
kor- och gingtrafik saknas nira nog helt i
dessa kvarter. I kvarter dir en sddan &t-
skillnad ir redovisad, ir den oftast av den
arten att den knappast kan fi nigon be-
tydelse. Hinsyn har inte tagits till de grund-
laggande olikheter som férekommer mellan
kor- och gingtrafik. Bilens anvindningssatt
ir reglerat i forordningar och begrinsat av
dess konstruktion. Gangvigarna har utfor-
mats som om det vore mojligt och &nskvart
med samma reglerade handlingsmonster for
méinniskor till fots som for bilar. De #r allt-
for teoretiskt planerade. Det finns for fa
mdjligheter att vilja mellan olika vigar.

Standardolikheter hos trafikutrymmena

Stora standardolikheter férekommer mellan
gatu- och kvartersmark. I kvarteren upphér
gangbanorna; motor- och gangtrafik blan-
das, mer 4n till och med i innerstadernas
mest trafikerade omraden, dér trottoarerna
indi alltid ar fredade frdn motortrafik.
Detta maste vara olimpligt, eftersom kvar-
teren och gatorna som leder dit for bilister
och fotgingare i stor utstrickning framstar
som en sammanhingande enhet. Foérutom
de oligenheter avsaknaden av en atskild
kor- och gingtrafik innebér for trafikanter-
na forsvarar det trafikfostran. Fran pedago-
gisk synpunkt borde det finnas ytor med
bestimd anvindning, atskilda och markera-
de pa ett sadant sitt att barn forstdr och
upplever dem. Ordentliga markeringar med
hojdskillnader, t.ex. kantstenar eller branta
slinter, paverkar deras cykellekar och andra
verksamheter.

Olika typer av motortrafik

Distributionstrafiken, firmabilar eller de
boendes egna bilar, behdver uppstillnings-
platser for korttidsparkering timligen nira
entréerna. S3dana saknas i néstan alla redo-
visade kvarter. Likasi saknas i de flesta fall
gangvigar som gér direkt mellan entréer
och parkeringsplatser.

Sophiamtningen har i vissa kvarter pa ett av-
gorande sitt paverkat vigsystemets utform-
ning. Sophimtningen i sig sjilv ar kanske
inte det stora problemet. Snarare bestar det
i att de vigar som sopbilarna kor pa ocksa
upplétes for privat motortrafik. Argumentet
for detta ar att vdgarna har en bredd som
mojliggor sddan trafik. Sophimtningen kan
alltsi genom felaktig argumentering fa
olyckliga konsekvenser. I manga fall skulle
en annan organisation av byggnadernas inre
kunna forbattra kvarterens trafikfohallan-
den. Soprummen skulle kunna nés via in-
vandiga kommunikationer frdn gator eller
parkeringsplatser eller forliggas direkt mot
dessa.

Trafikorganisation

Betrdffande bilplatserna ger kvarteren inget
beldgg for att det skulle saknas utrymme
for sddana, trots att utformningen av till-
farter och mandverytor ofta gjorts onddigt
utrymmeskrivande.

Det saknas i manga kvarter en konsekvent
organisation av den rorliga motortrafiken. I
grunda kvarter betjinas entréerna direkt av
bostadsgator. I djupa kvarter, diar motor-
trafiken kan bli omfattande, 6vertas bostads-
gatans funktion av distributions- och parke-
ringsgator inne i kvarteren utan att dessa fir
den trafiksikerhetsstandard som bostads-
gatan har.

Den oklara trafiksituation de flesta kvarter
uppvisar, maste innebira att det vid plane-
ringen av mark och hus saknas tillrackligt
klara forestillningar och begrepp om hur
barn och vuxna forflyttar sig, om motor-
trafikens omfattning och om hur denna kan
dirigeras. Huvudfrigor r hur de olika tra-
fikutrymmena skall organiseras inbordes

e

och i forhéllande till omgivningen samt hur
dessa skall utformas for att ge overskadlig-
het och sékerhet.

Markuppdelningens betydelse

I flertalet kvarter forekommer en kraftig
sonderstyckning av marken i sma oregel-
bundet formade ytor. S&dana ytor maste
vara kostsamma att anligga. Har man krav
pa en god skotsel drar de ocksd hdga skétsel-
kostnader. Genom att alla dessa oregel-
bundna ytor ir mycket markkrivande, for-
simras mojligheterna att ordna stora och
vilplacerade friomraden for lek och sport
samt andra gemensamma anliggningar. En
noggrann inventering av i forsta hand ett
bebyggelseomrddes mark-, vegetations-,
klimat- och ljudférhillanden maste forega
dess stadsplanering och projektering for att
det skall bli m&jligt att fa det fordelaktigaste
utfallet hos slutprodukten i friga om an-
vindningsm&jligheter m.m. Med tanke pa
de olika ytornas, t.ex. gronytornas, placering
och utformning inom de skilda kvarteren
kan det ifrdgasittas om verkligen sidana
inventeringar gjorts.

Den uppdelning i sma specialiserade ytor
som dessa kvarter ger exempel pa maste
alltsd innebira sloseri med mark och med
anldggnings- och skotselkostnader.

Virderingar och kostnader

Det tycks saknas enhetliga virderingar om
dimensionering, organisation och utform-
ning av markutrymmena. Stora variationer
forekommer. Det méste innebdra variatio-
ner i kostnader. Négra samband mellan det
som enligt gdngse virderingar och normer
ar goda egenskaper eller bruksvirden och
stora anldggningsmingder gir inte att er-
halla. Hoga kostnader innebir sdledes inte
att man erhdllit goda bruksvirden. Detta
maste bero pa att det saknas tillrackligt ut-
vecklade metoder for att berikna, analysera
och avviga olika planeringsalternativs
bruksvirden och kostnader. Dessa kvarters
stora variationer i friga om egenskaper och
anldggningsmangder kan inte ha foregitts
av en systematisk avvigning mellan olika
planeringsalternativ.

Planeringsmetodik

Det ar inte enbart i detaljprojekteringen av
mark och byggnader som orsakerna star att
finna till de besvirliga trafikférhallanden
och den oklara markuppdelning som de
inventerade kvarteren visar upp. Forutsitt-
ningarna ges i mycket stor utstrickning i
stadsplaneringen och den 6versiktliga plane-
ringen. I dessa planeringsskeden bestdms
uppdelningen av marken och mer eller
mindre detaljerat forlaggningen och utform-
ningen av gator och byggnader.

Det finns skal att fraga: hur skall de kun-
skaper som erhélles vid detaljprojektering
och byggande tillvaratas och tillimpas? Kan
sadana planeringsmetoder utvecklas att be-
slut i tidiga skeden ger tillricklig valfrihet
i senare, dd noggrannare kunskaper om bl.a.
markforhallanden och byggnadsprogram
star att £37
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