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1. INLEDNING

Denna uppsats utgoér examensarbete for kandidatexamen vid Institutionen for Kulturvard,
Goteborgs Universitet. Uppsatsen omfattar 15 hogskolepoing och dr forfattad under varen 2016.

Detta inledande kapitel presenterar grunden till uppsatsens undersékning. Efterféljande kapitel
redovisar kortfattat stadsdelen Majornas, varvens samt Majnabbeomradets historia for att sitta in
uppsatsens diskussion och resonemang i en historisk kontext. Hir efter foljer beskrivning av det
nutida omradet samt dess byggnader. Det femte kapitlet behandlar den eventuella exploateringen
med utgangspunkt i de berérda aktérernas tankar och visioner samt dess inverkan pa befintlig
bebyggelse 1 det studerade omradet. Sedan foljer ett kapitel som Overgripande behandlar Vistra
Hamnen i Malmé, som 1 uppsatsen fungerar som ett jaimforande exempel, dir omfattande ex-
ploatering de senaste artiondena har forvandlat det fore detta hamn- och industriomrade till ett
modernt och attraktivt bostads- och rekreationsomrade. Slutligen kommer uppsatsens resultat att
diskuteras och slutsatserna att faststillas.

1.1 Bakgrund

Idén f6r min uppsats uppstod i samband med den fem veckor linga praktikperiod som
genomfordes tidigare under varen 2016. Min praktik var férlagd pa det kommunala fastighets-
bolaget Higab i Goteborg. Under min praktikperiod var jag delaktig i utarbetandet av en varsam-
hetsplan f6r Kustens hus, belidget pa Majnabbeberget. Arbetet med planen vickte funderingar kring
och intresse for byggnadens och omradets kontext och framtid. G6teborg har under de senaste ar-
tiondena omvandlat flertalet fére detta hamn- och industriomraden utmed adlvstrinderna i stadsnira
lige. Nu verkar tiden vara kommen for delar av omréadet lings med s6dra dlvstranden, vister om
stadskarnan. Med min uppsats dmnar jag belysa denna omdaning, frain marinanknuten industri till
moderna bostidder och rekreation samt kulturmiljéns roll i denna process.

1.2 Problemformulering

Under 1800-talet lag ett flertal varv utmed sodra dlvstranden i Géteborgs utkant. Av dessa var
varvet Kusten det sista att liggas ner, ar 1894. Fram till dess att varvet avvecklades fungerade det
som ett eget samhille, de flesta anstillda bade arbetade och bodde inom varvsomradet (BeBR,
Taubehuset). Niar Majnabbehamnen anlades pa 1950-talet f6rsvann de sista av varvets anliggningar
(Lonnroth 1999, s. 265 ff.) och omradet 6vergick helt till det hamnomride som i dag hyser Stena
Lines Tysklandsterminal. Passagerartrafiken 1 G6teborg domineras av Stena Line, ett av virldens
storsta farjerederier. Firjor gir dagligen fran centrala Géteborg till bade Danmark och Tyskland
(Goteborgs hamn, Passagerartrafik). Nar farjetrafiken nu ar planerad att flytta frain Majnabbe blir
frigan om omradets framtid aktuell.

Ar 2035 beriknas Goteborg Stad ha 150 000 fler invanare och 80 000 fler arbetstillfillen. Malet 4r
en hallbar stadsutveckling dir den redan byggda staden fortitas, for att fler invanare ska fa tillging
till niarbeligen service och kommunikationer (G6teborgs Stad, Stadsutveckling 2035). I denna
framtidsvision dr det inte svart att forestalla sig att omradet utmed sédra dlvstranden kommer att
utnyttjas till bostidder och kontor. Omvandlingen av gamla hamnomriden till bostider och kontor
sker i storre delen av virlden. Ett exempel dr HafenCity 1 Hamburg dir ett stort antal nya bostader
och arbetstillfillen ska byggas innan ar 2020. I Londonomridet Docklands har de nedgingna
hamnkvarteren moderniserats och rymmer i dag stora kontorskomplex och exklusiva bostider
(Grahn 2008, s. 20).



1.3 Syfte och mal

Arbetet har till syfte att redogbra f6r omradets historik och underscka vilka byggnader och
strukturer som finns bevarade i omradet pa och vid Majnabbeberget samt att reda ut eventuella
kulturhistoriska varden.

Malet ir att ta reda hur dessa virden kan komma att hanteras vid en eventuell framtida exploatering
av Majnabbeomradet.

1.4 Fragestallningar

Uppsatsen ska besvara foljande frigestallningar:

e Vilka byggnader och strukturer finns bevarade i omradet i dag?

e Hur kan en omvandling av ett hamnomrade genomféras med hinsyn till dldre bebyggelse och
befintliga virden?

e Vad har de olika aktorerna i omradet for tankar och visioner for omradets framtid?

1.5 Forsknings- och kunskapslage

I Géteborgs bevarandeprogram (Lonnroth 1999) finns omradet pa Majnabbeberget upptaget. Om-
radets historia forklaras kortfattat och sedan foljer beskrivningar om de fem bevarade byggnader
som enligt programmet anses virdefulla ut kulturmiljésynpunkt — Kustens virdshus, Taubehuset,
Majviken samt Fahlstromska villan och Inspektorsbostaden. Taubehuset, Majviken och Kustens
virdshus dr skyddade enligt bevaringsprogram 1975.

Ar 2013 skrev Sara Jacobsson kandidatuppsatsen Kulturmiljifrigor i aktuell stadsplanering vid institu-
tionen for kulturvard. Uppsatsen handlar om stadsplanering, med exploateringen av Eriksberg pa
Hisingen i Géteborg som fallstudie och hur Alvstranden Utveckling AB férhaller sig till kultur-
miljéfragor i sitt stadsutvecklingsarbete. I uppsatsen diskuterar Jacobsson Alvstranden Utveckling
ABs tillvigagangssitt vid stadsutvecklingsprojektet Norra Alvstranden samt hur de férhaller sig till
kulturmilj6relaterade fragor vid utvecklingen av liknande omraden, dir Norra Masthugget lyfts
fram som ett exempel. Uppsatsens resultat visar pa att visionen om blandstaden ofta blir asidosatt
vid uppférandet av nya stadsmiljder. Jacobsson efterfragar riktlinjer for Alvstranden Utveckling
ABs kulturmiljéarbete (Jacobsson 2013).

I publikationen RiverCity Gothenburg (2011) redovisas resultatet fran en internationell workshop an-
giende Centrala Alvstadens framtid. Milet med workshopen var bland annat att fa fram ut-
vecklingsforslag f6r omradet och Goteborg som helhet. De tio grupperna, bestiende av cirka tio
experter vardera, arbetade fram sina forslag pa fem dagar och resultatet av detta arbete finns i
kortfattad version att studera i denna skrift. Visionen var att Alvstaden Goteborg ska vara
“inkluderande, gron och dynamisk” samt 6ppen for virlden (RiverCity 2011, s. 6-8). I generella
drag visade workshopen att nya foérhallningssitt krivs for att lyckas med stadsutvecklingen av
centrala Goteborg. Om staden ska bli mer inkluderande beh6vs subventionerade bostider byggas
i centrum for att dven laginkomsttagare ska ha méjlighet att bositta sig centralt och kollektivtrafiken
behover byggas ut for att Oka tillgingligheten till stadens olika delar. En gron stad skapas genom
héllbara 16sningar och planteringen av trdd som bidrar till ett minskat koldioxidutsldpp. Stigande
havsnivder beh6ver hanteras for att halla 6versvimningshotet under kontroll samtidigt som dlven
forblir tillganglig f6r medborgare och verksamheter. Slutligen, for att Goteborg ska bli mer
dynamisk, krivs en kulturférindring och nya slags foretag och industrier samt ett starkare sam-
arbete inom regionen (RiverCity 2011, s. 72).

Majorna och omradet kring Majnabbe finns beskrivna i ett stort antal bécker av varierande karaktir
och alder. Ar 1929-1931 skrev Leo Bonsdorff sin bok om Giteborgs hamn genom tiderna som ger en
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bra inblick i hur omradet kring sédra dlvstranden sag ut vid denna period, men dven ur historiskt
perspektiv. 2014 utgavs, 1 samarbete med Foreningen Gamla Majgrabbar, Gosta Carlsons bok
Majorna: en resa genom fem sekel som tar upp olika aspekter med livet i Majorna under de senaste
seklerna. Aven Per Halléns bok Majornas historia: krig och oxar, sill och socker : nedslag i uthamnen Majornas
historia fram till 1920 (2007) har varit en virdefull killa till omradets historia.

1.6 Avgréansningar

Denna undersokning dr inriktad pd kulturmiljon pa och kring Majnabbeberget i Majorna i
Goteborg. Varvsindustrin utmed Gota dlvs norra strand dr mer sentida samt i formen av
moderniserade storvarv, vilket gor att den inte varit aktuell for jamforelse 1 denna studie. Aven
Kockums varv 1 Malmé var pa 1900-talet ett moderniserat storvarv, med rotter i 1820-talet.
Betriffande exemplet Vistra hamnen 1 Malmo har materialinsamlingen begrinsats for att minimera
tidsatgangen.

Uppsatsens fokus ligger pa sparen efter varvet Kusten, utover detta behandlas dven fastigheten
Majviken samt 1900-talets terminalbyggnader da de ocksa blir berérda av en eventuell exploatering.
Rent geografiskt har uppsatsen kretsat kring omradet som jag valt att avgrinsa med dlven i norr,
Betzénsgatans forlingning i 6st, Oscarsleden i s6der och Majnabbegatan/Frigiangen i vister. En
karta med denna avgrinsning markerad aterfinns i kapitel 3 pa sidan 22 (Fig. 9).Vid den kart-
historiska genomgangen har ett urval gjorts av det kartmaterial som gar att finna 6ver det studerade
omridet. Genom att gora nedslag med jimna mellanrum 1 historien kan omradets utveckling
studeras och f6ljas.

1.7 Metod

Inledningsvis genomfdrdes en bred litteraturstudie for att samla in relevant material, fraimst till
historik och bakgrundsinformation. Information har sokts via biblioteken samt sékmotorer pa
internet, bade trycka bocker och hemsidor har varit aktuella fo6r genomgangen. Studerat arkiv-
material r6r nistan uteslutande historiskt kartmaterial som anvints vid analysen av omradets ut-
veckling. Dessa kartor har himtats frin Lantmateriets digitala arkiv, G6teborgs Stadsbyggnads-
kontors arkiv for historiska kartor samt Brandférsakringsverkets arkiv. Utover kartmaterial har
dven vissa bygglovshandlingar f6r byggnader i omradet varit av intresse. Efter genomférd litteratur-
studie utférdes en faltstudie didr bevarade strukturer studerades och befintliga byggnader inven-
terades och fotograferades.

Muntliga upplysningar har insamlats genom kontakt med foretridare f6r de olika aktorerna i Maj-
nabbeomradet. Stena Line ansvariga for farjetrafiken, Higab dger och forvaltar flertalet kultur-
historiska byggnader i omradet pa Majnabbeberget, samt Kulturminnesforeningen Warfvet Kusten
som dger Taubehuset. Stena Fastigheter som édr ansvariga f6r terminalbyggnaderna och intresserade
av att bygga bostider i hamnomréidet (Stena Lines nyhetsrum, 9/2 2016) har tyvirr avbojt att svara
pa fragor, vilket medfort visst bortfall 1 uppsatsens resultat och diskussion.

1.8 Kallmaterial och kallkritik

Kaillmaterialet rorande Majnabbe kan anses vara relativt omfattande, avseende bade litteratur och 1
andra killor. Tack vare omradets karaktir, som dr en del av kungsladugardens dgor, samt dess lige
vid staden Goteborg dr dven killmaterialet i form av kartor att betrakta som tillrickligt. Genom ur-
valet av litteratur samt kartmaterial kan vissa aspekter av omradet och dess utveckling férbisetts,
undersokningen har frimst forsékt uppmirksamma de stora dragen i omréidets historia och
utveckling. Vid en sokning i Riksantikvarieimbetets Bebyggelseregister hittades endast material
rérande byggnadsminnesmarkta Taubehuset, ingen av de andra byggnaderna i omradet dterfinns 1
registret.
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1.9 Teoretiska utgangspunkter

En stor del av virldens befolkning bor 1 dag i stider. Urbaniseringens utbredning och omfing ar i
stindig 6kning. Utformningen av stidernas sociala, kulturella och geografiska landskap péaverkas
starkt av 6vergangen fran den industriellt grundade ekonomin till den postindustriella, anpassnings-
bara ekonomin (Johansson 2004:a, s. 27 f). Fragor rérande effekter av urbanisering har diskuterats
av flera forfattare som till exempel Friedrich Engels 1845, Jane Jacobs 1962 och Henri Lefebvre
1968 (Brenner et. al. 2012, s. 2).

Utvecklingen gar mot en allt mer decentraliserad stadsbild, ju mer de stora stiderna vixer. Trots
det bestar principerna for struktureringen av det sociala rummet, med indelning av rika och fattiga
omriden (Johansson 2004:a, s. 29). I de storre stiderna dr den rumsliga segregationen mellan
minniskor och samhillsklasser problematisk. Stiderna ir fortsatt polariserade, med medel- och
hoginkomsttagare 1 stadens centrala delar och liginkomsttagare i fororterna (Forsemalm 2004, s.
142 f). Gentrifieringen av innerstaden leder till byggandet av ”mentala murar”, som genom

platsernas och rummens upplevelse och karaktir resulterar i att stinga ute dem som inte kinner sig
vilkomna dit. (Forsemalm 2004, s. 150).

Tom Slater (2012) definierar gentrifiering som omvandlingen frin ett oexploaterat eller arbetar-
klassomride till bostadsomrade for medelklassen och/eller lokaler for kommersiella andamal.
Begreppet innefattar alltsa dven fore detta industribyggnader som byggs om till bostider och
obebyged industrimark som bebyggs med nya byggnader. Slater menar ocksa att det pagar en dold
gentrifiering nir det 1 de politikiska samtalen och inom stadsplaneringen istillet talas om bland
annat fornyelse, foryngring, omstrukturering, sanering och atervixt (Slater 2012, s. 172f).

I den industriella staden var produktionen férlagd i stadens centrala delar, medan det i dagens
storstad ldggs stor vikt vid det urbana och en 6kad satsning pa bland annat konsumtion och kultur.
Det sker en uppfrischning av gamla bostadsomriaden och ligenheterna siljs sedan fér stora
summor till de som har rad och lockas av det ultraurbana. Manniskor fascineras av de miljoer, savil
bostadsomraden som arbetsplatser, som tidigare varit del av den gamla industriella ekonomin.
Platser som tidigare kidnnetecknades av produktion och handel férvandlas till omriden med dyra
bostider, restauranger, teatrar och andra sevirdheter (Johansson 2004:a, s. 26 f). Detta bidrar delvis
till en bevarad historia och riddar historiska byggnader fran att rivas, men man bevarar inte en
intakt historisk milj6. For att kunna locka vilbirgade képare genomgar miljon forandringar som
skapar forestillningar om en helt ny stadsdel, som priglas av konsumtion istillet f6r produktion,
dir historiska miljer och byggnader utgor kuriosa i bakgrunden (Johansson 2004:b, s. 165).

Gentrifiering kan dven ske genom indirekt undantringande vid exploatering av bland annat
industriomraden da priserna pa den kringliggande bostads- och verksamhetsbebyggelsen ofta stiger
i samband med uppkomsten av nybygeda omraden. Sma butiker, restauranger och kvarterskrogar
med Overkomliga priser utkonkurreras och ersitts av verksamheter riktade mot den nyinflyttade,
mer vilbestillda, befolkningen som till exempel vinbarer, florister och finare restauranger (Slater
2012, s. 188).

De bada alvstrinderna vid Goéta dlvs mynning befinner sig i olika utvecklingsskeden. Utmed den
norra ilvstranden finns stora och framtidsinriktade satsningar som dnnu inte riktigt har hunnit
etablerats pa den sédra sidan (Karlsson 2004, s. 90 f). Joakim Forsemalm (2004) beskriver sina
intryck fran en cykeltur utmed Géta dlvs norra strand, vilket far fungera som sammanfattning av
detta avsnitt:
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Samtidigt ute pi Norra Alvstranden, ett nytt omride med ett nytt namn, solar sig
nagra medelalders par pa bankarna utmed strandpromenaden vid Eriksbergskajen.
’Kajplats® kallas bostadsomridena av nagon byggherre. Hir ar det tyst och lugnt,
nagot kafé haller 6ppet och kan erbjuda en gnistrande dlv som fond for frukosten.
Husens utformning imponerar, hir har arkitekterna fatt anvinda lite av sin lekfullhet.
Utanfor Eriksbergshallen, som brukade vara skydd for skeppsbyggarna under varvs-
eran, har skapats ett litet torg med vacker stensittning i marken. Det dr ovintat dott
tor att vara l6rdagsformiddag och solsken. Jag kidnner mig inte hemma hir, tinker
jag, hoppar pa min cykel och fortsitter mot Sannegardshamnen. Har skall det bli
ytterligare bostéider, snart ar hela den dlvnira ytan mellan broarna fylld med bostider
och verksamheter — tyvirr med i princip endast bostadsritter och med verksamhets-
lokaler vigda at Chalmers och ett antal stora I'T-féretag. Det dr fint hir, men om man
inte bor hir eller jobbar hir, vad har man da for anledning att ge sig hit?

(Forsemalm 2004, s. 142)
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2. HISTORIK

2.1 Stadsdelen Majorna

Fram till 4r 1868 tillhérde Majorna Alvsborgs Kungsladugard, vars dgor dven innefattade bland
annat dagens Kungsladugird, Sandarna och Slottsskogen. Slottet Alvsborg anlades pa berget i
Klippanomridet under 1300-talet som férsvarsanligening vid Géta Alvs mynning (Lénnroth 1999,
s. 262).

Under 1600-talet blev omradet, fran Klippan till stadsgrinsen, ett férstadsomrade till Goteborg.
Kronan donerande marken till staden ar 1716, for att mojliggora en utvidgning av Goéteborgs hamn
(Lénnroth 1999, s. 262). Alvens inre del var grund, vilket foranledde att en stor del av stadens
hamn- och varvsverksamhet bedrevs utanfér staden, i Majorna. Nir Goéteborgs andel av den
svenska utrikeshandeln vixte, under andra delen av 1700-talet, intog Majorna en betydelsefull
stillning 1 utvecklingen och de o6kande handelsstrémmarna visterut. Ostindiska kompaniets
etablering ar 1731 och sillfiskets expansion i slutet av 1740-talet fick stor betydelse f6r Majornas
utveckling (Hallén 2007, s. 138).

Fram till mitten av 1800-talet utvidgades hamnen och bebyggelsen i Majorna utan nigon egentlig
plan (Lonnroth 1999, s. 262). Liangs med Allminna vigen och 1 bergen sdder om vigen vixte
omfattande bebyggelse fram och utmed ilvens soédra kant blev salterierna, varven och upplags-
platserna allt fler (Hallén 2007, s. 336). Inom bland annat ”Gamla Varvet” och Varvet Kusten
utvecklades omradets varvsverksamhet (Lonnroth 1999, s. 262). Vintern innebar ofta en lingre tids
arbetsloshet f6r majoriteten av den sjofartsrelaterade arbetskraften, vilket ledde till forsérjnings-
problem for en betydande del av Majornas befolkning och fattigvarden blev under dessa perioder
en stor utgiftspost for férsamlingen (Hallén 2008, s. 279).

Vid mitten av 1800-talet hade Majorna blivit ett av de storre stadsliknande samhallena i Sverige
(Hallén 2007, s. 336), med omkring 11 000 invanare och bland annat kyrka, fattighus, sjukstuga och
skolor. Ar 1868 inkorporerades Majorna, som tidigare varit en del av Alvsborgs Kungsladugard,
med staden (Lonnroth 1999, s. 264f). Samtidigt gjorde den stora transporttekniska férnyelsen att
torstaden forlorade sin unika funktion som hamn f6r de stora fartygen. Segelfartygen av trd kom i
allt storre utstrickning att ersittas av angfartyg av stal (Hallén 2007, s. 336). Under andra hilften
av 1800-talet kom virdet av det goda liget ute vid Klippan att férindras, kajerna vid Skeppsbron
blev allt mer betydelsefulla i och med jirnvigssystemets tillkomst och stora muddringar gjorde
flodomradets olika delar lika virdefulla (Hallén 2007, s. 283). Mot slutet av 1800-talet férsvann de
stora trafartygsvarven och Majornas roll som Go6teborgs varvsomrade nadde sitt slut (Hallén 2007,

s. 336).

Ar 1878 upprittades en stadsplan med rutnitskaraktir éver omradet, som delvis tog hinsyn till den
befintliga, oregelbundna bebyggelsen. Allmdnna vigen blev till stor del kvar nir det nya raka huvud-
straket, Karl Johansgatan, anlades (Lonnroth 1999, s. 265). I och med stadens utbyggnad vixte
Majornas befolkning och den gamla djuphamnen blev en del av G6teborgs nya centralhamn, som
tillkom strax efter sekelskiftet (Hallén 2007, s. 337).
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2.2 Varven i Goteborg

Skeppsvarv etablerades tidigt kring dlvens mynning, ursprungligen frimst f6r flottans behov. Redan
under 1500-talet byggdes 6rlogsfartyg vid Lindholmen péa Hisingen och en skeppsgard inrittades
vid Alvsborgs slott (Hallén 2007, s. 140).

Utvecklingen av fartyg gick under 1500-talet och framat mot storre djupgaende (Fran Sveriges
dyraste mark [...] 2012, s. 134) och eftersom Géta Alv var grund hamnade en stor del av stadens
hamn- och varvsverksamhet vister om staden, frimst i Majorna (Lénnroth 1999, s. 262). Ar 1619,
efter Alvsborgs andra l6sen, anlades van Veldens varv vid Stigberget. Det framgick snart att vatten-
djupet har var for litet och ar 1661 flyttades verksamheten lite visterut, till platsen f6r det som kom
att kallas f6r Amiralitetsvarvet, nedanfér nuvarande Sjofartsmuseet. Varvet tjanstgjorde mellan
1660 och 1752 som ett av svenska flottans orlogsvarv (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s.
134). Runt sekelskiftet 1800 rustades anlaggningen ute vid Nya Varvet upp for amiralitetets rikning
och Amiralitetsvarvet, dven kallat Gamla varvet, hade spelat ut sin roll (Hallén 2007, s. 147). 1803
6vergick varvet helt och hallet i civil verksamhet och upphorde slutligen 1907 (Fran Sveriges
dyraste mark [...] 2012, s. 134).

Under 1700-talet hade varven ingen betydande roll i G6teborgs hamn, da de flesta storre fartyg
som tillhérde Goteborgs handelsflotta var inférskaffade fran varv i andra hamnstider. Med tiden
lade den vixande fartygstrafiken grund for fler reparationsvarv, sedan tidigare fanns varvet vid
Amiralitetets gamla anligening (Aldman et. al. 2013, s. 69). Under 1700-talet anlades Bagges varv,
aven kallat Vikens varv, vister om Amiralitetsvarvet dir F. H. Chapman byggde ett flertal
ostindiefarare. Under 1800-talet dgdes de bada varven av A. Landgren (Aldman et. al. 2013, s. 111).

Aktorerna 1 handeln till och fran Goteborg var frimst de handelshus som vaxt fram i slutet av
1700-talet. Dessa handelshus var vanligtvis sina egna redare och deldgare i de varv som etablerats
for att frimst mota behovet av skeppsreparationer (Hallén 2007, s. 140). Reparationerna var i regel

en viktigare del av skeppsvarvens verksamhet dn nybyggnation, som oftast var en forlustaffar
(Aldman et. al. 2013, s. 112; Hallén 2007, s. 179).

En av de frimsta orsakerna till att trifartygen krivde underhall var skeppsmasken, som lever i salt-
vatten och angriper bord och bridor under vattenytan. Aven bevixning, under vattenlinjen, som
minskade farten krivde att fartygen kringdes for att manskapet skulle komma at och genomféra
atgirder (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 130).

Under 1800-talet blev G6teborgs handelshus allt mer specialiserade, de fokuserade pé en eller ett
par huvudsakliga omriaden och avvecklade rederiengagemanget allt eftersom nya angbatsrederier
tog Over segelsjofartens partrederiers funktion. Flera handelshus blev renodlade exportféretag,
medan andra dgnade sig at frimst import (Hallén 2007, s. 179).

Pa 1870-talet skedde en global transportrevolution da segelfartyg av trd byttes mot dngare av forst
jarn och senare av stal. Runt ar 1870 anlades ett betydande antal mindre dngbatsrederier inriktade
mot trafik pd Ostersjon och Nordsjon (Hallén 2007, s. 270 f). De svenska varven konkurrerade
dven med det produktiva engelska skeppsbyggeriet. Detta ledde till att flera varv gick i konkurs
under forsta halvan av 1890-talet. Ut6ver varvet Kusten gjorde dven Lindholmens varv, en av

Goteborgs da storsta arbetsplatser, konkurs under den hir perioden (Fran Sveriges dyraste mark
[...] 2012, s. 141).
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2.3 Majnabbe och Varvet Kusten

Det bildades ett bolag kring varvet Kusten ar 1784, men redan 1778 hade Peter Bagge d.y. startat
varvsverksamheten 1 mindre skala. Han var son till Peter Bagge, initiativtagaren till varvet Viken,
aven kallat Bagges varv. Bagge d.y. arbetade pa faderns varv aren 1759-60. I slutet av 1760-talet
etablerade Bagge d.y. ett sillrokeri, 1 kombination med salteri, i Majbukten (Hallén 2007, s. 141).
Nir varvet expanderade under 1780-talet omvandlades Majbuktens grunda vatten till ett
varvsomrade (Aldman et. al. 2013, 5.69). Under 1783 var varvet 1 en uppbyggnadsfas infér bolags-
bildningen efterfoljande ar och i oktober 1783 startade sjilva varvsverksamheten (Hallén 2007, s.
143). Varvet dgdes av ett solidariskt bolag bestiende av ett stort antal av képminnen i staden, som
var intresserade av moijligheten att kunna reparera sina fartyg samt tjdna pengar pa reparation av
bestkande fartyg (Aldman et. al. 2013, s.111).

Till en borjan omfattades bolaget kring varvet
Kusten av tva varvsanliggningar, en i Majorna
och en vid Hirholmen séder om Marstrand.
Hirholmen ansags av ndgra vara en belastning ‘ vl
och man ville gora sig av med anliggningen. Ar .Y &
1792 beslot man att behilla varvet tills vidare,
men att forsoka silja av de byggnader pa varvs- pe b
omradet som inte behdvdes. Ett par ar senare .y 8 S
slog man fast att genomfora flyttning av den &
storre manbyggnaden pa Harholmen till anligg- I
ningen i Majorna, om byggnadens skick visade 5= 1 ¢ 3",
sig tillrdckligt bra. Hiarholmen férsvinner ut ' / )v?"] —a§ Yoo 7
kallmaterialet kring sekelskiftet 1800, vilket o 4 ‘3’ .“‘-". | l,
tyder pa att man antingen har salt eller lagt ner AP B aq
verksamheten (Hallén 2007, s. 144 ff.). Ar 1792 3>)
saldes egendomen Majnabbe till grosshandlaren potls
Jonas Kjellberg, vars slikt drev skeppsbyggeri :
och segelduksviveri. Egendomen hade ett be- W Wl € )
tydande virkeslager och trivaror skeppades till e R o8 s
utlandet. Efter Kjellbergarna var det G. H. {3

Hegardt & Co som kom att besitta Majnabbe,
darefter Dalarnas Trivaruaktiebolag, trivaru- fe 4 3%
handlanden Fr. Coster, firman L. G. Bratt & Co 1 =
och slutligen Bark & Warburgs Aktiebolag, som
arrenderade egendomen av staden (Bonsdotff  Fig. 1. Egendomen Majnabbe ar 1793.
1929-1931, s. 358). (Brandférsikringsverket)

& —

Inledningen av 1800-talet var ingen gynnsam period f6r varvet Kusten. Nir reparationerna period-
vis var fa tvingades varven att nybygea fartyg pa spekulation, och ar 1801 beslutades att ett mindre
fartyg skulle byggas pa Kusten for att sysselsitta timmerminnen (Hallén 2007, s. 143 ). Ar 1820
tvingades man dra in batsmans-tjansten vid varvet och man upplit dven smedjan pa ettirigt
kontrakt till en entreprenér som hette Levander. Varvsanliggningens underhall var eftersatt och
varvet hade behov av att bygga upp sitt forrad av ekvirke. Ar 1821 sig liget lite bittre ut och i slutet
av 1823 arrenderades skeppsvarvet Viken pa ett trearigt kontrakt. Frimsta syftet med detta var att
komma 6ver Vikens virkeslager, men dven for att ligga konkurrentens verksamhet tillfalligt pa is
(Hallén 2007, s. 181).

16



For att utnyttja varvets anlidggningar,

nir den egna verksamheten var L Lk
knapphindig, hyrdes dem wut till . e Szzrre Warrver Kerren
redare som i egen regi utforde repa- g i Vo 0
rations- eller nybyggnadsarbeten. Y Wy

Varvet Viken upplits ar 1824 till
Ambrosius Landgren for att mot bet-
alning genomfora reparation pa ett
av sina fartyg. Pa samma sitt stilldes

\ W‘\\-l\ 5 ; :

w‘ % \ @'
“.d”
)

» )5 | M

varvet Kusten till férfogande under ; “\ ( & 2
1830-talet ndr en extern redare ny- f“",; : . el LA
byggde ett fartyg (Hallén 2007, s. S s

182). I april 1824 fattades beslut om § 3
att nybygga en brigg pa Kusten, dels |} -

for att utnyttja gamla virkeslager och ;
dels for att generera ytterligare syssel- Fig. 2. Varvet Kusten dr 1816. (Brandforsikringsverket)

sittning 4t arbetarna. Aret efter

beslot man att forsoka silja den paborjade, halvfirdiga, briggen da arbetet inte avancerat pa grund
av att arbetskraften fordrats for inkomna reparationer. Forst ar 1828 verkar man ha lyckats silja
den halvfirdiga briggen, med en betydande forlust (Hallén 2007, s. 183).

Omkring ar 1827 startade Ambrosius Landgren en ny varvsverksamhet, en sammanslagning av de
tva angrinsande anliggningarna Gamla Varvet och Viken, som blev en svar konkurrent till varvet
Kusten (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 137). Kusten var fortsatt det storre av de bada
varven, bade sett till tillverkningsvirde och antalet anstillda (Hallén 2007, s. 183). Kusten hade
dven en betydande kundkrets i dess andelsdgare, som bland annat innefattade Carnegie, Dickson
och Kjellberg som alla hade ett betydande fartygsinnehav (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s.
137).

I slutet av 1820-talet var det ater simre tider f6r varvet och kring 1827 hade timmerman fristillts,
de som arbetade kvar pad varvet anvindes frimst till att utféra underhallsarbeten. Varvets skick be-
domdes vara sa daligt att inga fartygsreparationer borde utforas tills vidare. Vid mitten av 1830
meddelade man dock att varvet var i bista tinkbara skick och inte kravde ndgra storre forbittringar,
vilket tyder pa att resurser kan ha lagts pa upprustningen. Ar 1833 och 1834 diskuteras problemet
med att varvsanligening med byggnader och brobinkar inte dr av bista kvalitet, i motsats till vad
som sagts ett par ar tidigare (Hallén 2007, s. 184 f). Ar 1835 hélls ett mote dir det beslutades att
forsoka silja varvet Kusten genom tidningsannonser. Varken forsiljning eller bortarrendering blev
av och 1 mars 1836 hade en viss optimism dter infunnit sig och varvet var skuldfritt (Hallén 2007,
s. 187). Markomradet ansdags ocksa mycket virdefullt, da det var beldget i bista tinkbara lige vid
djuphamnen (Frin Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 137). Ar 1840 bildades ett aktiecbolag kring
varvet, vilket innebar ett begrinsande av dgarnas ansvar (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s.
1306)

Varvet Kusten bildade aktiebolag enligt den nya bolagsordningen 1865. Ar 1873 koptes varvet
Kusten av det nybildade Rederiaktiebolaget Ornen, vilket ledde till varvets sista storhetstid (Fran
Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 138; Hallén 2007, s. 188). Ornen hade omkring femton stycken
stora trasegelfartyg, frimst kdpta 1 andrahand (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 138; Hallén
2007, s. 271). Rederi AB Ornen forblev Sveriges storsta rederi fram till avvecklingen 1894, och
varvet Kusten fungerade frimst som rederiets reparationsvarv (Hallén 2007, s. 271 ff.). Rederi AB
Ornens inriktning var den del av sjofarten som var ssmmankopplad med segelfartyg av tri, vilket
innebar att foretaget stod eller f6ll med segelsjofartens utveckling (Hallén 2007, s. 276).
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Mellan aren 1873 och 1875 byggdes varvets kapacitet ut och man hade kopt in de angransande
egendomarna Bellevue och Gibraltar, for att varvsanliggningarna skulle kunna utvidgas utan
hinder. 1875 var ombyggnaden slutférd och en ny dngmaskin drev bade siagen och andra arbets-
maskiner (Hallén 2007, s. 277). Som en f6ljd av det maritima teknikskiftet blev segelfarten allt mer
marginaliserad. Varvets frimsta kund var rederiet och dess fartyg gjorde en mindre forlust om de
lig upplagda, vilket drastiskt paverkade antalet byggen och reparationer som genomférdes pa
varvet (Frin Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 139). Efter att rederiets flaggskepp Ornen forlist
1876 kom bestillning om byggandet av en ny Orn pa varvet. Den nya Ornen, som byggdes 1876-
77, blev ett av de sista stora segelfartygen i trdi som byggdes i Sverige (Hallén 2007, s. 278). Fartyget
Storken, en tremastad bark, var det sista fartyg som byggdes vid varvet for Rederi AB Ornen
(Hallén 2007, s. 282). Ar 1877 satsades det mer pengar pi varvets utveckling och alla byggnader
reparerades och nymalades, likasa de tre brobinkarna och vigbrytarna nygjordes. Varvet gick
igenom en ekonomisk kris ar 1878. Pa en extrainsatt bolagsstimma i slutet av 1885 beslutades att
man skulle foérsoka silja varvet och fartygen och upplosa bolaget vilket resulterade 1 att rederiet och
varvet gick in i en avvecklingsfas (Hallén 2007, s. 275 ff.). 1893-1894 avvecklades Rederi AB Ornen
och varvet Kusten (Fran Sveriges dyraste mark [...] 2012, s. 141).

1895 sildes Ornens fastigheter i Majorna pa auktion till Skandinaviska Kreditaktiebolaget och
senare samma ar koptes varvsomradet av staden som hyrde ut till diverse verksamheter (Bonsdorff
1929-1931, s. 368). Markforvirvet var en del 1 stadens lingsiktiga program for att sikra central-
hamnens utvecklingsmoijligheter (Hallén 2007, s. 285). Under en period i bérjan av 1900-talet
tjanstgjorde Kusten som bathamn f6r en del av Lotsverkets, Hamnstyrelsens och Goteborgs
Bogserings & Birgnings Aktiebolags batar. I slutet av 1920-talet var det forna varvsomradet i forfall
och i de gamla bodarna och skjulen hade verksamheter av varierande karaktir och inriktning
etablerat sig. Hir huserade bland annat Aktiebolaget Livbétsvarvet, Linnéa prambyggeri, ett rigg-
och segelmakeri, Motorfabriken Ideals verkstider, Kustens Bil- & Motorverkstad, ett koppar-
slageri, en kassaskapsfabrik samt flera fargerier och upplag av olika slag. I den gamla varvs-
bassingen, som forbands med édlven genom en kanal, lig motorbatar, kostrar och andra batar tatt
packade (Bonsdorff 1929-1931, s. 361 ff.).

Pa 1950-talet anlades Majnabbehamnen f6r Englandstrafiken och de sista av varvets anldggningar
forsvann (Lonnroth 1999, s. 265 ff.). Hamnen invigdes av Tage Erlander 1951 och Svenska Lloyds
bétar, Suecia och Britannia, borjade ga till och fran London. Ar 1977 upphoérde Majnabbe att vara
en allmin hamn, da Sessan-rederierna 6vertog omridet, med sin trafik till Fredrikshavn och
Travemunde (Olson & Svenson 1981, s. 34 ff.). Sessan blev med tiden uppképt av Stena Line och
Majnabbe har sedan dess varit platsen for koncernens Tysklandsterminal (Hilmersson 2015, s. 11).
Under 1960-talet tillkom Oscarsleden och Majnabbeberget avskidrmades fran 6vrig bebyggelse
(Lonnroth 1999, s. 265).
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2.4 Karthistorisk genomgang

Omriédets utveckling gar att studera i kartmaterial fran olika tidsperioder. I f6ljande avsnitt gors
nedslag i ett urval av dessa kartor f6r att analysera och beskriva omradets utveckling fram till i dag.

1655

Pa kartan fran 1655 (Fig. 3) over
Alvsborgs ladugirds dgor syns om-
ridet frin Klippan, med Alvsborgs
slott 1 vist och Histhagen vid nu-
varande Fiskhamnen 1 6st. Maj-
nabbe dr beliget pa den bredare av
de tva uddarna till hoger i bild.
Kartan visar inte nagon bebyggelse
pa Majnabbeberget vid mitten av
1600-talet, men det behdver inte
nédvandigtvis innebira att omradet
kring berget var helt obebyggt, da
denna karta ej preciserar bebygg-
elsens omfattning. Man kan endast
konstatera att det inte var lika tit-
bebyget som omradet i bukten
centralt 1 bild. P4 kartan finns den

i%éf{im |

Fig. 3. Utsnitt ur Geometrisk avmitning fran ar 1655 6ver
Alvsborgs ladugards dgor. (Lantmiteriet)

gamla landsvigen, 1 dag kallad Allméinna vigen, som sammanband staden Go6teborg med slottet
och dess dgor. Notera att kartans kompass dr nagot snedstillt, vilket innebir att norr inte r helt

ritvinkligt 1 forhallande till bilden.

1744

Pa denna karta fran ar 1744 (Fig. 4)
syns ungefir samma omrade som pa
den foregiende, nagot mer justerat
efter kompassens nordpil. Aven hir
syns landsvigen, frin Klippan in mot
Goteborg samt udden Majnabbe.
Oster om Majnabbe finns en mindre
udde med den sa kallade Vidersagen
som uppférdes omkring ar 1725
(Garellick 2008, s. 211). Majnabbe
framstar dnnu som utan betydande
bebyggelse, dock dr omradet i bukten
utmed landsvigen indelat i tomter.
Den tillhérande teckenférklaringen
beskriver vilka markférhallanden
som rader pa de olika tomterna.

[ 7T/ o7 TP T3 Dot
P e e e s
*

Fig. 4. Utsnitt ur Geometrisk avmitning 6ver Gamla Alvsborgs
Ladugird ar 1744. (Lantmiteriet)
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1855

Kartan fran 1855 (Fig. 5) dar den [ -
forsta av de studerade kartorna som
visar den faktiska bebyggelsen 1
Majorna. Allmdnna vigen ir fort-
farande huvudgata fran Klippan till
staden inom vallgraven och Carl e

Johans kyrka har uppforts pa bergs- . TE

T lslations vaks
<

knallen s6der om Vidersagen. b ,m.<‘7,,,, o
Anlageningarna tillhérande vatvet | = \}@/& »
D

Kusten syns vaster om Majnabbe, i
bukten innan Klippan. Varvsanligg-
ningen innefattar bland annat tre
brobinkar, som sticker ut i ilven,
samt en stor bassing dir innanfor.

Fig. 5. Goteborg med omgivningar, utsnitt ur karta fran 1855.
(SBK)

1901

Pa kartan frain 1901 (Fig. 6) 6ver o .
Majornas rotar ses Majnabbe centralt '
1 bild. Innanfér brobinkarna syns
dven pa denna karta den stora varvs-
bassingen, kallad Stockhamnen.
Bassingen var eventuellt dmnad
som torrdocka, men har istillet an-
vants som forvaringsplats at virket
tor tillverkningen av segelfartyg pa
varvet. Omkring dar 1900 blev bass-
dngen smabatshamn och 60 ar senare
fylldes Stockhamnen igen med riv-
ningsmassor fér att gbra plats at : o AR T .
Oscarsleden (Garellick 2008, s. 218 === = 4* ot [0 -
f). Den 6stra, kortare, bryggan kalla- Fig. 6. Majorna, utsnitt ur rotekarta frin 1901. (SBK)
des Kustbryggan och hir angjorde

bénder och fiskare sina batar, vid slutet av 1800-talet, fOr att sélja sina medhavda varor vid Kustplan
pa varvsomradet (Garellick 2008, s. 211). Kusttorget, mellan nuvarande Oscarsleden och Katl
Johansgatan, fungerade fran tidigt 1800-tal som salutorg, da bonderna fran Frolunda och Hisingen
kom for att silja sina varor. Vid torget fanns tidigare en brandstation, som uppférdes 1870, men
denna revs pa 1960-talet. En namnl6s vig ledde fran Kusttorget ner till egendomen vid Majviken,
vars tradgard ér inritad pa kartan. Vid vigens borjan lig en byggnad som kallades Klamparegird,
riven 1967, dir bodde de som arbetade vid de stora virkesupplagen nere vid dlven. Utmed vigen
lig dven en byggnad som gick under benimningen Lilla Majviken, pa byggnadens plats gar i dag
Oscarsleden (Garellick 2008, s. 154 f).

0.6 1 80
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1935

P4 den ekonomiska kartan fran 1935
(Fig. 7) syns den nya, rakare Karl
Johansgatan. Gatan f6ljer delvis den
gamla strickningen av Allminna
vigen fran Carl Johanskyrkan, i bild-
ens Ovre hogra horn, och ner till
Klippan. Pa  Majnabbe ligger
snickerifabrikens stora lager- och
fabriksbyggnader och i bukten finns
fortfarande delar av det gamla varvs-
omradet kvar, bland annat de tre bro-
binkarna och den gamla varvsbass-
ingen, Stockhamnen, som vid den
hir tiden anvindes som fritidsbat-
hamn. Den sa kallade Kustbryggan
har blivit férlingd och under tidigt
1900-tal lig ett badhus lingst ut pa
bryggan. Jirnvigsspar, som tillhérde S6dra hamnbanan, passerar mellan snickerifabrikens bygg-
nader, forbi varvsomradet och hela vigen ut till Klippan (Garellick 2008, s. 131). Ar 1978 gick det
sista taget pa den sédra hamnbanan innan den togs bort (Catlson 2014, s. 150). I dag t6ljer en cykel-
bana delvis de gamla sparens strackning.

(Lantmiteriet)

1973

Pa den ekonomiska kartan fran 1973
(Fig. 8) har snickerifabrikens bygg-
nader forsvunnit och ersatts av Maj-
nabbehamnen. Majnabbe har blivit
tillbyged med en pir at vister och pa
denna har en kilformad terminal-
byggnad uppforts. Av varvets gamla
brobinkar finns det endast antyd-
ningar kvar och varvsbassingen har
blivit igenfylld. Jarnvigssparet ut till
Klippan dr borta och Oscarsleden
har tillkommit, strax séder om Maj-
nabbeberget, vilket skidr av dlv-
stranden fran resten av Majorna.

Fig. 8. Utsnitt ur Ekonomiska kartan 6ver Goteborg fran 1973.
(Lantmiteriet)
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3. OMRADET | DAG

Majnabbehamnen ér ett omrade beldget i vistra delen av Go6teborg, utmed Gota dlvs sédra strand.
Omradet tillh6r stadsdelen Majorna och domineras i dag av Stena Lines Tysklandsterminal, upp-
stallningsytor och parkeringsplatser. I figur 10 lingre ned pa sidan syns omradet for studiens huvud-
sakliga fokus markerat.

3.1 Planbestammelser

Enligt detaljplanen f6r Majnabbeberget inom stadsdelen Majorna i Goteborg fran 1994 klassas hela
Majnabbeberget som kulturreservat. Marken far endast anvindas f6r befintlig, kulturhistorisk be-
byggelse. Anvindningen dr helt fri for till exempel bostider, kontor, handel och virdshus, an-
vindningen fiar dock inte motverka syftet att bevara byggnaderna och det fir inte medfora
betydande oligenheter f6r omgivningen. Byggnaderna fir inte rivas och deras fasader skall bevaras
och underhallas med ursprungliga metoder och material. Enligt planhandlingen dr Kustens hus,
Taubehuset och Villa Majviken klassade som kulturhistoriskt virdefulla (SBK Majnabbeberget
1994).

I stadsplanen foreslas att Majnabbe ska upptas som park och utsiktsplats, da inhdgnandet av hamn-
omradena begrinsat allmanhetens méjlighet att betrakta dlven och “dess intressanta liv”. Omradet
vister om Majnabbe redovisas som hamnomrade. Pa grund av dess nirhet till Majnabbeberget
foreslas en begrinsning av den tillatna byggnadshdjden till 8 meter (SBK dndring av stadsplanen
1964). I planhandlingen fran 1972 ir bestimmelserna om byggnadshéjd utformade sa att det ar
mojligt att prova ett forslag pa hogre byggnader. Vidare redovisas omradet Gster om terminal-
byggnaden, ett ca 160 meter lingt obebyggt hamnomrade, utan byggnadsritt for att bibehalla
utsikten fran Majnabbeberget enligt gillande plan (SBK édndring av stadsplanen 1972).

‘E;T\‘/Férjes(tagé/ ’

.

uppsatsen studerade omradet dr inringat och
férstorat i den mindre bilden. (Lantmiteriet)
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3.2 Omréadets lasbarhet

I dag finns fa spar kvar av det gamla varvsomridet kring Majnabbe. Hamnbassingen innanfor
terminalpiren, som under en period fungerade som kajplats, fylldes igen 1985 for att tillmotesga
behovet av uppstillningsytor och omradet blev sa smaningom parkeringsplats (Garellick 2008, s.
225). Vid infarten till parkeringsplatsen finns en skylt som varnar f6r 6versvaimning vid daligt vader,
vilket vittnar om att platsen inte dr optimal for uppstillning av bilar. Under andra virldskriget
stingslades den tidigare 6ppna och tillgingliga hamnen av, pa grund av sikerhetsldget, fOr att efter
kriget ater Oppnas for allminheten. 1952 borjade man éter stinga av vissa delar av hamnen till £6ljd
av stolder och si smaningom stingdes hamnen i princip helt med anledning av en ny tullag och
skirpta sikerhetsbestimmelser (Garellick 2008, s. 226 f). Brobinkarna ér helt borta och har ersatts
av mindre bryggor. Det ér i princip endast uppe pa Majnabbeberget som omradet har behallit sin
historiska lasbarhet, med strukturer och byggnader knutna till omradets tid som varvs- och
industriomrade.

3.1.1 Strukturer med historisk anknytning
Allminna vigen, som forr fungerade som landsvig, har bevarad strickning fran Stighergstorget till
Carl Johans kyrka. Fran kyrkan och bort mot Klippan féljer Karl Johansgatan delvis, nagot utrakad,
Allminna vigens gamla strackning.

Kusttorget, vars namn anknyter till det
nirbeldgna varvet Kusten, har tidigare bland
annat anvants som salutorg och samlings-
plats. Kusttorget dr 4n i dag en 6ppen plats,
men har férlorat sin funktion som torg och
anvinds istillet som parkeringsyta.

Kustgatan, som dven den har fatt sitt namn
fran wvarvet, giar i dag utmed en ny
strackning. Den ildre Kustgatan gick frin
Kusttorgets horn f6rbi Kustens hus, ungefir
dir som Jaegerdorffsmotet i dag 16per, och
svingde ner mot dlven vid varvet Kustens

huvudkontor for att sedan utmynna i det Fig. 10. Kusttorgsmotet. I bakgrunden syns Kusttorget.
Foto: Malin Gilborne

som kallades f6r Kustplan.

Taubegatan, som gir fran Kusttorget ner
mot dlven vid Majviken, har samma strick-
ning som den gamla allén som ledde till
egendomen Majviken. Gatunamnet ha sitt
ursprung i tiden kring flytten av varvets
huvudkontor, som i dag gar under namnet
Taubehuset.

N —{ L Z 2 Rl 4 20T
Fig. 11. Gatuskylt i korsningen mellan Taubegatan och
Majnabbegatan. Foto: Malin Gilborne
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4. BYGGNADERNA

Foljande kapitel presenterar de byggnader som i dag finns i omradet kring Majnabbe. Fokus ligger
pa de byggnader som anses vara av kulturhistoriskt intresse, mer sentida hamn- och lagerbyggnader
utesluts ddrmed. De bada terminalbyggnaderna fran 1900-talet bedéms som kulturhistoriskt
intressanta 1 och med sin anknytning till firjetrafikens utveckling. Omradet pa Majnabbeberget ar
upptaget 1 Go6teborgs bevarandeprogram (Lonnroth 1999) och innefattar Kustens Hus, Fahl-
stromska huset, Inspektorsbostaden, Taubehuset och Villa Majviken.

Fig. 12. Situationsplan med de nedan beskrivna byggnaderna markerade med nummer 1-7.
1: Kustens Hus, 2 : Fahlstrémska huset, 3: Inspektorsbostaden, 4: Taubehuset, 5: Villa Majviken,
6: Terminalhuset, 7: Gamla Tysklandsterminalen. (Karta frin Lantmiteriet)
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4.1 Kustens Hus

Fastighetsbeteckning:
Majorna 221:1

Adress: Taubegatan 9A-D
Fastighetsigare: Higab
Byggnadsar: 1780-tal
Ursprunglig funktion:
Bostad, arbetarhotell
Nuvarande funktion:
Foreningsverksamhet,
Galleri

Fig. 13. Kustens Hus fran vister. Foto: Malin Gilborne

4.1.1 Byggnadsbeskrivning

Vinkelbyget trihus i tvd viningar, stengrund, stiende tripanel med lock alternativt locklist i blekt
ljusgul kul6r, sadeltak enkupigt lertegel. Den aldre, vistra delen har symmetriskt placerade, inklidda
timmerknutar. At girden finns en hérnutbyggnad som binder samman de tva byggnadskropparna,
utbyggnadens nedre del dr utsmyckad med tva joniska pilastrar. Tillbyggnaden it 6ster dr byggt i
tva omgangar, vilket skillnad i takh6jd skvallrar om. Utmed takfoten pa tillbyggnad och horn-
utbyggnad l6per en tandsnittsfris. Gardshuset med locklistpanel i enklare utférande dr bemalad i
samma kulor.

4.1.2 Byggnadshistorik

Viistra delen av byggnaden ar uppford pa 1780-talet som bostadshus for anstillda vid varvet Kusten
(Lonnroth 1999, s. 299). I mitten av 1800-talet tillkom flygelns andra vaning med festsal, flygeln
var antagligen ursprungligen i ett plan och uppford under tidiga 1800-talet. Ar 1872 tillbyggdes
flygeln 4t norddst, den nya delen blir nagot ligre dn den dldre flygelbyggnaden (SBK Majorna 221:1,
1872). Under 1800-talet fanns hir ett virdshus som kallades Kustens Hotell eller Gibraltar. Mellan
1910 och 1970 anvindes byggnaden som foérsamlingshem 4t Carl Johans férsamling (Garellick
2008, s. 220 f). Samma ér byggdes ett uthus sydost om bygganden. Uthuset uppférdes som ett
brygghus med torkvind, men har nog frimst anvinds som tvittstuga (SBK Majorna 221:1, 1910).
I samband med byggandet av Oscarsleden pa 1960-talet var byggnaden rivningshotad, men
riddades slutligen av den da nybildade Kulturminnesféreningen Warfvet Kusten. Sedan 1971 har
byggnadens bottenvaning hyst G6teborgs Konstnarsklubb samlings- och utstillningslokaler och
overvaningen hyser Visans vanner (Garellick 2008, s. 220 f). Foére detta Kustens Hotell var under
varvets storhetstid en omtyckt tillflyktsort for sjéfarande och resande (Bonsdorff 1929-1931, s.
360).

4.1.3 Kulturhistorisk kommentar
Byggnadens ir ett av de mest vilbevarade trihusen frin 1700-talet i G6teborg. Kustens hus for-
hallande till varvs- och hamnverksamheten under 1700-talet och dess funktion som samlingspunkt

féor Majborna under ling tid 4r andra aspekter som bidrar till byggnadens kulturhistoriska virde
(Lonnroth 1999, s. 299).
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4.2 Fahlstromska huset

Fastighetsbeteckning:
Majorna 222:3

Adress: Taubegatan 9
Fastighetsigare: Higab
Byggnadsar: 1905-7
Ursprunglig funktion:
Bostad

Nuvarande funktion:
Foreningsverksamhet

Fig. 14. Fahlstromska huset fran sydost. Foto: Malin Gilborne

4.2.1 Byggnadsbeskrivning

Fahlstrémska husets bottenvaning dr uppford i spritputsad sten och Gvervdningen ir en trd-
konstruktion med liggande tripanel. Byggnaden har ett brant tak tickt med réd falsad plat och
under detta finns en inredd vind. Fasaden ir i en ljus beige kul6r och fonsteromfattningarna ar
bemalade i brun kulor.

4.2.2 Byggnadshistorik
Huset dr ritat och uppfort av stadsarkitekten Carl Fahlstrom, som ocksa givit byggnaden dess namn

(Garellick 2008, s. 226). Byggnaden ska ha uppférts nagon gang omkring ar 1905 (Bonsdorff 1929-
1931, s. 359). I nuldget hyser byggnaden sillskapet Linkarnas verksamhet.

4.2.3 Kulturhistorisk kommentar

Fahlstrémska huset dr den enda byggnaden pa berget som inte har nagon anknytning till 1800-
talets hamn- och industriverksamhet. Istillet dr det i samband med stadsarkitekten bakom huset
som byggnaden omnidmns i kulturhistoriska sammanhang. Bevarandeprogrammet fér Goteborg
tar upp att byggnaden och den anslutande tridgarden ir ett viktigt inslag i den 6vergripande miljon
pé berget, men preciserar inte dess kulturhistoriska virde nidrmare (Lénnroth 1999, s. 300).
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4.3 Inspektorsbostaden

Fastighetsbeteckning:
Majorna 222:4

Adress: Taubegatan 5
Fastighetsagare: Higab
Byggnadsar: 1790-tal
Ursprunglig/Nuvarande
funktion: Bostad

Fig. 15. Inspektorsbostaden fran sydost. (Fotografi frin Higab.se)

4.3.1 Byggnadsbeskrivning

Inspektorsbostaden ir en envanings tribygenad med vind under tegeltickt sadeltak och med en
oproportionerligt bred gavel. Byggnaden ir klidd med vitmalad, staende locklistpanel. Fonster-
omfattningarna ér i dag vitmalade, till skillnad fran tidpunkten for fotografiet ovan da de ér bruna.
Over den centralt placerade entrén pa byggnadens ¢stra lingsida finns en takkupa med ett fonster.
Pa byggnadens vistra sida finns en centralt placerad, bred takkupa som ticker ungefir en tredjedel
av takfallet.

4.3.2 Byggnadshistorik

Leo Bonsdorff (1929-1931) beskriver Inspektorsbostaden som en byggnad som undgatt modern-
isering och endast har reparerats nir sa varit nédvindigt. Byggnaden uppférdes antagligen redan
under 1790-talet. Inspektorsbostaden ir inte att betrakta som ’nagon prydnad” och befann sig vid
1920-talets slut 1 "ungefar samma skick som vid tillkomsten”. Fran 1905 hade byggnaden bebotts
av inspektoren Ch. Eriksson. Lusthuset som tillfér bostaden ar vid tiden f6r Bonsdorffs besok
torfallet (Bonsdorff 1929-1931, s. 359).

4.3.3 Kulturhistorisk kommentar

Osikerheten ér stor kring uppférandet av Inspektorsbostaden, men 1793 finns den utritad pa en
karta 6ver egendomen Majnabbe (Fig. 1). Obekriftade killor menar att byggnaden kan vara upp-
ford i skiftesverk. Bevarandeprogrammet namner att Inspektorsbostaden och dess tridgard ar en
betydelsefull del av miljén pa Majnabbeberget (Lénnroth 1999, s. 300).
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4.4 Taubehuset

Fastighetsbeteckning:
Majorna 222:2

Adress: Taubegatan 3
Fastighetsagare:
Kulturminnesféreningen
Warfvet Kusten
Byggnadsar: 1796
(flyttad 1967)
Ursprunglig funktion:
Varvskontor, bostad
Nuvarande funktion:
Foreningsverksamhet,
bostad

Fig. 16. Taubchuset frin vist. Foto: Malin Gilborne

4.4.1 Byggnadsbeskrivning

Taubehuset ar en knuttimrad tvavaningsbyggnad med brant brutet sadeltak. Taktickningen bestar
av rott tegel och byggandens skorstenar och takkupor dr tickta med kopparplat. Fasaderna ar
klidda med ljusgul locklistpanel och har en indelning av inklidda, vitmalade timmerknutar. Aven
dorrar, fonster och omfattningar dr vitmalade. Den vistra fasaden har tva symmetriskt placerade
entréer.

4.4.2 Byggnadshistorik

Ar 1796 uppférdes det kombinerade kontors- och bostadshuset som blev varvet Kustens huvud-
kontor. Huset byggdes om 1 samband med varvets upplosning, vid sekelskiftet 1900, till bostadshus
tor 6verlotsen Carl Gunnar Taube med familj (Hallén 2007, s. 143). Ursprungligen var byggnaden
beligen nedanfér Majnabbebergets vistra sida, vid davarande varvets anlidggningar (Lonnroth
1999, s. 300). Fram till 1930-talet var byggnaden rodmalad och hade svarta, tjrade ytterdorrar. Via
en portgang i byggnadens ena dnde skedde infarten till varvet Kustens omrade (BeBR, Taubehuset).
Pa byggnadens norra gavel fanns ett portvaktstum och byggnaden hade utbyggda farstukvistar
(Garellick 2008, s. 220 f). Under inledningen av 1960-talet beslutade kommunen att ridda det riv-
ningshotade huset, undan frin det stundande bygget av Oscarsleden, genom att flytta byggnaden
upp pa Majnabbeberget. En av de frimsta anledningarna var kopplingen till familjen Taube, men
Evert Taube menade sjilv att byggnadens koppling till varvsniringen var betydligt viktigare. Ar
1963 bildades kulturminnesféreningen Warfvet Kusten och tva ar senare skinkte staden huset till
féreningen, vid en eventuell upplosning av féreningen faller Taubehuset ater i stadens dgo. Flytten
av byggnaden genomfdrdes 1967 och tog en manad. Efter flytten restaurerades och moderniserades
byggnaden och ett mindre Taubemuseum inrittades i ett av rummen. Byggnaden malades ljusgul,

for att passa bittre in i sin nya milj6 (BeBR, Taubehuset).

4.4.3 Kulturhistorisk kommentar

Taubehuset ir ett av fa byggnader bevarade med anknytning till 1700-talets varvsrérelse. Géteborgs
bevarandeprogram menar att ’det dr ett intressant exempel pa de relativt stora timmerhus som
byggdes i Majorna fram till 1800-talets borjan och har ocksa ett stort virde genom sin anknytning
till Evert Taube” (Lonnroth 1999, s. 300).
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4.5 Villa Majviken

Fastighetsbeteckning:
Majorna 224:1

Adress: Taubegatan 2
Fastighetsigare: Higab
Byggnadsar: 1750-tal
Ursprunglig/Nuvarande
funktion: Bostad

Fig. 17. Villa Majviken fran nordvist. Foto: Malin Gilborne

4.5.1 Byggnadsbeskrivning

Byggnaden har ett brett mittparti i tva vaningar med sidopartier i en vaning. Taken ér tickta av gra,
falsad plat. Mittpartiet har talttak, medan sidopartierna har sadeltak. Sockeln ar putsad och fasad-
erna ar klidda med liggande tripanel i beige kulor. Fonstren ar fyrluftiga med korspost och sprojs,
mittdelens Gvre vaning har rundbagiga fonster med korspost och spréjs.

4.5.2 Byggnadshistorik

Redan péd 1700-talet omnidmns hamnegendomen Majviken i handlingar. 1767 dgdes egendomen av
superkargor Anders Gadd (Bonsdorff 1929-1931, s. 357). P4 1700-talet omfattade Majvikens gards-
anldggning utéver ett stort bostadshus dven flera ekonomibyggnader och en stor tridgard
(Lonnroth 1999, s. 298 ff.). Villa Majviken, som f6rr gick under benimningen Stora Majviken, ska
enligt killor ha uppforts pa 1750-talet. Dicksonska handelshuset kopte egendomen pa 1820-talet
och anlade en bradgard och reparationsvarv pa marken ner mot dlven. Nar travarufirman Bark &
Warburg 6vertog fastigheten pa 1880-talet blev huvudbyggnaden, Villa Majviken, direktorsbostad.
Ar 1911 kopte staden egendomen som in i dag fungerar som bostad, dock utan den ursprungliga
tridgarden (Garellick 2008, s. 154 f).

4 5.3 Kulturhistorisk kommentar

I dag 4r Majvikens omgiven i stort sett totalforindrad, ytterst lite av den en gang stora tridgarden
finns bevarad och en avfart fran Oscarsleden gar endast ett par meter fran byggnadens sédra fasad.
Enligt bevarandeprogrammet fér Goéteborg anses Majviken vara “ett virdefullt lokalhistoriskt
minne och ett intressant exempel pa den rikt varierade triarkitektur som utvecklades i G6teborg
med omgivning under 1800-talet” (Lénnroth 1999, s. 300). Detaljplanens bestimmelser faststaller
att villans planlosning och den fasta 1800-tals inredningen bér bevaras (SBK Majnabbeberget
1994).
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4.6 Terminalhuset

Fastighetsbeteckning:
Majorna 721:85

Adress: Elof Lindalvs
Gata 11-15
Fastighetsagare: Stena
Fastigheter Goteborg AB
Byggnadsar: 1951
Ursprunglig/Nuvarande
funktion: Terminal- och
kontorsbyggnad

Fig. 18. Terminalhuset fran séder. Foto: Malin Gilborne

4.6.1 Byggnadsbeskrivning

Terminalhuset dr en kilformad byggnad 1 tre vaningar med plantak. Fasaden ar kladd i gult tegel
och har symmetriska fénsterband. Det inglasade trapphuset ir tillbyggt senare. Fasaderna 1 bygg-
nadens vastra del 4r i vaning tva och tre tickta av morka fasadskivor. I nordost dr byggnaden till-
byged med en vaning, tickt i mork plit och med stora fonsterpartier at dlven. Vid byggnadens
sydostra horn ansluter en gangbro frain Majnabbeberget till plan tva.

4.6.2 Byggnadshistorik

Nedanfér Majnabbeberget borjade det 1948 byggas pir, kajer och terminalbyggnad f6r den nya
Englandsterminalen och Svenska Lloyd. Anliggningen, som hyste G6teborgs forsta rulltrappa, in-
vigdes 1951 av statsminister Tage Erlander. Terminalbyggnadens Gversta vaning var férsedd med
tva balkonger, fran vilka anhoériga kunde vinka avsked till passagerarna. (Garellick 2008, s. 222 f)

4.6.3 Kulturhistorisk kommentar

Byggnaden har pa det stora hela bibehallit sitt
ursprungliga utseende, bortsett fran trapphus-
tillbyggnaden och fasadtickningen i den vist-
ra delen. Pa byggnadens Ostra gavel kan en
gammal logotyp, forestillande ett snedstillt
”G” och en kolonn, skénjas. Byggnaden har
spelat en viktig roll for firjetrafiken till och
fran Goteborg under 1900-talets andra halft.
Goteborgs forsta rulltrappa installerades i
byggnaden, vilket ocksa bidrar till det kultur-
historiska virdet.

Fig. 19. Terminalhusets Gstra gavel med svagt skymtande
dldre logotyp. Foto: Malin Gilborne
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4.7 f.d. Fredrikshavnslinjens terminalbyggnad

Fastighetsbeteckning: S—
Majorna 721:29

Adress: Elof Lindalvs
Gata 1-7
Fastighetsdgare: Stena
Fastigheter Goteborg AB
Byggnadsar: 1955
Ursprunglig funktion:
Terminalbyggnad
Nuvarande funktion:
Idrottshall och
kontorsbyggnad

Fig. 20. f.d. Fredrikshavnslinjens terminalbyggnad fran nordost.
Foto: Malin Gilborne

4.7.1 Byggnadsbeskrivning

Terminalbyggnaden ar en fyravaningsbygenad i gult tegel med symmetriskt placerade fonster samt
plantak. Pa taket dr byggnaden tillbyged med en rektangulir byggnadskropp 1 plit med stora
fonsterpartier och terrass at nordvist. En enplans byggnadskropp i gult tegel, samt med plantak,
fortsitter vasterut i byggnadens riktning. I anslutning till byggnadens 6stra, ligre del finns en bygg-
nad som star pa pelare med en 6ppen asfalterad markyta 1 gatuplan. Denna byggnads fasad ar kladd
med korrugerad vit plat, med ett fOnsterbrett band av bla korrugerad plat som 16per lings med
byggnadens alla fasader.

4.7.2 Byggnadshistorik

Mittemot davarande Englandsterminalen, vid gamla Kustbryggan, invigdes Fredrikshavnslinjens
hamn och terminal 1955 (Garellick 2008, s. 224 f). Majnabbehamnen 6vertogs 1977 av Sessanlinjen
vars firjor trafikerade rutterna till Fredrikshavn och Travemiinde (Olson & Svenson 1981, s. 34
tf.). Byggnadens Ostra del dr antagligen uppford pa 1970-talet. I dag kallas byggnaden f6r Gamla
Tysklandsterminalen (Stena Fastigheters hemsida), vilket antyder att byggnaden under en period
dven bor ha anvints for trafik till Tyskland.

4.7.3 Kulturhistorisk kommentar

Byggnadens kulturhistoriska virde ligger i dess koppling till firjeverksamheten fran 1950-talet och
framat. Byggnaden lig med langsidan utmed den gamla kajens kant och genom sin placering mitt
emot den storre terminalbyggnaden medverkar byggnaden till att bibehalla lasbarheten av bland
annat den nu igenfyllda hamnbassingen.
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5. MAUINABBEHAMNEN | FRAMTIDEN

5.1 Flytten av Tysklandsterminalen

Flytten av Tysklandstrafiken till ytterhamnen pa Hisingen ir 1 ett planeringsskede, men exakt var
terminalen kommer att hamna ar dnnu oklart. Forhandlingar pagar fortfarande med flera parter i
frigan. Stena Lines ambition dr att genomfora flytten inom 18 manader, men hur ling tid flytten
tar att verkstilla dr svart att uppskatta. Rederiet kommer inte att ha nagon inblandning i vad som
sker i Majnabbehamnen efter det att terminalen ir flyttad, men systerbolaget Stena Fastigheter ar
intresserade av att borja bygga i omradet (Informant 1).

I februari publicerades ett pressmeddelande dar Stena Line meddelade att utredningen som fore-
taget genomfort 1 samarbete med Goteborgs Stad och Géteborgs Hamn AB var firdig. Fér Maj-
nabbes del innebir det att Stena Lines Tysklandstrafik kommer flyttas till ytterhamnarna och limna
omradet tillgangligt for stadsutveckling. Enligt pressmeddelandet 4r Stena Fastigheter redo att pa-
boérja planeringsarbetet tillsammans med staden samt att ansvara for att uppféra 1 000 ligenheter i
omradet fram till 4r 2021 (Stena Lines nyhetsrum, 9/2 2016).

Det finns inget paboérjat planarbete f6r omridet vid Majnabbe, omradet har dock varit uppe i sam-
band med diskussioner om Stenas férjetrafiks framtid och stadsutvecklingen utmed den sédra
alvstranden (Informant 2).

5.2 Framtidsvisioner

Majnabbehamnen och dess nirhet inrymmer flertalet aktorer som berors av en framtida ex-
ploatering. Detta avsnitt ar tinkt att lyfta fram en del av de berérda parternas tankar rérande
omrédets framtid. Olyckligtvis saknas upplysningar frin Stena Fastigheter AB, som tidigare uttryckt
intresse om att bygga bostider i omradet.

Higabs ambition ér att se till att deras fastigheter r vil rustade for framtiden och levandegora
objekten. Koppla ihop och se helheten. Higab genomfoér underhalls- och utvecklingsarbeten pa
flera av sina fastigheter i omradet. Vid framtida exploateringsprojekt blir Higab, som sakdgare i
omrédet, antagligen tillfrigade att uttala sig om planerna (Informant 3).

Kulturforeningen Warfvet Kusten betraktar den nuvarande verksamheten med féirjor och
containertrafik som en del av hamnen och en férlingning av gangna tiders markanvindning. De
boende 1 Taubehuset uppfattar dock hamnverksamheten som relativt stérande, bade hanteringen
vid lastning och lossning av Stena Lines fartyg och containerfartyg som stir med motorerna igang
under langa perioder. En utveckling till bostadsomrade innebir en ny markanvindning som i stort
kan anses vara positiv, men det behéver genomféras pa ett sitt som tar hansyn till omradet och de
nirliggande kulturmiljéerna vid Klippan och Majnabbe. Det som enligt foreningen ér det viktigaste
nir det giller Majnabbe och Taubehuset idr siktlinjerna fran berget, dels norrut mot Eriksberg och
dels visterut da man vintertid kan se langt ut till havs. Att det eventuellt kan komma att byggas bo-
stider 1 hamnomradet kan fa en positiv effekt for bebyggelsen pa Majnabbeberget. Det blir da ett
annat fléde genom omradet och nya minniskor rér sig till och fran omradet pa olika tider pa dygnet.
Foreningen anser dven att det vore positivt f6r omradet om man i planeringen tog till vara de dldre
strukturer som funnits, men kanske inte dr sa tydligt framkommande i nuldget, exempelvis mast-
hamnen, brobinkar och pirar. Exploateringen av omradet hade kunnat ge Majborna ny kontakt
med vattnet lings kajen (Informant 4).

32



En bok av Gosta Carlson med titeln Majorna: en resa genom femr sekel (2014) avslutas med ett kapitel
om Majorna i framtiden, déir Stadsdelsnimnden 1 Majornas fore detta ordférande Niklas Sjostrém
uttalar sig om sina tankar rorande bland annat Majnabbeomradets framtid:

”Om vi héller oss till kulturen sa brukar jag — flummiga som vi politiker kan vara —
hivda att vi pa denna sidan édlven skulle kunna bilda en bra motvikt mot den pa andra
sidan. Pd norra dlvstranden vixer det fram en tekniksida. Nog hade det varit fint om
vi haft en kultursida pa var sida om dlven. Bada delar beh6vs. Vihar operaniena dndan
av denna sidan och Réda Sten pa den andra. Det hade varit kul om vi hade kunnat fylla
ut omradena mellan dessa med verksamheter som har anknytning till kultur och
evenemang. Majorna dr en kulturrik och miljomedveten stadsdel och jag tror vi handlar
klokt om vi virnar om den, det ar viktigt for savil for invanarna i Goteborg som oss i
Majorna. Nog vore det fint om vi kunde ta vara pa det vi har och férena det gamla, det
som finns, med det vi vill se forverkligat 1 framtiden. [...] Och blir det en dag sa, att
Stenas lastkaj blir ledig - om de flyttade lingre ut till exempel - da bor vi ha en idé om
hur vi ska kunna utnyttja den fria ytan. Jag skulle girna se att den kom till anvindning
tor olika kulturella dndamal. Kanske kan dir finnas utrymmen fér en blandning av
boende och annan verksamhet, ungefir som det som vixer fram vid Klippan i dag.
[...] Fick jag bestimma skulle ett tak byggas 6ver Oscarsleden. Over den skulle det
ligga ett gronomrade. I dag ir leden som ett sar 1 Majorna. Den skir stadsdelen mitt
itu[...]”
Niklas Sjostrom, f.d. ordf. Stadsdelsnimnden 1 Majorna
(citerad i Carlson 2014, s. 182-185)
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5.3 Kulturhistoriska kommentarer

Omriédet har ett langt forflutet med marin-
anknuten verksamhet, vilket dr en koppling
som 4n i dag finns i och med hamnen och
dess firjeterminaler. En ny markanvind-
ning kan komma att minska denna koppling
och dess lisbarhet.

Byggnaderna pia Majnabbeberget har,
genom de tidigare verksamheterna i om-
radet, en oundviklig férbindelse till havet
och Géta Alv och fran berget har man alltid
kunnat se fartyg passera in mot staden.
Inspektorsbostaden och Kustens hus ar be-
ligna i utsiktsldge at vister pa berget. Man
kan anta att placeringen dr medveten, vilket
innebir att siktlinjerna dr av stor betydelse
for omradets historiska sammanhang.

Manga av gatustrickningarna i omradet har
historisk anknytning. Karl Johansgatan gar
1 ungefir samma lige som landsvigen, All-
minna vigen, gjorde forr om dn nagot
utritad. Kusttorget har varit en Oppen yta
minst lika linge som varvet funnits pa
platsen. Dessa strukturer och deras his-
toriskt anknutna benimningar ir exempel
péa kulturhistoriskt intressanta fGreteelser i
omradet som bor bevaras.

Den ursprungliga Kustgatan gick fran
Kusttorget f6rbi Kustens hus och svingde
vid huvudkontoret, det nu flyttade Taube-
huset, hoger in pa varvsomradet och ner
mot dlven. I dag skir Oscarsleden rakt i-
genom gatans historiska strickning, som
endast delvis finns bevarad i form av ett
gangstrak norr om leden (Fig. 24).

Fig. 21 och 22. Exempel pi siktlinjer i omradet. Oversta
bilden visar vyn vister ut, mot Alvsborgsbron, frin sédra
gaveln pa Kustens hus. P4 den nedre av de tvé bilderna syns
vyn it nordvist fran Villa Majviken, didr skymtar Eriks-
bergskranen pa Hisingen. Foto: Malin Gilborne

Fig. 23. Gamla Kustgatans korsning nedanfér Kustens hus.
Huvudkontoret var ursprungligen beldget vid busken, at
hoger i bild. Foto: Malin Gilborne
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6. VASTRA HAMNEN, MALMO

Kallbadhus, Q

beersborgs-\

srran&en\ 5 ok

Fig. 24. Topografisk karta 6ver Malmé, Vistra hamnomrédet dr inringat. (Lantmiteriet)

6.1 Omradesbeskrivning
Malmd hamn

Malmé hamn ir en del av Copenhagen Malmé Port AB, 1 norddstra delen av hamnen finns bade
firjetrafik och lastkajer f6r bland annat containerfartyg. Utanfér MalmdShus Slott finns ett gammalt
industri- och hamnomrade, Vistra hamnen, som de senaste trettio aren har genomgitt stora
forindringar. Vistra hamnen var tidigare platsen f6r Kockums Mekaniska Verkstad och dess varvs-
verksamhet, men i dag domineras omradet av bostadsomraden byggda i samband med BoO1-
missan samt det ikoniska hoghuset Turning Torso (Olsson 2015). Den 6stra delen av omréidet,
som gar under namnet Dockan, har utvecklats efter BoOl. Dockanomradets medelpunkt ar
marinan, beldgen i den gamla Kockumskranens docka/rinna. I omradet finns flera bevarade bygg-
nader och detaljer med anknytning till den tidigare industriverksamheten (Grahn 2008, s. 143).

Bo01

Ar 2001 arrangerades bostadsmissan Bo01 i Malmé, med temat “Framtidsstaden i det ekologiskt
hallbara informations- och vilfardssamhillet”. Utstillningsomradet var beldget 1 Vistra hamnen,
dir bland annat byggnader ritade av vilkinda arkitekter uppfordes och en helt ny stadsdel tog form.
Ambitionen f6r omradet var att skapa ”en variationsrik stadsmilj6 inspirerad saval av den medeltida
hansastaden som av den svensk-brittiske arkitekten Ralph Erskines smaskaliga byggande”. Hir
finns hus av varierande hojd, grinder och sma kanaler (Svensson 2009, BoO1). BoO1-projektet
mottog ett bidrag pa 250 miljoner kronor fran svenska staten for att stodja den ekologiska in-
riktningen (Grahn 2008, s. 64). Omridets miljoprofil dr det som fir mest uppmarksamhet
utomlands (Grahn 2008, s. 9).
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Kritik som riktats mot miéssan berdrde oro for att bostadspriserna skulle skapa en stadsdel ute-
slutande for hoginkomsttagare samt byggtekniska brister till f6ljd av det pressade tidsschemat
under byggperioden som har lett till dterkommande reparationer (Svensson 2009, Bo01).

Turning Torso

Turning Torso ir ritat av den spanske arkitekten Santiago Calatrava och uppfordes mellan dren
2001 och 2005. Byggnaden ar 190 meter hog, fordelat pa 54 vaningar, och inrymmer 147 ligenheter
samt gym, vinkillare och dygnet runt-bemannad reception (Svensson 2009, Vistra hamnen).

6.2 Historik

Fran 4r 1275 har Malmo betraktats som stad. Tack vare bland annat sillfisket vixte staden snabbt
och redan vid inledningen av 1300-talet var Malmé den ledande handelsstaden i Skane. Under
torsta delen av 1500-talet hade staden en andra glansperiod, da det var goda tider for sjéfart och
handel. Under denna period kan Malmos befolkning ha uppgitt till mellan 4 000 och 5 000 in-
vanare. Till slutet av arhundradet hade Malmés utveckling dock stannat av. Malmo blev svensk
stapelstad efter freden i Roskilde dr 1658 och Malmos invanarantal lag kvar omkring 5 000 personer
under hela 1700-talet. Under 1800-talet och inledningen av 1900-talet fick staden en plotslig tillvaxt
och sedan 1870 har Malmé varit Sveriges tredje storsta stad, efter Stockholm och Géteborg.
Handeln expanderade, dels tack vare ett valutvecklat vig- och jirnviagsnit men dven som en foljd
av hamnens fortlopande modernisering och utbyggnad. Fran mitten av 1900-talet har tjinste-
sektorn vuxit sig starkare och skillnaden i férhéllande till andra svenska storstider har minskats
(Nationalencyklopedin, Malmo).

6.2.1 Kockumsvarvet

Under 1820-talet etablerade slikten Kockum sin handels- och industriverksamhet i Malmé. Ar
1840 grundades Kockums Mekaniska Verkstad och trettio dr senare byggdes ett skeppsvarv i an-
slutning till verkstaden (Gentili 2009). Vid 1910-talets mitt byggdes nya verkstads- och fabriks-
lokaler efter ritningar av Axel Stenberg (Malmé stad, Kockumsomradet). Efter forsta virldskriget
utvidgades bade varvsrorelsen och verkstadens tillverkning av broar och under ett tiotal ar vid
1900-talets mitt var Kockums ett av virldens storsta varv med huvudsaklig inriktning pa lastfartyg
(Gentili 2009). Under varvets storhetstid pa 1950- och 1960-talen uppférdes de stora verk-
stadshallarna, som finns bevarade 4n 1 dag men med nya verksamheter i lokalerna. Pa 1960-talet
byggdes dven den stora dockan pa varvsomradet. Kockumskranen uppfordes 1973-74 som
komplement till ”Stora dockan” och var vid firdigstillandet virldens storsta bockkran (Malmo
stad, Kockumsomradet). Under perioden som kranen var i bruk anvindes den vid byggandet av
omkring 75 fartyg. Ar 1997 anvindes Kockumskranen vid ett sista arbete, att lyfta fundamenten
till Oresundsbrons hdgbropelare och 2002 monterades kranen ner for att fraktas till Sydkorea
(Grahn 2008, s. 168). Ar 1979 6vertogs Kockums av statliga Svenska Varv AB och 1987 lades
produktionen av civila fartyg ner fér att koncentrera verksamheten mot produktion av militira
fartyg. I dag ingar Kockums AB i den tyska koncernen ThyssenKrupp Marine Systems och har
cirka 300 anstillda, inriktade frimst pa ubatskonstruktion samt forskning och utveckling, i Malmo
(Gentili 2009).
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6.2.2 Karthistorisk genomgang

Pa kartan 6ver Malmo fran ar 1853 (Fig.
25) syns Malmohus med sin vallgrav
och befistningar samt den gamla
stadens oregelbundna gatunit Oster dir-
om. Hamnen ir liten och huvudparten
av marken som i dag utgér Vistra
hamnen 4r dnnu ¢j muddrad, dven om
de graa filten norr om staden visar pa
utvidgningsplaner. Vistra hamnen ir
alltsa att rikna som en relativt ung land-
massa. Lingst ut it nordvist dterfinns
en pir med fyrbak samt utvindig karan-
tansplats. Strax soder om denna syns
den torrdocka som finns bevarad 4n i
dag (Malmo stad, Kockumsomradet).

Pa kartan fran 1910-talet (Fig. 26) ir
hamnomradet nagot utvidgat och den
sodra hamnbassingen ir utbyged till
den omfattning vi ser i dag. De tva roda
markeringarna 1 hamnomradet anger
liget for stadens yttre och inre fyr. Jarn-
vagssparen stricker sig till hamn-
omridets alla delar. Malmohus citadell,
som syns i nedre vinstra hornet pa
bilden, har delvis foérandrad struktur
och omfattning.

Pa den ekonomiska kartan frin 1968
(Fig. 27) borjar omfattningen av det
hamnomrade som vi ser spar av i dag att
ta form. Aven hir syns den sédra hamn-
bassingen och den stora dockan till-
hérande Kockumskranen kan skonjas
norr dirom, strax vister om Malmos
yttre fyrplats. Den pir som édr svagt
framtridande hoégst upp 1 bild dr den
punkt som dn i dag dr omradets nord-
ligaste. Omradets vistra del, dar bade
Bo01 och Turning Torso i dag finns
beldgna har blivit uppmuddrat och igen-
tyllt fran och med 1970-talet.

Fig. 27. Utsnitt ur ekonomiska kartan éver Malmé fran 1968.
(Lantmiteriet)
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6.3 Vastra hamnen i dag

De senaste artiondena har Vistra hamnen patagligt dndrat karaktir och utseende, omvandlingen
fran industriomrade till blandad stadsbebyggelse pagir fortfarande. Omradet kdnnetecknas av
kontorshus, kajer, hallbyggnader och Bo01, i vistra delen av omradet, som representerar en modern
tolkning av den slutna kvarterstaden (Hansson 2005, s. 96 f). Manga av Kockums bevarade gamla
verkstads- och fabriksbyggnader har i dag fatt nya funktioner (Malmo stad, Kockumsomradet).

6.3.1 Bevarade kulturvarden

Flertalet av de fére detta varvs- och industrilokalerna dr bevarade med férnyade funktioner. En
sokning pa Riksantikvarieimbetets bebyggelseregister uppmirksammar dock ingen av dessa. I
Viistra hamnens niromrade finns foljande byggnader upptagna och beskrivna:

Malmo fyrplats

Den inre hamnen nirmast Malméhus slott 4r Malmé hamns dldsta del och byggdes etappvis om-
kring sekelskiftet 1800. Pa 1820-talet uppfordes en triafyr i hamnen, som ersatte en enklare typ av
fyr (BeBR, Malmé Fyrplats). Ar 1878 uppfordes de nuvarande fyrarna och 1924 elektrifierades at-
minstone den inre av de bada fyrarna. I dag ir fyrarna tagna ur bruk och har endast ett ”symboliskt”
ljus mot staden (BeBR, Malmo inre fyr). Bdtarna till Képenhamn avgick f6rr fran Skeppsbron i
Inre hamnen och allt eftersom hamnen byggdes ut forlorade den inre hamnens gamla delar sin
betydelse i allt hogre grad (BeBR, Malmo Fyrplats).

Hovritten

Hovritten uppfoérdes 1916-17 1 nationalromantisk stil efter ritningar av arkitekt Ivar Callmander
och ar 1956 tillbyggdes byggnaden med en vaning. Hovritten ar byggnadsminne sedan 1994 och
dessfoérinnan statligt byggnadsminne sedan 1993 (BeBR, Hovritten 6ver Skane och Blekinge).

Malmohus slott

Malmohus slott dr det dldsta bevarade renidssansslottet i Norden. Erik av Pommern lit bygga
kastellet ar 1434 (Malmo stad). Anliggningens aldsta del ér rester av den byggnad som da uppférdes
inom stadsringsmuren. Stadens befistningar utvidgades ar 1519 och i samband med det byggdes
en ny mur. Mellan aren 1537 och 1542 anlades Malmohus, som uppfordes efter italienskt system
med stenskodda jordvallar och runda kanontorn i befdstningens fyra hérn. Fistningen blev den
forsta av sitt slag i Skandinavien, delar av anliggningen har 4n i dag ursprungligt utseende (BeBR,
Malmohus slott). 1658 blev Skane svenskt och slottet gick frian att ha varit danskt kungligt residens
till svenskt ’riksfaste” (Malmo Stad). I samband med denna dvergang byggdes ett bastionssystem
kring anlidggningen, som sedan till stor del revs i borjan av 1800-talet. Fran 1828 och fram till 1921
nyttjades Malmohus som fingelse och sedan 1932 har slottsanliggningen inrymt Malmé museum
och sedan 1935 dr Malméhus slott statligt byggnadsminne (BeBR, Malmohus slott).

Kommendanthuset

Kommendanthuset, som dr byggnadsminne sedan 1993, ligger pa Malméhus vistra bastion. Tva-
vaningsbyggnaden dr uppford i stram klassicistisk stil, vanlig f6r militirarkitektur under 1700-talet.
Vister om byggnaden ligger krutkamrarna som kommer fran tiden fore att bastionen byggdes.
Omridet kring Kommendanthuset anvinds 1 dag f6r museets utstillningar av artilleri och pansar-
material (BeBR, Kommendanthuset).
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Utover de byggnader som finns med i bebyggelseregistret finns féljande byggnader med kultur-
historiska virden i niromradet:

Lilla dockan

Lilla dockan byggdes 1857 och ir Vistra hamnens férsta anldggning. Den ér dven en av de ildsta
bevarade torrdockorna i Sverige (Malmo stad, Kockumsomridet).

Kockumhuset

Kockumshuset invigdes dar 1958, under en period av stark optimism inom varvsindustrin. Den 65
meter héga byggnaden fick smeknamnet “gingtappen”, pa grund av sin form. Byggnaden ir fort-
farande, dn i dag, Kockums huvudkontor och en av Malmos klassiska byggnader. Fasaden har
under drens lopp genomgitt flertalet forandringar, vilket har resulterat i att den ursprungliga 1950-
talskaraktiren till stor del har gatt forlorad (Grahn 2008, s. 180).

Hamnmistarbostillet

Ar 1835 byggdes hamnmiistarbostillet vid Bagers plats och bestod av ett kontorsrum, tva bonings-
rum, pigkammare och kok. Ar 2010 flyttades huset tillfilligt, i samband med byggandet av City-
tunneln, cirka 200 meter till Neptuniparken dar det stod pa tillfalliga fundament fram till aterflytten
2011. Hamnmastarbostillet dr kulturminnesmirkt (Adamsson 2010).

6.3.2 Likheter och skillnader i forutséattningar i jAmforelse med Majnabbehamnen

Bade Majnabbehamnen i G6teborg och Vistra hamnen i Malmo har ett forflutet inom varvs- och
industriverksamhet fran 1700- respektive 1800-talet, Kockumsvarvet dr niagot yngre in Kusten.
Viistra hamnen-omradet dr helt och héllet en produkt av uppmuddring och fyllnadsmassa, medan
Majnabbe, som foérvisso ocksi till stor del r utfylld och muddrad, dnda har utgatt fran en naturlig
udde 1 dlven. Bada omradena har en kulturminnesmarkt dldre byggnad med anknytning till hamn-
niringen, det fére detta varvshuvudkontoret vid namn Taubehuset i Majnabbe och hamnmastar-
bostillet 1 Vistra hamnen. Byggnaderna har dven gemensamt att de har flyttats, under olika
omstindigheter.

Kustens varv lades ner strax innan 1900-talets inledning och anliggningens samtliga bruks-
byggnader var i tré, vilket resulterat i att inga av dessa finns bevarade i dag. Det som blivit bevarat
ir bostads- och kontorsbyggnader pa eller i anslutning till Majnabbeberget. Det som dock finns 1
Majnabbehamnen dr de bada terminalbyggnaderna fran mitten av 1900-talet. Dessa har ungefir
samma alder som de verkstadshallar i Vistra hamnen som blivit bevarade med nya funktioner.
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7. DISKUSSION OCH SLUTSATSER

Omrédets framtid dr dnnu oviss, att Tysklandstrafiken ska limna Majnabbehamnen dr det enda
som dr sikert. Med stor sannolikhet kommer omradet att utvecklas till bostads- och rekreations-
omride, i en eller annan utstrickning. Man kan ocksé anta att det kommunala bolaget Alvstranden
Utveckling AB kommer att bli involverad vid planeringen av en framtida exploatering. Enligt
Jacobssons uppsats (2013) ér foretagets rutiner kring kulturmilj6 inte helt utvecklade, men man kan
ju hoppas att omradet far en rittvis bedomning och en virdig framtid.

Gronska och parkomraden

Visionerna foér Alvstaden frin workshopen RiverCity Gothenburg (2011) innefattade inkludering,
gronska och dynamik. Gronska finns 1 6verflod pa Majnabbeberget, nigot man kan ta vara pa nir
omgivningen ska utvecklas. Garellick (2008) skrev att ”’Idag forefaller det foraldrat och felutnyttjat
att 1 detta attraktiva ldge i staden ha sjonara p-platser och tung lastbilstrafik och samtidigt utestinga
folk fran dlven” (Garellick 2008, s. 225). Lat grona strik och 6ppna ytor binda samman berget med
ilven. Genom att férse omradet med park- och rekreationsomraden, likt Vistra hamnen, kan Maj-
nabbe bli tillgingligt for alla stadens medborgare som soker narhet till dlven. RiverCity Gothenburg
tog aven upp problemet med stigande havsnivaer och 6versvimningar. I Majnabbehamnen dr detta
redan i dagsldget ett mirkbart problem vid daligt vider, dd parkeringsplatsen mellan de bada
terminalbygegnaderna aterkommande 6versvimmas. Detta beh6ver hanteras pa ett sitt eller annat,
sarskilt om det ska byggas bostadsomrade pa kajerna.

Byggnader och siktlinjer

For att en exploatering av Majnabbehamnen ska vara ekonomiskt l6nsam kan man anta att ex-
ploateringstalet blir relativt hogt om bostider och kontor byggs i hamnomradet. Nya byggnaders
form och placering kan komma att paverka de befintliga siktlinjerna fran Majnabbeberget bade
norrut mot Hisingen och visterut mot Visterhavet. Aven om omradet inte ir si vil anvint i dags-
liget, sa finns det en historiskt férankrad poing med att det ér ett 6ppet omrade utan bostads-
bebyggelse. Om detta ska dndras krivs det att forindringen sker med eftertanke och med hela
omréidets basta som riktlinje.

Samtliga befintliga byggnaders kontakt med vattnet dr fortsatt viktig for omradets lisbarhet, om
det uppfors hoga byggnaden i hamnomradet riskeras Majnabbeberget att skirmas av fran vattnet
och bli till en isolerad 6 utan tydligt sammanhang. For att detta ska undvikas bor de nya byggnad-
ernas hojd begrinsas. Stadsplanens hojdbegrinsning pa 8 meter kan dock anses orimlig om nagon
ska vara intresserad av att ta sig an omradet, en ny utvirdering om tilliten byggnadsh6jd bor
genomforas.

Vid nybyggnation kan hinsyn tas till befintliga material pa byggnaderna i omradet, likt terminal-
byggnadernas gula tegel. Utsvivande fantasier hos en dlskare av historiska kartor kan innefatta ett
bostadsomride som flortar med varvshistorien pa platsen och lyfter fram de strukturer och bygg-
nadsmonster som dominerade omradet under 1800-talet. Genom att griva ut och aterskapa den
gamla varvsbassingen och dess kanal kan man skapa en smabatshamn med historisk anknytning, i
ett bra lige nira staden och en ndgorlunda aterstilld strukturell ordning i omradet.

Gentrifiering

Det attraktiva liget kommer sannolikt att generera héga priser bade for lokaler och for bostider,
vilket har till f6ljd att endast den vilbestillda delen av befolkningen kommer att ha rad att bositta
sig hdr. Om subventioneringar infors pa nybygeda bostider kan dven de som inte har det sd gott
stillt fA mojlighet att bo vid Gota dlv. Aven genom att inte endast bygga bostadsritter kan detta
problem avhjilpas. En blandning av minniskor hade dven knutit ihop Majnabbe med resterande
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del av Majorna, som bebos av en stor variation av méinniskor i byggnader av olika alder och om-
fattning. Dock kan den indirekta paverkan av gentrifieringen leda till att omgivningen uppvarderas
och successivt gentrifieras med nya verksamheter riktade mot den nyinflyttade befolkningen och
Majborna trings undan.

Oscarsleden

Olson & Svenson skrev redan 1981 att hamnen fram till 1970-talet var en levande del av staden
och att ’de trafikplanerare som sedan lade ut Oscarsleden — en o6verkomlig trafikravin mellan
staden och hamnen — kan inte ha varit goteborgare” (Olson & Svenson 1981, s. 39). En eventuell
exploatering hade kunnat leda till att Oscarsleden grivs ner eller ticks 6ver. Den ravin som 1 dag
skiljer hamnomradet fran resten av Majorna hade férsvunnit och omradena hade stadsmassigt
kunnat lika ihop. Kulturreservatet pa Majnabbe hade slutat vara en isolerad 6 omgiven av ’d6da
ytor” och hogtrafikerade vigar.

Jamforelsen med Malmo

Omradet Viastra hamnen i Malmo har utvecklats till ett omrade f6r Malmobotrna att vistas och bo
1. Hir finns bade parkomrade och mdjlighet till havsbad. Omradet BoO1 dr helt nybyget medan
Ostra delen, kring Kockums gamla dockor och hamnbassinger, till stor del 4r bevarat men med nya
verksambheter 1 byggnaderna. Med relativt fa forindringar och ingrepp kan terminalbyggnaderna i
Majnabbehamnen anpassas till nya funktioner och genom bevarandet kan byggnaderna bidra med
virden och en kinsla som dr svira att astadkomma med ett helt nybyggt omrade.

Vidare forskning

Olyckligtvis saknas upplysningar frin bide Stena Fastigheter AB och Alvstranden Utveckling AB
1 det framlagda arbetet. Information som kunde bidragit med ytterligare bredd och djup 1 resultat-
diskussionen. Omradet dr i ett tidigt skede av planering, da det enda som ar klart uttalat dr att firje-
trafiken ska limna hamnen, vad som kommer hinda i omradet direfter dr endast spekulationer.
Vidare studier nir processen har kommit lite lingre fram hade kunnat bidraga med en djupare
analys av de problem som kretsar kring utvecklingen av ett gammalt varvs- och hamnomrade.

Denna uppsats har ej heller tagit upp frigor rérande hur sjilva exploateringen kan komma att te
sig: Hur kommer husen bli utformade och placerade? I vilken omfattning behdver eventuella arkeo-
logiska forundersokningar utféras for sikerstallande av potentiella historiska spar i marken? Vilka
andra markundersokningar behover genomféras for att faststilla hur mycket markarbeten som
krivs fOr att fa en stabil grund f6r de nya husen? Vad kommer man réra upp ur bottenslam med
mera nir man borjar griva i hamnomradet och hur kommer detta att paverka omgivningen?

Slutsats

Omrédet kring Majnabbe har flera bevarade byggnader av kulturhistoriskt virde. Byggnader likt
dessa, med varvshistorisk anknytning behovs f6r att Géteborgs historia ska kunna beskadas och
upplevas. Hansyn till dessa byggnader och deras historiska sammanhang bor tas vid en framtida
exploatering. En blandning mellan gammalt och nytt kan ge omradet kvaliteter som kan vara svara
att astadkomma pa annat sitt. Avslutningsvis vill jag citera Evert Taube, ndr han talade for
Taubehusets bevarande fran ett fonster i varvets huvudkontor 1950:

“Det dr 16gn att allt gammalt och fornt, allt natursként och minnesrikt maste utplanas
dir staden och hamnen breder ut sig! Tvirtom! Gammalt och nytt kan férenas i mycket
storre utstrickning dn man vill géra gillande! Och var Majorna betriffar, s dr det en
social nédvindighet att vi riddar allt som kan riddas av denna drofulla, nedirvt
demokratiska, idoga, uppoffrande och lojala gamla sjomansstad!”

(Evert Taube, 1950. Citerad i Garellick 2008, s. 221)
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8. SAMMANFATTNING

Denna uppsats omfattar 15 hogskolepoing och idr forfattad vid Institutionen for kulturvard pa
Goteborgs universitet.

Uppsatsens indelande kapitel behandlar grunderna f6r uppsatsens undersékning. Valet av uppsats-
dmne grundar sig i den varsamhetsplan f6r Kustens hus pa Majnabbeberget som uppsatsforfattaren
utformade under sin praktik, varen 2016. Majnabbehamnen i samma omrade star infér en om-
vandling dar det fore detta varvsomradet, som nu fungerar som hamn for férjetrafik till Tyskland,
torvintas exploateras och utvecklas till bostads- och rekreationsomrade. Arbetets syfte har varit att
undersoka vilka byggnader och strukturer som finns bevarade i omradet vid Majnabbeberget samt
att reda ut eventuella kulturhistoriska virden. Malet har sedan varit att ta reda pa hur dessa virden
behandlas vid en tinkbar exploatering av omradet. Detta har lett fram till formulerandet av f6ljande
fragestallningar:

e Vilka byggnader och strukturer finns bevarade i omradet i dag?

e Hur kan en omvandling av ett hamnomrade genomféras med hansyn till dldre bebyggelse
och befintliga virden?

e Vad har de olika aktorerna 1 omradet for tankar och visioner for omradets framtid?

Dessa fragor har besvarats genom en litteraturstudie dir historik och bakgrundsinformation in-
samlades, fOljt av analyserande av historiska kartor 6ver det studerade omradet. Sedan genomfordes
en filtstudie dir bevarade strukturer i omradet studerades och de befintliga byggnaderna in-
venterades och fotograferades. Den sista fragestillningen har besvarats genom muntliga upp-
lysningar frin foretridare for de olika aktorerna i Majnabbeomradet samt genom en jamforelse
med Vistra hamnen i Malmo, som genomgatt en omvandling de senaste artiondena. Fokus i
uppsatsen har varit pa limningar knutna till varvet Kusten, dven om fastigheten Majviken samt
1900-talets terminalbyggnader ocksd behandlas. Uppsatsens teoretiska utgangspunkt har varit
problem kopplade till urbanisering och gentrifiering.

Bland den studerade litteraturen finns bland annat G6teborgs bevarandeprogram (Loénnroth 1999),
uppsatsen Kulturmiljofragor i aktuell stadsplanering (Jacobsson 2013), publikationen RiverCity Gothenburg
(2011) samt killor som behandlar omriddet och dess historia — Gdteborgs hammn genom tiderna
(Bonsdorff 1929-1931), Majorna: en resa genom fem sekel (Carlson 2014) samt Majornas historia: krig och
oxar, sill och socker: nedslag i uthammen Majornas bistoria fram till 1920 (Hallén 2007) £6r att nimna nagra.

Majorna tillhérde innan 1868 Alvsborgs Kungsladugird och under 1600-talet blev omradet alltmer
en forstad till Goteborg, med en stor sjofartsrelaterad befolkning. Flera varv vixte fram i omradet
och nistan all omlastning av fartyg skedde i Majorna, da Goteborgs hamn var for grund for de
stora lastskeppen. 1784 startade varvet Kusten vid Majnabbe i Majorna, foretaget upplevde bade
med- och motgingar innan det képtes upp av Rederiaktiebolaget Ornen 1873. Vid 1800-talets slut
lades de stora trifartygsvarven ned och Majorna férlorade sin stillning som Goteborgs varvs-
omrade och hamn. P4 1950-talet anlades Majnabbehamnen pa det gamla varvsomradet och firje-
trafik till England férlades hit. Under 1960-talet tillkom Oscarsleden séder om Majnabbe. Ar 1977
6vertogs hamnen av Sessanlinjen och 1 dag 4r Majnabbehamnen platsen f6r Stena Lines Tysklands-
trafik.

Majnabbehamnen ir beldgen 1 vistra delen av G6teborg, utmed Goéta édlvs sodra strand. Omréadet
tillh6r stadsdelen Majorna och domineras i dag av Stena Lines Tysklandsterminal. Pa berget séder
om terminalen finns ett antal byggnader med anknytning till varvet Kusten bevarade. Majnabbe-
berget klassas som kulturreservat i detaljplanen och finns upptagen i G6teborgs bevarandeprogram
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frain 1999. Det sa kallade Taubehuset dr byggnadsminnesmarkt, Ovriga byggnader dr endast
skyddade genom detaljplanen: Kustens hus byggdes pa 1780-talet som bostadshus for varvets
anstallda, Fahlstromska huset ar ett bostadshus som uppférdes omkring 1905 av stadsarkitekt Carl
Fahlstrém, Inspektorsbostaden antas harstamma fran 1790-talet och anvints dn i dag som bostad,
Taubehuset uppfordes 1796 och var tidigare varvets huvudkontor beliget nedanfér Majnabbe-
bergets sodra fot samt Villa Majviken som byggdes pa 1750-talet och sedan dess har fungerat som
bostad. Utover dessa behandlas dven de tva terminalbyggnaderna i uppsatsen: nuvarande
Tysklandsterminalen invigd 1951 samt f.d. Fredrikshavnslinjens terminalbyggnad uppférd under
senare delen av 1950-talet.

Omstandigheterna kring flytten av Tysklandstrafiken dr dnnu osakra, men édr beriknat att ske inom
18 manader. Stena Fastigheter har uttalat intresse for att borja bygga bostader i omradet, men dn
ir inget planarbete pdborjat rorande omradets framtida anvindning. Det kommunala fastighets-
bolaget Higab, som férvaltar majoriteten av de kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna pa Maj-
nabbeberget, har som ambition att levandegora sina objekt och 6nskar att man ska koppla thop
omradet och se till helheten. Kulturféreningen Warfvet Kusten dger fastigheten Taubehuset och
ser en utveckling av hamnen som positiv, sa linge det inte paverkar bland annat siktlinjer fran
berget ut mot havet.

Vistra hamnen i Malmé ar 1 dag en blandning mellan moderna bostadshus och aldre varvs- och
industribyggnader, varav manga har fatt nya funktioner. Fran 1800-talet har hamnen successivt ut-
vidgats och byggts utanfér Malmos strandlinje och i dag dr Vistra hamnen ett relativt stort omrade.

Vid planering av Majnabbeomradets framtid dr det viktigt att ta hinsyn till befintliga byggnader
och deras historiska sammanhang. En h6jdbegrinsning pa nybyggnation kan man sikerstilla att
siktlinjer frain byggnaderna pa Majnabbeberget kan bevaras, kontakten med vattnet ar ett viktigt
inslag for byggnadernas lige. Genom att griava ut och aterstilla den gamla varvsbassingen dterfar
omrédet delvis sin historiska struktur, och en smabatshamn hade blivit ett uppskattat inslag i miljon.
En av nackdelarna med exploatering av Majnabbe ir risken f6r undantringning av omradets be-
fintliga befolkning, da nybyggnation resulterar i h6jda priser och nya verksamheter riktade mot den
mer vilbestillda delen av befolkningen. En positiv effekt av en exploatering i omradet hade varit
att det eventuellt innebér en nedgrivning av Oscarsleden, som i dag fungerar som en ravin som
skiljer Majorna fran dlvstranden.
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