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1. Inledning

Sambandet mellan exponering for trafikbuller och stor-
ningar i exponerade befolkningsgrupper har studerats i
flera undersokningar saval inom som utom landet. |
Sverige genomfordes en undersokning 1966-68 i samarbete
mellan Statens institut for byggnadsforskning och da-
varande Statens institut for folkhalsan. Av slutsatser-
na i undersokningen framgar att det varit mojligt att
stalla upp ett samband mellan bullernivad och stérning

i omradet mellan 50 och 70 dB(A), uttryckt som dygns-
energimedelvarde utomhus. Erfarenheterna fran undersok-
ningen har legat till grund for det forslag till rikt-
linje till planering med hénsyn till vagtrafikbuller som
Statens Planverk m_fl. myndigheter har utarbetat. Vidare
har de utgjort en del av underlaget till de normer
rorande trafikbuller som redovisas i ett betankande
avgivet av trafikbullerutredningen,,

Aven om den ovan namnda undersokningen belyst faktorer

av betydelse for storningsutbredningen kvarstar ur prak-
tisk halsovardssynpunkt ett flertal viktiga fragestallning-
ar. 1 anslutning till den utredning angdende mdjligheter-
na att reducora bullerstérning inom Stockholms kommun

som fOr narvarande arbetar och som leds av Stockholms
miljo- och halsovardsforvaltning finns ett bohov av att
komplettera den tillgéngliga informationen. Intresset &r
darvid knutet till studier av stdrningarna vid Stockholms
innorstadsgator jamfort med andra gator samt effekten pa
storningarna fororsakade av ett buller med kraftiga
bullertoppar jamfort med ett mindre varierande bullor,

I anledning harav har ett forskningsprogram initierats

av Stockholms miljo- och halsovardsforvaltning och ut-
forts 1 samarbete med omgivningshygieniska avdelningen
vid Statens Naturvardsverk och hygieniska institutionen
vid Goteborgs universitet. =

For genomférandet av projektet bildades en arbetsgrupp
bestaende av Siv Kirnbrd, Stockholms miljo- och halso-
vardsforvaltning samt Stefan Sorensen, Ragnar Rylander

och Anders Kajland, Statens Naturvardsverk, Under arbetets
gang tilltradde Ragnar Rylander en befattning vid
hygieniska iInstitutionen, Goteborgs univorsitot

Projektet har ekonomiskt stotts av Statens Rad for
byggnadsforskning samt Stockholms kommun och Statens
Naturvardsverk



2, Undersdkningens upplaggning

Undersokningon har genomforts i atta olika bostadsom-

raden, Urvalet av undersodkningsomraden har skett med

utgangspunkt fran befintliga data rorande trafikinten-
sitet och trafikfordelning i1 enlighet med tabell 1,

Tabell 1. Omradesboskrivning med utgangspunkt fran an-
tal fordon per dygn samt andelen tung trafik.

Antal fordon/ Andel tung

Omrade 24 tim. trafik
(procent)

1, (Tobaksvagen) 800
2. (Alviksvagen) 3 600
3. (Ostorvagen) 7 600
4. (Luntmakargatan) 900 16
5. (Telefonvagen) 3 800 15
6. (Arstavagen) 7 300 17
7. (Alvsjovagen/ #

Borgslagsvégen) 28 000 10
8, (Vvalhallavagen) 18 200 4

Som framgar av tabellen har omradena valts sa att trafik-
frekvenserna varierar mellan 800 och 28 000 fordon per
dygn medan andelen tung trafik varierar fran 3 $ till

17 lo.

X vart och ett av undersokningsomradena inspelades tra-
fikbullret pad en bandinspelare av typ Nagra i hojd med
husfasad och ca 1 m 6ver marken under en tid av 20-30
min. Matningarna utfdrdes under dagtid och vid 2-3 olika
platser i varje omrade. Darefter analyserades banden be-
traffande den genomsnittliga maximala bullernivan i
dB(A) for enskilda fordonspassagor, ekvivalentnivan

i dB(A) samt , den niva i dB(A) som Gverskrids

Omrade 7 bestar av tva olika omraden med identiska
trafikforhdllanden. Orsaken dartill ar att det visade
sig praktiskt omojligt att erhalla oOnskvarda omraden
med tillrackligt befolkningsunderlag.



1 $ av tiden. Do erhallna vardena pa ekvivalentniva
korrigerades med hénsyn till avvikelser i trafikinten-
sitot mellan matperioderna och den nedcltrafikintonsitet
som uppmatts vid trafikrdkningar. Matningarna genomfdrdes
strax efter det att intorvjuundorsdkningen hade av-
slutats.

I varje undersokningsomrade studerades storningsreak-
tioncrnas utbredning och omfattning enligt tidigare ut-
provad metodik, Populationcrna i respektive omrade de-
finierades darvid som samtliga porsonor i aldern 18-75
ar, nu boende i det utvalda omradet och inflyttade
senast ett ar tidigare. Dessutom uppstalldes kravet

att bostaden skulle ha fonster mot den aktuella trafik-
leden. Fran varje population drogs ett slumpmdssigt ur-
val pa ca 85 individer.

Population, urval och bortfall inom respektive undersodk-
ningsomrade redovisas i tabell 2.

Tabell 2. Population, urval och bortfall.

Undersokningsomrade
1 2 3 4 5 6 7 8

Population (antal hus-

hall) 121 133 113 149 72 213 143 TO
Urval 85 8 85 05 72 05 85 35
Genomforda intervjuer 80 88 8 78 63 80 84 81
Bortfall, n 5 0 3 7 9 5 1 4
Bortfall, # 6 0 3 8 13 6 1 5

Det framgar av tabellen att bortfallet totalt utgor 5 $
vilket ar ett tillfredsstallande lagt bortfall for en
undersotkning av detta slag.

Tot

667
663



3. Undersodkningens gononfdrando

Till intervjuporsoncrna (667 st) utsandes ott introduk-
tionsbrev so:n presenterade undersdkningen som en studie
av bostadsforhallandena och doss omgivning. Intervjuer-
na utfdérdes av speciellt tranade intervjuare med

tidigare erfarenheter fran understkningar av detta

slag. Samtliga respondenter har intervjuats enligt ett
standardiserat frageformular. Intervjuns syfte maskerades
och fragor rorando trafikbuller utgjorde en del av ett
fragebatteri rorande andra stcrningskallor i omgivning-
en. Vidaro ingick fragor rorande andra bakgrundsfaktorer.

FOor utvardering av storningarna beréaknades nedelrcak-
tionon i varje omrade uttryckt som procentuella andelen
"mycket storda', Detta matt har vid tidigare undersodk-
ningar visat sig vara det matvarde som ar mest adekvat
relaterat till expositionsnivan.



4. Rosultat
4_.],._ Bulleroxgororing

Resultaten fran analyserna av bullersituationen inom
respektive omrade foreligger i ta.boll 3.

Tabell 3« Bulleroxponoring i respektive undersdknings-

omrade .
Max dB(A) Antal
Omra.do Person- Last- Person- Last- LAq LO1
bil bil bil bil
1 70 80 775 24 61 77
2 70 79 3 492 108 65 80
3 64 72 7 372 228 61 73
4 74 82 756 144 67 81
5 62 72 3 230 570 60 75
6 72 80 6 100 1 200 69 82
7 68 79 25 000 2 800 68 81
8 74 81 17 472 728 72 83

X tabellen anges max dB(A) for personbilar och lastbilar.
Med max dB(A) avses da medelvarde av do enskilda fordons-
passagernas hogsta niva. For personbilar varierar max
dB(A) mellan 62 och 74 medan for lastbilar variationen
ligger mellan 72 och 81. Differanserna mellan max dB(A)
for lastbilar och personbilar ar i genomsnitt drygt

9 dB(A).

varierar mellan 73 och 83 och dverensstammer Tor-
hallandevis val med max dB(A)-vardet for lastbilar
- model difforansen &r knappt 2 dB(A), -vardot varierar
mellan 60 och 72. Antalet lastbilar ar lagst i omrade 1
med endast ett fatal passager och hogst i omrade 7 mod
2 800 passager por dygn. Antalet personbilar varierar
fran 756 per dygn till 25 200 per dygn.



- InjT rvjuundorsdj-cningcn

Data. fran don sociologiska undersdkningen redovisas i
forsta hand botraffando trivsel varoftor reaktionerna
till foljd av olika olagenheter i bostadsomradet redo-
visas, Darefter gors en analys av sanvariationen mellan
storningsreaktioner och olika uttryck for expositions-
forhallandena.

I tabell 4 redovisas trivseln i bostadsomradet och i
tabell 5 trivseln mod bostaden inom de olika undersok-

ningsomradena.

Tabell 4. Trivsel med bostadsomradet fordelat pa olika

undersokningsomraden. Procentuell fordelning.

Unders okningsomrade

1 2 3 4 5 6 7 8
Antal personor 80 85 82 70 63 80 84 81
Trivs bra. 03 98 95 76 82 95 87 94
Trivs vargen bra
eller daligt 13 1 2 14 11 3 10 1
Trivs daligt 5 0 1 9 7 3 4 5

Trivseln med bostadsomradet ar till oOvervagande del hog.
Hogst ar don i omradena 2, 3, 6 samt C medan den ar lagst

i omrade 4.



Tabell 5. Trivsel med bostaden fordolat pa& olika under”
sokningsomraden. Procentuell fordelning.

Undersokningsomrade

1 2 3 4 5 6 7 8
Antal porsonor 30 05 32 70 63 80 84 81
Trivs bra 81 94 89 84 93 90 88 92
Trivs varken bra
eller daligt 14 5 8 5 6 8 8
Trivs daligt 6 1 4 8 2 4 4

DO flesta anger att do trivs bra med sina bostader

De respondenter som angivit att de inte trivs bar till-
fragats om orsaken till detta. Darvid har totalt 2 per-
soner angivit trafikbuller som orsak till dalig trivsel.

Reaktionerna till foljd av trafikbuller och andra olagen-
heter redovisas i tabell 6.

Tabell 6. Storningar (oavsett grad) till foljd av olika

olagenhetskallor i dc atta undersokningsom-

raddena. Procentuell fordelning.

Undersokningsomrade

1 2 3 4 5 6 7 8
Antal personer 80 85 82 78 63 00 84 31
Trafikbuller 14 41 33 44 29 64 6l 60
Buller fran
grannar 29 6 4 9 8 8 2 10
Flygbuller 1 5 0 3§ 10 6 6
Damm/sot fran
industrier 11 1 5 18 51 6 14 6
Industribuller 3 0 0 5 0 0 1
Lukt fran in-
dustrier 8 0 1 1 74 3 2 1

Avgaser, motor-
fordon 18 12 27 48 23 39 46 59



Av tabollen framgadr att avgaser fran motorfordon &ar en

vanligt forokommando olagenhet i
de ovriga olagonhotskallorna kan
och damm/sot fran

omrade 5 och

Buller fran grannar namns

industri
i viss utstrackning

namns

de flesta,

omradena 1,

omrade 1.

omradona.
observeras att lukt

stor utstrackning

4 och

Av

I tabell 7 redovisas andelen personer som marker respek-
tive stdrs av trafikbuller.

Tabell 7.

Andelen rospondenter som marker respektive

stors av trafikbuller i de atta undersdknings-

omradena.

Antal personer
Marker ej
Marker, stors oj

Stors inte sar-
skilt mycket

Stors ganska
mycket

Stors mycket

Procentuell fordelning.

80

66
20

8.5

29
31

20

17

Undersokningsomrade

=5

82 78 63 80

33 26 57 26
3N 30 13 15

10 14 8 10

17 21 18 29

84

36

10

26
25

81

21
18

14

27
19

Av tabellen framgdr e _tt andelen '"mycket stoérda" &r hogst

i omrddena 6 och 7 foljt av omrdde 8. Andelen "mycket
i de ovriga omradena ligger under 10 ‘fo.

storda"’

Hur ofta storningarna forekommer framgadr av tabell 8.

1



Tabell 8. Storningsfrelevons till foljd av trafikbuller
i do atta undersodkningsomradena. Procontuoll

fordelning.
Undcrsoknin gsomrade
1 2 3 i; 5 6 7 8
Anta.1l stoérda 11 35 27 i 18 51 51 k9

En/flera ganger

por dag 91 71 73 82 8 92 83 91
En/ott par ganger

per vecka 9 21 19 15 11 6 12 9
Ett par ganger/

man. eller r.iindro 0 8 u 3 0 2 0 0

Det framgdr av tabellen att do personeri som rapporterar
storningar ocksa vanligen anger att de stors ofta (en
till flera ganger por dag),

Intorvjupe rsonerna har ocksa tillfragats vid vilka ars-
tider do stdrs mest av trafikbuller (tabell 9).

Tabell 9, Arstider intervjupersonerna. stérs av trafik-
buller, Procentuell fordelning.

Undersiélenin gsomrade
1 2 3 k 5 6 7 8

Antal personer 80 38 02 78 63 80 8h 81
Vinter 3 5 5 10 8 19 8 21
Var h 15 10 13 5 16 8 21
Sommar 8 17 9 8 5 6 26 10
Host 2 5 10 S 2 15 6 23
Ingen speciell 2 7 16 22 15 30 20 23

Resultaten visar att trafikbullrot marks most pa sommaren
i omrddena 1, 2 och 7 medan i ovriga omraden ingen enhet-
lig tondons foreligger,

Figur 1 redovisar vid vilka tidpunkter pd dygnet intervju-
personerna stors (oavsett grad) av trafikbuller under var®
dagar, B1ordagar och soéndagar.
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FIG. 1. Tidpunkt och dag for stdrningarnas upptradande.

Undersokningsomradena numrerade 1-8.
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Av figur 1 framgar att storningarna under vardagarna
framforallt forekommer mellan 06-09 och 16-22. Endast

i omrdde 3 &ar tendensen annorlunda, namligen betraffande
storningar nattetid (22-06) som oOkar jamfort mod oOvriga
tidpunkter. Under ldrdagar och sondagar erhalles ett
annat ménster mod on jamnare fordelning.

Forutom do generella storningsfragorna har fragor
rorande olika typer av storningar stallts till inter-

vjupersonerna (tabell 10).

Tabell 10. Storningstyper till foljd av trafikbuller.

Procentuell fordelning..

Undersokningsomrade

1 2 3 4 5 6 7 8
Antal personer 80 8 82 78 63 80 84 81
Skramd 1 7 1 4 2 6 17 6
Svart att somna 5 11 17 14 21 28 23 23
Vacks 9 35 27 34 28 38 48 35
Svart att hora
radio/TV 11 11 13 21 8 24 27 30
Hindras telefon-
samtal 9 1 9 12 0 14 24 10
Hindras vanliga
samtal 4 1 7 3 5 4 11 14
Stors vilasZav-
koppling 9 27 17 31 23 41 42 40

Av tabellen framgar att utbredningen av olika stomings-
typer i huvudsak ar storst i omradena 6, 7 och 8.

Forsokspersonernas reaktion i fraga om atgarder till
foljd av bullerexponoring redovisas i tabell 11.
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Tabell XI1. Andelen personer som uppgivit att de vid-
tagit atgarder mot trafikbullret i form
av kontakt mod myndighet. Procentuell for-

delning.
Undersoékningsomrado
1 2 3 k 5 6 7 8

Antal personer 80 86 82 78 63 80 84 81
Kontakt mod myn-
dighet

Har redan gjort 1 12 9 4 15 8 31 14

Kan tanka sig

att 3 14 0 7 5 11 14 12

Av tabellen framgar att ett antal porsonor har forsokt
komma i kontakt med myndigheter, Resultaten tydor vidare
pd att det framforallt i omradde 7 har forekommit akti-
vitoter for att minska trafikbullret,

4,3, Analys av sambandet mellan exponering och stdrning
For att belysa sambandet mellan bullorexponoring och

storning redovisas i tabell 12 delar av den information
som tidigare redovisats i tabell 3 rospektive 6.



TabGll_1 2. Exposationsdata samt frekvenser 'mycket
storda” inom de olika undersoékningsom-

radena.
Antal Anta.l Max dB(A) Procentu-
Omrade fordon last- LAq Lor ella an-
per bilar _ . delen
dygn per E?:son t%it "mycket
dygn stdrda"
1 800 Zk 70 80 61 77 1
2 3 600 108 70 79 65 80 't
3 7 600 228 6k 72 6l 73 6
k 900 1hh 7h 82 67 81 9
5 3 800 570 62 72 60 75 3
6 7 300 1 200 72 80 69 02 25
7 28 000 2 800 68 79 63 81 25
8 18 200 728 81 72 83 19

For den fortsatta analysen har resultaten fran tabell 12
demonstrerats i ott antal figurer. Figur 2 redovisar

relationen mellan andelen "mycket storda™ i de olika
undersokningsomrddena och bullercxpositionen uttryckt
som th

Det framgar av figuren att cn relativt god korrelation
foreligger mellan L™-vardon och stdérningarnas om-
fattning (rXy = 0.77). Det kan emellertid ocksa ut-
lasas att for en specifik -niva, tex 65 eller 7°,
ka.n storningarnas omfattning variera upp till 15

Figur 3 visar samvariationen mellan stdrningar och
LN-vardet.

Samvariationen mellan stérningarna och Lg* ar av samma
storleksordning som for M~ = 0,78).

16
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Figur 4 visar relation nollan stdrningar och den maxi-
mala dB(A)-nivan. X Figuren har antalet fordon illu-
strerats 1 varjo enskild punkt.

Dot framgar att totala antalet fordon inte ar rolatorad
till stdérningarna (r = 0.48).

Figur 5 visar stdrningarnas omfattning i relation till
maximala dB(A)-vardot nod hansyn tagon till antalet
tunga fordon inom respoktivo omrade.

Dot framgar av figuren att vid bullernivaer kring

80 dB(A) en véxande andel tung trafik ger upphov till

en Okande omfattning i stdrningarna upp till 1 200 tunga
fordon por dygn. En ytterligare o6kning av antalot tunga
fordon upp till 2 800 per dygn medfdor daremot inte
motsvarande oOkning av storningarna. Detta framgar

annu tydligare av figur 6 dar andelon mycket stérda
avsatts mot antal tunga fordonspassagor per dygn for

de onradon dar dessa ger maximalnivaer kring 80 dB(A).
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Relationen mellan andelen mycket storda i de olika

undersokningsomradena och bullerexpositionen uttryckt
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FIG. 3. Samvariationen mellan storningar och L -vardet
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FIG. U. Relationen mellan storningar och den maximala dB(A)-

nivan. Antalet fordon illustreras i varje punkt.
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FIG. 5. Storningarnas omfattning i relation till maximala dB(A)-

vardet med hansyn till antalet tunga fordon inom res-

pektive omrade.
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% mycket storda

Antal lastbilar

Max db(A) c:a 80

FIG. 6. Andelen mycket storda i jamforelse med antal tunga
fordonspassager per dygn for omrdden dar dessa ger

maximalnivder kring 80 dB(A).



5« Disitussion
5,,1._ Methodik

Den metodik son anvants 1 foreliggande undersokning har
vid tidigare tillfallen pavisats vara tillforlitlig
under fOrutsattning att de metodologiska kraven upp-
fylls. Onskvart vore naturligtvis att kunna korrelera
expositionsnivan till ett individuellt uttryck for
storning. Med tanke pa de manga yttre faktorer som pa-
verkar individens upplevelse av en specifik bullerkalla
och de matproblem som detta innebar ar emellertid detta
inte i dagens lage mojligt. Av praktiska skal masto
darfor medolroaktionon i1 don exponerade befolknings-

gruppen anvandas.

Betraffande utvarderingar av stérningar kan detta géras
med utgangspunkt fran alla grader, fran "latt stord”
till "mycket stord”. Det har tidigare pavisats att en
lagre storningsgrad ger en stdrre variation for en

viss oxpositionsniva. Den basta samvariationen mellan
exposition och storning erhalles vid anvandandet av

den hoégsta intensitetsklasson for beskrivning av stor-

ningarnas omfattning,

1 andra studier har skilda uttryck for stdérningar och
deras klassificering anvants. Salunda har tex skattnings-
skalor som klassificerar storningarna i olika grader
anvants. Dessa har emellertid kunnat pavisas vara mycket
nara korrelerade till den typ av stdorningsuttryck som
anvants i1 foreliggande studie. Anvadndandet av mera
komplicerade skalor sasom Guttmanskalor har ej kunnat
pavisas ge ett battre uttryck for stérningar, varken

for de individuella reaktionerna eller for medelreak-

tionerna.
5.2,_ Undersokningsresultat

Resultaten av undersokningen visar att en relativt god

korrelation foreligger mellan bullerexponeringen, ut-

21
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tryckt som ett lika-energimedolvarde, och stdérningarnas
omfattning. Korrelationen &r av samma storleksordning
som tidigare kunnat pavisas i andra undersokningar.

Variationen for enskilda omraden ar dock stor och do
bedomningar som maste utfdoras inom praktiskt halso-
vardsarbete blir behaftade mod osakerheter. Den narmare
analysen visar att stdrningarna bestams av frekvensen
tung trafik vid lika bullernivaer. Detta stammar val
overens med resultaten fran den skandinaviska, flyg-
bullerundersoékningen dar den basta relationen mellan
storningsreaktionernas omfattning och expositionen er-
h6lls nar expositionen uttrycktes med maximala buller-
nivan i dB(A) fran det mest bullrande flygplanet. Resul-
taten verifierar saledes den princip som pavisats i den
skandinaviska Fflygbullerundersdkningen.

X och med att utbredningen av stdrningar primdrt inte
bestams av L -véardet utan av antalet tunga fordon
foreligger ingen mojlighot att ur materialet dra slut-
satser rdrande stdrningarnas utbredning i ytter-
respektive innorstadsonrdden. De tvA omraden som en-
ligt undersokningsplanen skulle medge on sadan jam-
forelse uppvisar visserligen likartade L.~-varden

men har stor skillnad i antalet tunga fordon.

X foreliggande undersokningar har framforallt bostads-
omraden med en maximal dB(A)-niva pad ca 80 dB(A) under-
sOokts modan endast tvd. omraden exponerats for nivaer

pd. ca 70 dB(A) och inget omrade for hogre nivaer an

80. Detta gor att materialet maste kompletteras innan
nagra generella slutsatser kan dras. Visar sig do funna
resultaten generellt giltiga, ger de intressanta konse-
kvenser for tillampningen. FOr att minslca stdérningarna
tycks det sdledes vara vasentligast att minska buller-
nivaderna fran do mest bullrande fordonen, modan effekten
av on sankning av bullernivan fran alla fordon kan
ifragasattas,



6. Sammanfattning

Undersokningen har syftat till att studera stdrningar
till foljd av trafikbuller i Stockholms kommun. In-
tresset har darvid varit knutet dels till att studera
stérningarna vid iInnerstadsgator jamfort med andra
gator dels effekten pa stoérningarna fororsakade av
ett buller med kraftiga bullertoppar jamfort med ett
mindre varierande buller.

Undersokningen har genomforts i atta olika bostadsom-
raden. Urvalet av undersokningsomraden har skett med
utgangspunkt fran befintliga data rorande trafikinten-
sitet och trafikfordelning. Salunda valdes omraden pa
ett sadant satt att trafikfrekvenserna varierade mellan
800 och 28 000 fordon per dygn medan andelen tung
trafik varierade fran 3 till 17 i°*

I vart och ett av undersokningsomradena inspelades
trafikbullret 1 h6jd med husfasader; och ca 1 m o6ver
marken under en tid av 20 till 30 minuter. Matningar-

na utfordes under dagtid och vid 2 till 3 olika mat-
punkter i varje omrade. Darefter analyserades banden

med utgangspunkt fran den genomsnittliga maximala buller-
nivan i dB(A) fran enskilda fordonspassager, ekvivalent-
nivan - medelvarde pa energibasis - samt L0l - den
niva i dB(A) som 6verskrides 1 $ av tiden.

I varje undersokningsomrade studerades stérningsreak-
tionernas utbredning och omfattning enligt tidigare ut-
provad sociologisk intervjumetodik. Populationerna inom
respektive undersckningsomrdde definierades darvid som
samtliga personer i aldern 18-75 ar, nu boende i det
utvalda omradet och inflyttade senast ett ar tidigare.
Dessutom uppstalldes kravet att bostaden skulle ha
fonster mot den aktuella trafikleden. Fran varje popula-
tion drogs ett slumpmassigt urval pa ca 85 individer.
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Intervjuerna utfdérdes av speciellt trédnade intervjuare
med tidigare erfarenheter fran undersokningar av detta
slag. Samtliga respondenter intervjuades enligt ett
standardiserat frageformular.

FOor utvarderingen av stdrningarna berédknades medelreak-
tionen i varje omrade uttryckt som procentuella andelen
"mycket storda’.

Resultaten av bullermdtningarna visade att for person-
bilar varierade max dB(A) mellan 62 och 7% medan fo6r

lastbilar variationen l1ag mellan 72 och 8lI. varierade
mellan 73 och 83. -vardet varierade mellan 60 och
72.

Data fran den sociologiska undersokningen visade att an-
delen "mycket stérda" varierade mellan 1 och 25 $.

Analysen av sambandet mellan exponering och stérning
visade att en relativt god korrelation forelag mellan

-vardet och stdérningarna (r = 0.77). Det framgick
emellertid ocksd att for ett specifikt -varde, tex
65 oller 70, varierade stoérningarna upp till 15

Samvariationen mellan stdérningarna och var av samma
storleksordning som for (r,,y = 0.73),

En narmare analys visade att stdrningarna framfor allt
bestamdes av frekvensen tung trafik. S&lunda kunde kon*
stateras att vid bullernivaer kring max 80 dB(A) en
véxande andel tung trafik gav upphov till en o6kande
utbredning av storningarna upp till 1 200 tunga fordon
per dygn. En ytterligare 0Okning av antalet tunga for-
don upp till 2 800 por dygn medfdorde déremot inte mot-
svarande Okning av stérningarna.
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Tv& undersokningsomraden utvaldes for att kunna medge
en direkt jamforelse av stdrningarnas omfattning i
innerstadon jamfort med ett forortsomrade. Tyvarr er-
holls felaktiga uppgifter betraffande andelon tung
trafik i de olika undersokningsomradena. Visserligen
var inte skillnaden i LA™ storre &n h dRB(A) men i och
med att stdrningarna inte primart bestams av -vardet
utan av antalet tunga fordon foreligger ingen mojlig-
het att ur materialet dra slutsatser rdrande stor-
ningarnas utbredning i ytter- respektive innerstads-

omréaden.

I foreliggande undersoékning har framférallt bostadsom-
raden med en maximal dB(A)-niva pa ca 80 dB(A) under-
sokts medan ondast tva omraden exponerats for nivaer

pd. ca 70 dB(A) och inget omradde for hogre nivder an 80.
Detta, gor att materialet maste kompletteras innan nagra
generella slutsatser kan dras. Visar sig de funna resul-
taten generellt giltiga ger de intressanta konsekvenser
for tilladmpningen. FOr att minska storningarna tycks
det saledes vara vasentligast att minska bullernivaer-
na fran do mest bullrande fordonen, medan effekten av
en sankning av bullernivan fran alla fordon kan ifraga-
sattas.
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