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1 INLEDNING

I det utredningsarbete som for narvarande pagar under
samlingsnamnet ''Stadens trafiknat'” och som bedrives
gemensamt av planverket, trafiksakerhetsverket och
vagverket ingar ett avsnitt som behandlar parkerings-
fragorna. Arbetsgruppen, som leder 'Stadens trafik-
nat" uppdrog at K-Konsult att inventera gjorda under-
sdkningar och utredningar roérande parkeringspolitiska
problem.

I den enkat som utsandes till cirka 100 olika myndig-
heter och institutioner stalldes bl a fragan om veder-
bérande medverkat i eller utfért studier av hur and-
ringar i parkeringssituationen (avgifter, tidssatt-
ningar, lokalisering) paverkar parkerings- och resva-
norna. Vidare fragade man kommunerna om de hade pla-
ner pd andringar av parkeringsbestammelser som skulle
kunna anvandas vid sadana studier. Resultatet av en-
katen var synnerligen magert. Endast i nagra fa fall
kunde man redovisa utfdorda studier och ingen av dessa
torde kunna laggas som underlag for nagra generella
slutsatser

Fragan om forandringar av parkeringsbestammelserna
gav det svaret att ett fatal sadana fall foreldg. |
samarbete med arbetsgruppen utarbetades darfor ett
preliminart program for ett forskningsuppdrag rérande
effekter av parkeringsavgifter och efter diskussioner
mellan arbetsgruppen och Statens Rad for byggnads-
forskning utarbetades ett slutligt program.



2 FORSKNINGSUPPDRAGET, ARBETSPROGRAM

Den slutliga projektbeskrivningen (bilaga 1) godkéan-
des i februari manad 1975 och inneholl fyra olika
delprojekt - i Landskrona, Kalmar, Vasterds och Orebro.
BFR beviljade medel den 25 mars 1975 och utredningen
paborjades i maj.

Programmet inneholl studier av effekter pa dels in-
forande av avgifter for parkering (Landskrona), dels
utdkad avgiftsbeldggning (Kalmar), dels &ndring av
tidssattning och samtidig avgiftshojning (Vasteras)
och slutligen dels minskning av avgiften for langtids-
parkering (Orebro)

Sedan forstudierna i Landskrona genomforts under maj-
juni visade det sig att det insamlade materialet var
av betydligt storre omfattning &n berdknat. FOr att
kunna genomfdéra Landskrona- och Kalmarundersokningar-
na fullstandigt beslots i samrdd med BFR att studierna
i Vasteras och Orebro skulle uppskjutas och utgd ur det
nu pagaende uppdraget.



3 UNDERSOKNINGSORT LANDSKRONA
3.1 Allmant

I den tidigare omnamnda kommunenkaten redovisade Lands-
krona kommun planer p& att avgiftsbeladgga parkeringen

i centrum. Arendet var vid denna tidpunkt - sommaren
1974 - foremal for kommunal behandling och man planera-
de ett genomfdrande under bdrjan av 1975.

I skrivelsen till Tekniska kommittén redovisar gatu-
kontoret vilka lagar som reglerar parkeringsavgifter
och kommunal trafikdévervakning och framlagger ett for-
slag till zonindelning av parkeringen i fem zoner.

Man foreslar att sjalva centrum, hamnen och gamla sta-
den avgiftsbelagges

| skrivelsen redovisas ocksa trafikvaktsorganisationen,
den tekniska utrustning som behdévs samt det ekonomiska
utfallet av systemet. Kommunfullméktige beslét med
anledning av forslaget att centrumomradet skulle av-
giftsbeléaggas .

3.2 Undersékningens upplaggning

| samradd med gatukontoret beslots att en forstudie
skulle genomfdras i maj 1975 omedelbart fdre monte-
ringen av matarna och en efterstudie 1 oktober. Ur
belastningssynpunkt torde dessa tillfallen vara direkt
jamforbara. Tidsskillnaden innebar att nagon hansyn
till foradndring 1 biltathet inte behdver tagas. Den
korta tiden fran avgiftens inforande till efterstudien
innebar emellertid att invanarna troligen inte helt
anpassat och vant sig med avgiftserlaggande

Undersokningen planerades och genomfordes pa foljande
satt: (Se aven instruktion for parkeringsundersok-
ning bilaga 2.)

Samtliga p-platser inom understkningsomradet som var
upplatna for allmanheten understcktes. FoOr varje
plats eller kantstensstricka antecknades fordonets
hela registreringsnummer. For vissa platser skedde
detta genom att réknepersonal passerade platsen med
jamna mellanrum (30 min resp 15 min) och for vissa
platser noterades den verkliga in- och utpasserings-
tiden. Pa ett par langtidsplatser intervjuades fora-
ren om sitt &arende.

Alla noteringar skedde pa speciellt for andamalet
tillverkade blanketter (bilaga 3).

P& samtliga p-platser markerades som laglig all par-
kering inom markerade rutor och som olaglig oOvrig par-
kering.

Raknepersonalen utgjordes av elever fran gymnasie-
skolan i Landskrona.



Vaderleken de fyra matdagarna var:

24 maj Véxlande molnighet, enstaka regnskurar,
10-12 °cC.

25 maj Uppehallsvader, tidvis klart med solsken,
cirka 12 °C.

17 oktober Mulet och blasigt, uppehallsvader, cirka
7 °C.

18 oktober Mulet och blasigt, uppehallsvader, cirka
9 °C.

3.3 Bearbetning

3.3.1 Beskrivning av undersokningsomradet

Parkeringsforhallandena i centrum fore avgiftsinforan-
det karaktariseras av olika tidsregleringar huvudsak-
ligen 1/2 timmes parkering som dock o6vervakades mycket
sporadiskt. Det finns inom undersokningsomradet 179
uppstallningsplatser vid kantsten och ytterligare 774
pa iordningstalla parkeringsytor. P& ritning 1-2 och
i tabell 1 har redovisats p-platsernas nummer, l&ge,
bestédmmelse och antal.

Efter uppsattning av matarna har antalet okats till to-
talt 1 014 platser varav hela okningen ligger pa kant-
stensparkeringen som nu uppgar till 240 st, samtliga
med avgifter (en 6kning med 61).

Avgiftsbelaggningen berdérde endast korttidsplatserna
och avgiften sattes till 1 kr/tim.

Undersokningsomradet bestar i sin vastra del huvud-
sakligen av industri- och kontorsytor medan den Ostra
delen ar butikscentrum i Landskrona. Over hela omra-
det forekommer bostader.

3.3.2 Beskrivning av p-platserna (se ritn 1 och 2)

1. Slottsgatan (vastra delen) och Parkgatan (norra de-
len)

Kantstensparkering pa en sida.

2. Parkgatan (stdra delen)

Gata med parkeringsforbud vid bada mattillfallena. Sod-
ra delen av gatan avstangd pd grund av byggnadsverk-
samhet.

3. Drottninggatan (véastra delen)

Anordnad vinkel- och langsparkering vid park.

4. Slottsgatan (6stra delen)

Langsuppstallning invid storre p-plats.



5. Kungsgatan

Dubbelsidig langsuppstallning.

6. Selma Lagerlofs vag
Enkelsidig langsuppstéallning.

7. Norra Langgatan (vastra delen)
Enkelsidig langsuppstallning.

Platserna 1-7 ar belagna i omrade med blandad bebygg-
else - huvudsakligen smaindustri och bostader.

9. Storgatan

Enkelsidig langsuppstallning i butiksomrdde. Gatan
tillfartsgata till centrum.

10. Drottninggatan (Ostra delen)

Enkelsidig langsuppstallning invid Tempo och dess p-
plats. Vid forstudien parkeringsforbud.

11. Jarnvéagsgatan
Central p-plats - enkelsidig langsuppstallning.
12. Nygatan

Enkelsidig langsuppstallning - vid fdrstudien parke-
ringsforbud. Mycket central plats.

13. N Langgatan (06stra delen)

Enkelsidig langsuppstallning pa butiksgata.
14. Radhusgatan, del av Norra Langgatan
Enkelsidig langsuppstallning pa butiksgator.
30. Radhustorget

Anordnad p-plats pa torg i direkt anslutning till
butiksomradet

20, 21. Kasernplanen

Tva stora p-platser i periferin av centrum med gang-
avstand cirka 200 m till butiker och kontor.

40, 42. Tempo

P-plats for _kunder till varuhuset. Inga andra bestam-
melser och ingen 6vervakning.

45. Jantan

Gammal skolgard - av kommunen anordnad gratis lang-
tidsparkering.



50. Domus och
51. Epa

P-Plats for respektive varuhus reserverade for kunder.
Ingen o6vervakning.

3.4 Analys
3.4.1 Datasystem

Vid analysen har datateknik anvants i den forsta bear-
betningsomgangen. Som tidigare redovisats anvandes

tva olika observationsmetoder - antingen har parkerings-
omradet in- och utfarter bevakats och fordonens in-
respektive utpassering noterats - eller ocksd har varje
uppstéallningsplats inventerats med jamna mellanrum.

Raknemetoden med noteringar vid in- och utpassage re-
sulterade 1 25 681 noteringar och ur detta material
har 10 109 parkeringstillfallen kunnat utlasas, vilket
innebar att ungefar 80 % av noteringarna gatt att para
ihop. Resterande 20 % faller pa fordon som funnits
inom omradet vid observationstidens borjan respektive
slut eller pad felaktiga och olasliga noteringar.

Raknemetoden att med jamna tidsmellanrum passera sam-
ma uppstallningsplats resulterade i 10 110 observa-
tioner och av dessa har 5 626 parkeringstillfallen
kunnat utlasas.

Manuskripten fran undersokningen stansades pa halkort
och bearbetades i tva tabelltyper.

Tabell '"Belaggning i antal bilar per plats och tid-
punkt” (ex sid 10) redovisar for varje parkerings-
omrade maximalt antal parkerade fordon timme for tim-
me fran klockan 08-19 varje observationsdag, dels i
absoluta tal, dels i procentuell belaggning.

Tabell "Uppstallningstidens langd efter ankomsttid"
redovisar dag for dag antalet parkeringar fordelade
efter ankomsttid och uppstallningstid. Definitions-
massigt har for fordon observerade genom inventering
ankomsttiden satts till 15 min fore forsta och av-
gangstiden till 14 min efter sista inventeringstid-
punkten som fordonet observerats

For omrade 20 och 21 noterades &aven &rendetypen och
for dessa omraden redovisas aven uppstallningstiden
for varje arendetyp relaterad till ankomsttiden.

For att pa langtidsparkeringen kunna urskilja fordon
som vantade pa eller sokte uppstallningsplats har vid
bearbetningen alla fordon med en uppehallstid pa p-
platsen av 9 minuter och mindre separerats.



Exempel pa tabellutskrift

K—-KONSUIT TRAFIK
760108
LANDSKRONA
BELAGGNING | ANTAL BILAR PER PLATS OCH TIDPUNKT
PLATS ANT ANTAL PARKERADE BILAR
NR P.PL 0800 0900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
21 214 16 23 24 23 27 29 33 30
45 149 44 67 76 80 83 93 103 104
SUMMA 363 60 90 100 103 110 122 136 134
K-KONSULT TRAFIK
760108
LANDSKRONA
BELAGGNING | PROCENT PER PLATS OCH TIDPUNKT
PLATS ANT PROCENTUELL BELAGGNING

NR P.PL
21 214
45 149

SUMMA 363

0800 0900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

7 11 11 11 13 14 15 14
30 45 51 54 56 62 69 70
17 25 28 28 30 34 37 37

1600

21
127
148

1600

10
85
41

1700

20
127
147

1700

85
40

10

1800 1900
15 7
96 43

111 50
DAG 1
1800 1900
7 3

64 29
31 14
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Tabell 1

Forteckning o6ver p-platser, Landskrona
Nr Plats Antal
Fore
1 Slottsg/Parkg 14
2 Parkgatan, sdder ?
3 Drottninggatan, vaster 30
4 Slottsgatan, Oster 13
5 Kungsgatan 7
6 Selma Lagerlofs v 17
7 Norra La&ngg, vaster 14
9 Storgatan 12
10 Drottningg, Oster ?
11 Jarnvagsgatan 18
12 Nygatan y
13 N Langg, Oster 23
14 Radhusgatan 16
30 Radhustorget 15
20 Kasernplanen, sdder 133
21 " , horr 214
40 Tempo, véaster 95
42 " , Oster 55
45 Jantan 149
50 Domus 86
51 Epa 42
Summa 953

Med avgifter

Efter

14

41
18

18
18
14
12
13
26

23
16
19
133
214
95
55
149
86
42

1 014

240

13

Bestammelse
Fore Efter
1/2 h 2 hA
y y

2 h 2 hA
1/72 + 1/2 h
2 h

2 h 2 h A
1/2 h 2 hA
1/2 h 1/2 h
1/2 h 1/2 h
y 2 hA
1/2 h 1/2 h
y 1/2 h
1/2 h 1/2 h
1/2 h 1/2 h
1/2 h 1/2 h
langtid langti
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Vid berdkningen av maximala beldggningen har dessa
fordon bortraknats. Vid vissa platser - framfor
allt vid varuhusen - utgjorde de en betydande andel.

3.4.2 Totala parkeringen

Den forsta fragan som maste undersdkas &ar om rak-
ningarna ar jamforbara. Av sammanstallningen i
tabell 2 framgar att om de extrema korttidsparkerar-
na ( < 10 min) bortraknas uppgar antalet parkerare
de olika dagarna tills

dag 1 3 416
dag 3 3 568 okning med 152 = 4,4 %
dag 2 2 776
dag 4 2 390 minskning med 386 = 13,9 %

Detta innebdr for vardagarna ingen stdrre forandring
medan avgiftsbelaggningen synes ha medfdrt en total
dampning av parkeringen pa ldrdagar.

Som framgar av tabellen upptrader denna minskning helt
i de grupper som parkerat mindre &n 90 min. FOréand-
ringen sker bade pa& korttidsplatserna och pa den fria
langtidsparkeringen. Tydligen har resvanorna pa lor-
dagarna andrats och detta kommer att visa sig &aven

vid studierna av de enskilda p-platserna.

3.4.3 Redovisningsmetoder

I den fortsatta analysen har for varje plats framta-
gits och redovisats dels diagram utvisande den pro-
centuella belédggningen de olika matdagarna, dels data-
utskrifter for uppstédllningstidens langd redovisad
efter ankomsttid. Dessa datautskrifter har samlats
platsvis med vardagarna till vanster och ldrdagarna
till hoger pa varje redovisningsblad.

For langtidsplatserna har ocksa upprattats tidspro-
filer utvisande antalet bilar vid olika uppstallnings-
tider

For platserna 20 och 21 har dessutom redovisats &aren-
defdrdelningen.
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Tabell 2

Sammanstallning av uppstéllningstidernas fordelning

Uppstall- Dag L Dag 3 Dag 2 Dag 4

ningstid

i min 1X 2X S:a Ix 2X S:a Ix 2X S:a Ix 2X S:a
0- 9 343 343 512 512 311 311 321 321

0XX- 29 939 759 1698 861 822 1683 609 728 1337 499 738 1237
30-59 188 582 770 144 735 879 141 654 795 93 550 643
60- 89 81 190 271 38 283 321 45 247 292 13 242 255
90-119 42 109 151 24 142 166 52 102 154 15 82 97
120-149 28 38 66 13 48 61 15 39 54 3 62 65
150-179 23 26 49 3 47 50 9 18 27 3 27 30
180-209 15 36 51 4 38 42 6 17 23 2 15 17
210-239 9 36 45 1 40 41 13 12 25 15 15
240-269 6 28 34 50 50 8 12 20 9 9
270-299 6 23 29 25 25 4 11 15 7 7
300-329 4 18 22 20 20 8 5 13 5 5

330-359 3 11 14 17 17 1 4 5 5 5

360-389 3 2 5 15 15 2 3 5 2 2
390-419 3 7 10 6 6 3 3
420-449 7 7 5 5

450-479 3 8 11 13 13 11 11

480-509 1 10 11 15 15

510-539 2 17 19 19 19

540-569 12 12 21 21

570-599 4 137 141 119 119

Summa 1360 2399 3759 1088 2992 4080 924 2163 3087 628 2083 2711

Summa exkl
0-9 min 1360 2056 2416 1088 2480 3568 924 1852 2776 628 1762 2390

P& korttidsplatser
P& langtidsplatser
Pa langtidsplatser 10-29

N =
I
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ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER FORE

PARKERINGSBESTAMMELSE FORE
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3.4.4 Grupp 1. 1/2 h till 1/2 h A

Bestar av omraden 7, 9, 11, 13, 14, 30 (Omrade 4 in-
gar ej i analysen)

Vid samtliga p-platser minskade belaggningen kraftigt.
P4 de mest perifera platserna blir belaggningen mycket
13g.

Betraffande den olaga parkeringen kan konstateras att
fore avgifts inférandet och tillhdrande trafikvakter
var den olaga parkeringen mycket vanlig - respekten
for tidsbegransningen var liten och uppstédllning utan-
for markerade platser (alltsd inom p-forbudszon) var
ocksa vanlig. Vid andra undersokningen hade bada typ-
erna av olaga uppstédllning minskat men dock inte for-
svunnit helt.
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BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 7

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 14 14
PARKERINGSBESTAMMELSE 0.5h 0.5hA
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TRAF I K

KONSULT

760105

DAG

LANDSKRONA

P-PLATS 7
1/2H
1/2H

FORE:

EFTR:

UPPSTALLNINGST | DENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTAILN

TID

ANKOMSSTID

20 S:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

55

10

29
59
89
119
149

30

60
90
120

0

0

1

- 299
329

270
300

0

(o]

- 599

570

TRAFIK

ONg U LT

760105

DAG

LANDSKRONA

P-PLATS

UPPSTALLNINGSTIOENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN
TIO

ANKOMSST ID

20 S:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

39

11

29
59
89
119
149

30
60
90

1

419
449
479

420

- 569 0
599

540
570



lanoskrona

uppstallningstidens

langd redovisad efter ankomsttid

UPPSTALLN ~ ANKOMSSTID

TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
0 29 0 0 1 1 0 1 3 3 4 7 5 0
30 59 0 0 2 0 0 1 0 1 1 0 1 2
60 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
90 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
120 149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
150 179 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
180 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210 239 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 - 269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
270 299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 0 0 0 o0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 - 389 0 0 o0 0 0 o0 0 0 0 0 o 0
390 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
420 - 449 0 0 o0 0 0 o0 0 0 0 0 0 0
450 479 0 0 0 0 0 o0 0 0 0 0 0 0
4*0 509 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
510 539 0 0 0 0 0 0 o0 0o 0 o0 0 0
540 569 0 0 0 0 0 0 © 0 0 0 0 0
570 599 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIOENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID
UPPSTALLN  4NKOMSSTID

TID i «IN 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
0 - 29 0 2 2 5 9 0 o teole) OO0 OoO
30 - 59 0 0o o0 OO0 1 0 olele]
60 - 89 OO0 OoO leolole) lolola) (oot
90 119 0 0o 0 OO0 O o tole) leotole)
120 - 149 oo leotole) leotole) lotole)
150 - 179 OO0 OoO leotole) ool OO0 O
180 - 209 (oY) leotole) leotole) ofole)
210 - 239 lotole) lofole) leolole) 0 « o0
240 - 269 ool e) lotole) lotolel lotole)
270 - 299 OO0 o oo oO leotole) lolole)
300 - 329 (oot leotole) lolole) (oY)
330 - 359 (oot lotole) lotole) (oY)
360 - 389 lolole) leolole) oo o oo o
390 - 419 (oo Ye) lotola) lolole) leolole)
420 - 449 (oo Ye) (e lola) leoloYe) (elola)
450 - 479 (oY) (o lole) lelola) (eleole)
480 - 509 ool lotole) OO0 OoO OO0 O
510 - 539 leotole) [efele) (oY) lolole)
540 - 569 oo o lotole) [efeoYe) oo le)
570 - 599 lolole) leolole) lofole) lotole)

dag 3
P-PLATS 7
fore: 1/2H
EFTR: 1/2H
19 20 S:A
0 0 25
0 0 8
0 0 1
0 0 1
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

DAG 4
P-PLATS 7
fore: 1/2h
EFTR: 1/2H

19 20 S:A

0 0 18
0 0 1
OO oOoO
OO OoO
OO
OO OoO
OO
OO
OO oOoO
OO OoO
OO oOoO
0 0 0
OO0 oOo
OO OoO
OO OoO
OO oOoO
OO OoO
OO oOoO
OO OoO
OO oOoO



21

BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 9

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 12 12
PARKERINGSBESTAMMELSE 0.5h 0.5hA



22

TRAFIK
760105

K-KONSUIT

1
9

1/2H

DAG
EFTR: 1/2H

LANDSKRONA

P-PLATS
fore:

UPPSTALLNINGSTI DENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN

TID

ANKOMSSTID

20 s:A

11 12 13 14 15 16 17 i8 19

10

MIN

36

29

59

89
119
149
179
209
239
269
299
329
359
389
419

30
60

90
120
150
180
210

240
270
300
330
360
390
420
450
480

449
479
509
539
569
599

510
540
570

TRAF IK

> —konsulo

760105

dag

LANDSKRONA

P-PLATS

1/2m
1/2H

fore:
EFTR:

langd REDOVISAO EFTER ANKOMSTTIO

uppstallningstidens

UPPSTALLN

TID

ANKOMSSTID

20 s:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

© + o oo
©mo oo
TN O

59
89
119
149

o-29

30
60
90
120

179
209
239

150
180
210

1
1
1

0

0
0

- 359
389

330
360

449
479
509
539

420
450
480
510
540
570

oo

OO O
0 0 0

0
0

0
0

569
599



LANDSKRONA Dft6 3

P-PLATS 9
fore: 1/2H
UPPSTALLNINGSTIOENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID EFTR: 1/2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 SIA
o-29 2 3 3 5 6 9 5 3 3 11 1 5 6 0 62
30 - 59 1.0 a1 O 0 0 0 0 2 1 3 0 0 9
60 - 89 0 0 o o0 o 0 10 0 0 0 0 o0 0 1
90 - 119 0 0 0 0 0 ODOODOOoO 2 0 0 0 2
120 - 149 0 0 0 0 0 1 0o 1o 0 (0] 0 2
150 - 179 0 0 0 0 0 (e Y aw Yoo X aw X o) [e> Y ao X aw ¥ oo ¥ e )
180 - 209 0 0 0 0 0 OO OOoO [ P aw Yoo ¥ o ¥ a9
210 - 239 DO OO Yoo o ¥
240 - 269 0 0 0 0 0 OQODOOOoO (e Y aw Yoo X aw X o)
270 - 299 OO (e Yoo R oo ¥ oo ¥ e OO OOo
300 - 329 Yo Ye e P OO OO OCDOoOo
330 - 359 0 0 0 0 0 Yoo o X OO
360 - 389 [ ¥ o ¥ e ¥ o ¥ o) [ee X e ¥ oo ¥ oo X e ) OO OOOoO
390 - 419 OO (e R aw ¥ oo Yoo P OO OOoO
420 - 449 OO DI s Yo P aw Xaw X oo OO ODOOoO
450 - 479 OO I s Y ar Paw Xaw X oo OO OODOO
480 - 509 Yo P e ¥ e fee P aw X oo ¥ e ¥ e OO ODOO
510 - 539 DO fee Y aw X oo ¥ e ¥ o OO ODOOoO
540 - 569 DO [ o X oo ¥ e ¥ e OO ODOOoO
570 - 599 Yo oo e ¥ fee P aw ¥ oo ¥ e ¥ e OO ODOOoO
LANDSKRONA DAG 4
P-PLATS 9
Fore: 1/2H
UPPSTALLNINGST IDENS LANGD REDOVISAO EFTER ANKOMSTTID EFTR: 1/2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | min 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 SA
o-29 0 0 3 6 5 2 0 3 0 0 0 0 0 0 19
30 - 59 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3
60 - 89 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
90 - 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120 - 149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
150 - 179 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
180 - 209 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
210 - 239 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 - 269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
270 - 299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 - 389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
390 - 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
420 - 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
450 - 479 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
480 - 509 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
510 - 539 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
540 - 569 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
570 - 599 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



BELAGGNING

T

90
80

70

60 //
//

"y

50
40
30
20

10

10

P-PLATS NR 11

LANDSKRONA

N
\
Y
V \J
VA \
\ () |
\
\
\

12 13 14 15 16 17 18 19 KL.

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 18 26

PARKERINGS B ESTA MM ELSE 0.5h

0.5 hA



K-KONSUIT

LANOSKPONA

UPPSTALLNINGST | DENS LANGD REDOVISAD

UPPSTALLN
tid | MIN

0 - 29
30 - 59
60 - 89
90 - 119
120 - 149
150 - 179
180 - 209
210 - 239
240 - 269
270 - 299
300 - 329
330 - 359
360 - 389
390 - 419
420 - 449
450 - 479
480 - 509
510 - 539
540 - 569
570 - 599

K-KONSULT

LANDSKRONA

ANKOMSSTID
7 8 9
1 11 11
0 1 1
0 0 5
1 0 1
0 1 1
1 0 0
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 1 0

10 11 12

10 14 13
2 2 3
1 1 2
1 0 0
1 0 2
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

TRAFIK
760105

EFTER ANKOMSTTID

13 14 15

15 18 25
3 1 3
0 1 0
1 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

TRAFIK

760105

16 17 18

UPPSTaLLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN
TIO 1 MIN
o-29

30 - 59
60 - 89
90 - 119
120 - 149
150 - 179
180 - 209
210 - 239
240 - 269
270 - 299
300 - 329
330 - 359
360 - 389
390 - 419
420 - 449
450 - 479
480 - 509
510 - 539
540 - 569
570 - 599

ANKOMSSTIO
7 8 9
1 9 16
2 3 6
0 2 1
1 1 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 1 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

OO oOoO

—oow
O - O
coco w

oo o
OO oOoO
OO
OO OoO
oo o
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO
OO
OO
(elele]
(elele]
OO

26 17 7
3 4 1
0 2 1
0 2 0
1 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

16 17 18
OO OoO
OO OoO
OO

oo o
oo o
oo o
oo o
oo o
OO
OO OoO
OO OoO
OO
OO oOoO
OO OoO
OO OoO
OO oOoO
OO oOoO
OO
OO
OO OoO

DAG 1
P-PLATS 11
fore: 1/2H
EFTR: 1/2H

2 0 170
0 0 24
0 0 13
0 0 7
0 0 6
0 0 2
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 1
DAG 2
P-PLATS 11
FORET 1/2H
EFTR: 1/2M
19 20 SA
0 0 80
0 0 22
0 0 11
0 0 4
0 [¢] 1
OO
0 0 1
OO
0 0 1

oo o
oo Oo
oo
oo Oo
oo Oo
(Yo ¥ )
0 0 1
oo o
(Yo ¥
oo
(Yo ¥ )



LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIDENS Langd REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN ~ ANKOMSSTID

TID | min 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o0-29 0 2 14 22 18 19 20 33 35 29 26 6
30 - 59 0 2 2 3 0 4 1 4 5 3 2 0
60 - 89 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 2
90 - 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0

120 - 149 0 0 0 0 0 0 OOO ODOO

150 - 179 0 0 0 0 0 0 [ele Y] ODOO

180 - 209 0 0 0 0 0 0 OO O OOO

210 - 239 0 0 0 0 0 0 OO OOO

240 * 269 0 0 0 0 0 0 oo O00O

270 - 299 0 0 0 0 0 0 oOoOOooOo OO0

300 “ 329 0 0 0 0 0 0 OO O oo oOo

330 - 359 0 0 0 0 0 0 ocooo OO0

360 “ 389 0 0 0 0 0 0 oo OO0

390 * 419 0 0 0 oo o oo O0O0O

420 - 449 0 0 0 0 0 0 oo O0O

450 * 479 0 0 0 oo o oo o OO

480 - 509 0 0 0 0 0 0 oo OO0

510 - 539 0 0 0 oo o oo o O0O0O

540 - 569 0 0 0 ocooo oo oOo OO0

570 - 599 0 0 0 OO OO O O00O
LANOSKPONA

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN ~ ANKOMSSTID
7 8 9

Tio | MIN 11 12 13 14 15 16 17 18

o-29 0 12 16 26 29 22 6 15 0 OO0
30 - 59 0 1 2 3 1 5 1 2 0 OO0
60 - 89 ODOO 1 0 0 OO0 O OO0
90 - 119 OOO 1 0 0 1 0 OO O
120 - 149 0 0 0 oo o oo o oo o
150 - 179 ODOO OO OoO oo o oo oOo
180 - 209 ODOO OO0 oO oOooo oo o
210 - 239 OOO OO0 oo oOo oo Y]
240 - 269 ODOO OO0 (oJole] (ool ]
270 - 299 ODOO OO0 (ool ] OO0
300 - 329 oo o oOoCoOooOo oo o OO0
330 - 359 oo o OO OO (ool ]
360 - 389 oo o OO0 oO (ool ] OO0
390 - 419 oo OO0O OO0O OO0O
420 - 449 oo o OO (ool ] O0O
450 - 479 oo o OO0O OO0 OO0
480 - 509 oo o OO0 OO O0O
510 - 539 oo o OO0 oO OO0 OO0 O
540 - 569 oo o OO (ool ] OO0 O

570 - 599 oOooo OO OO OO0

DAG 3
P-PLATS 11
fore: 1/2H
EFTR: 1/2H

19 20 SA

5 0 229
0 0 26
0 0 5
0 0 2
QOO
QOO
QOO
QOO
QOO
QOO
QOO
oo o
occoo
oo o
oo o
ocooo
oo o
oo o
oo o
ocooo

DAG 4
P-PLATS 11
Fore: 1/2H
EFTR: 1/2H

19 20 SA

0 0126
0 0 15
0



27

BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 13

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 23 23
PARKERINGSBESTAMMELSE 0.5h 0.5hA



28

1
1/2H
1/2H

20 S:A
0 108
23
1/2H
1/2H
20 SA
59

27

fore:
EFTR:

1

P-PLATS 13
P-PLATS 13

DAG
FORE:
EFTR:
19
OAG
19

18
18

17
10
17

16
13
16

15
15
15

14
14

TRAFIK
760105
13
10
TRAFIK
760105
13

12
12

11
10
11

10
10

8
8
10O

7
0
0
7
0

0
ANKOMSSTID

ANKOMSSTID

MIN
29
59
89

119

149

179

209

239

269

299

329

359

389

539

569

599

MIN
59

149

o-29

30
60
90
120
150
180
210
240
270
300
330
30

360
UPPSTALLNINGST IDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLNINGSTIOENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

K-KONSUIT
LANDSKRONA
uppstalin
<tid
510
540

570
K-KONSULT
LANDSKRONA
UPPSTALLN

TID

120

oo

oo

oo

o

0
0

269
299
329
359
479
509
599

240
270
300
330
450
480
570



29

5

P-PLATS 13

uAG

LANDSKRONA

1/2H
1/2H

Fore:

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

EFTR:

UPPSTALLN

TID

ANKOMSST 10

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 s:a

10

7

MIN

64
13

29
59
89

30

60

0

149
179
209
239
269
299
329
359
389

120
150
180
210
240
270
300
330
360

0
0

0
0
0

539
569
599

510 -

540
570

4

DAG

LANDSKRONA

P-PLATS 13

1/2H

Fore:
EFTR: 1/2H

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVisad EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN

TID

ANKOMSST 1D

20 S:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

48

o-29

30
60

16

59
89

coo

119 1
149 0
179 0

90
120
150

ocoo

- 419
449

390
420

0

539
569
599

510
540
570

0



30

BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR K

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 16 16
PARKERINGSBESTAMMELSE 0.5h 0.5hA



31

K-KONSULT TRAFIK
760105
LANDSKRONA DA 6 1
P-PLATS 14
. ) fore: i/2h
UPPSTALLNINGST | oens LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTIO EFTR: 1/2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTIO
TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 SA
0o - 29 1 11 17 12 2 8 8 10 20 15 9 1 4 0 118
30 - 59 0 2 2 3 0 0 1 3 4 1 2 2 0 0 20
60 - 89 1 1 0 2 0 0 1 0 0 4 1 2 0 0 12
90 - 119 0 0 0 1 0 1 OO 0 1 0 0 0 3
120 - 149 0 0 0 0 0 0 OO oo o OO
150 - 179 0 0 0 0 0 0 0 0 1 OO 0 0 1
180 - 209 0 0 0 0 0 0 OO l Yo X e OO
210 - 239 1 0 0 0 1 0 OO OO 0 0 2
240 - 269 0 0 0 0 0 0 OQOO0OO OO0OO OO
270 - 299 0 0 1 0 0 0 OO O OO O 0 0 1
300 - 329 0 0 0 0 0 0 OQOO0OO OQOO0OO OO
330 - 359 0 0 0 ooo (olole] (ole ] OO0 O
360 - 389 0 0 0 0 0 0 OO OoO OO0 O OO oO
390 - 419 0 0 0 0 0 1 OO0 O OO0 O 0 0 1
420 - 449 0 0 0 leole el OO0 O OO0 O (eleole]
450 “ 479 0 0 0 oo oOo (eolele] (olele] (olole]
480 - 509 0 0 0 [ele el (ole ] OO OoO OOooO
510 - 539 0 0 0 oo oOo (ole ] (eolele] (oo le]
540 - 569 0 0 0 OO0 OO0 OO0 O OO0 O
570 - 599 0 o] 0 oo o OO0 oO QOO OO0 O
K-KONSULT TRAFIK
760105
LANDSKRONA DAG 2
P-PLATS 14
Fore: 1/2H
UPPSTALLNINGST IDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID EFTR: 1/2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 s:a
0 29 6 13 23 28 12 7 3 6 5 0 0 0 0 0 98
30 - 59 1 4 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9
60 - 89 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
+90 - 119 0 1 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 6
120 - 149 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3
150 - 179 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3
180 - 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210 - 239 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
240 - 269 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
270 - 299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 - 389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
390 - 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
420 - 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
450 - 479 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
480 - 509 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
510 - 539 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
540 - 569 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
570 - 599 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0



LANDSKRONA DAG 3

P-PLATS 14
. fore: 1/2H
UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID EFTR: 1/2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 SA
o-29 1 4 5 12 8 3 12 6 9 14 11 2 6 0 93
30 - 59 0 0 2 2 0 1 5 2 1 2 1 0 0 0 16
60 “ 89 0 0 1 0 0o 0 0 1 0 2 0 1 0 0 5
90 - 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
120 - 149 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2
150 - 179 0 0 0 0 0 0 0 0 0 OOO OOO
180 “ 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 o 0 0 1
210 - 239 0 0 0 0 o 0 s} [¢] [¢] oo O OQODOoOO
240 - 269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 OO OO0 O
270 - 299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 OO OO0 O
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ Y e ¥ o ) ODOO
330 - 359 0 0 0 0 0 0 = ¥ ¥ =19 OO oOoO OOO
360 - 389 0 o] 0 0 0o 0 oo o OO OQODOO
390 - 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (ole ] OQOOO
4?0 - 449 0 o] 0 0 0o 0 oo oOo QOO OOO
450 - 479 0 0 0 0 0 0 (ole o] oo QOO
480 - 509 0 0 0 0 0 0 OO0 O (eoleole] OO0 oO
510 “ 539 0 0 0 0 0 0 OO0 oO elele] OO0 O
540 “ 569 0 0 0 0 0o o0 OO0 oO OO O OO0 oO
570 - 599 0 0 0 0 0 0 OO0 O OQOO0OO OO0 oO
LANDSKRONA DAG 4
P-PLATS 14
fore: i/2h
UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID EFTR: 1/2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTIO
TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 SA
o-29 0 3 9 8 17 9 3 10 0 0 0 0 0 0 69
30 - 59 1 1 6 0o 3 1 0 1 0 olele] 0 0 13
60 - 89 OQODOO oo 1 0 0 ele]le] 0 0 1
90 - 119 ODOO oo oo o elele] Yo Y]
120 - 149 ODOO oo o oo o (Yo Y] oo o
150 - 179 OQOOO oo oo o (Y e ¥ ) OO
180 - 209 ODOO oo o oo oOo oo oo o
210 - 239 0 0 0 ooo oo o oo OO
240 - 269 OQOOO oo o OO OO oo o
270 - 299 ODOO OO oo o QOO OO
300 - 329 OOO oo OO OO OoO oo
330 - 359 oo =Y Y] oo o elele] OO
360 - 389 oo o oo oo o ele]le] OO
390 - 419 oo oOo oo o oo o OO OoO oo o
420 - 449 OO oo oo OO OoO (Yo ¥ )
450 - 479 oo o oo o oo OO OoO (Yo Y]
480 - 509 oo oo o oo o OO OoO oo
510 “ 539 oo o oo o oo o OO oo o
540 - 569 oo oo oo Oo OO (Yo ¥ )

570 - 599 oo oo o oo o OO oo



BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 30

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 15 19
PARKERINGSBESTAMMELSE 0.5h 0.5hA
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TRAFIK

K-KONSUIT

760105

1

P-PLATS 30

dag

LANDSKRONA

1/2H

Fore:
EFTR: 1/2H

langd redovisad efter ankomsttid

uppstallningstidens

UPPSTALLN
1

20 S:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

8

7

ANKOMSSTID

MIN

TID

0 246

27 22 19 23 31 27 17 22

16 21

10

29
59

52

30
60
90
120

12

89
119
149

0

1

0
0
0
0

359
389
419
449
479
509

330
360
390
420
450
480

599 0

570

TRAFIK

K-KONSULT

760105

2

DAG

LANDSKRONA

P-PLATS 30

FORE:

1/2H
1/2M

EFTR:

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN

TID

ANKOMSST 1 0

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 s:a

10

7

MIN

0 155

0

15 10 19 19 12 15 23 29

13

29

33

30
60
90
120

89
119
149

1
1

0
0

209
239
269

180 -

210
240

1

329
359
389
419

300
330
360
390

1
1

- 479

450

569
599

540
570

0



LANDSKRONA

UPPSTAILNINGSTI DENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN
TID | min
0o - 29
30 - 59
60 - 89
90 - 119
120 - 149
150 - 179
180 - 209
210 - 239
240 - 269
270 - 299
300 - 329
330 - 359
360 - 389
390 - 419
420 - 449
450 - 479
480 - 509
510 - 539
540 - 569
570 - 599
LANDSKRONA

uppstallningstidens LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTaLLN
TID | MIN
0o - 29

30 - 59
60 - 89
90 - 119
120 - 149
150 - 179
180 - 209
210 - 239
240 - 269
270 - 299
300 - 329
330 ~ 359
360 - 389
390 - 419
420 ** 449
450 - 479
480 - 509
510 ** 539
540 - 569

570

599

ANKOMSSTID

7

CO0OO0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0OO0 OO+ W

8

OO 0000000000000 O N W

9

N
w

SRR =R-R-R-R-R-R-R-R-N-N-N-N-N-N= NI

ANKOMSST I D

7

[N

cor~oooN

8

24

cocococo &~

9

w

cocoocor wihN

10

N
©

OO0 0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O0O—N

10

o~ oconNwN

11

N
(2]

COO00O0DO0O0O0O0O0O0OO0O0OOO OO+

11

N

cooocowuu

12

N
(2]

OoOo0o0O0OO0OOCDO0OOCOOOOOOOON

12

cocoocowrn o N

w

[SR=-N-N-R-N-N-N-N-N-N-N-N-N-N-F NN ¥ ]

13

coor o wm

14

N

CoOOOCO0OO0OO0O0OO0OO0OO0OOO0OO0O0O OO ®

14

cooco+~ v~

15

N
[&]

0000000000000 00O O
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coocoococo ok
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OCoO0CO0DOCO0O0OO0O0OO0OO0O0OO OO
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[N =N-N-N-N-NoN-NN-N-NoN= ol Rr it
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cocoocoocooo
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-

CO0000O0OO0O00O0O0O0 OO0 NAR

18

cocooocoooo

DAG 3
P-PLATS 30
FORE: 1/2H
EFTR: 1/2h
19 20 S:A
9 0 280
4 0 39
0 0 6
0 0 2
0 0 2
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0o .0
0 0 0
DAG 4
P-PLATS 30
FORE : 1/2M
efer @ 1/2H
19 20 S:A
0 0 173
0 0 29
0 0 6
0 0 4
0 0 1
0 0 1
0 0 0

35



3.4.5 Grupp 2. 1/2 h till 2 h A
Bestdr av omrade 1 och 6.

I bada omradena innebar avgiftsbeldggningen att for-
donen nastan helt forsvann fran gatorna. Salunda
noterades endast ett fordon under de tva dagar som
andra raknetillfallet utgjorde. Beldggningen var
tidigare dock mycket 13g, cirka 25 % och redovisning-
en av uppstéllningstidens langd visar att det huvud-
sakligen var korttidsparkering, dock med stort iIn-
slag av olaga parkering.
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BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR |

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 14 14
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 0.5h 2h A



38

TRAF I K

KONSULT

760105

1
1

P-PLATS
1/2H

dag
Fore:

LANDSKRONA

2H

eftr!

langd redovisad efter ankomsttid

uppstallningstidens

UPPSTALLN

ANKOMSSTID

20 S:A

1 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

I MIN

TIO

24
11

29
59
89
119
149
179

30
60
90
120
150

0
0

180 * 209

239

210

0
0
1
0

270
300

329

360 - 389
-419

390
420
450

449
479

0

0
0

- 569
599

540
570

TRAFIK

KON s uy L T

K

760105

2
1

1/2H

OAG

LANDSKRONA

P-PLATS

FORE 1
EFTR

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

2H

UPPSTALLN

ANKOMSSTID

20 S:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

TID

22

o-29

30
60
20
120

59
89
119
149

o]

0

- 599

570



LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIDENS LAN6D REDOVISAO EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN ~ ANKOMSSTID
7 8 9

TID 1 MIN 11 12 13 14 15 16 17 18
o-29 0 0 5 0 0 2 2 2 1 0 1 6
30 - 59 0 0 0 OO0 OO0 0 1 2
60 - 89 0 0 0 OO OO oo o
90 - 119 0 0 0 OO OO0O 0 1 0

120 - H9 0 0 0 OO O OO O OO

150 - 179 0 0 0 oo o oo o oo o

180 - 209 0 0 0 oo o oo o OO oOo

210 - 239 0 0 0 ocooo oo o oo o

240 - 269 OO oo o oo oOo OO0

270 — 299 0 0 0 OO0 OO0 OO0

300 - 329 OO0 OO0 oO (olole] OO0 oO

330 - 359 OO0 OO OO0 oO OO0

360 - 389 OO0 OO0 OO0 OO0

390 - 419 OO0 OO OO0 oO OO0

420 - 449 OO OO0 (ele]e ] OO0
450 - 479 OO0 OO OO0 oO OO0

480 “ 509 OO0 O OO0 OO0 oO OO0
510 - 539 OO OO OO0 OO0
540 - 569 OO0 O OO0 OO0 oO OO0
570 - 599 OO0 O OO0 OO OO
LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN ~ ANKOMSSTI C!

TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
0 - 29 0 0 1 0 0 1 1 5 0 0 0 0

30 - 59 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
60 - 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
90 - 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120 - 149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
150 - 179 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
180 - 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210 - 239 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 - 269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
270 - 299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 — 389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
390 - 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
420 - 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
450 - 479 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
480 - 509 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
510 - 539 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
540 - 569 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
570 - 599 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DAG 3
P-PLATS 1
FORE: 1/2H
eftr: 2h

19 20 SA

1 0 20
0 0 3
ocooo
0 0 1
oo
ocooo
ocooo
ocooo
OO0 O
OO0 oO
OO
OO0 oO
OO0 O
OO0 O
OO
OO0 O
OO0 O
OO0 O
OO0 O
OO0 oO

DAG 4
P-PLATS 1
FORE: 1/2H
EFTR: 2H

19 20 S:A

SRR N N N o o R e - R-R-N- NN o)
Co0oo0cOCO0O00OO0O0O0CO0O0 o000 OO
CO0000O0O0O0COO0OO0O0OO OO — ®



40

BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 6

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 17 18
PARKERINGSBESTAMMELSE 0,5h 2hA



K-KONsSUI

LANDSKRONA

TRAF I K
760105

UPPSTALLN INGSTI OENS LANGD REDOVISAO EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN ANKOMSST ICI

TID | MIN 7 8
0 29 0 0
30 - 59 0 0
60 - 89 0 0
90 - 119 0 0

120 -’ 149 0 0

150 - 179 0 0

180 - 209 0 0

210 - 239 0 0

240 - 269 0 0

270 - 299 0 o

300 - 329 0 0

330 - 359 0 0

360 - 389 0 0

390 - 419 0 0

420 - 449 0 0

450 — 479 o] o]

480 - 509 0 0

510 - 539 0 0

540 - 569 0 0

570 - 599 0 1

K-KONSULT

lanoskrona

UPPSTALLNINGST | DENS LANGD REDOVISAD

9

©C0OO0OO0OO0OO0O0ODODO0OOO+OOOOOOO &

UPPSTALLN  ANKOMSSTID

TIO | MIN 7 8
o-29 0 2

30 - 59 0 1
60 - 89 0 0
90 - 119 0 0
120 - 149 1 0
150 - 179 0 0
180 - 209 1 0
210 - 239 0 0
240 - 269 0 1
270 ** 299 0 1
300 - 329 0 0
330 - 359 0 0
360 - 389 0 0
390 - 419 0 0
420 - 449 0 0
450 - 479 0 0
480 - 509 0 0
510 - 539 0 0
540 - 569 0 0
570 - 599 0 0

9

OCO0OCo0O00c0O0O0OO0Or 00000000 O

10 11 12

SR - - - N-N- -l - -l - N -I-- NN
OO0 00000000 O0OO0OOOOO OO0 O~
OO0 o0OO0OO0OO0OOO0OO0OO0OODOO0OOO0OOOON

10 11 12

1 1 2
ocooo
ocooo
OO O
0 1 0
OO O
oo
OO
oo
OO

OO O
OO OoO
OO O
OO OoO
OO O

OO O
OO O
OO OoO

13 14 15

0 0 1
2 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 o)
0 0 o]
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 o)
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
TRAF I K
760105

16 17 18

EFTER ANKOMSTTID

13 14 15

oo o
oo o
oo o
OO oO
OO OoO
oo o
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO
OO
OO
OO OoO
OO OoO
OO OoO

2 1 2
0 1 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 s} s}
0 0 0
0 0 0
0 0 ¢}
0 0 0
0 0 0
0 0 0
e} 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
16 17 18
(ole ]
(ole ]
OO0 O

OO O

oo o
oo o
oo o
OO oO
OO0 O
OO OoO
OO OoO
OO O
OO oOoO
OO OoO
OO
OO
OO
OO oOoO
OO

DAG 1
P-PLATS 6
FORE: 1/2H
EFTR: 2H

19 20 S:A

e
@

O0O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0DO0OOOO0O0OOO0O O~
OO0 000000000000 OOOO0O o
FOOOOOOOODOO"H+HOOOO* W

OAG 2
P-PLATS 6
Fore: 1/2H
EFTR: 2H

19 20 S:A

0 0 11

oo o
0 0 2
0 0 2
oo
0 0 1
oo o
o] 0 1
o] 0 2
oo o
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO OoO
OO
OO
OO oOoO
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LANDSKRONA

UPPSTAIININGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALIN  ANKOMSSTID

TID ! min 7, 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o-29 0 0 0 OO oOoO (ole ] OO0 oO
30 - 59 0 0 0 (ole ] OO0 O OO oO
60 - 89 0 0 0 (olele] OO OO0 oO
90 - 119 0 0 0 OO OO OO
120 - 149 0 0 0 OO (e Y ¥ e ) OO O
150 - 179 0 0 0 oo o oo oo o
180 - 209 0 0 0 oo OO OO
210 - 239 0 0 0 oo OO oo
240 - 269 o] 0 0 OO OoO OO0 oO [eolele]
270 - 299 0 0 0 OO OO0 oOo OO0 oOoO
300 - 329 o] 0 0 OO OoO (e]lele] OO
330 - 359 0 o] 0 OO oO (eoleole] (eoleole]
360 - 389 oo OO oOoO (eleole] OO
390 - 419 oo oo OO0 O OO oOoO
420 - 449 oo o (e]ele] (eolele] OO oOoO
450 - 479 oo o OO oOoO [eolele] OO oOoO
480 - 509 oo o OO oO OO oOoO (ole ]
510 - 539 oo o (eolele] OO OO oOoO
540 - 569 ocooo [eolele] (ole ] OO
570 - 599 oo (eoleole] OO OoO (ole ]
LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN ANKOMSSTID

TID 1 MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o] 29 o) 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 o]
30 ~ 59 0 0 0 o) o] 0 0 1 0 0 0 0
60 ~ 89 o) 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 o]
90 - 119 0 0 o) o) 0 o) 0 o] 0 0o 0 o]
120 ~ 149 o) 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 o] 0
150 - 179 0o 0 0 0 [¢] 0 0 0 0 0 0 0
180 ~ 209 o] 0o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210 - 239 o) 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0
240 - 269 0 o) o) 0 0 0 0 o) 0 0 0 0
270 - 299 o] 0 0 0 o] 0 0 0 o] 0 0 0
300 ~ 329 o) 0 0 o] o] 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 ~ 389 0 0 (o] o) [¢] o] 0 0 0 0 0 0
390 - 419 0 0 0 0 o] 0o 0] 0 0 0 0 0
420 ~ 449 o] o) 0 0 0 0 0 0 0 o) 0 0
450 ~ 479 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
480 - 509 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 o) 0 0
510 - 539 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
540 - 569 0 o] o] 0 0 0 0 ] 0 0 0 0
570 - 599 0 0 0 o 0 0 o] 0 0 o) 0 0

DAG 3

P-PLATS 6
FORE: 1/2H
EFTR: 2H

19 20 S:A

OO
OO OoO
OO
OO oOoO
oo
oo
oo
oo
OO oOoO
OO oOoO
OO oOoO
o] 0 0
OO OoO
OO
OO oOoO
OO
OO
OO oOoO
OO
OO

DAG 4
P-PLATS 6
Fore: 1/2H
EFTR: 2H

19 20 SA

0 0 0
0 0 1
ODOO
OOO
0 0 0
0 0 0
oo o
oo
oo o
oo
oo o
oo
oo Oo
(Yo ¥ )
oo O
oo oOo
0 0 0
oo Oo
oo Oo
oo



3.4.6 Grupp 3. 2 h till 2 h A
Bestar av omrdde 3 och 5.

Den periofera p-platsen vid kyrkan (3) tomdes pa bi-
lar medan den mera valbel&dgna norra delen av Kungs-
gatan erholl en belaggning pa 30-40 %. | absoluta
tal innebar detta ingen andring. Antalet uppstéall-
ningsplatser hade ¢kat fran 37 till 59 och bada plat-
serna var tidigare fullbelagda med stor andel olaga
parkering vid sidan av markeringarna.
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BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 3

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 30 41
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 2h 2hA



45

TRAFIK

KONSULT

K

760105

DAG

LANDSKRONA

P-PLATS 3
fore: 2h
2H

UPPSTALLNINGSTIDENS

eftr!

langd redovisad efter ankomsttid

UPPSTALLN

TID

ANKOMSSTID

20 S:A

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

min

67
26

13

29

59
89
119

30
60

15

2

90

10

209
239

300

1

449

509

1

- 599

570

TRAFIK

K-KONSULT

760105

z
3

2h
2H

DAG

LANDSKRONA

P-PLATS
fore:

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGO REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

EFTR:

UPPSTALLN

TID

ANKOMSSTID

20 SA

16 17 18 19

15

11 12 13

10

min

40

o-29

30
60
20
120
150

13

59
89
119
149
179

1

1

™ <

oo

oo

oo

599 0

570



LANDSKRONA DAG 3
P-PLATS 3

fore: 2H
UPPSTALLNINGSTIDENS 1angd redovisad efter ANKOMSTTID efer: 2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | MIN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 SA
o-29 0 0 2 0 4 3 1 0 2 0 1 3 0 0 16
30 - 59 0 1 0 OO 0 0 1 0 0 3 0 0 5
60 - 89 0 0 0 OO oo OO oOoO OO
90 - 119 0 0 0 OO0OO OO 0 1 0 0 0 1
120 - 149 0 0 0 OO OO 0 1 0 0 0 1
150 - 179 0 0 0 OO OO 1 0 00 0 1
180 “ 209 0 o] 0 Yo Y] OO0OO oo OO
210 - 239 0 0 0 oo o OO0 oo OO
240 - 269 0 0 0 oo OO0 oo o OO O
270 - 299 0 o] 0 (eleole] oo o oo OO OoO
300 - 329 0 0 0 OO O OO0 oO OO OO0 O
330 - 359 0 0 0 OO0OO OO0 O oo OO0OO
360 - 389 =Y Y] OO oOo OO0 O oo o OO0
390 - 419 0 0 0 OO0 O OO0 oo OQOO0OO
420 - 449 ocooo (ole ] (eolele] oo o OO oO
450 - 479 oo o OO OO0 O oo o (eole ]
480 - 509 oo OO0 O OO0 oO oo (ole ]
510 - 539 ooo OO0 O OO0 oO oo oOo (eole e ]
540 - 569 oo o OO0 O (eolole] oo OO
570 - 599 ooo (ole ] OO0 O oo Oo (ole ]
LANOSKRONA DAG 4
P-PLATS 3
Fore: 2H
UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID EFTR*. 2H
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | «IN 7 8 9 10 11 12 13 v 15 16 17 18 19 20 S:A
o-29 0 1 o 0 o 1 3 0o 0 OoOo0O o0 0 5
30 - 59 ocoo 0 0 1 0o 2 0 (@Yo X o ] 0o 3
60 - 89 0 0 1 oo OO OoO oo 0 0 1
90 - 119 OOO OO 1 0 QOO 0 0 1
120 - 149 ODOO oo oo OO (Y ¥ )
150 - 179 1 0 QOO OO OO 0 0 1
180 - 209 oo 0 1 o ocoo coo 0 0 1
210 - 239 OOO OO0OO oo o oo Oo (Yo Y]
240 “ 269 ODOO OO O oo o OO OoO OO
270 - 299 OO oo OO o lole) Yo Y
300 - 329 oo o OO0 O oo OO OO
330 - 359 OO OO0 OO OO0 OO
360 - 389 oo o OO0 oOoO oo o OO oo o
390 - 419 oo OO oOoO oo o OO oo o
420 - 449 OO OO0 OO OO O OO
450 - 479 OO OO0 OO OO0 O OO
480 - 509 oo (eoleole] oo OO oOoO oo o
510 - 539 ooo OO0 O oo o (eole o] oo o
540 - 569 oo OO oOoO oo o OO OoO oo

570 - 599 oo o (ole ] oo o OO0 O oo
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BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 5

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 7 18
PARKERINGSBESTAMMELSE 2h 2hA



K - K ON S U TRAFIK
760105

LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIOENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

UPPSTALLN  ANKOMSSTI0

TID | «IN 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
o - 29 3 6 5 13 4 3 3 4 2 4 1
30 - 59 0 0 1 1 0 1 1 0 2 0 0
60 - 89 1 0 0 1 0 2 0 1 0 0 1
90 “« 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
120 - 149 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1
150 - 179 0 0 1 0 0 0 2 0 0 [o] 0
180 - 209 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
210 - 239 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 - 269 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
270 - 299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 - 389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 0
390 - 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
420 - 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
450 - 479 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
480 - 509 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
510 ' 539 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
540 - 569 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
570 - 599 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K-KONSUL TRAFIK
760105
LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIOENS LAN6D REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

uppstalln  ANKOMSSTID

TIO | MIN 7 8 910221 12 13 14 15 16 17
0 29 1 2 2 2 3 22 aA10o 0
30 59 1 0 2 10 OO O 0
60 89 0 0 o] 0 1 0 0 10 0 0
90 119 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0
120 149 1 0 0 10 lan Yoo Xao ¥ ao ¥ e ) 0
150 179 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
180 209 0 [o] 0 0 0 ODOODOOoO 0
210 239 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
240 269 0 0 0 0 0 OO ODOO 0
270 299 0 0 0 0 0 [ee Yoo P oo ¥ oo ¥ e ) 0
300 329 1 0 10 0 OCODOODOO 0
330 359 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
360 389 0 0 0 0 0 OO ODOO 0
390 419 o o] 0 0 0 ODOODOO 0
420 449 0 0 0 0 0 ODOODOOoO 0
450 479 1 0 0 0 0 ODOODOO 0
480 509 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
510 539 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
540 569 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
570 - 599 0 0 0 0 0 ODOODOO 0

18

COO0O00OO00O0O0O000O0OO0O0O0O ONN

18

CO0O00D0 0000000000000 OO

DAG 1
P-PLATS 5
fore: 2h
EFTR: 2H
19 20 S:A
0 0 50
0 0 8
0 o] 6
0 0 1
o] 0 3
o] o] 3
0 0 2
0 0 0
0 0 1
o] o] 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 1
0 o] 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
DAG 2
P-PLATS 5
Fore: 2M
EFTR: 2H
19 20 SA
0 0 16

0 o] 4

0 o] 2
o] o] 4

0 0 2

0 0 0
o] o] 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 2

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 1

0 0 [

0 0 0

0 0 0

0 0 0



LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIDENS

langd redovisad efter ankomsttid

UPPSTALLN ~ ANKOMSSTIO
TID | MIN 7 S 9 10 11 12 13 U 15 16 17 18
o-29 0 1 0 1 2 5 2 aa1= 5 3
30 - 59 1 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 6
60 - 89 0 0 0 2 0 1 0 0 10 0 5
90 - 119 0 1 0 0 0 1 0 0 o 0 3 0
120 - 149 1 0 0 1 0 0 0 0 o o0 1 0
150 - 179 0 0 1 0 o 0 0 0 0o 0 0 0
180 - 209 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
210 - 239 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0
240 - 269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
270 - 299 0 0 0 0 0 0 OO 0
300 - 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 - 359 0 0 0 0 0 0 OO 0
360 - 389 0 0 0 0 0 0 OO ODO0OO 0
390 - 419 0 0 0 0o 0 0 OO0 O 0
420 - 449 0 o 0 0 0 0 OO0 O0O 0
450 - 479 o 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
480 “ 509 0 0 0 0 0 0 ODOODOO 0
510 - 539 0 0 0 0 0 0 OO0 OOoO 0
540 - 569 0 0 0 0 0 0 (e fololele] 0
570 - 599 0 0 0 0 0 0 OO0 OO 0
LANDSKRONA
UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID
UPPSTALLN  ANKOMSSTIO
TID 1| MIN 7 3 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o0-29 2 1 0 1 0o 1 1 2 0 O0o0oO
30 - 59 20 1 1 101 0 1 0 (elele ]
60 - 89 0 0 1 1 0 0 1 0 0 OO0
90 - 119 3 0 0 OoCOoOoOo 2 0 0 OO0
120 - 149 0 1 0 0 0 1 oo ocooo
150 - 179 0 0 0 oo o oo oOo oo o
180 - 209 0o 0 0 oo oOo et oo o
210 - 239 0 0 0 oOooOooOo oo o oo o
240 - 269 0 0 0 OO0 ocooo OO0
270 - 299 0 0 0 OO0 ocCoo OO0oO
300 - 329 0 0 0 OO0 oo 0 0 0
330 - 359 oo OO0 ocoo OO
360 - 389 0 0 0 OO0 ocCoo OO0
390 - 419 coo (olele coo OO0 O
420 - 449 oo o OO0 oo o OO0
450 - 479 ocooo OO0 ocoo (elele ]
480 - 509 oo o OO0 oo o OO0
510 - 539 ocooo OO0 OoOoO OO0
540 - 569 ocooo OO0 ocooo OO0
570 - 599 oo OO0 oo OO0 o

DAG 3
P-PLATS 5
fore: 2H

eftr: 2H

19 20 SA
0 0 23
0 0 1
0 0 9
0 0 5
0 0 3
0 0 1
0 0 2
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

DAG 4

P-PLATS 5

FORE: 2H

EFTR: 2H

19 20 SA



3.4.7 Grupp 4. P-forbud till 2 h A och 1/2 h A
Bestar av omrade 10 och 12.

Omradet nr 10, belaget omedelbart invid Tempos p-
plats anvidndes fore avgiftsinforandet endast spora-
diskt som p-plats (gatan hade p-forbud). P& omrade
12 déaremot uppgick antalet parkerade fordon till
15-20 st. Efter avgiftsinforandet var belaggningen
pad omrade 10 cirka 30 % (motsvarar 6-7 bilar) och pa
omrade 12 90-100 % belaggning pa de 8 markerade plat-
serna. Antalet parkerare utanfér markerade platser
var litet och ingen bil var uppstalld 6ver tillaten
tid.

3.4.8 Grupp 5. Behallet p-forbud
Bestdr av omrade 2.

Har avgiftssystemet och inférande av battre o6vervak-
ning paverkat parkeringsvanorna aven pa gator med p-
forbud? Undersokningen innehaller endast ett sadant
omrade och detta ar belaget i periferin av centrum.
Antalet observerade fordon utgjorde i medeltal cirka
13 st pa vardagen och cirka 15 pa lordagen "fore" mot-
svarande varden blev "efter" 8 for bada dagarna.
Huvudsakligen rérde det sig om korta uppstallningsti-
der.

Nagra generella slutsatser kan inte gdras genom det
lilla antalet observationer.
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3.4.9 Grupp 6. Langtidsparkering

Samtliga p-platser inom gruppen har ofdérandrade be-
stédmmelser och studien avser att undersdka i vad
man dessa p-platsers utnyttjande forandrats i nagot
avseende

P-plats 20

Belaggningen blev ofdrandrad pa lordagarna och nagot
Okad pa& vardagarna. Tidprofilen undergick inte nagra
storre forandringar och inte heller &ndrades for-
hallandet mellan de olika arendegrupperna. Forand-
ringen pd vardagar - Okningen av belaggningen ar till
storsta delen beroende pa att arendet eget arbete och
egen bostad 6kat - avgiftsbeldggningen och den o6kade
kontrollen innebar att den tidigare olaga langtidspar-
keringen pa I/2timmesplatserna tvingats ut till till-
Iatna yttre uppstallningsplatser.
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LANDS<»ONA 0AG 3

P-PLATS 20
/ fore: itid
UPPSTALLNINGSTI DENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID EFTR: LTID
UPPSTALLN  ANKOMSST I ¢
TID | MIN 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 s:A
0 9 0 2 1 1 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 9
10 - 39 0 0 1 1 0 2 1 4 1 2 1 0 0 0 13
30 - 59 0 1 1 3 0 3 1 1 3 4 0 0 0 0 17
60 - 89 0 3 3 0 2 2 1 2 0 1 1 0 0 0 15
90 - 119 0 2 0 2 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 9
120 - 149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
150 - 179 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 4
180 - 209 0 2 0 0 0 1 3 2 2 0 0 0 0 0 10
210 - 239 0 7 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 12
240 - 269 0 2 1 0 0 8 3 0 0 0 0 0 0 0 14
270 - 299 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2
300 - 329 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
330 - 359 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
360 - 389 0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5
390 - 419 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
420 - 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
450 - 479 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
480 - 509 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
510 - 539 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
540 - 569 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
570 - 599 0 0 3 0 0 1 0 0 1 1 3 2 4 0 15
LANDSKRONA DAG 4
P-PLATS 20
fore! Itid
uppstailningstidens lango redovisad EFTER ANKOMSTTID' eftr: 1tid
UPPSTaLLN  ANKOMSSTID
TID 1 MIN 78 9 10 11 12 33 14 15 16 17 18 19 20 S A
0- 9 o 0o 1 1 L2 oo Oo loYole] 0 0o 5
00-3 0 0 2 4 68 ! OO0 OOO 0o 0 13
30 - 59 0 0 0 3 8 0 OO0 OOO 0o 0 9
60 - 89 0 0 2 1 2 1 OO0 OO0 0 0 6
90 - 119 0 0 0 3 3 1 oo P 0 o 7
120 - 149 o1 0 0 1 0 oo oo 0 0 2
150 - 179 0 2 0 0 0o 1 oo P 0 0 3
180 - 209 0 0 0 oo oo o oo S>>
210 - 239 0 0 1 0 0 0 oo OO 0 0o 1
240 - 269 0 o] 0 oo OO0 OoO OO oo
270 - 299 o] 1 0 OO OO OoO OO0OO 0 0o 1
300 - 329 0 1 1 OO0 OO0 OQOO0OO 0 0o 2
330 - 359 0 2 0 OQOO0OO OO O OQOO0OO 0 0 2
360 - 389 0 0 0 oo OO0 OO0 oo
390 - 419 00 1 OO0 OO0 OO0 oOooOoOoO
420 - 449 0 0 0 OO O OQOOO OO oOoO OO
450 - 479 0 0 0 OQOO0OO OO OO OoO OO0 O
480 - 509 0 0 0 OQOO0OO OQOO0OO OO OoO OO0
510 * 539 000 00O OO0 OO0 OOoOoO
540 - 569 0o 0 o0 [olole] eotole) olola) oo
570 - 599 001 OO0 OO0 OO0 oOooOo



P-plats 20. Uppstallningstid och &rende
Interval | Dag | Dag 3
I mmn Arende Arende
1 234 5 1 2 3 4 5
0- 9 2 1 3 2 4 3 9
10- 29 3 21 2 8 3 1 4 3 2 13
30- 59 231 6 12 3 8 2 4 17
60- 89 31 1 2 7 3 3 2 3 15
90-119 2 11 2 6 3 1 2 3 9
120-149 1 1 2
150-179 1 1 2 2 1 1 4
180-209 6 1 7 6 2 1 1 10
210-239 7 1 8 12 12
240-269 4 4 13 | 14
270-299 1 1 11 2
300-329 2 1 3 3 3
330-359 1 1 1 1 2
360-389 11 5 5
390-419 2 2
420-449 1 1
450-479 3 1 4
480-509 4 4
510-539 3 3 2 2
540-569 11 1 3 4 4
570-599 121 2 17ix 5 5 | 4 15
Summa 5296320 91X 75 15 18 13 23 144

X varav | ej svarat
XX varav 2 ej svarat

Arende 1

2
3
" 4
5

nkdp
Besoks pa kontor
Ovrigt

Eget arbete
Egen bostad
|
B

57

Dag 2 Dag 4
Arende Arende
12 34 5 12 34 5
1 2 3 2 3 5
12 4 16 1 91 213
16 6 23x 1 6 2 9
6 17 1 4 1 6
2 2 2 3 2 7
2 2 2 2
11 11 1 3
1 1
11
11 2
Ix 1 1
11 1 1 2
1 1 2 11 2
21 1 4

5240 0 16 65xx 8 5 27 1 10 51
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P-plats 21

Ur belaggningssynpunkt blev utvecklingen densamma som

for den narbelagna platsen 20. En vasentlig skillnad
foreligger emellertid - som framgar av tidsprofilen er-
holl platsen efter avgiftsbeldggningen pa vardagen en
stor andel korttidsparkerare och dessa upptrader med

jamn fordelning under hela dagen. Nagon motsvarande for-
andring pa lérdagarna kan inte konstateras.

Av tabellerna framgadr att antalet fordon som nyttjat
plats 21 okade pa vardagar fran 58 st till 179 och
minskade pa lérdagar fran 301 till 245.

Okningen pd vardagar ligger pd &rendena '"eget arbete"
och "inkop" medan minskningen pa lérdagar helt faller
pd inkopsresenarer

Orsaken till okningen av arbetsparkeringen &r givet-
vis samma som pa plats 20, den o6kade Overvakningen
har minskat den tidigare olaga langtidsuppstallningen
pa korttidsplatserna

Forandringen av inkopsparkeringen - 6kning vardagar
och minskning lordagar - ar svarare att forklara.
Kan det mojligen vara s att olika kategorier upp-
trédder som inkdpsresendrer vardagar och ldrdagar och
att lordagsresenarerna kommer fran omgivande lands-
bygds. Utan ytterligare undersdkningar kan férand-
ringen inte forklaras.
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p-plats
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p-plats 40 och 42

Dessa platser utgdr kundparkering vid Tempo. Hogsta
antalet uppstallningsplatser 95 + 90 har beré&knats
efter ett breddmatt av 2,50 per plats men da dessa
inte ar markerade kan flera fordon uppstallas. Detta
aterspeglas i belaggningsdiagrammen dar plats 42 har
belaggning vissa tidpunkter pa langt o6ver 100 b%.

Forandringen pa plats 40 (den med langre gangavstand
till varuhuset] ar liten medan den mera narbelégna
platsen far ett okat utnyttjande vardagar och minskat
pa lordagarna, dwvs samma monster som plats 21. Det
visar sig emellertid att pa vardagarna ar det en stor
okning av korttidsparkeringen och en samtidig minsk-
ning av langtidsparkeringen. Ldrdagens minskning upp-
trader tydligast pa eftermiddagen.

Atskilliga bilister anvander p-platserna som langtids-
uppstallning - exempelvis andra vardagsmatningen vi-
sar 40 fordon som parkerats nastan 10 timmar - fdre
avgiftsinférandet var motsvarande varde 59 fordon.
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BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 42
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P-plats 45

P4 den av kommunen anordnade langtidsparkeringen i
kv Jantan okade bel&ggningen pa vardagar men blev
oforandrad pa lordagarna.

Okningen pa& vardagar ligger mest pa korttidsparke-
ringen men aven langtidsuppstallningen okade nagot.

Okningen av korttidsparkeringen synes bero pa kop-
motstand mot matarplatser och okningen av langtids-
parkeringen ar en effekt av den 6kade o6vervakningen.
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P-PLATS NR 45

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 149 149
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60-89 0 0 0 31
90 -119 oo 0 26
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Dessa platser - avsedda for kunder vid Domus- och
Epavaruhusen fick samma forandring som p-plats 45
oforandrat pd lordagar och en 6kning pa vardagar.
Okningen ligger aven har mest pa korttidsparkering
en aven om andelen langtidsparkerare okar nagot.



80

BELAGGNING LANDSKRONA

P- PLATS NR 50

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 86 86
PAR KERINGSBESTAMM ELSE = 2h » 2h



K-KONSULT

LANDSKRONA

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD

9

e

roo0oo0OoOroo00o—rocoor - APN-

uppstalln ankomsstid
TID | MIN 7 8
0 - 9 0 0
10 - 39 0 0
30 - 59 0 0
60 - 89 0 0
90 - 119 0 0
120 - 149 0 1
150 ~ 179 0 1
180 - 209 0 0
210 - 239 0 2
240 - 269 0 0
270 - 299 0 1
300 - 329 0 1
330 - 359 0 0
360 - 389 0 0
390 - 419 0 1
420 - 449 0 0
450 - 479 0 0
480 - 509 0 0
510 - 539 0 0
540 - 569 0 0
570 - 599 0 0

K—lkonsult

10

=

CoorO0O0O0cocO0OO0O0O0OO—rR~U~N0 oW

langd

LANDSKRONA
uppstal lningsti oens
UPPSTALLN  ANKOMSSTID
TID | MIN 7 8 9
0 9 0 1 6
10 - 39 0 9 16
30 - 59 0 9 35
60 - 89 0 6 16
90 - 119 0 2 3
120 - 149 0 2 2
150 - 179 0 0 0
180 - 209 0 0 0
210 - 239 0 0 0
240 - 269 0 0 0
270 - 299 0 0 1
300 - 329 0 1 0
330 - 359 0 0 0
360 - 389 0 1 0
390 - 419 0 0 0
420 - 449 0 0 0
450 - 479 0 0 0
480 - 509 0 0 0
510 - 539 0 0 0
540 - 569 0 0 0
570 - 599 0 2 0

10

21
39
22

NOOOOOOOOOOO OO~ W

11

12

15 20

i
N

P00 000000000000 UW

redovisad

1

20
34
16

Cooococoo0oo0oo00O0O0O—~O~N

1

1

=N

CooococooocococococoocococoNn—,aAON

6

OO0 O00O0CO0OO0O0O0OOrOOOR WD

2

TRAFIK
760113

EFTER ANKOMSTTID

13 14 15 16 17
3 0 3 2 3
11 9 15 24 24
19 17 30 27 28
9 7 5 17 14
5 2 3 8 3
2 1 0 1 0
0 1 0 1 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
1 1 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 1 0 3 3

trafik
760113

efter ankomsttid

13 14 15 16 17

P 0000000000000 OO ~N®N
OO0 O0O0O0OO0O00OO0O0OO0OO0OO0OOOON
~F 0000000000000 O0OO0OOOO0O
OO0 O0O0O0O0O0O0000O0O00OO0O0OO OO
C 0000 0000000000000 OO O

[N
=3

OCoococo0oo00o0oOoO0OoO0O0O0O— 0o

18

OO0 0000000000000 OO O

DAG 1
P-PLATS 50
fore: Itid
eftr: Itid
19 20 S:a
0 0 17
0 0 155
0 0 180
0 0 73
0 0 35
0 0 8
0 0 6
0 0 1
0 0 2
0 0 3
0 0 2
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 1
0 0 1
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 10

DAG 2
P-PLATS 50

fore: Itid
efer: Itid
19 20 S:A
0 0 22
0 0o 97
0 0 138
0 0 65
0 0 14
0 0 1
0 0 2
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 1
0 0 1
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 6



82

3
P-PIATS 50

dag

Landskrona

1tid
LTID

fore!

eftr:

UPPSTaLLNINGSTIDENS Langd redovisad efter ankomsttid

UPPSTALLN

ankomsstid

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 S:A

10

7

I MIN

TID

44
0 155
0 224

10
27

0
0

26
40

23
24

10
18

16
10
17

20
25

17
18

39
59
89
119
149
179

10
30
60
90
120
150

42

26
10

11

84

10

10

33

0

14

- 299
329

270
300

- 389
419

360

569 0

599

540
570

10

4

P-PLATS 50
FORE: LTID
EFTR: LTID

DAG

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGO REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

LANDSKRONA

UPPSTALLN

TID

ANKOMSSTID

20 SA

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

min

26
0 107
0 115

0
0

18 24 12
31

22
32
19

18
22

13

39

10

30

18

59
89
119
149

55

15

60
90
120

13

o]

0

“ 599

570



00

TIDPROFIL

> 3 AR

SKALA

cocp CT (31 ©) ©) O
rdipco —=ir"

[T i i i =

oo O O o o o
— co ccC) N~

P-PLATS NR 50

0)

ol

< >»at

cg
L}

o
cD

Cg
||

CT>

Z0
Z70

~OO
228

ol
i
co

co
co

ol

co

co
co

CcD
or
Xj

CcD
Q
LT)

—f

0)
co
LD

n>

CcD
LD

83

LANDSKRONA

DAG 4

DAG 2

DAG 3

DAG !

m> TIDSPERIOD



84

BELAGGNING LANDSKRONA

P-PLATS NR 51

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 42 42
PARKERINGS BESTAMMELSE >2h >2h



85

TRAFIK

K-KONSULT

760113

1

P-PLATS 51

DAG
FORE:

LANOSKPONA

LTID

UPPSTAILNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

LTID

EFTR:

ANKOMSSTIC!

UPPSTALLN

TID

11 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

54
63

11

10

10

13

59
89
119
149

30

14

60

0

90

539
569
599

540
570

0

TRAFIK

K-KONSULT

760113

2

P-PLATS 51

D*G
FORE:

LANDSKRONA

LTID

UPPSTALLNINGST IOENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID

LTID

EFTR:

UPPSTALLN

TID

ANKOMSSTID

20 S:A

1 12 13 14 15 16 17 18 19

10

7

MIN

a7

12
18

39

10
30
60

56
20

15

59
89
119
149

0

90

- 419
449

390
420

- 569
599

540

0

570



86

3
1tid
1tid

18
87
79

4

LTID

EFTR: LTID
26

52

19

DAG
P-PLATS 51
fore!
EFTR:

19 20 S:A
DAG
P-PLATS 51
fore!

19 20 S:A

18
18

17
18
12
17

16
21
14
16

15
15

14
14

13
13

12
10
10
12
15
10

11
11
11
11
11

10
10

langd redovisad efter ankomsttid
13

10
15

8

0
0
7

ANKOMSST1D
0

ANKOMSSTID

i min
39
119

- 149

- 389

- 419

- 599

IMIN
39
59
119
149
179
209
239

10
90
120
10
30

UPPSTALLNINGSTIDENS LANGD REDOVISAD EFTER ANKOMSTTID
90

UPPSTALLNINGSTIDENS

LANDSKRONA
UPPSTaLLN
Tid

360

390

570
LANDSKRONA
UPPSTALLN
TID

©~

120
150
180
210

0
0

509
539
569
599

480
510
540
570



87

TIDPROFIL LANDSKRONA

SKALA

P-PLATS NR 51



3.4.10 Sammanfattning av langtidsparkeringen

Ett genomgdende drag hos alla langtidsplatser ar att
belaggningen Okar pa vardagar och blir ofdrandrad pa
Ioérdagar, det sista med nagot undantag.

Forklaringen ar att den tidigare olaga langtidsparke-
ringen pa gatorna flyttat till lagliga platser med
langre gangavstand. En annan konsekvens har blivit
att aven pa kundparkeringsplatserna for varuhusen har
langtidsuppstalIningen okat nagot.

3.4.11 Sammanstallning av analysen

Grupp Foréndring Resultat
1 1/2-timmesplatser som Storre laglighet,
avgiftsbelades kraftigt minskad
beléaggning
2 Langre tid och avgift Fordonen fdrsvann
3 2-timmarsplatser som Storre laglighet.
avgiftsbelades Perifera platser

tomma och centrala
platser 1ag belagg-

ning
4 P-forbud som blev till- Stoérre laglighet
Iatna mot avgift
5 Behallet p-forbud Nagot storre laglig
het
6 Langtidsplatser Okad belaggning pa

vardagar. Ingen for
andring pa lordagar



4 UNDERSOKNINGSORT KALMAR
4.1 1972 ars rakning

I Kalmar genomfdrdes under tiden 25-31 oktober1972

en parkeringsundersokning av de flesta allménna p-
platserna pa Kvarnholmen. Undersokningen utfordes av
gatukontoret med egen personal och bearbetningen be-
stod i1 en sammanstédllning som for varje p-plats redo-
visade belaggningen och for alla langtidsplatser aven
uppehal Istiden.

Resultatet av undersokningen blev ett forslag i febru-
ari 1973 till utokad avgiftsupptagning - ett forslag
som sedan godkd&ndes och genomfdrdes.

Rakningen genomférdes med hjéalp av cirka 20 personer
- huvudsakligen personal fran kommunala forvaltningar.
Till fots eller per cykel passerades alla uppstall-
ningsplatser med cirka 1 timmes mellanrum under tiden
kl 9-18. P& platser avsedda for korttidsparkering
(<2 h) noterades endast om platsen var belagd eller
inte. P& langtidsplatser noterades de tre sista
siffrorna i fordonens registreringsnummer.

Vissa studier genomférdes &aven pad parkeringen som &r
lokaliserad till tomtmark.

Vaderleken under réknedagarna var foéljande:

25.10 + 5 oC Soligt men mulnande under eftermidda-
gen, enstaka regnskurar

26.10 + 9 °C Mulet

27.10 + 8 °C Morgondimma, mulet
28.10 6-7 °c Mulet
30.10 7-8 °c Morgondimma, mulet
31.10 7-8 °c  Mulet

Biltatheten i Kalmar l&n den 1 januari 1972 uppgick en-

ligt Centrala bilregistret till 3,2 invanare/bil eller
totalt 75 381 bilar (= personbilar + bussar + last-
bilar) .

4.2 1975 ars rakning

Rakningen 1975 genomfbérdes under endast tre dagar,
torsdagen den 16 oktober till l1drdagen den 18 oktober.
Liksom 1972 anvandes enbart personal fran kommunala
forvaltningar (<\J10 st).

Organisationen och uppléggningen var i1 princip

samma som tidigare men distriktsindelningen var helt
ny med hansyn till de férédndringar i parkeringsbe-
stammelserna som skett.

89



Vaderleken de olika dagarna var:
16.10 + 9 °C  Duggregn
17.10 + 9 °C Mulet

18.10 + 9 °C Mulet, uppklarnande och sol pa efter-
middagen.

Biltatheten enligt bilregisternamnden uppgar i Kalmar
lan den 1 januari 1975 till 2,9 invanaresbil eller
totalt 83 689 bilar.

4.3 Bearbetning
4.3.1 Biltathet

For att kunna jamfora de tva undersokningarna har
gjorts en analys av foréandringen i biltadtheten. Vi har
utgdtt fran att Kalmar kommun har samma biltéthet som
lanet i genomsnitt. Statens Vagverks rapport TO 120
redovisar for 1 januari 1972 en biltathet med 3,19
inv/bil i hela lanet och 3,09 inv/bil i Kalmar kommun,
d v s en skillnad pa cirka 3 %. Antalet invanare i
lanet, bilar i lanet och invanare i kommunen framgar

av nedanstdende tabell dar &aven antalet bilar i kommu-
nen beraknats

Tabell 3
&r Antal invanare Antal bilar

i lanet i1 kommunen i lanet i kommunen
1.1.
1972 240 651 52 701 75 381 16 508
1.1
1975 240 395 52 332 83 689 18 218
okning
totalt 256 - 369 8 308 1 710
i % - 0,1 - 0,7 + 11 + 10,4
4.3.2 Beskrivning av undersokningsomradet

Kvarnholmen utgor i Kalmar det egentliga centrumomra-
det med butiksomradet lokaliserat i vastra delen.

I nordvastra delen och dster om Stortorget har lokali-
serats kontorsverksamheter. | o6vrigt rymmer Kvarn-
holmen bostadsbebyggelse av olika typer.



4.3.3 Beskrivning av p-platserna

(Se ritning nr 3, 4 och 5)

1. Kv Gesallen

Anordnad pd kvartersmark. Avgiften uttages 1972 och
1975 med hjalp av biljettautomat. P-platsen belagen
centralt i utkanten av affarsomradet nara tva varuhus.
2. Domkyrkan

Centralt beldgen mindre p-plats med parkeringsmatare
3. olandstorget

Avgiftsbelagd med biljettautomat vid bada raknetill-
fallena. Perifert belagen i forhallande till affars-
omradet.

4. 'V Sjdgatan

Kantstensparkering som avgiftsbelagts vid andra rakne-
tillfallet. Centralt beldgna platser.

5. S Langgatan
Likartat forhallande som V Sjogatan.
6. Storgatan utanfér kv Magistern

Kantstensparkering som avgiftsbelagts. P-platsen be-
lagen i kontorsomrade

7. Omradet vid Strémgatan m m
Kantstensparkering som avgiftsbelagts i kontorsomrade.
8. Sodra Langgatan utanfor kv Kroégaren

Kantstensparkering som avgiftsbelagts vid kontorsbe-
byggelse

9. Larmtorget

Tidigare avgiftsbelagt. Korttidsparkering vid butiks-
omrade, mycket centralt.

10. Larmgatan m m

Kantstensparkering som avgiftsbelagts, centralt i bu-
tiksomrade.

11. Storgatan vid teatern

Kantstensparkering perifert som avgiftsbelagts invid
butiksomradet
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12, 13 och 14. Perifert beldgna markparkeringar

For langtidsparkering som avgiftsbelagts med biljett-
automater.

15, 16, 17 och 18. Halvcentrala platser

For langtidsparkering invid butiksomradet.

19, 21. Kantstensparkering och

20. markparkering i 6stra delen av Kvarnholmen i
ndrheten av bostader

Fria langtidsplatser bade 1972 och 1975.

22. Anordnade p-platser vid Tullhuset invid kontors-
omrade

Fria platser 1972 och avgiftsbeldggning 1975.

4.3.4 Parkeringssystem

1972 fanns pa Kvarnholmen totalt 1 811 uppstallnings-
platser for allman parkering pa allman platsmark eller
pa tomtmark som kommunen disponerade.

Av nedanstdende tabell framgar antalet platser totalt
och fordelning pa olika tidsbegransningar.

Tabell 4

Parkeringsbestammelse Antal
1/2 h 98
1 h 98
2 h 360
>2h 1 255
Summa 1 811

Av dessa platser var 231 avgiftsbelagda med avgiften
25 6re/30 min. Avgiften erlades endast for korttids-
parkering, huvudsakligen 2 timmars.

1975 hade antalet andrats till nedanstaende véarden:

Tabell 5

Parkeringsbestémmelse Antal
1/2 h 100
1 h 59
2 h 742
>2 h 876

Summa 1 777



Av dessa platser var 1 587 avgiftsbelagda med
25 ore/30 min for korttid och 1 kr/5tim for lang-
tidsparkering.

4.4 Val av p-platser for analys

Som tidigare redovisats omfattade de bada undersok-
ningarna huvudparten av de fria och avgiftsbelagda
p-platser som var upplatna for allmant begagnande.
Totalt uppgick dessa till 42 st.

I tabell 6 har redovisats samtliga réknade platser
som fanns bada &ren med angivande av antal uppstall-
ningsplatser och typ av parkering. Se &aven ritning
nr 3 och 4.

I bearbetningen har dessa platser grupperats med han-
syn till lage och parkeringsbestédmmelse till 22 olika
enheter, se tabell 7.

Nagra av platserna har inte medtagits i den gjorda ana-
lysen - vissa av platserna var under 1972 pa formidda-
gen avstangda (Stortorget), andra platser har &ndrats
fran korttids- till langtidsparkering och v v och par-
keringsplatsen vid pumpstationen var 1972 uppdelad i
flera bestammelser medan man 1975 hade en enhetlig
foreskrift om maximal uppstallningstid, se tabell 8.

Nagra platser fanns endast vid ett raknetillfalle.

Laget av de icke analyserade platserna framgar av
ritning nr 5.
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Tabell 6
Forteckning o6ver

analyserade p-platser,

Plats Nr
Kv Gesallen 1
Domkyrkan 2
Olandstorget 3
V Sjodgatan, kv Mastaren 4
"o- , kv Aldersmannen 4
"o- , kv Apotekaren 4
S Langgatan, kv Gastgivaren 5
"= , kv Landshoévdingen 5
Storgatan, kv Magistern 6
Kaggensgatan, kv Gesallen 7
"= , kv Larlingen 7
Tessingatan, kv Klensmeden 7
Stromgatan, kv Larlingen 7
" , kv Brandvakten 7
S Langgatan, kv Krogaren 8
Larmtorget 9
Larmgatan, kv Kdépmannen 10
" , kv Bankmannen 10
S Langgatan, kv Bankmannen 10
Storgatan, Teatern 11
Bussterminalen 12
Lustgarden 13
Bbnhasen 14
Jordbroplan 15
Skeppsbrogatan 16
S Vallgatan 17
Lilla toget 17
Kavaljeren 18
Landshoévdingegatan 19
Badhuset 20
Riskvarnen 20
0 vallgatan 21
Olandsgatan, Tullhuset 22

Summa

Kalmar

Antal
1972

141

889
343
1232

905
232
1137

Typ

XXO OXO OXX OO0 OXX XXO® XXX XXX XXX XAX 006

®

97

Anm



Tabell 7

Forteckning o6ver analyserade p-platser, Kalmar

Sammanstallning

Plats Bestammelse 1972
nr 0,5h1h 2h

141A
13A
50A

22
31
17

38
12

O©OooO~N OOUls WN m

27A

10 17
11 15

Summa 85 63 235

varav
A 13 218

Summa

>2

29

191
233
111

29
111
37

27

16
32

849

1232

Bestammelse 1975
0,5 h 1h 2 h

137A
13A
49A

18A
27A
14A

28A
8A
27A

15A
15A

45 27 279

45 27 279

28A

191A
233A
108A

20A
52A
32A

26
68

19A
786

683
1137

RN NOX OOXN OOO OXRX OXRX XXX OO

98

296G
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Tabell 8
Forteckning av p-platser som ej ingar i awlysen Kalmar

Nr Plats Antal Orsak

1972 1975
31 Pumpstationen 54 52 Olika bestammelser 1972
32 Muren 150 180 Langtid till korttid
33 Fiskaregatan 0 5
34 Kv Vaktaren 0 8
35 N Langgatan 0 11
6 - 0 7
37 "o 0 12
38 noo_ 15 14 Léngtid till korttid
39 " - 12 13 " -
40 Proviantgatan 0 8 .
41 Storgatan 15 15 Langtid till korttid
42 "o 10 10
43 Stortorget 30 30 Tidvis salutorg
44 Proviantgatan 0 8
45 Stationsgatan 0 14
46 V Vallgatan 0 14
47 Kaggensgatan 9 6 Saknas vissa matningar
48 V Sjogatan 4 0
49 S Langgatan 0 9
50 0 Sjo6gatan 10 7 Saknas vissa matningar
51 S Langgatan 14 14 Langtid till korttid
52 S Langgatan 5 5 Langtid till korttid
53 Olandsgatan 5 4 Korttid till langtid
54 - 13 11
55  Olandsgatan 20 18 Korttid till langtid
56 Stationsgatan 29 0
57 Floras kulle 38 24  Korttid till langtid
58 Gasverkstomten 103 103 Korttid till langtid
59 Vedgardsholmen 0 21
60  Kom snart igen 43 17 Langtid till korttid
Summa 579 640
Fran tabell 7 1232 1137

Totalt 1811 1777
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4.5 Analys
4.5.1 Allmant

For att kunna anlysera resultatet av undersdkningen
har for korttidsplatserna grafiskt redovisats den
procentuella belaggningen vid olika tidpunkter - en
kurva for varje '"matdag”. Som "matdag" har anvants
dels medelvardagen 1972 (fem matningar), dels medel-
vardagen 1975 (tva matningar), dels de tva undersok-
ta l6rdagarna.

For langtidsparkeringen har dessutom redovisats uppe-
hallstiden och for att kunna jamfora de olika resul-
taten har antalet fordon med olika uppstallningstider
relaterats till antalet uppstédllningsplatser. 1,0 i
viss tidklass innebar alltsad att samtliga uppstall-
ningsplatser var upptagna av fordon som raknats i den-
na klass. Rakningsfoérfarandet (1 timmes intervall)
ger mycket grova tidsberdkningar - vi har antagit att
fordon med 1 notering varit uppstallda 1 timme, med

2 noteringar - 2 timmar, OSV.

Dessutom redovisas totala antalet fordon som anvant
p-platsen och den relativa omsdttningen (antal for-
don/plats) .

I den fortsatta analysen har anvants de ritningsbeteck-
ningar som redovisats pa sid 89.
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KALMAR

RITNINGSBETECKNINGAR FOR
REDOVISNINGSDIAGRAM

.............. VARDAGSMEDEL 1972
............... LORDAG 1972
............... VARDAGSMEDEL 1975
............... LORDAG 1975

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 1972 - 1975

PARKERINGSBESTAMMELSE 1972 - 1975
05 h = 30 minuter

1 h =1 timme

2 h =2 timmar

>2h = langtid

A = Avgift

ANTAL FORDON 123/0.43

INNEBAR: 123 FORDON TOTALT
MED 0.43 FORDON PER
UPPSTALLNINGSPLATS
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4.5.2 Grupp 1. Ofdrandrade bestammelser

Omrade 1 2 hA Centrala
! 3 2 h A Perifera
19 langtid "

1 20 1 n
" 21 ” n

P& den centralt belagna platsen intraffade den for-
andringen att 2-timmarsplatserna fick kraftigt okad
belaggning pa vardagarna. Fran en medelbel&ggning pa
cirka 30 % erholls 1975 en belaggning pa cirka 90 %,
dvs betydligt mer & som motsvarar biltathetens

10 %-iga Okning.

Den perifert belagna korttidsparkeringen pa olands-
torget undergick inga storre forandringar. Pa 16r-
dagsrakningen 1975 konstateras dock en kraftig Over-
belaggning. De perifera platserna i 6stra delen pa
Kvarnholmen som vid bada raknetillfallena var upplatna
for gratis langtidsuppstallning erholl samtliga en
kraftig okning pa vardagarna. Detta torde vara en
effekt av den ©6kade avgiftsbelaggningen av mera vélbe-
lagna platser.

Ett studium av uppstéllningstidernas langd ger vid han-
den en okning 1975 - fran att ha varit en p-plats for
huvudsakligen kort och medellang parkering blir upp-
stallningstider pa 8 timmar och mera vanligen fore-
kommande .

Omsattningen pa kantstensparkeringen var 31,5/43 =
0,92 bilar/plats 1972 och 43,5/35 = 1,24 ar 1975. Pa
Badhuset och Riskvarnen var motsvarande varden 36,8/
33 = 1,12 respektive 111,5/68 = 1,64.

Forandringen pa lordagar ar svarare att forklara.
Platserna langs kantsten (Landshévdingegatan och 6
Vallgatan okade inte namnvart medan oOkningen pa Bad-
hustomten och Riskvarnen ar mycket kraftig - fran
nadstan ingen anvdndning till full bel&ggning och detta
trots att antalet uppstallningsplatser fordubblats.
Uppehallstidsstudien visar emellertid att det ar kort-
tidsparkeringen som dkat mest. Omsattningen har okat
fréan 6/33 = 0,18 till 128/68 = 1,88. En forklaring
kan vara att trycket pa lordagarnas korttidsparkering
ar sa stort att den som soker sadan plats tvingas anda
ut i periferin for att finna ndgon. En annan forkla-
ring kan vara att de manniskor som heldagsparkerar pa
dessa platser anvander samma vid inkdpsresor pa 16r-
dagar .
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR | GESALLEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 1Al 137
PARKER INGSBESTAMM ELSE 2hA 2hA
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 3 OLANDSTORGET

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 50 49
PAR KERINGSB ESTA MMELSE 2hA 2hA



105

BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 19 LANDSHOVDINGEGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 27 26
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 24h



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 19 LANDSHOVDINGEGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER

PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

27
24h

VARD. 1972
23.2 /0.86

VARD. 1975
32/1.23

106

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID

26
24h

LORD. 1972
17/0,63

LORD. 1975
32/1.23



107

BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 20 BADHUSET + RISKVARNEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 33 68
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 24h



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 20 BADHUSET ¢ RISKVARNEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 33

PARKERINGSBESTAMMELSE 24h

ANTAL PARKERADE FORDON VARD. 1972
36.8/T.12
VARD. 1975

111.5/1.64

68
24h

LORD. 1972

6/0.18

LORD. 1975
12.8/1.88

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 21 0. VALLGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 16 9
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 24h



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 21 0. VALLGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

16
24h

VARD. 1972

8,3/0.52

VARD. 1975
10.5/1.17

24h

LORD 1972
5.0 /0.31

LORD, 1975
5/0.56

110

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID



4.5.3 Grupp 2. Samma tider men avgiftsbelaggning

Omrade 4 1/2 h Centrala
5 1/2 h g
6 2 h Halvcentrala
12 langtid "
13 " Perifera
14 n "
15 ! Halvcentrala
16 ! Perifera
17 ! Halvcentrala
18 ! Perifera
22 " "

Avgiftsbelaggningen av halvtimmesplatserna i centrum
medférde ingen storre foradndring av belaggningen var-
ken pa vardagar eller lordagar. P& 2-timmesparkering-
en utanfor Namndhuset p& Storgatan visade det sig att
trots att antalet platser minskade fran 17 till 14
minskade &aven beldggningen fran att ha varit pa var-
dagarna cirka 70 % till cirka 50 %. Lordagarnas be-
laggning var dock ofdrandrad. Denna plats ar den enda
med 2-timmarsparkering som avgiftsbelades och det
lilla antalet platser gor det omojligt att draga nagra
allmdnna slutsatser.

Den storsta gruppen och det stdrsta antalet platser i
undersdkningen utgjordes av platser med 24 timmars gra-
tis parkering som avgiftsbelades och begransades till

5 respektive 10 timmars uppstallning. | nedanstaende
tabell har sammanstéllts dessa platser.

Tabell 9
Plats Ldge Antal Tidsbeg Antal fordon som nytt-
nr 1972 1975 1975 jar platsen

Vard Lord

1972 1975 1972 1975
12 Hc 29 28 5 h 57,8 44,5 55 42
13 P 191 191 10 h 287,8 244 318 334
14 P 233 233 10 h 111,4 144 36 209
15 Hc 1112 108 10 h 182,8 192 164 177
16 P 29 200 10 h 57,2 47 71 35
17 Hc 111 52 10 h 305,4 116,5 237 84
18 P 37 32 10 h 68,6 61 67 60
22 P 32 19 10 h 42,8 28 43 30

P& Bussterminalen (12) dar tiden begransades till 5 h
samtidigt som avgift inférdes dampades belaggningen

pa vardagar fran cirka 90 % till cirka 75 % samtidigt
som givetvis de langre uppstallningstiderna minskade.
Trots tidsbegransningen hade dock réknats cirka 10 for-
don (= 25 %) som parkerade lédngre tid. Detta kan bero



pa antingen olaga parkering eller pad raknemetoden -
en bilist kan vara borta nastan en timme och &aterpar-
kera pad samma plats utan att raknaren kan observera
detta. Antalet fordon som nyttjade platserna minska-
de nagot.

P4 de perifert belagna platserna 13, 14, 16, 18 och
22 upptrader inget enhetligt monster. P& 13, 14 och
22 minskar belaggningen nagot pad vardagar och okar
pa lordagar. Pa 16 och 18 &ar situationen oforandrad.
Inte heller da det galler uppstallningstiden sker
nagra storre forandringar.
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 4 V. SIOGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 22 18
PARKERINGSBESTAMMELSE 30 MIN 30 MIN A



114

BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 5 S. LANGGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 31 27
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 30 MIN 1hA
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BELAGGNING KALMAR

15 16

P-PLATS NR 6 STORGATAN, KV. MAGISTERN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 17 14
PARKERINGSBESTAMMELSE 2h 2hA
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 12 BUSSTERMINALEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 29 28
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 24h 5hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 12 BUSSTERMINALEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER

PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

29
24h

VARD. 1972
57.8/1.99

VARD. 1975
44.5 /1.59

28
5hA

LORD. 1972
55/1.90

LORD. 1975
42/ 15Q

117

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 13 LUSTGARDEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 191 211
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 10hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 13 LUSTGARDEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

191
24h

VARD. 1972

287.8/1.51

VARD. 1975
244/1.16

211
10hA

LORD. 1972

318 /1.66

LORD. 1975
334/1.58

119

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 14 BONHASEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 233 213
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 10hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 14 BONHASEN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

233
24h

VARD. 1972

111.6 /0.48

VARD. 1975
36/0.17

213
11hA

LORD. 1972

144/0.62

LORD. 1975
209/0.98

121

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID
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BELAGGNING KALMAR

60 -

P-PLATS NR 15 JORDBROPLAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER m 108
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 24h 16h A



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 15 JORDBROPLAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER

PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

11
24h

VARD. 1972

182.8/1.65

VARD. 1975
192/1.78

108
10hA

LORD. 1972

164/1.48

LORD. 1975
177/1.64

123

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 16 SKEPPSBROGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 29 20
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 24h 10hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 16 SKEPPSBROGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER

PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

29
24h

VARD. 1972

57.2 /1.97

VARD. 1975
47 /2.35

20
10h A

LORD. 1972
71 /2.45

LORD, 1975
35/1.75

125

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID



BELAGGNING KALMAR

KL.

P-PLATS NR 17 S. VALLGATAN, LILLA TORGET

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 1 51
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 10hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 17 S. VALLGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

LILLA TORGET

111
24h

VARD. 1972

305.4/2.75

VARD. 1975
116.5/2.28

51
10hA

LORD. 1972

237/2.14

LORD. 1975
84/1.65

127

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 18 KAVALJEREN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 32 32
PAR KERINGSBESTAMM ELSE 24h 10hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 18 KAVALJEREN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

32
24h

VARD. 1972

68.6/2.14

VARD. 1975
61/1.91

32
10hA

LORD. 1972

67/2.09

LORD. 1975
60/1.88

129

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID



130

BELAGGNING KALMAR

\1 .

P-PLATS NR 22 OLANDSGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 32 19
PARKERINGSBESTAMMELSE 24h 10hA



UPPSTALLNINGSTID

P-PLATS NR 22 OLANDSGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

ANTAL PARKERADE FORDON

32
24h

VARD. 1972

42.8/1.34

VARD. 1975
28/1.47

19
10hA

LORD. 1972
43/1.34

LORD. 1975
30/1.58

131

KALMAR

UPPSTALLNINGSTID



4.5.4 Grupp 3. o©kning av tillaten uppstallningstid
och avgiftsbelaggning

Omrade 7 1 h till 2 h A
" 8 1h till 2 h A
L 10 1/2 h till 2 h A
" 11 1/2 h till 2 h A

Badda omradena dar 1 timmestiden Gkades till 2 timmar
ar belagna i omrade med kontorslokaler. | det ena
omradet minskade bel&ggningen och i det andra okade
den kraftigt med en stor o6verbeldggning vissa tidpunk-
ter. De extremt korta tiderna 30 min som Okades till
2 h medforde inte nagra matbara forandringar. Det

bor dock observeras att matningarna pa korttidsplats-
erna endast var antalsmdtningar och inte matning av
uppstallningstidens langd. Det finns alltsa inga mat-
ningar pa lagligheten och det ar troligt att manga
bilister parkerade langre tid an tillatet 1972.
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 7 STROMGAT, KAGGENSGAT., TESSINGAT.

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 38 28
PARKERINGSBESTAMMELSE 1h 2hA
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 8 S. LANGGATAN, KV. KROGAREN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 12 8
PARKERINGSBESTAMMELSE 1h 2h
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 10 LARMGATAN, S. LANGGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 17 15
PARKERINGSBESTAMMELSE 30 MIN 2hA
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BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 11  STORGATAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 15 15
PARKERINGSBESTAMMELSE 30 MIN 2hA



4.5.5 Grupp 4. Okning av tillaten uppstallningstid
ciciT BiBehaTTeri avgiTt ~ ~

Omrade 2 1hA till 2 h A

Omradet bestar av de 13 p-platserna pa omse sidor om
Domkyrkan. Belaggningen okade nagot bade vardagar
och lo6rdagar, men okningen kan vara beroende pa ok-
ningen av biltédtheten. Emellertid kan konstateras en
kraftig overbelaggning pa lordagen 1975.

137



BELAGGNING
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P-PLATS NR 2 DOMKYRKAN

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER
PARKERINGSBESTAMMELSE

14 15 16 17 18

13 13
1hA 2hA

KL.
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4.5.6 Grupp 5. Minskning av tillaten uppstallnings-
tid och bibehallen avgift '

Omrade 9 2hA till 1 h A

Omrade 9, Larmtorget, som ar synnerligen valbelaget
vid butiksomradet visar vid bada aren en mycket hog
belaggning, nara 100 % bade vardagar och ldérdagar.
Nagra forandringar har inte skett och resultatet
tyder pa att inte ens minskningen av tiden medfort
onskvard belaggning pa cirka 85 % i medeltal.



140

BELAGGNING KALMAR

P-PLATS NR 9 LARMTORGET

ANTAL UPPSTALLNINGSPLATSER 27 27
PARKER INGSBESTAMM ELSE 2hA 1hA



4.5.7

Srupp

Sammanstallning av analysen

Omrade Forandring

1, 3 Ingen

19, 20, Ingen

21

4, 5, 6 Enbart av-
gifter

12-18,

22

7, 8, Okad tid och

10, 11 avgifter

For smd enheter

Resultat

Centrala Perifera

Okad be- Vard ingen

lastning forandring
L6érd 6kning
Okning
Langre tid

Ingen for- Liten

andring minskning

Nagon Mindre for-

minskning andring,
bade okning
och minsk-
ning

1 h till

2 h A medfor-

de Okad be-

laggning i

ett fall och

minskning i

ett annat

1/2 h till

2 h A inga

storre Tor-

andringar



5 SLUTDXSKUSSION

I avsnitt 3 har redovisats Landskronaundersdkningen
som avsag att kartlagga vilka effekter som foljde av
en avgiftsbelaggning av korttidsparkeringen. Det ar
helt klart att man i Landskrona inte vid andra mat-
tillfallet hade erhallit nagra stabila forhallanden

- parkerings- och resvanorna paverkas mycket langsamt
av forandringar i trafiksystemet och inte férran efter
nagot ar torde stabila forhallanden ha intratt.

I avsnitt 4 studerades daremot stabila forhallanden

- inforandet av den totala avgiftsbeldggningen pa
Kvarnholmen i Kalmar hade skett ett par ar foére andra
matningen

Ar det di mojligt att ur undersokningsresultatet fa
nagra generella slutsatser? Urvalet ar litet - i
Landskrona enbart tva matdagar vid varje tillfalle -
men man vet av erfarenhet att trafik- och parkerings-
systemens utnyttjande ar mycket stabila varfor man
torde kunna bygga generella slutsatser pa dessa fa
dagar.

Ar undersokningsmetodiken riktig? Det hade varit onsk-
vart med mera intervjuer om framforallt resvanor hos
icke bilfdrare men tidsndden gjorde det inte mojligt
med sadana undersokningar.

Mattekniken att med jamna tidsintervaller anteckna
parkerade fordon har anvants tidigare och torde ge
grova resultat men med tidsintervall 30 minuter som
anvants i Landskrona och 1 timme i Kalmar bor dock
granserna mellan korttids- och langtidsuppstallning
kunna dras.

Var det da nagon skillnad i den korta reaktionen i
Landskrona och den mera langa anpassningstiden i
Kalmar? | Landskrona erholls pa de flesta platser

en dampning av parkeringen pa korttidsplatserna och en
Okning pa langtidsplatserna. Vissa av platserna blev
helt tomma. Vidare konstaterades en o6kad efterlydnad
av bestammelserna bade vad galler uppstallningstidens
langd och parkering pa parkeringsforbud.

I Kalmar daremot kan nagon kraftig minskning inte kon-
stateras. Manga omraden erholl okad belastning -
stdérre O6kning &n vad som motsvarar okningen i biltat-
heten. Man skulle vaga framfora foljande generella
pastaenden:

Avgiftsbelaggning och tillhdérande o6vervakning med-
for en Ookad efterlydnad av gallande parkeringsbestam-
melser

- Avgiftsbelaggning av korttidsplatser medfor en damp-
ning av parkering, men effekten kvarstar inte - efter
nagra ar har bilisterna anpassat sig till avgifterna -
detta galler dock den relativt laga avgiftsnivan som
anvandes 1 Landskrona och Kalmar (1-0,5 kr/tim).

Avgifterna medfor okat tryck pad narbeldgna inte av-
giftsbelagda likvéardiga platser.
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Bilaga 1

PROJEKTBESKRIVNING FOR PARKERINGSUTREDNING
Allmant

| det utredningsarbete, ""'Stadens trafiknat" som for
narvarande pagar under medverkan fran planverket, tra-
fiksakerhetsverket och vagverket ingar ett avsnitt om
parkeringspolitik. Denna delutredning utfbéres av
K-Konsult med anvarig utredare civ ing Bror Kjellin.
Utredningen avser att klarlagga vilka méjligheter sam-
hallet har att reglera parkeringen och darigenom pa-
verka trafikstrommar och fardmedelsval samt att utreda
vilka effekter olika &atgarder beraknas fa.

Utredningen har i en forsta etapp bestatt av en enkat
till kommuner och statliga och privata institutioner
for att samla in tillgangligt faktaunderlag. Det vi-
sade sig att antalet anvandbara utredningar var mycket
begrdnsat och darfoér har utredningsmannen &ven under-
sokt mojligheterna att goéra kompletterande undersok-
ningar. Efter underhandskontakter med ett flertal
kommuner har detta program framtagits som visar att
fyra olika delundersokningar i fyra kommuner torde
vara lampliga. Delundersdkningarna, som &r av olika
karaktar, redovisas nedan.

Landskrona

Kommunen har for ndrvarande inga avgifter for parke-
ring och den nuvarande regleringen bestar av enbart
tidsbegransning pa centralt belagna uppstallningsplat-
ser. Kommunen har beslutat att inféra avgifter och mon-
tering av parkeringsmatare vilket berédknas ske under

maj manad.

Som underlag for beslut om infdorande av avgifter har
kommunen genomfort vissa undersokningar.

Matningen av effekten av avgifter utféres genom tva
undersokningar enligt samma metod. De aktuella p-
platserna inventeras och protokoll upprattas, dar re-
gistrering kan ske vilket fordon som vid mattillfallet
var uppstallt. Undersokningspersonalen passerar de
olika platserna med jamna tidsmellanrum. Pa s satt
kan sedan for varje plats redovisas belaggning, antal
fordon och deras uppstéallningstid. Sedan avgiften in-
forts kan aven registreras om den erlagts eller inte.
Forundersokning utféres i april manad och efterunder-
sOkningen 1 september. Dessa tidpunkter torde vara
jamforbara och bilisterna har i1 september vant sig vid
avgifter.

Kommunen har genom gatuchefen forklarat sig villig att
medverka 1 viss omfattning i undersékningen. Resulta-
tet av matningarna kommer att klarlagga i vilken man
medelparkeringstiden andrats pa olika platser. Vidare
kommer den totala &ndringen av parkeringssituationen
att registeras, dvs andringen uttryckt i antal par-
keringstimmar
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Kalmar

Under tiden maj-september 1973 genomférdes 1 Kalmar
centrala delar (Kvarnholmen) en total avgiftsbeléagg-
ning av p-platser upplatna for allmanheten. Antalet
matare o6kades fran 300 till 1 650. Innan denna and-
ring genomférdes utfdérde kommunen en undersokning av
parkeringssituationen. Den nu aktuella undersokningen
planeras utfdoras pa samma satt som tidigare, vilket
i stort sett blir samma m&tmetod som redovisats ovan
for Landskrona. Nar det géller Kalmar torde parke-
ringssituationen ha stabiliserats mer an vad som kan
berdknas ha skett i september 1975 i Landskrona och
undersokningen i Kalmar avser att, uttver de fragor
som redovisats for Landskrona, &aven kartlagga lang-
tidsverkan av avgifter.

Vasteras

Vasterds kommun har under de senaste aren foretagit
ett flertal andringar av sina lokala trafikforeskrif-
ter rorande avgiftsbelagd parkering vad galler saval
den maximala uppstallningstiden som avgiftens storlek.
Kommunen registrerar kontinuerligt belaggningen genom
notering av inkomsten f6r varje grupp av matare och
genom att studera variationen for intdkterna kan man
fa ett matt pd effekten av vidtagna atgarder. ~Det
torde aven vara mojligt att studera i vilken man and-
ringar pa gatuparkeringen paverkar belaggningen for
de centralt bel&gna parkeringshusen Punkt och Domus.

Orebro

I de yttre delarna av centrum har kommunen pa avréjda
tomter anordnat parkering avsedd for langtidsuppstall-
ning. Avgiften var tidigare 1 kr per forsta timmen
och ett tillagg pa 25 6re/30 min. Denna avgift med-
forde daligt utnyttjande, varfor tillaggsavgiften
sénktes till 25 6re/2 tim. Kommunen har i annat sam-
manhang (FOor- och efterstudie i samband med trafikreg-
lering av Orebro stadskarna med Storgatan-Drottning-
gatan som bussgata) utfort matningar och intervjuer

pa vissa parkeringsplatser och dessa undersokningar
avser att kompletteras.

Delutredning Orebro syftar till att kartlagga avgifts-
variationernas inverkan framst pa langtidsparkering

Slutrapport

Avsikten ar att de framtagna resultaten skall publi-
ceras tillsammans med tidigare erhallna resultat fran
enkaten (se bilaga) bade i form av rapport fran BFR
och som delrapport inom ramen for stadens trafiknat.
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Bilaga 2

INSTRUKTION FOR PARKERINGSUNDERSOKNING 1 LANDSKRONA
DEN 24 OCH 25 MAJ 1975

1 ALLMANT

K-Konsult genomfdr 1 samarbete med kommunen en under-
s6kning av parkeringsvanorna i1 Landskrona centralort.
Insamling av material sker dels genom iIntervjuer och

dels genom nummerskrivning. En beskrivning av under-
sdkningsmetoderna sker nedan.

2 INTERVJUUNDERSOKN ING
a) Allmant

Den enskilde intervjuaren ar kommunens representant
gentemot allmanheten. Hans formaga att pa ett effek-
tivt och vanligt satt fa fram de oOnskade uppgifterna
paverkar i stor ustrackning trafikundersokningens
resultat. De krav pa gott omdome och korrekthet som
stalls pa honom innebar bland annat att man inte roker
under arbetet och att man &ven i svara situationer
bevarar vanligheten. Trafikundersdkningar av denna
typ bygger pa allmanhetens frivilliga medverkan.

b) Intervjuarens svar pa bilistfragor om under-
so6kningens &andamal

Om en bilist fragar om undersokningens andamal skall
foljande svar lamnas:

"Vi undersoker bilisternas parkeringsvanor betraffan-
de val av parkeringsplats och uppstallningstidens
langd."

c) Intervjustationer

Undersokningen sker vid utfart fran Kasernplanen mot
Slottsgatan respektive mot Eriksgatan. Stationernas
lage visas pa karta 1.

d) Intervjuarbetets metodik

Intervjun skall alltid riktas till fordonsféraren.
Vid otydliga eller svartolkade svar skall fortydlig-
ande fragor stallas.

For att intervjuerna skall kunna l&sas av stansperso-
nalen skall skriften vara sa tydlig som mojligt.

Ingen uppgift far saknas pad en ifylld intervju. Nor
malt anvands blyertspennor. Vid regn maste blanket-
terna skyddas sa mycket som mojligt. Vid kraftigt
regn behdver ej hela blanketten ifyllas; man kan
exempelvis skriva tre intervjuer och darefter vanda

tvd blad for att pa ett torrt blad fa sa tydlig skrift

som mojligt.
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e) Definitioner

Undersokningen avser motorfordon med 4 hjul eller
flera, dock ej bussar i linjetrafik, traktorer, ut-
ryckningsfordon, militarfordon, begravningsbilar
eller de i understkningen deltagande tjanstebilarna.

T) Intervjublankettens ifyllande
Huvudet pa intervjublanketten ifylls omedelbart efter

varje sidbyte eller sd snart en intervjublankett ar
fullskriven.

Plats Rankepunktens nr och bel&genhet
Datum: Aktuellt datum
Intervjuare: Intervjuarens namn.

Resten av blanketten bestar av 4 intervjuer,
9) Tillvagagangssatt

1. Anteckna bilnummer och tiden nar ett fordon
lamnar parkeringsplatsen pa avsedd plats.
For fordon med slap antecknas dragfordonets
registreringsnummer

2. Stoppa fordonet, hélsa och tala om att en
parkeringsundersokning pagar. Fraga efter
huvudarendet, kryssa for 1 tilldmplig ruta.

3. Avsluta med "Tack for hjalpen, adjo",
h) Typer av resarenden (lokaltyper)

P& fragan efter bilistens arende skall den typ av lo-
kal komma fram som bilisten har uppsokt.

Foljande alternativ finns for lokaltyperna:

Eget arbete: Med eget arbete forstads den lokal-
typ dar man &r fast stationerad.
Militar pa vag till egen forlaggning
och elever pa vag till skolan skall
h&nfdras hit.

Egen bostad: Bostad under storre delen av aret.
Man kan inte alltid acceptera svaret
"hem". En del menar darmed att aka
pd besok till foraldrar som bor pa
annan ort.

Besok, butik: Hit hanfors all form av butiks-,
kiosk-, parti- och torghandel.

Bestk, kontor: Post, tele, banker, sjukhus, Tfo6rsak-
ringskassor, kommunal f6rvaltning,
ingenjors-, annons- och resebyraer
m m.



Bes6k, ovrigt: Ovriga arenden, t ex sport, bio,
teater, dans, utflykter i skog och
mark, rundturer, visiter, fritids-
studier etc.

i) Exempel pa ifylld blankett

K-KONSULT PARKER INGSUNDERSOKNING 1975
Trafik, vag och bro LANDSKRCNA

jpiats: 26 jbazemp/Za D Datum: 2_«3/A "XS

Intervjuare: jg ,SO€nN s S-or?

Bi Inummer
Tid for ankcmst Kl.
Tid for avgang Kl.

_Huvudarende nar_ni_valde_derrna_Poplats

Eget Besok
agﬁete [:] =0 Butik ()
Egen (:) Kontor [:]

bostad Ovrigt [:]

3 NUMMERSKRIVNING, KUNDPARKERING
a) Allmant

Vid nummerskrivningsmetoden antecknas fordonens regi-
streringsnummer och passagetid vid varje raknepunkt.

b) Definitioner

Undersodkningen avser alla motorfordon med 4 hjul eller
flera, dock inte traktorer och de i undersodkningen
deltagande tjanstebilarna. Motorcyklars registrerings-
nummer antecknas saledes inte.

c) Nummerskrivningspunkter

Undersokningen sker vid infart till Kasernplanen fran
Slottsgatan respektive fran Eriksgatan, vid Radhus-
torget samt vid Tempos kundparkeringar. Stationernas
lage redovisas pa& karta 1.

d) Arbetsrutin

Vid observationspunkten antecknas ankomst-/avgangs-
tid samt registreringsnumret pa de forbipasserande
fordonen pa sarskild blankett. GRON blankett anvands
vid infart till parkeringarna, ROP vid utfart.

Beroende pa trafikmangden genomfors arbetet pa rakne-
punkten av en eller tva observatorer. D& raknepunk-
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ten ar bemannad av endast en man, skall denne forutom
att anteckna registreringsnumren halla ratt pa bade
tid och kérriktning. Varje nummerskrivningsblankett
far namligen endast innehalla registreringsnummer for
en bestamd korriktning. Med tva observatorer pa punk-
ten ansvarar var och en for sin koérriktning.

Fbre arbetspassets borjan skall alla observatdrer jus-
tera sina klockor till ratt tid. GIom inte att ta

med pennor. Vid passbyte Overlamnas parmen med pro-
tokoll till avlésaren. Personal under morgonpasset
ansvarar for att protokollpédrmen kommer ut till rakne-
punkten. Sista passet ser till att parmarna overlam-
nas till undersokningsledningen.

e) Blankettens ifyllande

For varje paborjad blankett ifylls huvudet enligt
foljande:

Plats: Raknepunktens nr och belé&genhet.
Datum: Aktuellt datum.

Observator : Observatdrens namn.

Bi lnummer : Samtliga bokstaver och siffror. For

fordon med sl&p antecknas dragfordo-
nets registreringsnummer.

Tid for ankomst/
avgang: Aktuell passeringstid

Observera.*® Registering av bilar som kér in pa
p-platserna sker pd GRON blankett,
ut fran p-platserna skrivs pa ROD
blankett.

P4 utlandska bilar forekommer bland-
ning av siffror och bokstaver. Aven

i dessa fall skall hela registrerings-
numret antecknas.

) Exempel pa ifylld blankett

K-KONSULT PARKER INGSUNDERSOKNING 1975
Trafik, vag och bro LANDSKRONA

Plats /timpo Datum ——= Dbservator &, St/enNsSSao
Bilnurrmer Tid for P-tid Bilnuimter Tid for . P-tid
ankanst avgang ankanst avgang

cru o<u. or.zz
ot.HH
rr&ri*> o« Hl,
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4 NUMMERSKRIVNING, KANTSTENSPARKERING

FOorfarandet vid denna undersdkning &r detsamma som
vid nummerskrivning, kundparkering. Observatdren ut-
gar fran en bestamd punkt varje halvtimme och anteck-
nar registreringsnumren pa parkerade fordon. Uppdel -
ning sker pa parkering i markerade rutor respektive
Oovrig parkering.

Undersokningen vid Radhustorget sker med 15 minuters
tidsintervall

Omradesindelning redovisas pa& kartorna 2 och 3.

Den blankett som anvandes redovisas nedan:

K-KONSULT PARKERINGSUNDERSOKNING 1975
Trafik, vag och bro LANDSKRONA

Plats On=*rac/e 7
Observatdr 3- St/£/ySSak7 Datum I hAI_

Markerade p-platser

08.00 08.30 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00 11.30

Cvcuo COC ico

hU 11/ DE/1 oEf1/z]

VL HII CVL *U1 EI0S1S
Ovrig »rkerinj

v ttl tio //es/go —

5 ADMINISTRATIVA FRAGOR
a) Arbetstider samt arbetsplats

Varje observator tjanstgor normalt 4-6 timmar per dag
i arbetspass om 2 eller 3 timmar. Narmare uppgifter
om har och var vederbérande skall arbeta lamnas vid
instruktionen

b) Atgard vid forhinder

Om nagon pa grund av sjukdom eller annan anledning
inte kan tjanstgora skall detta snarast moéjligt rap-
porteras till Gatukontorets jourtjanst, tfn 16 600
kontorstid, tfn 117 18 efter kontorstid.

c) Transportfragor
Personalen skall installa sig i god tid (senast 10

min) Tore arbetspassets bodrjan pa de platser som an-
visas vid instruktionen.

149



150

d) Avldning

Observatdrerna ar tillfalligt anstdlld personal och
erhaller 25 kr for arbetet pa fredagen och 40 kr for
lordagen. Ovanstdende lo6ner inkluderar ersattning
for s k obekvam arbetstid. Utbetalning sker genom
skolans fdrsorg.
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PARKERINGSUNDERSOKNING LANDSKRONA 1975

KASERNPLANEN

J RADHUS

RAKNEPUNKTERNAS BELAGENHET

20+21 NUMMERSKRIVNING + INTERVJU

30 NUMMERSKRIVNING , 15 MIN INTERVALL
40-44 NUMMERSKRIVNING , KUNDPARKERING

KARTA |



PARKGAI AN

1-7
20-21

PARKERINGSUNDERSOKNING LANDSKRONA 1975
KARTA 2
21

*ASERNpLANEN

OMRADESNUMMER VID NUMMERSKRIVNING, KANTSTENSPARKERING
INTERVJU-OCH NUMMERSKR1VNINGSPUNKT

STORGATAN

152



STORGATAN

PARKERINGSUNDERSOKNING LANDSKRONA 1975
KARTA

RADHUSTORGET
NYGATAN

9-14 OMRADESNUMMER VID NUMMERSKRIVNING, KANTSTENSPARKERING

30 NUMMERSKRIVNING, 15 MIN INTERVALL
40-44 NUMMERSKRIVNING, KUNDPARKERING



Bilaga 3

L7
CTi

oSN UVNTONIA 2

o

o

—EBA = T3eTY

F0§20< —<



- 155

B agsEd STEAS
|

OUOIY 3 2
S /6T ONINMOSHIANNSON IHIHYVd

I B

[enlogiivale] N T2 30
N3N0y -V



156

VYNOUMSANV
SZ6T ONINMOSHIANNSONIYINYV

wnyeq

Sning asd SIS

0 52027 B—0 A0S0
OSSR AASSZO

ssboofsne Yy 1 S55RT 3

04qg yoo Ben “Mijea]
LTNSNOX-A



157

VNOUNSANYT
S/6T ONINMQSHIANNSONIYIHYVC

Sorassaed Sr1aAe

04q yoso Bea “djigyea]
LTNSNON-M



158

VNOUNSANY']
SZ6T ONINMQOSYIANNSONIHIHNYVd

255woaza 0L BROTX

04q yoo Ben “dijea]
LTNSNOX-M



159

VNOUNSANY']
SZ6T ONINMQSHIANNSONIYINYVd

04g yoso Ben “dijea]
LINSNOX-M



KK 700278 (71.10) 70770

B-EONSULT

INGENJORER OCH ARKITEKTER
Trafik, vég-och bro
Plats

Bi Inummer Tid for
ankomst avgang

P-tid
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PARKER INGSUNDERSOKNING 1975

LANDSKRONA
Datum Observator
BiInummer Tid for

ankomst avgang

P-tid



[e]

KK 7m0z78 ¢y Mro

E-BOKSULT

INGENJORE_R OCH ARKITEKTER
Trafik, vag och bro

Flats
Bi Inummer
Tid for ankomst Kkl.

Tid for avgang Kl.

Huvudarende nar ni
Eget Q
arbete
Egen Q
bostad

Bi Inummer

Tid for ankomst kl.

Tid for avgang Kl.

PARKERINGSUNDERSOKNING 1975

LANDSKRONA

Datum

Intervjuare

valde denna P-plats

Besok

Butik @
Kontor Q
Ovrigt

Huvudédrende nar ni_valde_denna_P-p~ats

Eget Q

arbete

Egen

bostad L
Bi lnummer

Tid for ankomst kl.

Tid for avgang Kl.

BSSOk

Butik Q
Kontor Q
Ovrigt P|

Huvudarende nér ni_valde_denna_P-plats

Eget Q

arbete

Egen

bostad L
Bi lnummer

Tid for ankomst kl.

Tid for avgang Kl.

Huvudarende nar ni
Eget ]
arbete
Egen
bostad [

Besok

valde
BeSOk

Butilc | |
Kontor Q
Ovrigt

denna P-plats

Butik ]
Kontor []
Ovrigt []
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SAMMANFATTHIHG

I det arbete som under samlingsnamnet ''Stadens trafiknat be-
drivs av planverket, vagverket och trafiksakerhetsverket ingar
en delutredning om parkeringspolitik. Som underlag for denna
utredning har en enkat sants till cirka 100 storre kommuner
och statliga institutioner for att inventera gjorda undersok-
ningar och utredningar om effekter av parkeringspolitiska at-
garder. Av svaren framgick att Landskrona planerade infdéra av-
gifter och Kalmar hade &andrat antalet platser med avgifter i
stor omfattning. Med anledning harav besldts att undersoka vil-
ka effekter inforandet av avgifter fatt p& parkeringen i dessa
stader.

K-konsult har bedrivit arbetet i Landskrona och Kalmar med
hjalp av personal fran de kommunala férvaltningarna och sko-
lorna.

Landskronautredningen

X Landskrona genomférdes undersokningen tva matdagar i maj
1975. Under juni och juli uppsattes p-matare pa 240 uppstall-
ningsplatser. | mitten av oktober samma ar utférdes en efter-
studie.

Med jémna tidsintervall genomfordes matningarna i form av in-
venteringar av kantstensplatser och genom anteckning av ankomst-
och avgangstid pad langtidsplatser. P4 tvd omraden intervjuades
bilférarna om sitt &rende.

Totalt registrerades de tva forsta matdagarna 3 416 resp 2 776
bilar och i oktoberrakningen 3560 resp 2 390 pa fredagen resp
lIordagen. Detta innebar en liten 6kning av vardagsparkeringen
och en dampning av ldrdagens parkering.

Vid bearbetningen anvandes datateknik och for varje p-plats
har berdknats det maximalt storsta antalet uppstallda fordon
under varje timme, bade i absoluta tal och i procent. Vidare
har framtagits uppstallningstidens langd redovisad efter an-
komsttid och for de platser dar intervjuer genomfordes ocksa
uppstallningstidens fordelning pa &arendetyper. For korttids-
parkeringen konstaterades att den olaga parkeringen minskats
samtidigt som belaggningen blivit langre - pad vissa perifert
belagna platser forsvann bilarna helt fran gatorna.

Aven pd gator dar p-forbud behdllits medférde det nya systemet
- med infdorande aven av kommunala trafikvakter - en storre ef-
terlydnad av bestammelserna.

For langtidsuppstallningen erhdlls en 6kad belaggning genom
att den tidigare olagliga langtidsparkeringen pa korttidsplat-
serna langs kantsten flyttades o6ver till dessa platser. Pa
lI6rdagarna erhdlls ingen forandring.

De platser som anordnades av varuhusen (Tempo, Domus och Epa)
fick p4 vardagarna en okad belaggning och dar ¢kade aven lang-
tidsuppstallningen nagot.



Kalmarundersoékningen

Kalmar hade 1972 som underlag for beslut om okad avgiftsbe-

laggning, i egen regi utfort en inventering av samtliga p-
platser pa Kvarnholmen som utgér de egentliga centrumomradet
i staden. 1 samarbete med K-konsult genomforde kommunen en ny

undersokning 1975. Materialet stalldes till K-konsults forfo-
gande och bearbetades manuellt.

Biltatheten har under tiden mellan de tva raknetillfallena
okat cirka 10 %. Vid forsta raknetillfallet fanns pa& Kvarn-
holmen 1 811 uppstallningsplatser varav 231 var avgiftsbelagda
huvudsakligen korttidsplatser. Vid matningen 1975 hade antalet
platser &ndrats till 1 777 varav 1 587 hade avgiftsbelagts.
Genom olika typer av forandringar som vidtagits under aren
kunde inte alla platser anvdndas i undersodkningen. Totalt in-
gar 22 P~platser med 1 232 respektive 1 137 uppstallningsplat-
ser i denna undersoékning.

Rékningen 1972 hade utforts under en vecka och vid bearbet-
ningen beraknades en vardag som medeltal under mandag - fredag
lI6rdagen sarbehandlades. 1975 hade antalet raknedagar minskats
till tvd och som medelvardag anvandes materialet for torsdagen
och fredagen medan aven har lérdagen sarbehandlades.

For alla platser uppritades beldggningsdiagram utvisande den
procentuella belaggningen och for langtidsplatserna aven dia-
gram Over uppstallningstiden. Vidare redovisas antal fordon
som anvande platser de olika madtdagarna och medelantalet for-
don per plats. Resultatet av undersokningen visar att forand-
ringarna blev mycket smd - ibland 6kning, ibland minskning.

Resultat

Sammanfattningsvis pastar utredningen att avgiftsbelaggning

av korttidsparkeringen medfor minskning av belaggningen men
att denna effekt inte ar kvarstdende. Vidare kan pdpekas att
den okade overvakningen som foljer med avgiftsinforande medfor
storre laglighet och darmed utflyttning av langtidsparkerare
till avsedda omraden.
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