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Sammanfattning

Begreppet regionforstoring har éver tid utvecklats och kommit att betyda att lokala
arbetsmarknader vaxer samman till foljd av forbattrad infrastruktur och kommunikationer.
Uppsatsen undersoker hur kommuner och regioner arbetar med olika strategier samt i vilken
utstrackning faktorer som geografisk placering och administrativ indelning paverkar kommuners
forutsattningar att ta del av en storre arbetsmarknad. Hur skiljer sig synsattet mellan kommuner
beldgna i periferin och de narmre storre regionala centra? Hur arbetar kommuner med olika

geografiska ldgen for att dra nytta av regionforstoringens fordelar?

| denna kvalitativa studie intervjuas respondenter fran kommunerna Dals-Ed, Klippan,
Simrishamn, Ulricechamn och Ostra Géinge. Dessutom inkluderas de tva regionerna Vistra

Gotalandsregionen och Region Skane.

Undersokningen behandlar de utmaningar som manga kommuner idag star infor kopplat till
urbanisering och befolkningsutveckling. Infrastrukturens roll och paverkan pa manniskors
rorelsemonster samt fordelar och nackdelar med utvecklingen mot farre och stérre

arbetsmarknadsregioner behandlas.

Uppsatsen visar att det trots olika geografiska lagen och forutsattningar aterfinns en
gemensam syn pa regionforstoring, dess bakgrund och effekter, samt att samverkan kring
fragor som beror planer, strategier och atgarder for att dra nytta av regionforstoring ar
viktigare for perifera kommuner an fér kommuner som ligger narmre stérre

arbetsmarknader eller regioncentra.

Resultatet bekraftar aven det som tidigare forskning konstaterat, att regionforstoring ar en
forutsattning for bade ekonomisk och befolkningsmassig tillvaxt i kommuner och for att det

svenska utbredda bebyggelsemonstret ska kunna vara forenligt med hog tillvaxt.



Forord

Foreliggande studie ar en kandidatuppsats skriven vid Handelshogskolan vid Goteborgs

Universitet under varterminen 2016.

Uppsatsen grundar sig i ett personligt intresse for hur skillnader i infrastruktur paverkar
arbetsmarknader och manniskors vilja att bo pa olika platser. Detta intresse delas av bada

forfattarna till uppsatsen, varav dven ett politiskt engagemang fran den ena uppsatsforfattaren.
Vidare vill tacka samtliga respondenter som tagit sig tid att delta i denna undersdkning.

Avslutningsvis vill vi tacka var handledare Bertil Vilhelmson som bistatt med saval konstruktiv

kritik som hjalp under hela uppsatsfasen. Hans tadlamod och engagemang har varit oumbarligt.
Goteborg 2016-05-25

Sofie Bichler & Gustav Nilsson
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1. Inledning

Avsnittet inleds med en introduktion och bakgrund till rapportens innehdll. Det redogérs dven
fér rapportens syfte och fragestdllningar vilket ocksa leder till en problemdiskussion ddr det
fastsldas varfér rapporten framtagits, samt en kort beskrivning kring vilka avgrénsningar som

gjorts.

1.1 Bakgrund

Begreppet regionforstoring har dver tid utvecklats och kommit att betyda att lokala
arbetsmarknader viaxer samman. Begreppet anvandes redan for éver 50 ar sedan nar
Friedmann och Miller (1965) introducerade begreppet “urban field” for att belysa
fordelarna med en forstoring av staderna utanfor de tatbebyggda stadskarnorna i USA. De
konstaterade, med anledning av observationen att omraden med narhet till storre stader
overlag hade lagre arbetsloshet och hogre inkomster, att en utbyggd infrastruktur som kan
forlanga pendlandet i och kring storstadskarnor bor prioriteras. Under de senaste artionden
har en omfattande regionforstoring dgt rum i Sverige som en foljd av att pendling 6ver

kommungranser okat kraftigt (Hakansson 2010).

Regionforstoring staller krav pa utdkad tillganglighet, det vill sdga forbattringar i manniskors
geografiska rackvidd pa arbetsmarknaden. Det nas genom forbéttringar i transportsystemet
som leder till att tidsavstanden krymper. Flera studier visar ett samband mellan
befolkningsstorlek i en arbetsmarknadsregion, sysselsattningsgrad och genomsnittslon
(Trafikverket 2014). Investeringar i transportsystem som leder till regionforstoring kan
darigenom paverka befolkningens sysselsattning och inkomster samt den kommunala och

regionala tillvaxten.

Den regionalpolitiska ambitionen att skapa forutsattningar for starka arbetsmarknader ar en
av flera drivkrafter som driver regionforstoring. Historiskt sett har det svenska
bebyggelsemonstret skapat manga sma arbetsmarknader da de praglats av foradling av
skog och malm, nagot som gor arbetsmarknaderna sarbara vid konjunktursvangningar
(Ernstson, Fransson och Lorentzon 2008). Dessa isolerade och naringsmassigt ofta ensidiga
arbetsmarknader utgor en stark kontrast mot de funktionella arbetsmarknaderna i och kring
storstader och forutsatter en utvidgning for att stimulera utvecklingen av ett brett naringsliv

med stort utbud av arbetstillfallen. Férandringen fran ett industrisamhalle till en 6kad



tjansteproduktion, dar behovet av lattillgangliga motesplatser ar stérre, medfor tidspress

och okar behovet av snabba transportalternativ.

Det finns dock flera negativa aspekter som uppstar till foljd av regionférstoring. Boverket
(2005) framhaller bland annat effekter for individer och miljon. Nar de lokala
arbetsmarknaderna knyts samman och fler manniskor far langre avstand till arbete finns ett
tydligt samband med ett 6kat genomsnittligt pendlingsavstand per person och dag.
Publikationen (Boverket 2005) konstaterar att miljon kan komma att belastas &n mer i
framtiden pa grund av 6kad pendling dar olika intressen star mot varandra, exempelvis hur

markanvandning ska prioriteras och hur rena miljomal ska hanteras.

Ytterligare en negativ aspekt av regionforstoring ar dess inverkan pa
befolkningsutvecklingen. Befolkningen i saval Sverige som i resten av Europa blir allt dldre i
kombination med att den koncentreras till stader, vilket leder till att glesbygdskommuner
drabbas extra hart. Idag bor 85 procent av Sveriges befolkning i tatorter jamfért med 1960
da andelen var 73 procent (Boverket 2015). Det ar en trend som inte bara staller nya krav
pa kommun- och regionplaneringen utan dven pa kollektivtrafikens utformande och mindre
kommuners éverlevnad. Glesbygdskommuner har haft och vantas dven framover fa en
hogre andel aldre invanare i jamforelse med andra kommuntyper. De utmarker sig som den
kommuntyp som forvantas fa lagst andel personer i dldern 20-64 vilket innebar att
forsorjningskvoten, som dr det matt som anger hur manga personer i icke arbetsfor alder
det gar pa varje person i arbetsfor alder, ar betydligt hogre i glesbygdskommuner an i bade
forortskommuner och storre stader (Karlsson 2015). Utvecklingen, dar allt farre ska forsorja
allt fler i glesbygdskommuner, kan bli sa problematisk att befolkningen som ar i
arbetsforalder knappt ens racker for att utfora arbeten i vard och omsorg, for att inte tala

om alla andra arbeten inom en kommun.

Nar allt fler reser langre far det, som Vilhelmson (2002) papekar, kollektiva och
omgivningsstrukturella konsekvenser. Samhallskonsekvenserna kdannetecknas av
verksamhetskoncentration och stordriftsfordelar. De platsbundna omgivningsresurserna likt
skolor, butiker och sjukhus tenderar att koncentreras till allt stérre och farre enheter och

saledes till farre platser. Det betyder i forlangningen att de fysiska avstanden 6kar



kontinuerligt och att manniskor antingen far flytta eller vara villiga att 6ka sin rorlighet for

att bibehalla sin valfardsniva.

Fragor som ror tillvaxt, arbetsmarknad, infrastruktur, kollektivtrafik och
befolkningsutmaningar, ar svara att ta ett samlat grepp kring eftersom det ar manga olika
parter med ansvarsforhallanden och som skiljer sig 6ver landet. En del kommuner ligger
inom de traditionella landstingen vars ansvar framst handlar om halso- och sjukvard,
kollektivtrafik och kultur (SKL 2016a). Exempel pa dessa landsting ar Stockholms lans
landsting och Landstinget i Kalmar [an (SKL 2016b). En del kommuner ar dock belagna i
regioner som utover landstingens traditionella ansvar, dven tilldelats uppgiften att framja
regional tillvaxt och infrastrukturplanering. Exempel pa regioner ar Vastra
Gotalandsregionen och Region Skane (ibid.). Ytterligare aspekter som skapar skillnader
mellan kommuner ar, forutom deras administrativa indelning, deras geografiska indelning

och historia.

1.2 Problembeskrivning och problemanalys

| sa val regeringskansliets som i olika regioners, landstings och kommuners
strategidokument, aterfinns regionférstoring som en réd trad och utpekat framtidsmal for
att mojliggora att arbetsmarknader vaxer samman. | dagslaget finns god tillgang till
litteratur och forskningsunderlag som beroér regionférstoringens bakgrund och dess
effekter. Det finns dven viss tillgang till olika jamforelser regioner emellan dar man

undersokt hur de utvecklats i forhallande till varandra (Vastra Gotalandsregionen 2009).

Ett problem ar dock att storre delar av den tidigare forskningen belyser regionforstoring i
allt for stora drag och beskriver dess effekter enbart, med undantag for ett fatal aspekter,

som nagot positivt.

Det saknas sarskilt litteratur med fokus pa hur regionforstoring paverkar olika typer av
kommuner. Till féljd av urbaniseringen i Sverige, dar allt fler bosatter sig i stdder och manga
lands- och glesbygdskommuner drabbas av en negativ befolkningsutveckling, kravs
ytterligare studier som belyser effekterna av regionfoérstoring i sdval mer perifera som
kommuner med nérhet till regioncentra. Denna studie ska darfor belysa hur synen pa
regionforstoring skiljer sig mellan olika kommuner beroende pa deras geografiska lage i

forhallande till regionala centra och hur det paverkar deras arbete.



1.3 Syfte och fragestallningar

Syftet med uppsatsen ar att undersdka hur kommuner och regioner arbetar med planer,
strategier och atgarder for regionforstoring samt i vilken utstrackning faktorer som geografisk
lokalisering, administrativ placering och arbetsmarknadens historik paverkar kommunens

forutsattningar att bidra till regionforstoring. Detta genom féljande forskningsfragor:

e Vad har kommuner med olika geografiska lagen och forutsattningar for syn pa

regionforstoring, dess bakgrund och effekter?

e Hur arbetar kommuner med olika geografiska lagen och férutsattningar med planer,

strategier och atgarder for att dra nytta av regionforstoring?

1.4 Avgransning

Undersokningen ska genom ett urval av kommuner underséka regionférstoring ur olika
perspektiv. Begreppet regionforstoring ar brett och har med anledning av det flera olika
tolkningar. Denna undersokning fokuserar pa regionforstoring ur definitionen att lokala
arbetsmarknader vaxer samman. De aktorer som ar féremal for studien ar anstallda inom
kommuner med tjanstemannaansvar for planering och utredning. Forskningsfragorna syftar
till att undersoka olika synsatt och arbetsformer i den kommunala verksamheten. Darmed

utesluter studien ovriga intressenter, likt ndringsliv och invanares syn pa regionforstoring.

1.5 Disposition

| uppsatsens andra kapitel presenteras relevant teori och forskning inom amnet som beroér
regionforstoring. Kapitlet inleds med en historisk tillbakablick fér att sedan fastsla den

nutida definitionen och synen pa regionforstoring.

Det tredje kapitlet behandlar studiens tillvagagangssatt och metod. Det redogors for val av
saval dmne som metod, insamling av primardata med tillhérande urval, insamling av

sekundardata tillsammans med en kritisk granskning av uppsatsens trovardighet.

| kapitel fyra presenteras den empiriska undersokningen bestdende av genomférda
intervjuer som utgor primardata samt diverse strategidokument fran berérda parter som
utgor sekundardata. Varje intervjufraga foljs utav svar fran respondenterna innan svar pa
nasta fraga redovisas. Texten dr sammanstalld utifran transkriberingar som genomforts

efter avslutade intervjuer.



| uppsatsens femte kapitel analyseras den empiriska undersékningen fran genomférda
intervjuer utvalda kommuner tillsammans med kompletterande sekundardata. Har
diskuteras respondenternas syn och arbete med regionforstoring, vilka likheter och
skillnader det finns géllande infrastruktur och syn pa regionférstoring samt kommentarer

kring planering av framtida infrastruktur.

| det sjatte och sista kapitlet besvaras uppsatsens fragestallningar utifran analyskapitlet. Har
presenteras de slutsatser som uppsatsen kommit fram till utifran genomforda intervjuer,
insamling av sekundardata samt analyser. | kapitlet aterfinns aven rekommendationer pa

vidare forskning inom omradet.



2. Teori - Tidigare forskning och relevant teoribildning

I kommande kapitel behandlas relevant teori och forskning inom dmnet som berér
regionférstoring. Kapitlet inleds med en historisk bakgrund for att sedan fastsld den nutida
definitionen och synen pd regionférstoring. Teorin kring regionférstoring utgdr frén att

begreppet innefattar sammanvdixten av lokala arbetsmarknader och dr ddrmed avgrinsad.

2.1 Definition av region

For att forsta begreppet regionforstoring ar de viktigt att forsta vad begreppet region
innefattar. En enkel definition som vanligen anvands ar att en region ar en indelning som
ofta beror helt pa administrativa avgransningar som till exempel kommuner och lan.
Indelningarna fungerar pa ett optimalt satt om de administrativa och funktionella
regionindelningarna sammanfaller menar NUTEK (2001) som kommenterar distinktionen
mellan administrativa och funktionella regioner. Regionforstoring intraffar saledes nar de
funktionella arbetsmarknadsregionerna utvidgas, primart beroende pa att transportsystem
utvecklas. | praktiken mats ofta regionforstoringen med utgangspunkt i administrativa
regioner, till exempel nar arbetspendlingen 6ver kommungranser 6kar. Enligt Aoyama et al
(2010) innefattar begreppet ett storre omrade bestaende av platser som kopplas samman
via daglig pendling och olika typer av affarsrelationer. Forfattarna menar dven att regioner
kan vara av storre karaktar, exempelvis regioner som stracker sig lander emellan. Detta

visar att begreppet region anvands pa olika satt.

2.2 Regionforstoring

Definitionen av regionférstoring hanger ihop med begreppen tillganglighet och mobilitet.
Begreppet tillganglighet innefattar flera olika definitioner men den gemensamma
syftningen ar att man ser tillganglighet som majligheten for individer att ta sig till ett
bestamt mal, eller som Gregory et al (2011) beskriver det pa engelska “... the ease which
people can desired activity sites, such as those offering employment, shopping, medical
care or recreation.” Tillganglighet ar ett begrepp som star nara i relation till begreppet
mobilitet som &r ett medel for att skapa tillganglighet (Larsson, Elldér & Vilhelmson 2014).
God tillganglighet uppnas via tva principiella tillvdgagangssatt, antingen genom rumslig
narhet eller genom mobilitet. Rumslig nérhet innebér att start och malpunkt ar lokaliserade

i ndra anslutning till varandra medan mobilitet innebar att avstand kan overbryggas. Detta
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gar hand i hand med den sa kallade traditionella och funktionella urbaniseringen som man
skiljer pa nar det galler att uppna regionforstoring som ocksa kan ske pa tva olika satt. Det
ena sattet ar genom traditionell urbanisering som innebar inflyttning, och det andra sattet
ar funktionell regionforstoring som innebar att en forstoring sker genom 6kad
arbetspendling. Den funktionella urbaniseringen sker alltsa under forutsattning att
manniskor bor kvar pa samma stélle som tidigare men férandrar sina pendlingsmonster sa
att enskilda lokala arbetsmarknader vaxer samman. Det sker via olika atgarder i

transportsystemet som gor det mojligt for manniskor att pendla langre (NUTEK 2001).

Motiven bakom regionforstoring ar flera. Nar regioner blir allt storre sa uppstar mer
gynnsamma forutsattningar for tillvaxt an i regioner som ar mindre och som har en glesare
befolkning (NUTEK 2001). En regionalpolitisk utredning som gjordes pa uppdrag av
regeringen kring millenniumskiftet konstaterade att storleken pa regioner har en stor
betydelse for deras regionala utvecklingsforutsattningar (SOU 2000). | delbetdankandet slar

man fast att det finns starka samband mellan regionstorlek och ekonomisk tillvaxt.

2.3 Lokala arbetsmarknader

Arbetspendling 6ver kommungranser 6kade dramatiskt under 1970- och 1980-talet.
Bidragande faktorer var bland annat kollektivtrafikens utveckling, att bilen blev ett mer
naturligt val och att kvinnor borjade arbeta i storre utstrackning (SCB 2010). Nar manniskor
ar villiga att pendla langre 6kar den geografiska arbetsmarknaden som en effekt av
arbetskraftens vaxande geografiska rorlighet. En lokal arbetsmarknad definieras av en
kommun dar farre @n 20 % utav de arbetande pendlar ut ur kommunen och maximalt 7,5 %
far pendla till en och samma kommun. Antalet lokala arbetsmarknader, som &r funktionella
och sdledes kan fordandras 6ver tid beroende pa forandringar i pendlingsstrommars riktning
och styrka, har som foljd blivit farre, fran 187 till 73 fran ar 1970 till 2014 (SCB 2015). Att de
lokala arbetsmarknaderna minskar i antal och 6kar i storlek bidrar till 6kad flexibilitet och
dynamik pa den lokala arbetsmarknaden, nagot som gynnar bade enskilda medborgare och
naringsliv. En storre arbetsmarknad gor det lattare for foretag att hitta ratt kompetens och
skapar ett bredare arbetsutbud fér invanarna da marknaden kan rymma fler branscher.
Befolkningstillvaxt och en hog niva av ekonomisk tillvaxt, sysselsattning och etableringsgrad

ar flera faktorer som stora regioner kdannetecknas av (Arena for tillvaxt 2011).
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2.4 Individerna bakom regionforstoring

En viktig utgangspunkt for regionforstoring ar att forsta individens pendlingsbenagenhet for
att kunna dra slutsatser att tillgangligheten 6kar. Tidigare forskning har fastslagit att 45
minuter utgor en viktig brytpunkt for arbetspendling. Det betyder att manniskor generellt
inte ar villiga att lagga mer tid pa att resa mellan bostad och arbetsplats (Andersson &
Larsson 2014). Vidare visar tidigare studier att pendlingsbenagenheten for de allra flesta
typer av arbetskraft ar en icke-linjar funktion av restiden mellan arbete och bostad som syns
i figur 1 nedan. Genom investeringar i infrastruktur sa att langre avstand kan nas pa kortare
tid utokas arbetsmarknaden geografiskt. Dock bor det noteras att kurvan i figur 1
representerar den genomsnittliga pendlingsbendgenheten for arbetskraft. Inom kurvan
varierar dock bendagenheten mellan olika grupper av arbetstagare. Gil Sola (2013)
konstaterar i en doktorsavhandling att vi gar mot en mer jamstalld arbetspendling i
jamforelse med for 20 ar sedan, men att utvecklingen gar i en trog takt. Det finns saledes
annu stora variationer dar kvinnor pendlar kortare avstand och man pendlar med snabbare
fardmedel. Vidare finns dven siffermassig vetenskap om att hogutbildad arbetskraft i regel
har hogre pendlingsbendgenhet dn andra (Sandow & Westin 2007).

Beniagenhet att pendla
&
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N
= A >
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Figur 1: Pendlingsbendgenhet (Helander 2012)
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Flera studier som undersoker sambandet mellan pendling och halsoresultat visar att det ar
nodvandigt att dvervaga de negativa bieffekterna av pendling ndar man diskuterar mal och
ambitioner som syftar till att 6ka arbetskraftens rorlighet. Mot den bakgrunden undersoker
Bjork et al (2011) halsoeffekterna av pendling dar det fastslds att det finns en kraftigt
begrdansad kunskap om halsoeffekterna. Resultatet 6verensstaimmer med tidigare studier
som anknyter pendling till bland annat stress, utmattning, smnstérningar, lag sjalvskattad

halsa och sjukfranvaro.

2.5 Transporter och infrastruktur

Regionforstoring staller krav pa utdkad tillganglighet som uppnas genom forbattringar i
transportsystemet pa ett satt sa tidsavstanden krymper (Trafikverket 2014). Forbattringar i
transportsystemet kan ske pa olika satt, exempelvis genom investeringar i jarnvag, vagar,
kollektivtrafik och cykelvagar. Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sakerstalla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning éver hela landet,

for saval medborgare som naringsliv (Regeringen 2016).

Historiskt sett har transportplanering i bade Sverige och resten av Vastvarlden utgatt fran
bilisters behov samt bilens majligheter och forutsattningar. Dess framgang under 1900-talet
dar antalet bilar 6kade i rasande takt bidrog till att man skapade nya avstand genom att
upplosa det tidigare koncentrerade boendet i stader, till en mer utspridd
bebyggelsestruktur (Stefanicki 2010). Sedan bilens entré pa marknaden har
kollektivtrafikens roll framst varit att erbjuda en resmojlighet for de som inte dger en bil och
har darigenom haft en sekundar roll i transportsystemet. Infrastrukturplanering har darmed
utgatt fran att bilen ar det primara fardmedlet for manniskor. Prioriteringen har gjort att
potentialen och utvecklingen av kollektivtrafiken har hamnat i skymundan (Arnberg 2012).
Av flera skal vaxer dock kollektivtrafikens roll samtidigt som bilens roll som regionforstorare
minskar (Stefanicki 2010). Begransat utrymme, 6kad trangsel och minskad framkomlighet
gor att fler lamnar bilen hemma om alternativa transportlésningar erbjuds. |
hallbarhetsdiskussioner framhalls daven dalig luft, olyckor, trangsel och buller som

konsekvenser av bilismen (ibid.).

Potentialen som kollektivtrafiken skapar har under de senaste decennierna gjort att

intresset for kollektivtrafik som utvecklingsverktyg for regionforstoring har 6kat i bade
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Sverige, Europa och andra delar av varlden. | manga regioner och kommuner gors
omfattande kollektivtrafikinvesteringar och flera diskussioner fors kring synen pa
kollektivtrafikens funktion i den globala, regionala och kommunala ekonomin. | samband
med att regioner vaxer uppstar behovet av att effektivisera transportsystemen for att kunna
hantera flodet av manniskor och varor (Glaeser 2008). Det finns en bred tillgang till tidigare
forskningslitteratur som pekar pa kollektivtrafikens roll som utvecklingsverktyg pa regional
och lokal niva (Svensson & Holmgren 2012, Johansson & Klaesson 2003). Kollektivtrafikens
kapacitet och effektivitet gor det maojligt for regioner att knyta samman olika delar,
organisationer och aktorer genom att forbattra tillganglighet mellan noder. Vidare kan den
kollektiva trafiken anvandas for att skapa mer attraktiva regioner och kommuner (Svensson

& Holmgren 2012).

Tidigare forskning fastslar att snabba regionaltag star for den troligtvis storsta outnyttjade
regionforstoringspotentialen (NUTEK 2001). Med tag kan man overbrygga avstand betydligt
snabbare an med bil som i princip har spelat ut sin roll som regionforstorare bortsett fran
direkt undermaliga vagar, trangsel och flaskhalsar. For att kunna uppna de potentiella
vinsterna med tag kravs det dock att man ser till hela resan, fran startpunkt till malpunkt.
Det finns dock nackdelar med snabba regionaltag i form av héga kostnader och lag
flexibilitet samtidigt som det kravs en allt tatare bebyggelsestruktur for att man ska kunna

na den maximala effekten av en investering (ibid.).

2.6 Politiska mal och riktlinjer kring regional utveckling

Fran ar 2006 finns ett tydligt transportpolitiskt delmal avseende regional utveckling for hela
landet: “Transportsystemet ska frémja en positiv regional utveckling genom att dels
utjdmna skillnader i méjligheterna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka
nackdelar av ldnga transportavstand.” (SOU 2006). Malet &r en del av de samtliga
transportpolitiska malen som antogs av riksdagen 1998, varav ett mal uteslutande berér
den langsiktiga regionala utvecklingen. Det finns dock tydliga motsattningar i samma
utredning som ocksa hanvisar till problematiken med omraden i landet dar trafikfloden inte
ar tillrackligt stora for att infrastrukturen ska vara barkraftig nog. Vilket leder till att det inte
upprattas tillfredstallande forbindelser som framjar en positiv regional utveckling i hela
landet. Jamfoérelsevis berdrs Norge som anses vara det land i Europa som bedriver den mest

ambitiosa politiken nar det galler uppratthallandet av ett spritt bosattningsmonster, nagot
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som dessutom som ar betydligt hogre an i Sverige. Slutsatsen blir darmed att atgarder for

att skapa breda lokala arbetsmarknader bor prioriteras i hogre utstrackning (ibid.).

Vidare har samarbete mellan kommuner 6kat i omfattning under 1990- och 2000- talet. Det
anses vara en effekt av kommunreformen som genomforts successivt sedan 70-talet dar
man genom lagandringar mojliggjort samverkan mellan kommuner. Drivkrafterna bakom
reformen anses vara flera. Bland annat anser man att 6kad samverkan leder till
kostnadseffektivitet, battre hantering av 6kat eget ansvar samt forutsattningar for regional

tillvaxt (Gossas 2006).

2.7 Befolkningstrend

Under de senaste 17 aren finns en tydlig befolkningstrend dar de stoérre arbetsmarknaderna
blir allt stérre pa bekostnad av de mindre. Arbetsmarknader med mindre dn 50 000
invanare har minskat i genomsnitt mellan 8-17 % mellan ar 1990-2007. Medan de stérre
arbetsmarknaderna med fler 4n 50 000 invanare i genomsnitt har fatt annu fler invanare.
Sveriges tre storsta arbetsmarknader Stockholm-Solna, Géteborg och Malmé-Lund har
samtliga 0kat sin befolkningsmangd under perioden med mellan 14-20 %, se figur 2 (SCB

2010).
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Figur 2: Befolkningsforandring i procent ar 1990-2007 fordelad efter storlek pa lokala
arbetsmarknader (SCB 2010).
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Urbanisering, som innebar 6kad inflyttning till stérre stader, ar en trend som lange pagatt
och som med all sakerhet kommer fortsatta oavsett insatser for att motverka detta. |
forlangningen bidrar detta till drastiska bekymmer fér mindre kommuner eller for
kommuner som ligger langt bort fran stora stader. Boverket (2016) har pa uppdrag av
regeringen tagit fram forslag for framtidens fysiska samhallsplanering som ska foresla de
riktningsandringar som kravs for att na ett hallbart samhalle ar 2050. | en publikation om
smaorter och glesbygd berors befolkningsutmaningen som en vital del. De menar att manga
kommuner kommer motas av arbetskraftsbrist eftersom befolkningen i arbetsfor alder i
glesbygden inte kommer vara tillracklig nog for att tacka de behov som finns inom vard och
omsorg, for att inte tala om alla andra arbeten inom en kommun. Vidare kommer
glesbygdskommuners ekonomi med stor sannolikhet krympa eftersom en bade minskande
och aldrande befolkning minskar skattebasen, vilket leder till svarigheter att uppratthalla

tjanster och tacka behovet av service (ibid.).

Tidigare forskning pekar dock pa att det kravs en kritisk massa for att en region ska kunna
uppna effekten av regionforstoring. Jonsson, Lundquist & Olander (1999) menar att
regionforstoring i vissa befolkningsintervall har battre genomslagskraft. En slutsats av deras
resonemang kring kritiska befolkningsintervall dr att det ar mer framgangsrikt att knyta
samman en mindre region till en storre universitets- eller storstadsregion i jamfoérelse med
om man knyter ihop tva mindre lokala arbetsmarknader. Pa sa satt kan det ge mer

betydande effekter i synnerhet fér den mindre regionen (NUTEK 2001).
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3. Metod

| detta avsnitt behandlas valet av sdvdl dmne som metod, insamling av primédrdata med
tillhérande urval, insamling av sekunddrdata samt en kritisk granskning av metodens

trovdrdighet.

3.1 Val av kommuner
Uppsatsen syftar till att undersdka hur synen pa regionforstoring varierar mellan olika

kommuner beroende av deras geografiska lage i forhallande till regionala centra. Studien
syftar aven till att fortydliga hur olika kommuner paverkas av faktorer som geografisk
placering, administrativ placering och hur arbetsmarknadens historik paverkar
regionforstoringen. Fokus riktas frimst mot kommuner med perifert lage i de funktionella
regionernas utkant, eftersom det saknas i tidigare forskning pa omradet. Vanligtvis
genomfors urval i kvalitativ forskning genom ett avsiktligt urval for att generera talrika data
som ar relevanta for studiens amne (Yin 2013). Darfor gjordes beddomningen att ett antal
kommuner i olika regioner skulle undersdkas for att utifran deras stallning kunna dra

slutsatser av betydelsen for uppsatsens syfte och fragestallningar.

For att undersdka hur kommuner arbetar gjordes bedémningen att kommunerna bor ligga i
olika regioner for att se om det skiljer sig med anledning av den administrativa indelningen.
Mot den bakgrunden gjordes bedémningen att det ar relevant att intervjua representanter
fran respektive regionkontor som komplement till intervjuerna med olika kommuner. Darfor
valdes tva stycken regioner, Vastra Gotaland och Skane, som &r Sveriges andra respektive
tredje storsta lan sett till befolkningsmangd (SCB 2015). Foérutom liknande
befolkningsméangd innehaller de bada lanen varsin av sddra Sveriges tva storsta stader,
Goteborg och Malmo som ar starka lokala centrum dar ocksa, av naturliga skal, en stor del
av regionens jobb aterfinns. Dessutom ar de tva regioner som utoéver landstingens
traditionella ansvar, aven tilldelats uppgiften att framja regional tillvaxt och
infrastrukturplanering vilket faller inom ramen for uppsatsens forskningsfragor. Genom att
valja tva av de storsta ldnen som undersokningsobjekt begransar delvis slutsatser for

samtliga lan.

Vid val av kommuner valdes fem kommuner fran tva de olika regionerna. De valdes primart

med utgangspunkt i geografiskt avstand fran dominerande regioncentrum samt folkméangd.
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Utgangspunkten att undersdka hur kommuner arbetar med regionforstoring forutsatter att
undersokningen undersoker olika typer av kommuner for att kunna dra vardefulla
slutsatser. | varje region finns ett stort antal kommuner med varierande avstand till
regionens knutpunkter, befolkningsdensitet samt arbetsmarknadshistorik. Fokus for denna
uppsats ar det varierande avstandet till regionernas knutpunkter. | vissa fall sammanfaller
det vardet aven med lag befolkningsdensitet samt langt avstand till ndrmsta stora stad.
Utifrén de kvalifikationerna valdes Dals-Ed i Vastra Gétalands nordvéstra hérn och Ostra
Goinge samt Simrishamn i Skanes norddstra samt sydostra horn. Dals-Ed har knappt 5 000
invanare, lagst invanarantal av samtliga kommuner i bada undersokningsregionerna och
ligger nara den norska gransen med svag koppling till regionens storsta arbetsmarknad, som
ligger i och omkring Géteborg. Samtidigt ar kommunen stor till ytan, nionde storst av Vastra
Gotalands 49 kommuner, vilket daven leder till att de har valdigt 1ag befolkningsdensitet,
bara knappa sju invanare per km?2. Motsvarande kommuner i Skdne har ca 14 000 respektive
19 000 invanare och tillhér tvd kommuner som r ytterligheter i Skane (SCB 2016). Ostra
Goinge ar sarskilt intressant for uppsatsens syfte utifran det faktum att de haft en negativ
befolkningstillvaxt fram till 2010, en trend som de sedan lyckats vanda genom bland annat
forbattringar i kollektivtrafiken. Simrishamn ar intressant ur aspekten att det ar en

ytterlighet i sydostra Skane med mindre tillvaxt an i resten av regionen.

Ulricehanin
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Figur 3: Valda kommuner i Vastra Gotalandsregionen (Wikipedia u.a.)

Simrishamn

Figur 4: Valda kommuner i Skane (Wikipedia u.a.)

Till en borjan fanns en ambition att fa till en intervju med Osby kommun i Skanes norddstra
horn framfor allt pa grund av att det ar den kommunen i lanet med lagst
befolkningsdensitet och langst avstand till regioncentrat, vilket hade sammanfallit med
kvalifikationer som anvandes vid urval av Dals-Eds kommun. Under uppsatsens
genomférande kunde dessvarre inte intervju med Osby kommun tillgodoses pa grund av ett
nekande svar vid forfragan om intervju, med hanvisning till tidsbrist pa kommunkontoret.
Detta gjorde att en omprioritering fick genomféras i ett relativt sent skede dar Ostra Géinge
och Simrishamns kommun istallet valdes utifran rekommendationer fran en av

intervjurespondenterna med kdnnedom om bade uppsatsens syfte och Skanes kommuner.

Som jamforelseobjekt till de kommuner som angetts ovan valdes ytterligare tva kommuner
for att tydligt kunna dra slutsatser kring glesa och perifera kommuners forutsattningar. Med
anledning av att regionforstoring sker da lokala arbetsmarknader vaxer samman valdes
jamforelseobjekten utifran andra kriterier, namligen utifran att de ligger geografiskt nara
regioners nast storsta stad. Valet av kommuner f6ll da pa Klippan i Skane och Ulricehamn i
Vastra Gotaland. Klippans kommun ligger cirka fyra mil 6ster om Skanes nast storsta stad,
Helsingborg, och knappt nio mil fran regioncentret Malmao. Ulricehamn har en liknande
placering i Vastra Gotaland, knappt fyra mil till den nast storsta staden, Boras, och knappt

tio mil till lanets storsta stad Goteborg. Utover deras liknande geografiska placering i
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regionerna har de bada motsvarande befolkningsmangd pa omkring 20 000 invanare (SCB

2015).

3.2 Metodval

Med hénsyn till uppsatsens syfte och fragestallningar i férhallande till det material som finns
sedan tidigare valdes en kvalitativ intervjuundersékning som metod med en tolkningsbar
vetenskapssyn. Det valdes for att undersoka ett antal kommunala och regionala tjansteman
i mindre och perifera kommuner. Den kvalitativa forskningen lagger vikt vid ord och inte
kvantifiering i samband med insamling av analys och data och ar mer tolkningsbar an den
kvantitativa undersdkningen som betonar kvantifiering av data (Bryman & Bell 2013).
Utover hanvisningen till uppsatsens syfte och fragestéllningar fanns dven ambitionen att
|ata uppsatsens resultat vara 6ppet och tolkningsbart under uppsatsfasen som ytterligare
stod till val av ett hermeneutiskt synsatt. Det hermeneutiska synsattet, som ar
tolkningsinriktad, inbegriper ett fokus pa den historiska och sociala kontexten i vilken texten
producerats och menar att forskare som analyserar text ska forsdka fa fram de intentioner

utifran det perspektiv som textens upphovsman haft (ibid.).

3.3 Litteraturstudie samt insamling av primar och sekundar data

Det empiriska undersékningsmaterialet ar av kvalitativ karaktar och utgors dels av
sekundara kallor, det vill sdga strategidokument, tidningspublikationer och 6versiktsplaner
samt primara kallor, det vill sdga intervjuer med utvalda representanter som forklaras
narmare i avsnitt 3.3.2. En prioritering har gjorts dar de primara kallorna utgér grunden och
de sekundara ett komplement av tva anledningar. Den forsta anledningen bakom
prioriteringen ar att de primara kallorna anses vara mer trovardiga i relation till uppsatsen.
De sekundéra kallorna bestaende av elektroniska kallor och diverse strategidokument &r
alltid underordnade en primar kélla, eftersom de bygger pa forfattares enskilda tolkningar
och som i vissa fall blivit framférda i andra hand, varfor bedémningen gjorts att de inte ar
lika trovardiga som primara kallor (Alexanderson 2012). Den andra anledningen ar utifran
komplexiteten att jamfora mellan kommuner genom att enbart granska sekundardata som

exempelvis statistik fran SCB och respektive parters egna dokument.
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3.3.1 Litteraturstudie

For att fa en 6vergripande bild och forstaelse av forskningen inom omradet genomfordes en
litteraturstudie for att se vad som tidigare undersokts, vad respektive region och kommun
har for publikationer som kan vara av intresse samt om det fanns eventuella brister i
tidigare forskning. Strategidokument, handlingsplaner och rapporter samlades in
tillsammans med vetenskapliga artiklar som hittades via Géteborgs Universitetsbiblioteks
sokmotorer och Google Scholar. Genom det bildades en dversyn av olika parters perspektiv
fran bade kommuner och regioner. De sékord som anvants for att finna lamplig och
anvandbar litteratur till studien var framst regionforstoring och “regional enlargement”. For
att skapa en bredare litteraturdéversikt har de huvudsakliga sékorden aven kompletterats
med foljande s6kord: infrastruktur, lokala arbetsmarknader, kollektivtrafik och regional
tillvaxt. En kvalitativ textanalys anvandes for att se 6ver helheten genom att samla in det

vasentliga innehallet (Esiasson et al. 2012).

Vid intervjuer som genomfordes tillhandaholls, utéver den priméara data som samlats in
genom sjalva intervjun, i vissa fall dven sekundardata fran intervjurespondenter som de
sjdlva rekommenderat. Detta medférde en enorm tidsbesparing samtidigt som urvalet och
kvalitén pa sekundardatan kunde sdkras i jamforelse med om forfattarna sjalva hade samlat

in densamma.

Vidare har dven uppsatshandledare Bertil Vilhelmson statt till férfogande och underlattat i

arbetet med att hitta [amplig litteratur angaende regionforstoring.

3.3.2 Intervjuer - val av intervjupersoner, typ av intervju och utformning

av intervjuguide
| stycket 3.1 motiveras urvalet av regioner och kommuner som ska utgéra underlag for

uppsatsens besvarande av syfte och fragestallningar. Nar det géller urval av respondenter
inom respektive region och kommun har tillvagagangssattet varit enhetligt. Till en boérjan
har ett mail skickats till kommunkontor respektive regionkontors allmanna receptioner
tillsammans med en kort beskrivning av uppsatsens syfte och en vadjan om att fa tag pa
lamplig respondent. | vissa kommuners fall har pdminnande mail och telefonsamtal dven
behovt ske for att fa tag pa lamplig person som kan stérka resultatets validitet. Valet att alla
kontakter togs pa ett enhetligt satt var till stor del med hansyn till det faktum att de utvalda

kommunerna har olika funktionsorganisation. Det noterades tidigt stora skillnader mellan
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kommunernas arbetssatt och struktur kring fragor som rorde det material som sandes ut i
forvag. | Dals-Ed fanns det en person som arbetade som utvecklingsstrateg i ndra samarbete
med kommunledningen, medan det i Ulricehamn fanns en hel avdelning med flertalet
medarbetare. Detta ses som ett resultat av kommunernas varierande storlek. Dock har
samtliga intervjuer, oavsett kommunernas och regionernas organisation och storlek, utforts
med den av de sjdlva utsedda personen med lamplig kompetens i forhallande till materialet.

De utvalda intervjupersonerna redovisas i tabell 1.

Vid val av intervjutyp valdes en semistrukturerad intervju som fokuserar pa nagra specifika
frageomraden istdllet for detaljerade fragor for att fa en djupare forstaelse for malgruppen.

Foljande frageomraden diskuterades:

A Hur ser ni pa begreppet regionférstoring, nu, férr i tiden och i framtiden?

A Hur arbetar kommunen/regionen med att ta till vara pa férdelarna av regionférstoring,
och hur hanterat man utmaningarna med detsamma? Finns det vinnare och férlorare
bland kommunerna, och i sa fall vilka ér det?

& Hur paverkar man investeringsbeslut? (Vdgar, bredband, industrilokaliseringar etcetera)

& Hur kan en kommun som ligger Idngt ifrdn stora stdder ta del av regionférstoring?

a Hur ser samarbete ut med andra kommuner och regioner? Med EU? Samverkar man med
ytterligare aktérer pa ndgot sdtt, exempelvis ndr det gdller kollektivtrafikens utveckling,

infrastrukturprojekt eller néringslivsfragor?

Det kompletta underlaget som skickades ut till respondenterna i forvag finns att se i bilaga
1. Fragorna valdes ut for att fanga ett bredare perspektiv utifran kommunernas egna
erfarenheter. For att kunna besvara uppsatsens syfte valdes en konkret fraga kring
begreppet regionforstoring, en fraga kring hur kommunen stéller sig till férdelarna och
utmaningarna med detsamma samt flera fragor rorande paverkansarbete och samverkan.
Det lamnades dven utrymme for 6vriga diskussioner utanfor fragornas ram men som var av

intresse for uppsatsens andamal.

Den kvalitativa intervjun ar hogt strukturerad ur den synpunkten att den haller sig till ett
specifikt omrade samt har en |ag grad av standardisering som innebér att
variationsmojligheterna i intervjuns genomférande ar stora (Trost 2005). Vid den kvalitativa

metoden ar chansen storre att information av storre varde framkommer i jamforelse med
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en kvantitativ metod da den ger mojlighet att fora ett naturligt samtal dar respondenten
kan utveckla sina resonemang i en 6ppen dialog. Det ar féljaktligen en blandning av
strukturerade samt ostrukturerade intervjuer. Vid en strukturerad intervju ar det latt att
svaren kategoriseras samtidigt som ostrukturerade intervjuer kan komma att bli svara att
jamfora da det inte ar sakert att samma fragor stallts till de olika respondenterna (Bryman &
Bell 2013). Vidare menar Trost (2005) att det viktigaste vid en semistrukturerad intervju ar

att intervjuaren lyssnar aktivt och staller foljdfragor utan att framsta som ifragasattande.

For att starka intervjuernas kvalité mailades en beskrivning av intervjuformen samt
frageomraden ut till respondenterna i god tid, minst ett par arbetsdagar i forvag, for att ge
dem en chans till forberedelse, se bilaga 1. Med undantag for tva genomfoérdes samtliga
intervjuer pa plats i respondenternas arbetsmiljo. Intervjun startade med en kort
presentation av forfattarna och uppsatsens bakgrund. Data samlades in via anteckningar
samt inspelning som alla respondenter kande sig bekvama med. Vid genomférandet har
bada uppsatsforfattarna deltagit med undantag for ett tillfalle da den ena uteblev pa grund
av sjukdom. Det finns olika asikter kring fler an en intervjuare. Benchhofer, Elliott &
McCrone (1984) menar att ndrvaron av en andra intervjuare vid en strukturerad intervju
sannolikt inte gor intervjun varken battre eller simre. Valet att delta med tva
intervjupersoner foll sig dock naturligt vid utformandet av intervjuerna da férfattarna anser
sig komplettera varandra i ett intervjuande lage. Samtliga intervjuer genomférdes under

cirka 30-60 minuter.

Att genomfora intervjuerna pa plats var en ambition som bestamdes tidigt i uppsatsfasen,
trots langa avstand for relativt korta intervjuer. Motiven bakom ambitionen med intervjuer
pa plats till forman for telefonintervju var flera. Fordelarna med intervjuer pa plats ar att
kvalitén pa informationen kan vara battre, att det ar svart att anvanda sig av visuella
hjalpmedel och diagram via telefon, samt att det ar |attare att uppfatta och reagera pa
ansiktsuttryck och kroppssprak som kan ha paverkan pa resultatet (Bryman & Bell 2013). Att
intervjupersoner kanner sig tryggare i sin hemmiljo vilket aven underlattar for mer korrekta
och utforliga svar (Trost 2005) var ocksa ett ytterligare argument. Med anledning av att
diagram framtagits som delar av diskussionsunderlaget, och for att kvalitén varderades som
mer palitligt med intervjuer pa plats, valdes det alternativet. Da skapades dven majligheten

att samla in sekundardata i samband med intervjuerna.
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Med anledning av ett nekande svar fran Osby kommun som uppstod i ett relativt sent skede
togs beslutet att genomféra en telefonintervju med Ostra Géinge samt att komplettera med
fragesvar via e-post fran Simrishamns kommun for att bredda det insamlade materialet.
Hade det funnits mer tid och kortare avstand till de namnda kommunerna hade en
direktintervju prioriterats. Valet att genomfdra de sista intervjuerna i kronologisk ordning
via e-post och telefon varderas dock som palitligt. Valet att komplettera en kommun med
en ytterligare var, férutom att bredda urvalet och for att fanga Simrishamns ytterligheter,
for att kompensera for de eventuella bristerna som uppstar till foljd av den uteblivna
intervjun pa plats. Hade resultatet av de sista intervjuerna avvikit helt och hallet hade en
annan prioritering varit relevant, men med tanke pa det resultat som framstalldes gjordes
bedomningen att Iata det ingd i resultatet under samma forutsattningar som intervjuerna

pa plats.

Tabell 1: Respondentlista

Anders Lindberg Klippans kommun Naringslivsutvecklare 26-apr- Direktintervju
16
Linn Riedl Vastra Ledningsstod regional 29-apr- Direktintervju
Gotalandsregionen utveckling 16
Emelie Petersson Region Skane Infrastruktur- och 02-maj- Direktintervju
samhallsplaneringsstrateg 16
Christian Nilsson Dals-Eds kommun Utvecklingsstrateg 03-maj- Direktintervju
16
Sebastian Olofsson Ulricehamns kommun Samhallsbyggnadschef 09-maj- Direktintervju
16
Carina Knutsson Simrishamns kommun Strategisk 10-maj- E-post
samhallsplanerare 16
Tommy Johansson  Ostra Géinge kommun Utredare - strategisk 12-maj- Telefonintervju
planering och utveckling 16

3.4 Avgransning

Med anledning av tidsrestriktioner och komplexitet i att jamfora fler regioner och
kommuner dr uppsatsen avgransad till att enbart innefatta tva regioner samt fem
kommuner. For ytterligare avgransning tar studien endast upp regionforstoring ur
begreppet att lokala arbetsmarknader viaxer samman. Studien bygger pa priméar- samt
sekundardata utifran den offentliga sektorn och utesluter saledes exempelvis

privatpersoner samt naringslivets syn.
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3.5 Reliabilitet och validitet

Vid diskussion om uppsatsens trovardighet ar begreppen reliabilitet och validitet relevanta.
Reliabilitet ar den utstrackning i vilket ett matt pa ett begrepp ar palitligt eller stabilt medan
validitet ar att de fragor man staller och svar man far ar relevanta i forhallande till det man
forsoker undersodka (Bryman & Bell 2013). Reliabilitet handlar darmed om tillforlit till de
uppgifter man far. Genom en kvalitativ undersékning da egna varderingar och tolkningar
ligger till grund for studien i jdamférelse med om en kvantitativ undersdkning hade
genomforts gar det att diskutera uppsatsens tillforlitlighet i relation till den kvalitativa
forskningen. Intervjuareffekten kan inom den kvalitativa undersékningen ses som en
nackdel. Det innebar att respondenten majligen inte berattar allt utan kanske undviker
amnen som kan vara kansliga eller berattar nagot for att forskdna intervjuresultatet
(Bryman & Bell 2013). Dock ar en stor fordel med kvalitativa intervjuer att respondenten
kan fraga den som intervjuar om nagot ar otydligt och dven omvant. Genom det kan man
upprepa svar som avgetts och fragor som stallts for att fortydliga. Som tidigare beskrivits ar
uppsatsens syfte att undersdka hur olika typer av kommuner arbetar med regionférstoring.
Det gors utifran respondenterna, som utgor primardata, tillsammans med insamlade
sekundardata som avspeglar den sociala verklighet som studeras eftersom det inte funnits
indikationer pa nagot motsatt forhallande. Tillforlitligheten kan med anledning av det séagas
vara relativt hog. Det finns dock vissa aspekter som gor det svart att dra slutsatser som kan

vara applicerbara pa hela landet utifran ett begransat antal respondentkommuner.

Skane och Vastra Goétaland har valts ut som tva regioner med kommuner som ska avspegla
den stora massan. Det kan ses som problematiskt utifran diverse avseenden, bland annat i
och med deras storlek som landets andra respektive tredje storsta lan. Dock utgoér de
tillsammans nastan 30 % av hela Sveriges befolkning (SCB 2016) och har pa knappt 30 ar
gatt fran att ha haft 19 lokala arbetsmarknader i Vastra Gotaland och 7 lokala
arbetsmarknader i Skane till att ha 7 i Vastra Gotaland och 2 i Skane (SCB 2015). Det vittnar
om att de lokala arbetsmarknaderna bade minskat i antal och 6kat sin geografiska storlek,
vilket stammer val 6verens med uppsatsens undersékningsomrade varav bedomningen att
det ar relevanta att undersdka har gjorts. Slutsatser som dras utifran de olika kommunerna

inom de tva regionerna kan darmed kanske inte tala for hela landet utan snarare fér den
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bakgrunden och de anledningarna som finns i samband med att lokala arbetsmarknader

vaxer samman over tid, som ar en process som sker i hela landet.

Vid forutsattningar for en langre undersokning hade en mer djupgaende undersdkning

kunnat genomforas dar fler respondenter involverats i uppsatsens resultat.
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4. Empiri
Kapitlet inleds med information om regionerna och kommunerna f6ljt av aspekter av vikt fér
analysen som hdmtats fran parternas strategidokument och hemsidor. Ddrefter redovisas de
sammanstdllda svaren frdn intervjuerna i féljande ordning: regioner, ndra kommuner och
perifera kommuner. Varje fraga fran intervjuerna féljs utav svar pa alla nivder innan svar fér

ndsta frdga redovisas.

4.1 Dokument
4.1.1 Region Skane

Skane ar Sveriges sydligaste lan och trots att det ar litet till ytan har man cirka 1,3 miljoner
invanare. Denna befolkning ar valdigt ojamnt utspridd da cirka tre fjardedelar utav
invanarantalet bor pa den vastra sidan (SCB 2016). Det ar ocksa pa den vastra sidan som de
storsta staderna finns, exempelvis Malmo, Helsingborg och Lund. | Skanes regionala
utvecklingsstrategi “Det 6ppna Skane 2030” fran 2014 gar det att |dsa att det ar en bristfallig
rorlighet mellan de tva arbetsmarknadsregionerna i lanet, Malmo-Lund och Hassleholm-
Kristianstad. Dar star aven att sysselsattningstillvdaxten ar som storst i sydvastra Skane medan de
norddstra delarna har en negativ tillvaxt. Skanes flerkarniga ortsstruktur dr ocksa nagot som
betonas och dessa kdrnor ska i framtiden sammankopplas med fler och battre lankar, vilket ska
skapa ett rundare Skane sa att “mdnga personer har tillgang till mycket”. Ett mal fran regionens
sida ar att ar 2030 ska “tillgdngligheten ha férbdttrats sa att 80 % av arbetsplatserna dr nabara

inom 45 minuter med kollektivtrafik fér Skdnes invdnare” (Region Skane 2014).

Vidare skriver man i en rapport kring regionforstoring fran 2001 att den framtida
regionforstoringen bor ske genom utbyggnad av snabb tagtrafik da det framstar som den
viktigaste atgarden eftersom taget ar det snabbaste landtransportmedlet och dar

miljoeffekterna samtidigt minimeras.

4.1.2 Vastra Gotalandsregionen
Vastra Gotalandsregionen ar ett av sodra Sveriges storsta lan bade till ytan och invanarmassigt.

Héar bor nastan 1,7 miljoner manniskor och dessa bor i stor utstrackning i och omkring Goteborg
som ocksa ar i sarklass regionens storsta stad (SCB 2016). Vastra Gotalandsregionen har som

mal att 2035 klara av tre ganger sa mycket resenérer via tag som 2010, vilket skulle innebara att
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de kommer upp i samma niva som Skane har idag. Tanken ar att utveckla trafiken mest dar flest
resor finns men ocksa dar det finns stor potential for 6kat resande. Man fastslar att tagtrafiken
ar det fardmedel som bast kan bidra till ytterligare regionforstoring genom kortare restider.
Utover detta ska dven strak som knyter samman lanet med andra viktiga noder utanfor lanets
granser prioriteras for att underlatta att de lokala arbetsmarknaderna vaxer samman i alla delar

av Vastra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen 2013).

Aven Vistra Gotalandsregionen bekréftar i en rapport om demografi och flyttménster
urbaniseringstrenden dar befolkningen 6kar men att 6kningen inte sprids jamt 6ver lanet.
Ett mal som regionen antagit ar 2014 ar att utveckling ska ske i hela lanet och att man ska
motverka de negativa effekter som ett vikande befolkningsunderlag kan ha i ett omrade

(Althoff 2014).

En rapport fran Vastra Gotalandsregionen (2009) visar att det ar betydligt storre
regionforstoring i Malmo an i Géteborg. Det hanvisas till att kommunerna i Skane i
genomsnitt ar betydligt mindre till ytan an kommunerna i Vastra Gotaland och att det ar
stora skillnader i saval geografi som infrastruktur. | Skane ar befolkningstatheten hogre och
man har en mer kompakt ortsstruktur vilket ger fler alternativ fér pendling med rimliga
tidsavstand. Till ytan ar Vastra Gétaland mer dan dubbelt sa stort men har bara 30 procent
fler invanare (ibid.). Genom det ar det enklare att fa tillgang till ett utbrett transportsystem i

Skane med deras forhallanden.

Andra faktorer som skiljer sig avsevart ar regionala kollektivtrafikresor, personkilometer,
utbudskilometer samt nettokostnad for kollektivtrafiken i Skane respektive Vastra Gotaland,
se tabell 2. | Vastra Gotaland genomfors nastintill dubbelt sa manga resor som i Skane, 19,3
% och 10,6 % av alla Sveriges resor sker i dessa tva regioner. En orsak till att det sker fler
resor i Vastra Gotaland kan vara att det bor fler manniskor i denna region men skillnaden i
antalet resor ar anda betydligt stérre an skillnaden i befolkningsmangd. Trots ett farre antal
resor fardas personerna i Skane en langre stracka per person an i Vastra Gotaland (SKL
2015). Detta kan bero pa att fler pendlar med tag i Skane och darmed snabbare kan
Overbrygga ett langre avstand. Utbudet av kollektivtrafik-kilometer ar storre i Vastra
Gotaland &n i Skane, vilket inte ar sa konstigt da lanet ar betydligt storre till ytan, vilket

ocksa bidrar till att nettokostnaden blir hogre (SKL 2015).
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Tabell 2: Procentandelar av rikets befolkning, resor, person-km, utbuds-km och

nettokostnad for kollektivtrafiken i de tre storsta lanen befolkningsmassigt samt riket.

Lan Befolkning Resor Person-km Utbuds-km NK totalt
Skane 13,2 10,6 18,1 11,2 10,4
Stockholm 22,6 54,0 37,2 311 35,1
Vastra Gétaland 16,7 19,3 15,7 17,6 21,0
Summa 52,5 83,9 71,0 60,0 66,5
Ovriga l&n 47,5 16,1 29,0 40,0 33,5
Riket 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
(SKL 2010)

4.1.3 Dals-Eds kommun

Dals-Ed ar en landsortskommun i norra Vastra Goétaland nara den norska gransen som ar stor till
ytan men med minst antal invanare i hela regionen, bara 5000. Av dessa bor ca 60 % i
centralorten Ed (SCB 2016). | kommunens utvecklingsplan fran 2015 finns att ldsa att
kommunen under 2016-2018 skall “férbdttra mdéjligheterna att anvénda tag for
persontransporter”. Ett forsta steg i detta ar att 6ka antalet avgangar. Dals-Ed ligger pa
tillsammans med andra kommuner som skulle bli berérda av ett dubbelspar mellan Géteborg
och Oslo for att ett sadant ska bli verklighet. | ett dokument vid namn “Det skandinaviska
stationssamhallet 2.0” gar det att lasa att “De berérda kommunerna ligger utanfér
storstadsomrddena och vill 6ka patryckningarna fér att faG dubbelspdr i framtiden for att
stimulera lokal utveckling. De vill fa in mer frdgor om stationssamhdillens utveckling och om

effekter av ett eventuellt framtida dubbelspar i sin Iangsiktiga planering”

4.1.4 Klippans kommun

Klippans kommun ligger i mitt i nordvéstra Skane med Helsingborg och Angelholm nébart pa
cirka en halvtimme. Kommunen har nastan 17 000 invanare och ungefar halften av dessa bor i
huvudorten Klippan (SCB 2016). | ett dokument fran Klippans kommun (2013) géallande
nuvarande och framtida infrastruktur star det att Trafikverket planerar en upprustning av
Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg. Denna upprustning som bland annat
innefattar att stationerna ska anpassas for hogre hastigheter planeras starta 2017 (Trafikverket

2016). Den 6kade hastigheten pa banan ska gora att restiden mellan Hassleholm och
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Helsingborg forkortas med cirka 10 minuter. Detta kommer daven medfora kortare restider for
boende i Klippan bade at Helsingborg, dit den storsta pendlingen sker idag men dven at
Hassleholm och Kristianstad i 6st. Restiden till Kristianstad kommer att sjunka till under en

timme, vilket kan 6ka bendagenheten att pendla just dit.

4.1.5 Ulricehamns kommun
Ulricehamns kommun ar Vastra Gotalands till ytan storsta och ligger belaget mellan Boras och

Jonkodping. Kommunen har cirka 23 000 invanare varav cirka 10 000 bor i centralorten,
Ulricehamn. Kommunen vill valdigt garna vara en del utav Gotalandsbanan, det planerade
hoghastighetstaget mellan Goteborg och Stockholm, som dr bendmns som
Sverigeférhandlingen. Aven om kommunen redan fatt beskedet att man inte ar utpekad som
stationsort sa arbetar man fortfarande valdigt hart for att fa till en andring av detta beslut
(Ulricehamns kommun 2016). En sadan station skulle innebéara férkortade restider at Géteborg
och Boras i vast men storsta skillnad skulle det vara at 6st dar man skulle kunna na Jénkoping pa
en kvart och Linkdping pa 50 minuter (Ulricehamns kommun 2015). Dessa forbattrade restider
skulle medfora att boende i Ulricehamn skulle kunna pendla betydligt langre stracka pa samma
tid som innan och pa sa satt ta del av en storre arbetsmarknad som for ndrvarande ligger lite for

langt bort.

4.1.6 Simrishamns kommun
Simrishamns kommun ligger langst ner pa Osterlen i sydvéstra Skane. Har bor 19 000 personer

och den ndarmsta staden ar Ystad pa Skanes sydkust (SCB 2016). | kommunen sker tre fjardedelar
av alla resor med bil, vilket ar betydligt fler an snittet i Skane (Simrishamns kommun 2015).
Detta kan bero pa att det ar en landsbygdskommun med daliga kommunikationer. Att ta sig till
arbetsmarknaderna i Skane, Malmo-Lund och Kristianstad via kollektivtrafik tar 1,5 timme som
ar langt langre tid an vad de flesta vill pendla. Bilen ar darfor det sjalvklara valet for
arbetspendling till dessa stader. Mer naturlig pendling via kollektivtrafik sker istallet till Ystad
och Tomelilla dit man kan ta sig pa 35 respektive 20 minuter. Kommunens mal ar att innan 2030
kunna na Malmo via kollektivtrafik inom en timme, vilket skulle underlatta for boende i
kommunen att ta del av arbetena pa Skanes storsta arbetsmarknad, men dven for att fa

kompentensen fran Malmo till Simrishamn.
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4.1.7 Ostra Goinge kommun
Ostra Goéinge ar en norddstskdnsk kommun nira bade Blekinge och Smaland med 14 000

invanare. Kommunen saknar en tydlig huvudort utan har fem mindre orter i spannet 1500-3000
invanare. Knislinge ar kommunens storsta ort men kommunhus med mera ligger i Broby (SCB
2016). Ostra Goinge ar dven en av de fa orter i Skdne som saknar jarnvag, vilket gér dem
beroende av en fungerande busstrafik. | kommunens trafikférsorjningsstrategi (2012) finns

foljande citat som papekar det geografiska lagets betydelse for att ta del av regionforstoring:

“Det geografiska ldget har stor betydelse fér en kommuns férutséttningar pa
sikt. Som exempel kan ndmnas att ndrhet till storstidder och stérre expansiva

centra har visat sig samvariera med befolkningstillvéxt”
(Ostra Géinge kommun 2012)

Kommunen beskriver sitt geografiska lage som “beldget i ett grénsland mellan det expansiva
Sydvdstskdne/Oresund och skogsbygderna i Sméland” (ibid.). Detta lage medfér bade
utmaningar och mojligheter. Det ar av yttersta vikt for kommunen att minska restiderna till “det
expansiva sydvastskane” for att ta del av tillvaxten och de positiva samhallseffekter som vantas i
Oresundsregionen. Kommunens lidge innebar dven att de méste verka foér battre
kommunikationer till bade Blekinge och Smaland, dar bland annat IKEA befinner sig valdigt nara
geografiskt. Att kommunen inte heller har en tydlig centralort utan endast bestar utav mindre
orter gor det svart och resurskravande att planera kollektivtrafiken eftersom befolkningen bor
sa utspritt, vilket ocksa ndamns som en svaghet i kommunens SWOT-analys (ibid.). Bland
mojligheterna finns bland annat en potential till regionférstoring norrut och som hot ses den
daliga standarden pa vagnatet samt det lilla reseunderlaget, vilket gor att satsningar hellre gors i

andra delar av regionen.

4.2 Intervjuer
| féljande avsnitt redovisas fragor och svar fér samtliga kommuner och regioner. Varje fraga inleds
med en redogdrelse av regionernas svar, ddrefter ndra kommuner och till sist de perifera

kommunerna.
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4.2.1 Hur ser ni pa begreppet regionforstoring, nu, forr i tiden och i
framtiden?

4.2.1.1 Regional niva: Region Skéne och Vistra Gétaland

Emelie Petersson, infrastruktur- och samhallsplaneringsstrateg pa Region Skane menar att
Oresundsbron har varit viktig fér framfér allt utvecklingen i de vistra delarna utav Sk&ne dé
Képenhamn och Malmé har vaxt ihop till en arbetsmarknad. Detta har 6kat
pendlingsmdjligheterna och kompetensutbytet mellan de bada regionerna. Petersson namner
de nyligen inforda passkontrollerna som en negativ faktor for regionen och att man redan nu
kan se att manniskor pendlar allt mindre pa grund av de 6kade restiderna och komplexiteten i
och med det patvingade tagbytet i samband med kontrollerna. Man arbetar dven valdigt aktivt
med att 6ka pendlingsmojligheterna i hela regionen, detta via transportinfrastruktur for det ar

det som i forsta hand driver regionforstoringen, enligt Petersson.

Linn Riedl, ledningsstod for regional utveckling pa Vastra Gotalandsregionen, betonar
istallet att flerkarnighet ar valdigt viktigt i regionen. Det ar viktigt att ha manga karnor sa
som Skovde, Vanersborg och Boras och inte bara Géteborg. Det ar aven darfor som
regionen har kontor i dessa fyra stader, for att visa att Goteborg inte ar allt i regionen. Har
betonas alltsa istallet bosattningsmonstret och att inte ha allt pa samma plats som en

aspekt med regionférstoringen.

“Alla de hdr (Lds: Viénersborg, Skévde och Bords) ska vara noder och véixa och
vara sina egna kérnor sG Goteborg ska inte fa allt. Men sen dr det en stor fordel
att ha en storstad som Géteborg. Det dr alltid folk déiir och det alstrar mycket
ekonomisk kraft som vi sedan kan skjuta ut till andra delar. Har du inte den stora

77

kérnan sa dr det vdldigt svdrt att géra det.
(Riedl 2016)

4.2.1.2 Ndra kommuner: Klippan och Ulricehamn

Enligt Anders Lindberg, naringslivsutvecklare i Klippans kommun, kan man se en tydlig
regionforstoring de senaste 20 aren. Man bor och arbetar inte pa samma stalle utan det ar
istallet andra faktorer som styr, exempelvis vad man gor pa fritiden. | Klippan lockar man
med att man kan bo naturndra men dnda ha en valfungerande service runt omkring sig och

ndra till en stor stad. Klippan ser sig sjalva som ett regionalt centrum som har kvar mycket
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av sin service som andra kommuner i narheten inte har, exempelvis den stora
gymnasieskolan och polisstationen. Lindberg bendamner dven nordvastra Skane som ett
”"smorgasbord”, da det bade har fin natur, stader och en narhet till Danmark. Klippan lockar
alltsa med sin service och sitt gynnsamma ldge som gor att man i stor utstrackning kan ta

del av regionforstoringen.

“Férr jobbade man ju vildigt mycket pa ett och samma stdlle, det var inte mycket
man pendlade heller utan arbetskraften har ju alltid varit bosatt ddr
arbetstillfdllena har funnits och sé dr det inte idag utan idag dr det andra vdrden

som styr mdnniskorna.”
(Lindberg 2016)

Aven i Ulricehamn lockar kommunen med sitt gynnsamma geografiska ldge. Ulricechamns
befolkningsantal har 6kat under en langre tid och det ar till stor del pa grund av deras
gynnsamma geografiska placering mellan Boras och Jénkdping. Det ar just kommunikationer
till dessa tva stader samt Goteborg som Sebastian Olofsson, samhallsbyggnadschef pa
kommunen, anser vara viktigast for att kunna locka kvalificerad arbetskraft till Ulricehamn.
Befolkningstillvdaxten ar beroende av antalet bostader som produceras och i princip sa fort
nagot nytt star klart sa flyttar ndgon in, enligt Olofsson. Han berattar dven att den nya
motorvagen fran Boras till Ulricehamn har varit valdigt betydelsefull for kommunen och
redan samma dag som den annonserades horde tre foretag av sig och ville kdpa samma
tomt, vilket aldrig tidigare hant i kommunens historia. Nu finns det alltsa motorvag hela
vagen fran Ulricehamn till Goteborg, vilket underlattar bade person- och godstransporter.
Kommunen skulle dock garna vilja se att motorvagen fortsatter hela vagen till Jonkoping och
det ar nagot som man enligt Olofsson arbetar valdigt intensivt med fran kommunens sida.
Vad géller framtiden sa skulle Olofsson, precis som namns pa kommunens hemsida, garna
se att hoghastighetstaget som ingar i den sa kallade Sverigeférhandlingen gor ett uppehall i
Ulricehamn. Detta skulle forkorta restiden med kollektivtrafik till Goteborg fran tva timmar
till 40 minuter, vilket skulle 6ka pendlingsmojligheterna avsevart at bada hall och
Ulricehamn skulle kunna bli en del av Géteborgs arbetsmarknad istéllet fér Boras som ar
den arbetsmarknad kommunen tillhor idag. Till Boras tar det med dagens kollektivtrafik 40

minuter, vilket skulle kortas till 12 minuter. Regionfdérstoring ur kommunens perspektiv ar
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alltsa att fa ihop kollektivtrafiken och infrastrukturen pa ett bra satt for att fa effekter av

urbaniseringen i Goteborg.

“Gar man tillbaka bara 20 dr i tiden sa ville folket bo bredvid den stora végen.
Nu vill folk bo ddr det dr sjéutsikt eller bra vdrd eller skola men éndd géirna

snabbt ut pa véigen.”

(Olofsson 2016)

4.2.1.3 Perifera kommuner: Ostra Géinge, Dals-Ed och Simrishamn

Tommy Johansson, utredare p& Ostra Géinge kommun, anser att lansgrianserna ar ett
betydligt stérre hinder &n vad man kan tro och det blir vildigt patagligt fér Ostra Goinge
som ligger nira gransen till bdde Kronoberg och Blekinge 14n. Aven om avstandet till
exempelvis orter som Olofstrém och Almhult inte skiljer sig mycket fran avstandet till
Kristianstad och Hassleholm sa ar det framfor allt till dessa tva senare orter som pendlingen
sker. Detta &r till stor del f6r att kommunikationerna fran Ostra Goinge ar battre inom ldnet
bade vad det géller vagar och kollektivtrafik. Men just att forbattra kommunikationerna
norrut till AlImhult 4r ndgot som kommunen jobbar valdigt aktivt fér, berattar Johansson.
Detta i synnerhet fér att man i kommunen ska kunna ta storre del av IKEA i Almhult, vilket
grannkommunen Osby idag kan tack vare sin jarnvagsanslutning till just Almhult. D& Ostra
Goinge inte har nagon jarnvag i kommunen maste man istallet arbeta valdigt starkt med
bussférbindelser och det ar nagot som resulterat i att man kommer att vara del i
Skanetrafikens “regionala superbusskoncept” som med hjalp av vissa
infrastrukturinvesteringar ska hoja bussens status gentemot bilen likt dubbeldédckarna som
gar mellan Goéteborg och Boras. | framtiden tycker Johansson att en storregion med Skane,
Blekinge och Kronoberg ar att foredra d& Ostra Goinge istéllet for att ligga i utkanten hade

hamnat i mitten utav regionen.

Christian Nilsson, utvecklingsstrategi i Dals-Ed, vittnar om att pendlingen till och fran
kommunen har utvecklats enormt. Fran att bara att sett sin egen kommun och majligtvis
grannkommunen till att nu se hela Dalsland som en arbetsmarknad. Han berattar ocksa att
en del av den statliga servicen sa som arbetsformedling, polisstation och forsdkringskassa
flyttar ifran smaorterna, vilket gor att invanarna i exempelvis Dals-Ed maste ta sig langre for
att ta del av sadan service. Nu finns exempelvis det ndarmsta sjukhuset i Uddevalla och det ar
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nio mil enkel vag. Minskad service pa orten och langre avstand till densamma far ses som
ett resultat av regionforstoringen. Nilsson tror dven att personer som ar uppvaxta i en
kommun som Dals-Ed ar vana vid langa avstand for att na det man behover och kan darfor
tanka sig att pendla lite langre an personer i vastra Skane dar avstanden ar betydligt

kortare.

“Det har ju utvecklats mycket. Tidigare tror jag inte man sdg det som
regionférstoring utan man sdg sin ort och méjligtvis grannkommunen fér ddr
fanns mycket jobb. Bengtsfors dr en kommun med mycket industrijobb. Man sdg
sin lilla ort och sen var det bra med det, en del pendla till Bengtsfors men det var

allt”
(Nilsson 2016)

Carina Knutsson, strategisk samhallsplanerare i Simrishamns kommun, tycker att
regionforstoring ar positivt eftersom det knyter ihop Skane med bland annat arbete, boende
och utbildning. Man behover forflytta sig mer idag eftersom behovet ser annorlunda ut och
utbudet &r mer geografiskt utspritt én tidigare. Hon papekar ocksa att personer som star
utanfor arbetsmarknaden ofta har simre levnadsférhallande an de som arbetar. For att fa ett
jobb i dagens samhalle kravs ofta en utbildning. Andelen som dgnat sig at hogre studier i
aldersgruppen 25-34 ar ar i nastan héalften av Skanes kommuner under 30 procent. En stor del
av dessa kommuner ligger i 6stra eller mellersta Skane, vilket Knutsson tror kan ha ett samband
med att dessa omraden har samst tillgdanglighet till tillvaxtmotorer i lanet. Hon tror darfor att

“infrastrukturinvesteringar kan jimna ut skillnaderna mellan olika omrdden”.

4.2.2 Hur arbetar kommunen/regionen med att ta till vara pa fordelarna
av regionforstoring, och hur hanterar man utmaningarna med detsamma?
Finns det vinnare och forlorare bland kommunerna, och i sa fall vilka ar
det?

4.2.2.1 Regional niva: Region Skane och Vdstra Gétaland

Petersson tror att den geografiska placeringen har en stor betydelse och att regioner som
ligger langre ifran en storre arbetsmarknad har svarare att ta del av regionforstoringen. Hon
papekar dven att det kan vara stora skillnader vad det galler tillgéngligheten inom samma

kommun speciellt om kommunen tacker en stor yta. Det ar restiden och inte antalet
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kilometer som avgor hur langt man ar villig att arbetsmarknadspendla och det ar darfor som
man fran regionens sida arbetar med att fa med restiderna, enligt Petersson. Nar restiderna
forkortas sa pendlar man bara langre istallet for att resa samma avstand som tidigare pa
snabbare tid. Hon stéller sig ocksa fragan vad det blir for effekter for invanarna nar

regionerna vill bli stérre, storre och storre.
“Oftast vill man vl inte pendla éver 45 minuter, det ér den magiska gréinsen”
(Petersson 2016)

Riedl daremot menar att det inte finns ndgon generell slutats att de stora ar vinnare och de
sma ar forlorare eller nagot liknande utan att det ar beroende av andra faktorer. Hon
papekar dven att det inte gar att ge alla kommuner vad de vill ha utan att kommunerna
maste kunna lyssna pa varandra och enas. Hon pratar dven valdigt varmt om BHU
(Beredningen for hallbar utveckling) dar kommunpolitiker och regionpolitiker mots och
diskuterar diverse fragor. Hon menar dven att de sma kommunerna har kommit in i ett
annat sammanhang och har mer att saga till om genom det an tidigare. Hade varje kommun
varit ensam hade de inte haft sa mycket att saga till om men nu arbetar man tillsammansi
de fyra kommunalférbunden (Goteborg, Skaraborg, Fyrbodal och Sjuharad) for att fora en

gemensam talan och pa sa satt vara en tyngre spelare.

“Det har skett en mognad ddr de mindre kommunerna inser vikten av Géteborg,
och Géteborg inser vikten av att dven de mindre kommunerna ocksa far sitt, dr

man stor s@ maste man ocksa vara snéll”

(Riedl 2016)

4.2.2.2 Ndra kommuner: Klippan och Ulricehamn

Lindberg anser att kollektivtrafiken och hur kommunikationerna ser ut ar avgérande nar det
galler att ta tillvara pa fordelarna med regionforstoring. | Klippan har man till exempel
tillgang till tre flygplatser inom cirka en timme. En stor internationell i Kastrup och utover
detta har man Sturup men ocksad Angelholms flygplats dar mycket pendling till och frén
Stockholm sker. Han informerar dven om att kommunen arbetar pa att fa en stadsbuss till
Klippan som ska underlatta for invanarna att ta sig till och fran centrum och stationen. Han

tror inte heller att det bara ar den geografiska placeringen som avgor hur bra kommunen
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kan ta tillvara pa regionfoérstoringen. Han tror istéllet att det beror mycket pa servicen och
tar Astorp som exempel som enligt honom ligger lite fér nara Helsingborg for att ha kvar all
sin service. Olofsson pastar i sin tur att bade det geografiska laget och hur man arbetar med
sin samhallsutveckling spelar roll &ven om det geografiska laget ar det viktigaste. Han
papekar dven vikten av att gora satsningar i kommunen sa fort man far reda pa att
infrastrukturen ska byggas ut, vilket man gjorde i Ulricehamn nar beskedet kom att
motorvagen skulle byggas ut. Bdda dessa kommuner anser sdledes att det ar infrastrukturen
och kommunikationerna som ar vitala for att kunna ta vara pa férdelarna med

regionforstoring.
“Det geografiska ldget dr det viktigaste, det dr inget att hymla om”
(Olofsson 2016)

“Man madste hela tiden vara med i sin utveckling och ta steg ndr man far sGdana
besked, det kommer inte automatiskt. Bygger man en station en km fran

centralorten dd mdste man ocksd vixa staden mot den platsen”
(ibid.)

4.2.2.3 Perifera kommuner: Ostra Géinge, Dals-Ed och Simrishamn

Johansson tror framfor allt att man kan ta till vara pa foérdelarna med hjalp av samarbeten
och berattar att man samarbetar valdigt mycket med de andra kommunerna i nordostra
Skane. Detta organ kallas Skane nordost. Man samarbetar med de andra kommunerna i
detta organ men dven med Kronoberg och Blekinge eftersom de ligger nara just denna del
av Skane. Samarbetet med andra kommunalférbund sa som Skdane nordvast ar inte sarskilt
stort enligt Johansson. Vidare tror han att sammanslagningen av Kristianstad och Malmdhus
lan har varit mer till gagn for den 6stra sidan da den sidan nu har fatt ta del av ekonomiska

kraft som den vastra sidan alstrar.

”Skane dr ju ett varumdrke och man ska visa att man dr en del av det. Men sen
mdste man dven kunna jobba 6ver de hdr administrativa ldnsgrdnserna. Det
rdcker inte att jobba i Skdne nordost och det réicker knappt att jobba i Skane man
mdste se det lite stérre och da férséker man knyta kontakter éver grénserna i

olika samarbetsprojekt.”
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(Johansson 2016)

Nilsson berattar att kommunen for forsta gangen pa 20 ar bygger bostader for att det nu
finns ett visst tryck. Detta tryck kan till viss del férklaras med att kommunen tagit emot
nastan 200 flyktingar vilket ar en valdigt stor befolkningsokning for en liten kommun som
Dals-Ed. Kommunen arbetar dven hart for att servicen ska vara kvar i kommunen annars blir
det mindre och mindre attraktivt att bo kvar, vilket ar en stor utmaning féor kommunen. Han
tar aven upp den nya jarnvagen mellan Trollhdttan och Goteborg som ett bra exempel dar
infrastrukturinvesteringar har genererat i regionforstoring. Pendlingen fran Trollhattan till
Goteborg har 6kat och i Ale kommun som ligger langs med denna stracka vaxer sa det
knakar tack vare de kade pendlingsmdjligheterna. Denna investering har dven hjalpt Dals-
Eds grannkommun Mellerud som nu kan ta sig till Goteborg pa en timme. Enligt Nilsson sa
kan denna investering dven vara till stort gagn for Dals-Ed om kommunens
kommunikationer till Trollhattan férbattras. Han berattar aven vilka konkurrensférdelar
man har gentemot Goteborg som kan locka inflyttare och det ar framfor allt ett mycket

lagre bostadspris men dven renare luft och mindre buller.

“Det dr annorlunda idag, du behéver en utbildning fér att fG ett jobb. Det dr
mdnga som flyttar for utbildning och mdnga kommer tillbaka sen om de hittar
ett jobb hdr. Det dr ett tryck pd landsbygden, befolkning minskar, det dr
urbanisering och det ser man ju éven i var kommun. Var landsbygd flyttar in mot
centrum. Befolkningen blir éldre och da blir det stérre tryck fér man vill bo

ldgttare, man vill ha ndira till servicen.”
(Nilsson 2016)

Knutsson tycker man ska se investeringar i transportsystemet som sociala investeringar. Ett bra
transportsystem binder samman geografiska omraden och 6kar méjligheten for olika
samhallsgrupper att forflytta sig. Det &r dven viktigt att inte bara bygga ny utan aven underhalla
det befintliga systemet eftersom eftersatt underhall kan leda till stora samhallsekonomiska
kostnader sa som forseningar i tagtrafiken. Hon papekar att “det skapas stora
konkurrensnackdelar fér ndringsliv och tillvéixt nér pendlingstiden inte anses vara acceptabel”.
Hon papekar precis som Nilsson att infrastrukturinvesteringar ar vagen att ga for att perifera
kommuner ska kunna ta del av regionforstoringen. En bra lank mellan 6stra och véastra Skane ar
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ett maste for att denna del av Skane i storre utstrackning ska kunna ta del av den stérsta
arbetsmarknaden i regionen. En for lang pendlingstid paverkar miljon negativt pa grund av att
fler valjer att ta bilen men ocksa jamstalldheten eftersom det ar fler kvinnor an man som aker

kollektivt.

“Den ojdmna férdelningen i Skdne gdllande tillgéinglighet och arbetsmarknad
kan férstdrkas eller brytas. Det dr centralt att knyta ihop Skdne med savdl
boende och arbete som utbildning, service och fritid, ddr du kan bo kvar pd

landsbygden och jobba i staden eller tvértom.”

(Knutsson 2016)

4.2.3 Hur paverkar man investeringsbeslut (Vagar, bredband,
industrilokaliseringar etcetera)?

4.2.3.1 Regional niva: Region Skane och Vdstra Gétaland

Petersson tycker att det ar valdigt mycket Stockholmsfokus ifran staten och att bade VGR
och Skane hamnar lite i skymundan. Hon belyser att Skane har flera starka kommuner och
darmed en flerkarnighet som inte VGR har dar det mest ar Goteborg i fokus. Malmé, Lund
och Helsingborg ar stora kdarnor men aven Hassleholm-Kristianstad kan tillsammans mata sig
med de andra tre. Riedl motsager lite det Petersson sdger eftersom hon tycker att VGR som
en stor aktér med mycket egna pengar har storre maojlighet till sjalvstandighet och att vara
en rost gentemot staten. Vastra Gotalandsregionens ekonomiska styrka gor det mojligt att
delfinansiera det man vill genomfoéra. Och nar regionens 49 kommuner ar enade ar det
lattare att fa staten att lyssna for de utgor saklart en betydande del av Sverige tillsammans.
Hon papekar ocksa att VGR bara ar en part och inte arbetar 6ver kommunerna utan

kommunerna och regionen arbetar tillsammans men med olika uppdrag

“Respektfulla och omtédnksamma relationer mellan kommuner och region och
férmdgan att enas och tala med en tydlig och samlad rést mot det nationella

planet, det tror jag gér att vi hérs av staten.”

(Ried! 2016)
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4.2.3.2 Ndra kommuner: Klippan och Ulricehamn

Enligt Lindberg samarbetar Klippan framfor allt i familjen Helsingborg och Region Skane men
inte sa mycket med de andra kommunalférbunden sa som Skane nordost nar det galler
investeringsbeslut. Han tycker dven att det ar viktigt att kolla pa vad som hander i
omvarlden och inte bara vara blind och bara kolla pa véstra Skane dven om dar bor mycket

folk dar och har en stark ekonomisk stallning.

Olofssons bild ar att storstadsregionerna har mer att saga till om i det flesta fragor men han
tycker inte heller att det sa konstigt da man bor ldgga mer resurser dar fler bor. Han tror att
en kommun som Ulricehamn skulle kunna bli en forort till Boras eller Géteborg om de far en
hallplats for hoghastighetstaget. Vidare tycker han inte att staten lyssnade pa demi
Sverigeforhandlingen. Staten har framst en kort restid mellan storstadsregionerna som mal
medan man fran Ulricehamns sida tycker att tillvaxten for arbetsmarknadsregioner ar ett
viktigare matetal. Kommunen har gjort sadana berdkningar som visar pa att en hallplats i
just Ulricehamn skulle skapa forutsattningar till en storre arbetsmarknadsregion och att fa

mer kvalificerad arbetskraft till kommunen.

”| Sverige, for att bygga arbetsmarknadsregioner sG mdste man se till helheten
ur ett annat sdtt. Vaga goéra satsningar dven pd mindre orter for att skapa

landsbygdsutveckling.”

(Olofsson 2016)

4.2.3.3 Perifera kommuner: Ostra Gdinge och Dals-Ed

Johansson berattar att de har strategier for hur de ska paverka for att forsoka fa igenom
sina 6nskemal. Politikerna vet vad de ska sdga och tjanstemannen vet vad de ska ha for
argument och sa vidare. Han papekar dven att det ar ett langsiktigt arbete och man i manga
fall maste arbeta med ett 10-ars-perspektiv. Kommunen har dven ett ndra samarbete med
Skanetrafiken sen 2012 dir man har tagit fram en gemensam plan for att Ostra Gdinge
kommun ska fa en sa bra kollektivtrafik som majligt. Nilsson fran Dals-Ed beréattar att det
géller att forst och framst komma 6verens i kommunalférbundet, Fyrbodal, om vilka
investeringar som bor goras innan det tas vidare till regionen och staten. Han papekar att

det inte ar helt |att for en sa liten kommun att fa igenom sina prioriteringar.
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”Om man tittar pd just bredband och den typen av infrastruktur sa dger oftast
inte kommunen de hdr frdgorna utan det ér ndgon annan som ska besluta det.
Viéginfrastrukturen ér ju Region Skdne mestadels. Bredband i Ostra Géinge ér
privata féretag. Det handlar om pdverkningsarbete, att vi har strategier for hur
vi ska fa de att fatta de beslut som vi vill. Vi upplyser och paverkar pa olika nivaer

och samarbetar med andra kommuner sé vi har gemensamma prioriteringar.”

(Johansson 2016)

4.2.4 Hur kan en kommun som ligger langt ifran stora stader ta del av
regionforstoring?

4.2.4.1 Regional niva: Region Skane och Vdstra Gétaland

Petersson berattar att forutom staderna sa vaxer aven landsbygden i Skane, vilket skiljer
dem fran andra delar av Sverige. | manga kommuner i 6vriga Sverige flyttar man in till
tatorterna ifran landsbygden medan i Skane vaxer bade tatorterna och landsbygden.
Peterssons forklaring till detta ar att det finns en valdigt bra tillgénglighet i Skane och att
man latt kan ta sig fran och till sitt arbete. Man jobbar mycket med de syddstra delarna
trots att dar ar mer glesbefolkat och har langre pendlingstider. Trots det ar det ett av de
stallen dar pendlingen med kollektivtrafik 6kar som mest. Regionen arbetar dven med ett
“Regionalt superbusskoncept” som Johansson frdn Ostra Géinge tidigare ndmnt. Detta
hoppas regionen bland annat ska underlatta for kommuner som ligger langt ifran stora

stader.

”Det dr ju vissa delar som har sdmre tillgéinglighet och det dr ju vissa delar av
Skane som kanske far fler investeringar, men man fdr ju ocksd se lite
samhdllsekonomiskt pd det. Var kan man liksom fG mest nytta fér pengarna?
Samtidigt som vi har ett annat utvecklingsansvar ocksd, vi kan ju inte bara
fokusera pa att hdr ger det stérst effekt, da ldgger vi alla vara pengar hdr

(Malmé).”
(Petersson 2016)

Enligt Riedl sa ar det viktigt att man hela tiden jobbar for att alla ska ha samma rost och
forutsattningar. | BHU har exempelvis alla kommunalférbund lika manga representanter for

att visa pa jamlikhet mellan nara och perifera kommuner. Hon trycker ocksa pa att
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relationerna mellan de olika kommunerna och regionerna ar valdigt viktiga och att forsoka
forsta att man ibland har lite olika takt och forutsattningar. Kommunerna ar trots allt 49
stycken och har 4 kommunalférbund medan regionen bara ar en organisation. Det ar
betydligt ldttare for regionen att ta snabba beslut medan en god férankring i
kommunkollektivet kraver mer tid. Det ar viktigt att man forstar och moter varandra i de

olikheterna.

“Det dr bara att konstatera att vi har olika férutsdttningar men det dr dven

viktigt att man ser det och att man jobbar med det sG man inte bara séiger “synd

v

forer”.

(Ried| 2016)

4.2.4.2 Ndra kommuner: Klippan och Ulricehamn

Bade Lindberg och Olofsson anser att det géller att skapa andra varden eftersom man inte kan
konkurrera med en storstad vad det galler tillganglighet och liknande. | Klippan ser man sig som
ett attraktivt boende framfor allt pa grund av sin service och narheten till naturen. Olofsson tror
att det ar bast att satsa pa centralorten for att det sedan kommer att ge positiva effekter pa

landsbygden runt omkring.

“... folk ska géra ndgonting pa sin fritid. Man kanske vill gka hit och vandra i viar
nationalpark (Skdralid) och da har vi de vérdena och vi ska bygga pa det vi redan

har, inte férséka skapa ett nytt Helsingborg, Képenhamn eller Hamburg.”
(Lindberg 2016)

”Mdnga klagar pa mig for att jag satsar sa mycket pa centralorten i Ulricehamn
men jag tror att om vi satsar hdrt pa centralorten och fdr upp virdet sé kommer
det fa effekter dven pad landsortsorterna. Det kommer alltid finnas en viss del av

befolkningen som inte vill bo centralt, som vill ha en gdrd eller ndt sént.”

(Olofsson 2016)

4.2.4.3 Perifera kommuner: Ostra Géinge, Dals-Ed och Simrishamn

Johansson poadngterar att en fungerande kollektivtrafik ar ett fundament for att en kommun

som Ostra Goinge ska kunna ta del av regionférstoringen. Eftersom kommunen inte har ndgon
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jarnvag sa ar det enda alternativet for dem bra bussforbindelser. For att det ska fungera maste
det finnas en tydlig struktur pa linjerna och hog turtathet samt att de gar fran tidig morgon till
sen kvall. Punktligheten ar dven viktig och for att det ska klaffa kravs vaginvesteringar som
kommunen nu har fatt och darmed kunnat korta genomfartstiderna genom tatorterna. For att
kollektivtrafiken ska fungera optimalt kraver det ocksa samarbete med andra orter, daribland
Kristianstad, att de utformar sin infrastruktur norrifran sa att de passar bussarna till och fran

Ostra Géinge.

Nilsson berattar att de garna skulle vilja vidga sin arbetsmarknad fran att bara besta av Dals-
Ed och Bengtsfors till att besta av fler kommuner. Enligt honom hade det varit battre att
tillhéra Vanersborg, Uddevalla eller Trollhattan. For att detta ska kunna bli verklighet kravs
precis som Johansson tidigare poangterat, battre kollektivtrafik. En drém for kommunen
skulle vara ett snabbtdg mellan Géteborg och Oslo. Aven om det inte blir ett stopp i Dals-Ed
sa blir det sakert ett i Trollhattan och det skulle hjalpa kommunen oerhért mycket. Han
informerar ocksa om att regionen har startat en utredning om att applicera det Skanska
"pagatagsystemet” i regionen. Pagatagsystemet innebar att man ser till smaorter som ligger
langst med jarnvagen och forser dessa med varsin station. Han tror att det funkar battre i
Skane pa grund en hogre befolkningsdensitet. Nilsson tycker dven att kommunikationerna
till Danmark prioriteras mycket mer an de till Norge, vilket missgynnar en kommun som

Dals-Ed.

Precis som Johansson och Nilsson anser Knutsson att kollektivtrafiken ar det viktigaste for att en
kommun som Simrishamn ska kunna ta del av regionférstoringen. Hon berattar att Simrishamn
ar en av de fa kommuner i lanet som inte klarar av att na en av de sa kallade tillvaxtmotorerna
(Malmo, Helsingborg och Lund) inom en timmes resande med kollektivtrafik. Taget mellan
Malmo och Simrishamn tar idag 1,5 timme, vilket med rage 6verstiger den timmen som ar
ansedd som det maximala pendlandet. De senaste tva aren har enligt Knutsson oacceptabelt
manga tag blivit installda pa strackan, vilket inte direkt underlattar fér kommunen att ta del av
regionférstoringen. Aven om Ystadbanan har hogst kapacitetsutnyttjande i hela Skane s& har

den |3g prioritet hos bade staten och regionen.

“Regionen och Trafikverket prioriterar dubbelspdrig trafik pa till exempel

Skanebanan (Helsingborg-Hdssleholm) med motiveringen att ng 3timmarsmdlet
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mellan Helsingborg och Stockholm via Héissleholm och héghastighetsbanan trots
att det gadr lika bra att nd detta mal via Lund, fére banan med mest
kapacitetsbrist i hela Skdane. Vilka kommuner blir inkluderade och vilka

exkluderade, varfér?”

(Knutsson 2016)

4.2.5 Hur ser samarbete ut med andra kommuner och regioner? Med EU?
Samverkar man med ytterligare aktérer pa nagot satt, exempelvis nar det
galler kollektivtrafikens utveckling, infrastrukturprojekt eller
naringslivsfragor?

4.2.5.1 Regional nivd: Region Skdne och Viistra Gétaland

Petersson berattar att det finns ett valdigt stort samarbete med regionens kommuner inom
manga omraden sa som infrastruktur, kollektivtrafik och naringsliv med mera. Hon anser att
alla kommuner inte har samma makt men att det ar inte bara storleken som avgér. Alla
kommuner har atminstone samma antal representanter pa motena. Regionen stottar dven
kommunerna till att delta i EU-projekt och visar att det finns pengar att séka. Skane var
ocksa en av parterna i Sverigeforhandlingen och la fram att de tyckte att taget skulle gora
uppehall i Hassleholm, Lund och Malmo, vilket fick stor genomslagskraft. Ried| berattar att
regionen har valdigt mycket samarbeten at alla hall och kanter. Med kommunerna sa ar det
mest inom BHU som tidigare namnts och precis som Skane var VGR en av parterna i

Sverigeférhandlingen.

“Vi trdffar kommunerna vdldigt mycket. Dels i mindre sammanhang, men tvd
gdnger per ar har vi ocksd ndgot som kallas foér planeringssamverkan och dad
bjuder vi in alla kommuner i Skdne och sG diskuterar vi infrastruktur,
kollektivtrafik, andra utvecklingsfragor som dr pa agendan just nu. Vi fungerar
oftast som sa att vi tar fram kunskap som vi vill sprida och vi vill stétta
kommunerna. Sedan har vi forum ddr vi diskuterar bostdder, infrastruktur,

kollektivtrafik, néringsliv. Sa vi har mycket samarbete med kommunerna.”

Petersson (2016)
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4.2.5.2 Ndra kommuner: Klippan och Ulricehamn

Klippan samarbetar framfor allt med de 11 nordvastskanska kommunerna, familjen
Helsingborg. Nar det galler kommunikationer sa ar det Skanetrafiken man traffar och vid
infrastrukturprojekt ar det region Skane. Man samverkar aven inom "6K” som ar de 6
inlandskommunerna i nordvéastra Skane. Lindberg berattar ocksa att har tror att det ar
|attare att 10sa ett problem i en mindre kommun eftersom alla kdnner alla. Han tycker ocksa
att det ar ett gott klimat mellan tjansteman och politiker i kommunen och det ar bra att
politikerna har fattat att man ska satsa pa de redan befintliga foretagen istéllet for att bara

forsoka fa hit nya.

”Det vdrdet vi har i en liten kommun dr att vi kdnner varandra, vi har ett ansikte,
det dr ldttare att bestémma tid for ett méte exempelvis. Mycket IGses hdr uppe i
kafeterian éver en kopp kaffe. Ddr sitter alla, kommunalrdd, oppositionsrdd,
kommundirekt6r och sa vidare. Det betyder mycket att man har tillgédngen till
det. Om du till exempel ska prata med kommunalrddet i Helsingborg sé dr det

jéttesvdrt att fd en tid. Hdr I6ser vi det istdllet snabbt och enkelt.”
(Lindberg 2016)

Liksom Klippan arbetar Ulricehamn valdigt aktivt i regionen for att fa igenom sina 6nskemal
vad det galler infrastruktur. Det stérsta nuvarande samarbetet galler utbyggnaden av
motorvagen. Olofsson berattar att man haller pa att ta fram en atgardsvalsstudie
tillsammans med Jonkoping om att fortsatta motorvagen hela vagen dit da den i dagslaget
slutar i Ulricehamn. Man arbetar utan stdd fran varken kommunalférbund eller regionen i

den fragan.

4.2.5.3 Perifera kommuner: Ostra Géinge och Dals-Ed

Bada dessa kommuner gransar till andra [an darfér ar samarbete over lansgranser extra
viktigt for de hdar kommunerna. Som tidigare namnt upplever Johansson att det finns vissa
administrativa hinder for samarbeten dver granserna. Utover samarbetet med de andra
nordostskanska kommunerna, Skanetrafiken och lite 6ver lansgranserna sa arbetar man
fran Ostra Géinges sida dven lite med EU. N&r det giller kommunikationer och infrastruktur
i Dals-Ed sa arbetar kommunen i tva olika steg. Forst via Fyrbodal for att sedan ta det vidare
till regionen eller Trafikverket. Nilsson berattar att hur mycket man far betala ofta beror pa
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vem som driver frdgan. Om det ar kommunen sjalv som framst driver fragan sa slutar det
ofta med att man sjalv far betala stora delar. Utdver samarbetet inom regionen har Dals-Ed
Norge att tdnka pa. Fyrbodal bildar ett interregomrade tillsammans med @stfold pa andra
sidan landsgransen dar mycket fragor kring kultur, utbildning och kommunikationer
diskuteras. Sen gransar kommunen nastan till Varmland sa dar finns lite samarbeten dar
med dven om Nilsson precis som Johansson upplever att dar finns en del administrativa

hinder.

“Vi i Fyrbodal fdr enas innan vi skickar in det till regionen och sen fdr de géra
ytterligare en prioritering innan det gar till staten. Sa det dr en Idng vég for en

liten kommun som 0ss.”
(Nilsson 2016)

”Aker det 50 000 per dag pd en héllplats eller som hér ddér det Gker 20 dé dr det
ju klart att de andra mdste prioriteras. Det dr ju som det dr, man fa ju jobba pd
dnda. Vi har ett projekt med jdrnvdgsstationen som vi har hdllit pGd med i 10 dar

och det har vi fortfarande inte kommit sdrskilt IGngt med.”
(ibid.)

4.2.6 Ovriga aspekter

| detta avsnitt redovisas ytterligare bedémningar och reflektioner av relevans som framkommit

under intervjuerna.

4.2.6.1 Regional niva: Region Skane och Vdstra Gétaland

Petersson tror att anledningen till att man resor langre strackor i Skane an i VGR ar pa grund
av det valdigt utbyggda jarnvagsnatet som finns i regionen. Hon tror dven att
flerkirnigheten som finns i Skane dr en bidragande orsak. Aven Ried| anser att Skane har
kommit langre an VGR nar det galler infrastrukturen. Petersson berattar ocksa att man fran
regionen arbetar med att férsoka gora hela Skane till en arbetsmarknad istallet for tva, man
vill alltsa gora Skane rundare. For att detta ska bli av sa ar det en koppling mellan 6st och
vast som maste till. Vidare informerar hon om man arbetar for att tagsystemet ska bli mer

tillforlitligt med farre installda tag och forseningar.
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”Sen tror jag det gér mycket att vi har det flerkéirniga, da blir det mer allians. Dér
dr mer enkelriktad in mot Géteborg. Det dr klart att det ér mycket pendling till
Malmé, hdr bor det flest, hér finns det flest arbetsplatser, men Helsingborg och

Lund dr ju ocksa jdttestarka arbetsmarknader.”

(Petersson 2016)

“De dr ju lite mindre till ytan sa de ligger lite ldngre fram dén vad vi gér med
infrastruktur och kollektivtrafik t.ex. Dér har de ju satsat jattemycket. Det dr ju
bara en jitteliten del i det hela men ta citytunneln t.ex. det motsvarar ju
Vistldnken hos oss och ndr stdr den fdrdig, 20207 Det dr ju samma princip. Ett

tdg som gdr under jord med mdnga uppgdngar.”

(Riedl 2016)

Tills sist ger Petersson sin syn pa den eventuella storregionindelningen. Blekinge skulle bara
bli en lang tarm ut och skulle fa svart att ta del av det “runda” Skane som man arbetar for,

menar Petersson. Angdende att Halland ar splittrade nar det galler en ny storregion tror hon
kan bero pa s6dra Halland mer dras till Skane pa grund av gamla strukturer och hur man har

rest innan och pa sa satt kdnner mer samhorighet nerat an upp mot VGR och Varmland.

4.2.6.2 Nidra kommuner: Klippan och Ulricehamn

Att Klippans befolkningsmangd minskade under 90-talet forklarar Lindberg med att manga
stora arbetsgivare la ner sina verksamheter. Flyget i Ljungbyhed och |laderfabriken men dven
pappersbrukets verksamhet har minskat. Men nu ser det battre ut igen och sedan borjan av
00-talet har det varit en positiv trend och i ar kan kommunen for forsta gangen spracka 17

000-vallen.

”| slutet pa 80-talet lades ldderfabriken ner. Sen dess har du ju byggt pd med
massa nya verksamheter som har ersatt de hdr stora. Idag dr vi ca 1200 féretag
i kommunen och de flesta av dessa dr enmans- eller fGmansbolag /.../ ett féretag
féds mdnga gdnger ur en kris, exempelvis att en ménniska blir arbetslés eller s
hdr s att man blir tvingad till att géra ndgonting annat for att férsérja sig. Nu

dr det ju en stadig uppgdng och i dr tror jag faktiskt att vi kommer att spréicka
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17000-griinsen for forsta gdngen. Det rdcker att det ér en person pd plussidan.

Det betyder sG mycket mer én om det dr minus.”
(Lindberg 2016)

Mycket av utvecklingen i Ulricehamn beskriver Olofsson som kopplade till

infrastrukturforbattringar som motorvagen men dven att staderna vaxer sa pass mycket sa
att manniskor maste hitta nya platser att bo pa. Han upplever inte heller nagra svarigheter
att pendla at bada hallen pa morgonen utan det gar att ta sig bade till och fran Ulricehamn

pa morgonen. Nagot som inte heller ar nagot problem fran och till Klippan.

”Det dr mdnga som jobbar i Bords som vill bo i Ulricehamn fér man tycker kanske
att Ulricehamn dr en finare ort. Det smittar av sig, finns det starka centralorter
som inte klarar av att producera bostdder i den takten som det finns en
efterfragan eller inte den kvaliteten som andra orter kan. Man kanske vill ha ett

v/ ad

stérre hus och bo lite mer ”“lantligt”.
(Olofsson 2016)

4.2.6.3 Perifera kommuner: Ostra Géinge och Dals-Ed

Ostra Goinges befolkningsmangd har i manga ar sjunkit men sedan 2010 har den 6kat varje
ar, nagot som Johansson framfor allt hanfor till invandring, inte bara flyktinginvandring utan
dven en arbetskraftsinvandring. Aven Dals-Eds befolkningstillvixt som lange varit negativ

har de senaste 2-3 dren 6kat. Aven hér spelar troligen invandring en stor roll dd kommunen
det senaste aret tagit emot cirka 200 flyktingar, vilket &r en valdigt stor 6kning for en sadan

liten kommun.

“Man jobbar ju mycket med att fa folk att flytta hit och vi vill ju inte hindra
ungdomarna fran att flytta for de ska ju till hégskolan och utbilda sig. Ddremot
vill man ju ha en dterflyttning ndér de bildar familj och liknande. Det ér ju klart att
det inte bara flyttar in utlandsfédda men det dr de som stdr for éverskottet. Hade
de bara varit dem sG hade det ju minskat i Iingden utan det sker en dterflyttning

ocksa.”

(Johansson 2016)
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Johansson berattar dven lite om pendlingsmonstret for kommunens invanare. Av de som
pendlar sker det framst till Kristianstad men dven en del till Hassleholm och Osby. Han
forklarar daven att det ar lite knepigt att pendla till exempelvis Olofstrom daven om det bara
ar knappt 4 mil. | dagslaget maste du gora byten i bade Kristianstad och Bromdlla och den

totala restiden uppgar till ca 100 minuter.

“Kristianstad dr nummer ett sen dr det jimnt mellan Héssleholm och Osby och
lite i Almhult, Olofstrém och ndgra ner i Malmé-Lund ocksé givetvis. Det tar vél
ca en timme och en kvart frén Broby till Malmé kollektivt men sen beror det ju
pd vart i Malmé du ska med. Men det finns folk som pendlar dit och till Lund

kapar du ju restiden med en kvart.”
(ibid.)

Nilsson instdmmer i vart pastaenden att det ar lattare att pendla in till exempelvis Géteborg
pa morgonen men inte tvart om vilket kan gora att foretag inte vill etablera sig i exempelvis
Dals-Ed i samma utstrackning, vilket troligtvis kan forklaras med att det ar en kommun med
fa invanare som ligger langt ifran en stor stad. Detta problem upplevdes inte i varken
Ulricehamn eller Klippan. Nilsson avslutar med att han tycker att kommungranserna har

suddats ut som kan utldsas av foljande citat:

”Man bor fortfarande pa en ort och man férknippar sig med en ort men sen att
det ragkar vara den kommunen sa tror jag inte att det spelar ndgon roll men orten

dr viktig.”

(Nilsson 2016)
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5. Analys
| féljande kapitel analyseras resultatet med den teoretiska referensramen som bas. Kapitlet
dr uppdelat i utvalda teman som funnits betydelsefulla under uppsatsfasen. Saledes féljer den
inte samma struktur som resultatet utan bygger pd rubriker som betraktas som mest

vdsentliga.

5.1 Skillnader mellan perifera kommuner och nara kommuner

Bland samtliga respondenter delas uppfattningen att det geografiska laget aven kommun ar
av storst betydelse, men att det inte ar ensamt avgorande for hur kommuner kan ta del av
regionforstoring. Flera vittnar om att langre avstand till en storre arbetsmarknad resulterar i
svarigheter. Fran bada regionerna som intervjuats dr man positiv till stora regioner och
menar att det ar, precis som den tidigare forskningen belyser, viktigt for den ekonomiska
utvecklingen. Det marks att platsspecifika omstandigheter leder till att kommunerna
behover arbeta med olika strategier och atgarder for att dra nytta av sitt eget geografiska
lage. Ingen av de kommuner som intervjuats har ett storstadsperspektiv. Trots att de
varierar i storlek har samtliga podngterat vikten av att satsa pa att erbjuda andra varden an
vad just en storstad kan erbjuda. Exempel pa dessa varden ar lagre bostadspriser, renare
luft, mindre buller och tillgang till sjutsikt som konkurrensfordelar gentemot storre stader.
Detta bekraftar bade Nilsson (2016), Olofsson (2016) och Knutsson (2016) som talar utifran

bade perifera och ndara kommuners synvinkel.

En observation som gjorts gallande skillnader mellan olika kommuntyper ar att de
kommunerna som har en starkare tillvaxt ocksa har storre mojligheter att arbeta aktivt med
utvecklingsprocesser gallande infrastruktur och samhallsbyggnad kopplat till
regionforstoring. Det tydligaste exemplet finns i jamférelsen mellan Ulricehamn och Dals-
Ed, tvda kommuner inom samma region som representerar regionens storsta respektive
nionde storsta kommun efter landareal. | Ulricehamns kommun har man en hel avdelning
som arbetar med fragor kopplade till samhallsbyggnad och utveckling medan man i Dals-Ed
har en person som arbetar med naringslivsutveckling. Ett annat exempel som bekraftar den
observation ar det faktum att Osby kommun inte hade mojlighet att stalla upp pa en
intervju pa grund av tidsbrist. Det dr nagot som skulle kunna bero pa tillfdlligheter, men som

mer troligen ar en effekt av mindre resurser i jamforelse med andra kommuner. De
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kommuntyper som ligger langt ifran en bred arbetsmarknad och som ar sma
befolkningsmassigt far alltsa samre forutsattningar att arbeta aktivt med dessa fragor och
darifran uppstar skillnader med hanvisning till kommunens geografiska och

befolkningsmassiga kvalifikationer.

Olofsson, som ar samhallsbyggnadschef i Ulricehamns kommun (2016) sager i ett talande
citat “Det geografiska ldget dr det viktigaste, det dr inget att hymla om”. Anda finns det
transportpolitiska mal om att transportsystemet ska utjamna skillnader i mojligheter for olika
delar av landet att utvecklas och motverka nackdelar av langa transportavstand (SOU 2006).
Fragan ar darmed om de transportpolitiska malen ar tillrackliga eller om de enbart ar mal

utan vidare precision och styrmedel.

5.2 Synen pa och tillgangen till infrastruktur i perifera kommuner

och nara kommuner
Utifran saval intervjuer som de sekundara kallorna ar det tydligt att val fungerande och

snabb infrastruktur ar en garant for att lokala arbetsmarknader ska kunna vaxa samman.
Detta stammer dven 6verens med den tidigare forskningen dar bland annat NUTEK (2001)
konstaterar att vissa atgarder i transportsystemet ar en forutsattning for att kunna uppna
regionforstoring. Klippan, Dals-Ed och Ulricehamns kommun lyfter detta explicit. | Dals-Ed
har man for forsta gangen pa lange fatt ett 6kat tryck pa bostdder dér man tror att bland
annat jarnvagen mellan Trollhdttan och Goéteborg kan vara en liten faktor till detta. |
Ulricehamn berattar Olofsson (2016) om effekterna av den nya motorvagen mellan Boras
och Ulricehamn som underlattar for bade person- och godstransporter. | Klippan bedémer
man forutom sin jarnvag tillgangen till tre flygplatser inom ca en timmes radie som en stor

infrastrukturmassig tillgang.

Nar det galler tillgangen till olika slag av infrastruktur skiljer sig anvdndandet av densamma
mellan olika kommuner med olika geografiska lagen. | Simrishamns kommun sker tre av fyra
resor med bil vilket ar betydligt fler n snittet i Skane (Simrishamns kommun 2015), vilket
hénvisas till att kommunen har daliga kommunikationer. Detta talar emot delar av den
tidigare forskningen som menar att bilismen minskar och att kollektivtrafiken 6kar och
innebar saledes att det skiljer sig beroende av den infrastrukturmassiga tillgangen. Att

bilismen minskar eftersom trangsel dkar ar darigenom en sanning med modifikation i
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mindre orter dar konkurrensen om ett begransat utrymme inte uppstar pa samma satt som

i storre stader.

Bade Johansson (2016) och Olofsson (2016) beskriver hur administrativa indelningar och
granser paverkar manniskors pendlingsmonster och kommuners arbetssatt. Olofsson menar
att det ar markligt hur man i Ulricehamn i allt hégre utstrackning véljer att pendla till Boras
och Goteborg istdllet for till Jonkdping som har samma jamfdérbara distans och Johansson
menar att lansgranserna ar ett stort hinder som blir valdigt patagligt for en kommun som
Ostra Géinge, som gransar till tva andra lin. Detta paverkar framférallt de kommuner som
ligger i respektive regioners utkanter. Eftersom indelningarna av lokala arbetsmarknader
inte alltid sammanfaller med administrativa indelningar, likt regionindelningar, uppstar en
viss komplexitet. Viss del av den tidigare forskningen belyser att regionindelningar fungerar
optimalt om de administrativa och funktionella regionindelningarna sammanfaller (NUTEK
2001). Dock stammer regionindelningar i manga fall inte 6verens geografiskt med de lokala
arbetsmarknaderna som innefattar platser som kopplas samman via daglig pendling och
olika typer av affarsrelationer (Aoyama et al. 2010). Darigenom ar det uppenbart att det
kravs béattre och bredare samarbeten 6ver saval regiongranser som éver kommungranser
for att man ska kunna uppna det som bade Riedl och Petersson (2016) belyser som mal, att
bygga rundare och flerkdrniga regioner med manga starka kommuner. | dagslaget finns det
flera plattformar dar man gemensamt traffas kommuner emellan. | Vastra Gétaland
berattar Riedl (2016), Olofsson (2016) och Nilsson (2016) om beredningen for hallbar
utveckling (BHU). | Skane ndmner Petersson (2016) planeringssamverkan i hela Skane och
dven vissa mindre samarbeten kommuner emellan likt kommunerna kring Helginsborg som
Lindberg (2016) beskriver. | och med att plattformar for kommuner, oavsett nara eller
perifera kommuner, redan finns borde man dven kunna bortse fran de administrativa
indelningarna och istéllet kraftsamla utifran hur arbetsmarknaderna ar uppbyggda for att

kunna planera infrastruktur.

Risken med att fortsatta arbeta utifran administrativa indelningar fullt ut ar att kommuner
likt Ostra Goinge riskerar att tappa sitt sammanhang da de ligger pa en geografisk plats som
saknar pendlingsmonster till de storsta lokala arbetsmarknaderna i Skane, Blekinge och
Kronobergs ldn. Johansson (2016) menar att han i framtiden hoppas pa en storregion med

Ské&ne, Blekinge och Kronoberg for att Ostra Goinge istéllet for att ligga i utkanten da skulle
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hamna i mitten av regionen. Det poangterar daven Nilsson (2016) som ocksa tillhér en
kommun som ligger i utkanten av regionen. Det visar att de gemensamt upplever det
geografiska laget i de nuvarande regionindelningarna som en nackdel och att man istallet

foredrar att ligga i centrum.

Samtliga intervjurespondenter berattar att det finns samarbeten pa olika plan nar det géller
regionforstoring, bade gallande regionala och kommunala samverkansorgan men ocksa
regelbundna moéten i olika kommunalférbund samt kontakt med nationella, exempelvis
kring Sverigeférhandlingen, samt internationella, exempelvis EU-projekt. Samarbete mellan
kommuner sker bland annat da man anser att det ar bra att finnas med i ett sammanhang,
nagot som kan harledas till intentionen med kommunreformen som genomfordes i slutet av
90-talet dar man ville underlatta for 6kad samverkan for att uppna bland annat
kostnadseffektivitet och battre hantering av det egna ansvaret (Gossas 2006). | diskussioner
med respondenterna marks det en tydlig skillnad mellan de perifera kommunerna och de
ndra kommunerna. De perifera kommunerna upplevs vardesatta samarbeten mer. Bland
annat sa tror Johansson (2016) att man kan ta tillvara pa fordelarna med regionforstoring
med hjalp av samarbeten. Riedl (2016) bekraftar detta genom att peka pa att de sma
kommunerna har kommit in i ett sammanhang och hanvisar till regionens beredning for
hallbar utveckling som ar ett regelbundet forum dar politiker mots. Hade varje kommun
varit ensamma hade de genom det inte haft lika mycket att sdga till om enligt Riedl (2016).
De ndra kommunerna upplevs dock anvanda sin egen plattform for att driva pa i enskilda
fragor och agerar alltsa ensamma i exempelvis fragor som Sverigeférhandlingen som
Olofsson (2016) berattar om. Det kan vara en effekt av att de ndra kommunerna har fler

mojligheter i form av kompetens och personal.

5.3 Framtidens lokala arbetsmarknader och
infrastrukturplanering

Antalet lokala arbetsmarknader uppges ha halverats under 1900-talets sista decennier och
forvantas halveras ytterligare fram till 2030 (Amcoff, 2007). Vid utformning av infrastruktur
som ska finnas tillganglig under de kommande artionden finns det flera aspekter utifran

uppsatsens teori och resultat som ar viktiga att ha med sig.
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For det forsta handlar det om att se till det av tidigare forskningen fastslagna 45 minuter
som viktig brytpunkt gallande arbetspendling sett till individernas benagenhet att
arbetspendla (Andersson & Larsson 2014). Det pekar Pettersson (2016) pa vid diskussion
kring hur Region Skane arbetar med regionforstoring, att manniskor oftast inte vill pendla
over 45 minuter samt att det ar restiden och inte avstandet som ar avgérande for hur langt
manniskor ar villiga att arbetsmarknadspendla. Vidare ar brytpunkten pa 45 minuter viktig
att forhalla sig till om man ser till de negativa halsoaspekterna som anknyter pendling till
bland annat utmattning och sjukfranvaro (Bjork et al 2011). Olofsson bekraftar detta ur
egna erfarenheter dar han markt att hans personal i storre utstrackning slutar om de

pendlar langre strackor.

Fortsattningsvis kommer antalet lokala arbetsmarknader med all sakerhet fortsatta minska i
antal och 6ka i geografisk samt befolkningsmassig storlek. Det bekraftar den tidigare
forskningen (Arena for tillvaxt 2011) och dven vissa av uppsatsens respondenter som garna
ser att bade regioner (Johansson 2016) och arbetsmarknader vaxer (Peterson 2016). Idag
finns det 73 lokala arbetsmarknader i landet vilket innebar en dramatisk minskning sedan
1970 da antalet var 187 (Arena for tillvaxt 2011). Detta kommer leda till att prioriteringar av
transportslag kommer behéva goras for att kunna uppfylla personers pendlingsbendgenhet
enligt figur 1 och for att motverka de negativa halsoeffekterna till foljd av detta (Bjork et al).

Avstandet i minuter behover darfér begransas.

Flera studier som presenteras i den teoretiska referensramen fastslar att snabba regionaltag
star for den troligtvis storsta outnyttjade regionforstoringspotentialen (NUTEK 2001) da de
kan Overbrygga ett langre avstand betydligt snabbare i jamforelse med bil som ett annat
transportalternativ. Detta bekraftas aven av bland annat Petersson, Nilsson och Olofsson
(2016). Det blir tydligt utifran den jamforelse som Vastra Gotalandsregionen (2009) gér som
visar att det ar betydligt stérre regionférstoring i Malmé an i Goteborg. Annu tydligare blir
det vid granskning av de regionala kollektivtrafikresorna som gors i Skane respektive Vastra
Gotaland i tabell 2. Trots att Vastra Gotalandsregionen ar en storre andel av befolkningen
utgors fler personkilometer i Skane vilket vittnar om deras battre forutsattningar vad galler
tillgang till befintlig jarnvag eftersom det ar det alternativ som troligtvis gor att Skane star
for fler kilometer men farre resor. Det skapar dven forutsattningar for den flerkarniga

ortsstruktur som saval den primara som den sekundéara datan beskriver att Skane har, dar
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fler kommuner ar i fokus (Region Skane 2014) i jamforelse med Vastra Gotalandsregionens

fokus pa Goteborg (Petersson 2016).

En ytterligare aspekt utifran uppsatsens teori och resultat som ar viktig att beakta vid
diskussion om framtidens lokala arbetsmarknader och infrastrukturplanering fran
kommunernas sida ar befolkningsutmaningen. For att fler kommuner ska kunna ta del av
regionforstoring finns det tva olika satt som paverkar befolkningen pa varierande vis. Det
forklaras i en studie dar man skiljer pa den traditionella urbaniseringen, som bygger
inflyttning fran mindre orter till stérre, och funktionell urbanisering som innebar att
manniskor bor kvar pa samma stélle som tidigare men férandrar sina pendlingsmonster sa
att enskilda lokala arbetsmarknader vaxer samman genom 6kad arbetspendling (NUTEK
2001). Utifran delar av bakgrunden dar det konstateras att utvecklingen dar fa ska forsorja
manga i glesbygdskommunerna borde man prioritera den funktionella urbaniseringen som
ocksa ar den sa kallade regionforstoringen. Skulle den traditionella urbaniseringen
prioriteras skulle det skada de mindre orterna i trippel bemarkelse. Svarigheter uppstar i att
prioritera infrastruktursatsningar till omraden som ar glesbefolkade ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv eftersom atgarder gor stérre nytta i omraden dar
satsningarna kan komma fler till del. Det blir det daven precis som Boverket (2016) lyfter
svart att bedriva god kommersiell och offentlig service i omraden dar skatteunderlaget
minskar samt att ha tillrackligt stor befolkning for att tacka arbetskraftsbehoven. Tillgangen
till god service lyfter bade Lindberg och Nilsson (2016) framforallt vid diskussion kring hur
regionforstoring som begrepp utvecklats dver tid som en forutsattning for att vara en
attraktiv kommun. Det ar saledes nagot som ar viktigt i bade de nara och perifera
kommunerna. Den pagaende urbaniseringen som leder till att det blir farre och farre som
bor i smaorter med perifera geografiska lagen motverkar det transportpolitiska delmalet
som syftar till att transportsystemet ska utjamna skillnader i mojligheterna for olika delar av

landet att utvecklas.

Med anledning av att den tidigare forskningen pekar pa att det kravs ett visst
befolkningsunderlag for att kunna uppna effekten av regionforstoring (Jonsson, Lundquist &
Olander 1999) stammer dven det 6verens med ovan konstaterat, att en prioritering bor
goras for den funktionella urbaniseringen som bygger pa att manniskor bor kvar pa samma

plats men arbetspendlar langre. Bilden av att det ar mer framgangsrikt att knyta samman en
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mindre region med en storre universitets- eller storstadsregion i jamférelse med om man
knyter ihop tva mindre lokala arbetsmarknader delas av Petersson, Knutsson och Lindberg
(2016). De vittnar om att kommuner i vastra Skane med bredare tillgang till infrastruktur

kan ta del av arbetsmarknadsutbudet pa ett battre satt an vad kommuner i 6stra Skane kan.
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6. Slutsatser samt forslag pa vidare forskning
| uppsatsens sista kapitel besvaras uppsatsens frdgestdllningar utifran syfte, teoretisk

referensram, resultat och analys. Det ges dven férslag pa fortsatt forskning inom omrddet.

6.1 Slutsatser

Uppsatsens resultat bekraftar det som tidigare forskning konstaterat, att regionforstoring ar
en forutsattning for bade ekonomisk och befolkningsmassig tillvaxt i kommuner och for att
det svenska utbredda bebyggelsemonstret ska kunna vara forenligt med hog tillvaxt. De
bakomliggande faktorerna till varfor regionforstoring ar viktigt att efterstrava ar det tydliga
monster som pekar pa att befolkningsmassigt stora arbetsmarknader i allmanhet fungerar
battre an sma lokala arbetsmarknader. Regionforstoring bidrar alltsa i flera fall till positiva
effekter for samhallsekonomin i stort och for kommunens utveckling. Studien visar tydligt
att infrastruktur, service och tillgang till arbeten &r viktigt bade for regioner samt néra och
perifera kommuner for att de ska kunna vara befolkningsmassigt och ekonomiskt starka. Ett
resonemang som delas av bland annat SOU (2000), NUTEK (2001) och Boverket (2015).
Trots olika forutsattningar till att ta del av regionforstoring finns det i studien en gemensam
syn pa regionforstoring, dess bakgrund och effekter bland saval respondenterna som den

tidigare forskningen inom omradet.

Studien visar dven att det finns en samstammighet och en gemensam syn pa
regionforstoring bland kommuner trots olika avstand till regioncentra. Det bekraftar
dessutom den teoretiska referensramen som belyser regionforstoring som en férutsattning
for tillvaxt i regioner (NUTEK 2001). Nagot som sarskilt lyfts fram i uppsatsen ar hur de
administrativa indelningarna av kommuner och regioner inte sammanfaller med de lokala
arbetsmarknaderna vilket lyfts som en problematik och som stéaller hogre krav pa

samverkan over de administrativa granserna.

| framtiden ar det viktigt att satsa pa den funktionella urbaniseringen som gor det mojligt
for manniskor att fortsatta bo och verka i bade kommuner som ar perifera och néara. Dels pa
grund av att kommuner som ligger nara stora stader och inom urbaniseringsomraden
generellt kommer ha en befolkningstillvaxt, men ocksa dels pa grund av att det ar genom
den funktionella urbaniseringen, som innebar att manniskor bor kvar pa samma stélle som
tidigare men forandrar sitt pendlingsmonster sa att enskilda lokala arbetsmarknader vaxer
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samman. Da maste man som kommun satsa pa andra varden an det som kan locka i de
storre urbaniseringsomradena. Bade behalla tillgang till god service och samtidigt erbjuda
exempelvis naturndra, lagre bostadspriser och tillgang till sjoutsikt. Detta for att kunna
mojliggora en befolkningsutveckling som skapar forutsattningar att kunna ta tillvara

regionforstoringens fordelar.

| Vastra Gotaland har man ett tydligt fordubblingsmal for kollektivtrafiken till ar 2025 samt
ett mal att klara av tre ganger sa mycket ar 2035 i jamforelse med ar 2010. Det vill man
uppna genom att utveckla kollektivtrafiken dar flest resor finns. Aven i Skdne &r det tydligt
utifran bade intervjuer och tidigare kunskap att de stora infrastrukturmassiga tillgdngarna i
form av jarnvag finns i den vastra delen av Skane dar aven tillvaxten ar hogre. Det skapar
stora skillnader i hur perifera och ndra kommuner kan utnyttja infrastruktur for att ta del av
regionforstoring. Det strider dven emot bade fastslagna politiska ambitioner, som menar att
transportsystemet ska utjamna skillnader i maojligheter for olika delar av landet att
utvecklas, samt mot tidigare forskning som menar att regionforstoring far bast effekt dar

mindre regioner och lokala arbetsmarknader knyts samman med storre.

For att avslutningsvis besvara uppsatsens fragestallningar pa ett sammanfattande vis
konstateras denna studie att det trots olika geografiska lagen och forutsattningar aterfinns
en gemensam syn pa regionforstoring, dess bakgrund och effekter, samt att samverkan
kring fragor som beror planer, strategier och atgarder for att dra nytta av regionforstoring
ar viktigare for perifera kommuner an for kommuner som ligger narmre stérre

arbetsmarknader eller regioncentra.

6.2 Forslag pa vidare forskning

Intressanta aspekter att belysa i fortsatta studier kring regionforstoring skulle kunna vara att
undersoka ytterligare dimensioner som denna uppsats utesluter. For att skapa storre forstaelse
for regionforstorings paverkan pa hela samhillet, inte bara fokuserat pa eventuella skillnader
mellan ndra och perifera kommuner, skulle man kunna involvera dven kommunerna och
regionernas intressenter. Genom att undersdka hur privatpersoner, naringsliv och politiker
staller sig till regionforstoringens bakgrund, effekter, for- och nackdelar kan en djupare

forstaelse for fenomenet regionfoérstoring skapas.
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8. Bilagor
8.1 Bilaga 1

8.1.1Frageunderlag som skickats ut:
Var uppsats syftar till att undersoka kommuners planer, strategier och atgarder for att kunna ta

del av regionforstoring. Med regionforstoring menar vi vidgade lokala arbetsmarknader som
staller krav pa god tillgdnglighet. Vi har valt ut kommuner som dels ligger pa olika avstand fran
storre inpendlingskommuner och dels ligger i tva olikartade regioner (Vastra Gotaland och
Skane.) Vi har vidare valt att undersdka/intervjua tjanstepersoner pa dessa kommuner (tex
naringslivsansvariga) och dven motsvarande pa respektive regionkontor. Underlag som dven
kommer tas i beaktning utdver intervjuerna ar relevanta dokument sa som utredningar, planer,

visioner, policybeslut, investeringsplaner med mera.

Intresset for uppsatsamnet grundar sig i ett personligt intresse av amnet samt dven en
nyfikenhet pa viss tidigare forskningen som hanvisar till att Skane tagit storre del i
regionforstoring an Vastra Gotaland. Syftet med uppsatsen ar att undersdéka om det finns
skillnader i hur man arbetar med planer, strategier och atgarder for regionforstoring samt i
vilken utstrackning den geografiska placeringen paverkar kommunernas forutsattningar att

bidra till regionforstoringen.

Var férhoppning ar att genomféra semistrukturerade intervjuer med utvalda personer i

kommunerna och pa respektive regionkontor. Vi kommer stélla fragor inom foljande teman:

- Hur ser ni pa begreppet regionforstoring, nu, forr i tiden och i framtiden?

- Hur arbetar kommunen/regionen med att ta till vara pa fordelarna av regionférstoring,
och hur hanterat man utmaningarna med detsamma? Finns det vinnare och forlorare

bland kommunerna, och i sa fall vilka &r det?
- Hur paverkar man investeringsbeslut? (Vagar, bredband, industrilokaliseringar etc.)
- Hur kan en kommun som ligger langt ifran stora stader ta del av regionforstoring?

- Hur ser samarbete ut med andra kommuner och regioner? Med EU? Samverkar man
med ytterligare aktorer pa nagot satt, exempelvis nar det géller kollektivtrafikens

utveckling, infrastrukturprojekt eller naringslivsfragor?
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