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FORORD

Omvandlingen av fritidshus till heldrshus, permanentningen, har for
manga kommuner blivit en viktig faktor att ta hansyn till i den
kommunala planeringen.

Manga kommuner befinner sig darfor i ett skede dar planeringen av
omraden med blandad permanent- och fritidshushebyggelse utgér ett
stort inslag. Den nya plan- och bygglagen ger ¢kad aktualitet &t
planeringen for denna typ av omrdden. De tekniska anlaggningar som
darvid maste komma till utforande drar stora kostnader och finan-
sieringen av dessa upplevs i mdnga fall som mycket betungande for
fastighetsdgarna. | samband med detaljplaneringen for denna typ av
omraden har darfor ofta de boende haft en avvikande uppfattning om
t ex omradets gatustandard.

| denna studie har vi haft som utgéngspunkt att understka och ana-
lysera de boendes uppfattningar om gatustandard och gatukostnader.
Vi har darvid sokt studera i vad man de boendes uppfattning i dessa
fragor kan utgéra en del av planeringsunderlaget och utnyttjas vid
planarbetet.

En speciell del i studien har varit att tilldmpa ARGUS och ge
erfarenhetsaterforing som underlag for eventuella revideringar

Till projektet har varit knuten foljande av BFR utsedd referens-
grupp bestéende av representanter for kommuner och hégskolor:

Val ter Brandberg Civilingenjor, Svenska Kommunfdrbundet
och Planverket
Peter Faldt Civilingenjor, Svenska Kommunforbundet
Birgitta Jeppsson Planarkitekt, Mélndal kommun
Gunnar Lannér Hogskolelektor, Chalmers Tekniska Hogskola
Gunnar Lundh Gatuchef, Harryda kommun
Nils Olausson Fastighetschef, Partilie kommun
Kent Persson Hogskolelektor, Goteborgs Universitet

Esbjorn Segel od Hogskolelektor, Handelshdgskolan



Malsattningen har varit att kunna belysa bade tekniska, ekonomiska
och miljomassiga aspekter pad problemet "gatustandard i fornyelse-
omraden”. Arbetsgruppen har darfor haft en tvarfacklig sammansitt-
ning. | arbetsgruppen har frdn Konsultféretaget GF foljande
arbetat:

Bo Aronsson, planarkitekt, Hans Bramberg, lantmétare, Erland
Kjellson, civilingenjér, Lennart Nilsson, civilingenjor, projekt-
sekreterare och Hilding Lofstrom, projektiedare

| arbetsgruppen har aven ingatt fil dr Kajsa Ellegard, Goteborgs
Universitet, kulturgeografiska institutionen, som frdmst medverkat
vid uppléggning och utvardering av intervjuundersdkningarna.

Vid planering och genomférande av faltstudier i omrédena, videoupp-
tagningar, hastighetsmétningar m m har Lars Bjorkman medverkat.

Intervjuundersékningarna bland de boende har utforts av studerande
vid Goteborgs Universitet, kulturgeografiska institutionen.

Renritning av figurerna och utskrift har utforts av Elisabeth
Wall mark och Inger Bostrom.

Dessutom har ett stort antal personer inom de kommunala forvalt-
ningarna i de tre berdrda kommunerna valvilligt stallt sig till
forfogande for intervjuer, hjalp med material m m.

Till alla som deltagit i projektet vill vi rikta ett varmt tack.

Arbetet har finansierats genom forskningsanslag fran Statens rad
for byggnadsforskning (860189-0). Harutéver har Goteborgs For-
orters Forbund och Konsultforetaget GF (tidigare Goteborgs For-
orter) bidragit med egna medel.



SAMMANFATTNING

Syfte

Syftet har varit att undersoka om fornyelseomradden med lag gatu-
och vaggeometrisk standard har godtagbar sékerhet, acceptabel
framkomlighet, fordelaktiga gatukostnader och positiva miljo-
varden. Med fornyelseomrdde avser vi ett omréde ursprungiigen
avsett for fritidshusbebyggelse, men dér permanentboendet har
blivit betydande.

Projektet syftar alltsd till att oka kunskapen om hur gatan/vagen
fungerar i ett fornyelseomrdde. Vidare till att belysa de boendes
ekonomiska villkor for och vardering av gatubyggandet samt bedéma
den yttre miljons betydelse i fornyelseomradet.

Det hjalpmedel som planerare och projektorer narmast har att
anvanda vid utformning av gator och vagar ar ARGUS (Handbok med
allmanna radd om gators utformning och standard). | syftet ingar
adven att bedéma om ARGUS motsvarar behovet i fornyelseomraden
eller om komplettering eller justering bor ske.

Undersodkningar

| denna utredning har vi i tre kommuner i Goteborgsregionen
studerat vardera tvd omrdden, ett som ej ar fornyat och ett som &r
fornyat. Vi har intervjuat boende i omrddena for att fa del av
deras erfarenheter. Tjansteman pd gatukontor, stadsarkitektkontor
och fastighetskontor, representanter for sophamtningen samt fore-
tradare for vag- och samfallighetsforeningar har ocksd inter-
vjuats.

| de fornyade omrédena har vi genomfort faltstudier av trafikant-
beteenden och kartlagt handelseforloppet under en langre samman-
héangande tidsperiod. Vi har vidare anvant ARGUS for att beskriva
utformningsstandarden i samtliga omraden. En Oversikt av gallande
regler for gatukostnader och finansieringsmadojligheter ingar liksom
hur de tillampas i de berérda kommunerna.



Anlaggningskostnaden for en "modell gata" redovisas for o’ika
sektioner och med angivande av viktigare orsakssammanhang liksom
driftkostnader for de aktuella sektionerna. Prévning av miljo-
kvaliteter i fornyelseomradenas vagnat har ocksd gjorts.

Resultat

Boende bedomer trafiksdkerheten allmant vara huvudsakligen till-
fredsstallande for studerade véagar. Hastigheten beddéms dock vara
for hég i alla omréddena. Aven siktproblem patalas i flertalet

omrade.

Framkomligheten vid méten mellan géende/cyklande och motorfordon
beddms i stort vara tillfredsstallande for studerade vagar obero-
ende av vagbanebredd. Dock anges vissa problem vid mdéte mellan

cykel och lastbil.

Flertalet av de boende har angett att de ar villiga att betala upp
till 20.000 kr for anlaggning av gator och vagar. Detta galler
oberoende av inkomst men bland barnfamiljer ar endast en mindre
del beredda att betala detta belopp.

Ett naturnara omrade anger de boende vara framsta motivet till
bosattning. De karaktari serar sitt omradde enligt foljande: natur-
skont - omvaxlande - trivsamt - lummigt - tryggt - kontaktskap-
ande. Viktigt vid upprustningen anges vara att bevara naturpartier
orborda och bibehalla helhetsintrycket.

Bevarande av nuvarande vagnatsstruktur och undvikande av fastig-
hetsintrdng har varit en gemensam malsattning for kommunen och de
boende. En samstammig uppfattning &ar att kommunen i viss man gatt
de boende till moétes, forenklat utformningen och sankt kostna-

derna.

| de fornyade omrédena siger man att parkering sker pd vagarna i
betydligt storre utstrackning an i ej fornyade. Véagarna anvands i
mycket stor utstrackning for promenader, lek och spel enligt de
boende. Aven denna anvandning okar vid fornyelsen. Faltstudierna i



tvl av de fornyade omradena visar ocksd att barnen utgor det
dominerande inslaget pa gatorna. Huvudsakligen ar det lekande
barn, men ocksd GC-trafikanter. Antalet méten mellan motorfordon
ar litet, men mellan barn och motorfordon mycket storre. Smalare
vagbanor har visat sig ge lagre hastighet.

Slutsatser

Den nu genomférda studien har visat att man i de studerade
omraddena i stor utstrackning kan ta de boendes synpunkter pa
standard och funktion som utgdngspunkt vid planering av ett

fornyelseomrades trafiksystem.

Behoven av framkomlighet, dvs bl a mdjligheter att genomféra moéten
mellan olika fordonsslag har visat sig vara mycket lagre pa detta
vagnat an vad trafikplanerare tidigare ansett. Enligt intervjuerna
med boende beddmer dessa att en tillfredsstallande framkomlighet
rdder aven i de fall dar moéten mellan motorfordon inte kan ske
utmed hela vag/gatustrackan. Faltstudierna av beteenden vid och
frekvens av moétessituationer styrker denna uppfattning.

Slutsatsen av de dokumenterade lagre kraven pa framkomlighet med-
for att man huvudsakligen boér kunna studera vagnaten i fornyelse-
omrédden med utgdngspunkt fran trafiksakerhet, milj¢® och kostnads-

aspekter.

Trafiksakerhetsaspekten i fornyelseomraddenas vag- och gatusystem
galler framforallt de oskyddade trafikanterna. De studier som
genomférts av gatans funktion i dessa omrdden visar att gatan i de
fornyade omrddena mer kan betraktas som en lek- och uppehdll syta
an som kommunikationsyta. Barnen utgdér normalt det klart domine-
rande inslaget om man ser till exponeringstid.

Vi har funnit att en minskning av vagbanebredden ger laga hastig-
heter. Vid en begransning till ca 4,0 m erhdlls en hastighet av ca
30 km/h. Sidoomréden fyller en viktig funktion som "barriar" och
siktzon mellan vagbana och tomtgrans.



Den "goda sakerhetskvaliteten" erhalls om vagbanebredden ar
smalare dn 4 m. Gatuldnkarnas langd bér kraftigt begrénsas med
tillracklig sikt inom varje lank, men med sikten till nésta lank
starkt begransad. Sikten i korsningar bor ocksa vara tillracklig
och framforallt behdvs det sidoomrdden som ger godtagbar sikt vid
utfarter.

Av de genomforda undersokningarna framgar att vag/gatumiljon
betyder mycket for hur helhetsmiljon - de speciella miljokvalite-
terna - i ett fornyelseomradde uppfattas. For att kunna ta tillvara
dessa kvaliteter kravs att vagmiljon utformas med hénsyn till
befintlig struktur och med god rumslighet, att vagens omgiv-
ning/inramning bevaras eller aterskapas och sakerstalls samt att
vagens detaljutformning véaljs mer med hansyn till funktionen av
vistelseyta &n till trafikfunktionen.

Kostnadssankningen enligt vart forslag ar pataglig jamfort med
"normal” standard. De begrédnsade végbanebredderna ger sénkta
anlaggningskostnader. Sidoomradena kraver dock vissa atgarder.
Detta kompenseras genom att atgarder i anslutning till fastighets-
granser, liksom fastighetsintrang, till storsta delen bor kunna
undvikas. Besparingar far darmed "dubbel" effekt da dels anlagg-
ningskostnaden minskar och dels intrAngs- och forrattningskostnad
undviks.

Finansieringen har visat sig ha minst samma betydelse for den ar-
liga kostnaden som standardvalet for de fastighets&gare som har
mojlighet att valja finansieringsform.

Sammanfattningsvis innebar begransade vagbanebredder och bibehall-
ande av sidoomraden lagre anlaggningskostnader, bevarande av
miljovarden, okad sakerhet och undvikande av fastighetsintrang.



1 INLEDNING
1.1 Problem

I ménga kommuner finns ett flertal omrdden ursprungiigen avsedda
for fritidshusbebyggelse. Numera ar dock &ven permentboendet i
manga sddana omradden betydande. Dessa omrdden betecknas fornyel se-
omraden. Planeringsarbetet av fornyelseomraden utgor ett allt
storre inslag i den kommunala planeringen. Fragor om fornyelse-
omradets standard i olika avseenden &ar darvid ett aterkommande och
svarbemastrat problem. For den VA-tekniska forsorjningen finns
ganska strikta regler for vad som ar godtagbar standard. Daremot
ar frdgan om fornyelseomradets lagsta godtagbara vagstandard
oftast svarare att avgora. Gallande rad och hjalpmedel kan endast
delvis tillampas, och ett stort antal faktorer inverkar.

Planeringen av fornyelseomradden maste som regel utgd fran befint-
liga vagnats- och fastighetsstrukturer. Man efterstravar att till-
godose Onskemdl och behov hos dem som bor i omrddet nar plane-
ringen genomférs. Samtidigt sker en successiv forandring av hus-
hallens sammansittning i samband med att fornyelsen fortskrider.
Det &r svart att avgora vad som ar en rimlig avvagning mellan
behoven i dagslaget och de framtida behoven.

De som bor i omrddet faster ofta stor vikt vid den yttre miljon.
Manga av dem kan ha valt sitt bostadslage pa grund av naturvarden
och ostordhet. Man &ar tveksam till forandringar som kan paverka

omradets karaktar och medfora intrdng pad tomter och naturmark.

De boende anser ofta att finansieringen av gatan ar helt avgoérande
for hur omfattande forandring man onskar. | de fall kommunerna
exempelvis avser att ta ut full gatukostnadsersattning i ett
stadsplaneomrade blir kritiken ofta omfattande. | synnerhet vill
inte de som en gang var med och betalade for den befintliga vigen
acceptera att en helt ny vag kanske beddms vara nédvandig och att
de dessutom skall behdva bidra till nyanlaggningskostnaden.

10
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Den valda l6osningen riskerar darfér att bli ett resultat av vérde-
ringar, som baserats pa kortsiktiga effekter, t ex laga anlagg-
ningskostnader och motvilja mot férandringar. Hur den valda 16s-
ningen kommer att fungera pd langre sikt, med en efter hand &ndrad
bebyggelsestruktur och befolkningssammansattning, ar en fraga som
sallan klarlaggs.

De antydda problemen vid planeringen av fornyelseomraden skall
inte tolkas sd att "normal" nyexploateringsstandard utan vidare
bor valjas. Dock maste planerare ta ansvar for att vissa minimi-
krav betréffande trafiksédkerhet och framkomlighet tillgodoses.

Méanga fornyelseomraden befinner sig idag i en planeringsfas. Nagra
omraden har passerat planeringsfasen och &r nu inne i genom-
forande- och forvaltningsfaserna. Darfér &r det angelaget att
studera hur val olika standardnivaer for gator och véagar fungerar
i fornyelseomraden, da standardévervaganden behdévs for den pé-
gdende planeringen.

1.2 Rad och ledning vid planering av gator/vagar

Den planverkspublikation som ger allmanna radd om gatunatets ut-
formning &r TRAD (Allmé&nna r&d foér planering av stadens trafik-
nat). Raden avser &ven planering i befintlig bebyggelse. TRAD ger
principer och rad for att i ett tidigt skede bestimma trafiknatets
struktur och utformning, men inga detaljerade rad om exempelvis
sektionsmatt.

Tidigare hade planerare och projektorer RIGU 73 (Riktlinjer for
gators geometriska utformning), utarbetad av Vagverket och Svenska
Kommunforbundet, att tillg&. Sedan slutet av 1970-talet har Kritik
riktats mot och avsteg gjorts fran RIGU. Bl a har man Onskat
tillampa en lagre teknisk standard for lokal gator. Sedan nagra ar
har darfor ett genomgripande revideringsarbetet av RIGU pagatt.
Detta resulterade under 1987 i ARGUS (Handbok med allmanna rad om
gators utformning och standard).
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ARGUS mdjliggor storre flexibilitet och lokal anpassning framfor
allt vid sanering. Gang- och cykel trafikanter med nedsatta funk-
tioner i olika avseenden har i stor utstrackning fatt vara dimen-
sionerande for bl a lutningen. Nytt &r att skoénhet och trevnad har
tagits med som faktorer att beakta vid planeringen. Aven drift-
och underhall ssynpunkter ar inarbetade.

I ARGUS anges standardnivderna "god", "mindre god" och "lag"
standard. Nederst pd skalan finns &ven obrukbar standard. God
standard bor tillAmpas vid nybyggnad, mindre god vid besvérliga
nybyggnadsforhallanden och i befintlig bebyggelse, medan lag
standard kan Overvagas om intrdng eller kostnad annars blir orim-
ligt stora.

Med TRAD och ARGUS kan fér ett befintligt gatunat séval standard-
nivd beskrivas med hansyn till ett antal faktorer, som atgarder
till forandring foreslas.

1.3 Syfte

Vart syfte har varit att understka om fornyelseomraden med lag
gatu- och vaggeometrisk standard har godtagbar trafiksdkerhet,
acceptabel framkomlighet, fordelaktiga gatukostnader och positiva
miljévarden.

Syftet kan delas upp i foljande delar:

o att allmént dka kunskapen om hur gatan/vdgen fungerar i ett
fornyelseomrade,

0 att ge en bild av de boendes ekonomiska villkor for och varde-
ring av gatubyggandet i férnyelseomraden,

0 att bedéma den yttre miljons betydelse for fornyelseomradets
attraktivitet,

0 att ge underlag for att beddéma om en tillampning av ARGUS mot-
svarar behovet i fornyelseomradden eller om komplettering eller
justering av ARGUS bor ske.
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ARGUS publiceras i losbladssystem. Detta mdjliggor relativt téta
revideringar och kompletteringar allt eftersom nya erfarenheter
erhdlls. En forsta revidering avses ske under hosten 1988. Resul-
tatet av denna studie kommer att ingd i underlaget for denna revi-
dering.

1.4 Avgransning

Foljande beskrivning avser den typ av férnyelseomrade som
studien avser och som resultatet bor gélla for:

o Fran borjan huvudsakligen fritidsbebyggelse men permanent-
bebyggelsen ar nu omfattande. Alternativt har omradet aldre
villabebyggelse pd stora tomter.

o Byggnadsforbud har ofta gallt under langre eller kortare tid.
For omradet har gallt en aldre byggnadsplan eller avstycknings-
plan, planarbete har dock aktualiserats.

0 Bebyggelsen varierar fran smad fritidshus till stora pakostade
permanenthus.

o Omradet ligger i utkanten av befintliga mindre tatorter eller
omedelbart utanfor.

0 Vagarna har jamfort med normala bostadsomraden oftast 1&g geo-
metrisk standard.

0 Vagarna har oftast aven lag anlaggningsteknisk standard, framst
svag Overbyggnad och daligt fungerande avvattning av yta och
Overbyggnad.

o Omradesavgransningen innebar att vagnatet endast innehaller en
gatuklass, dvs lokalgata.

Vi har valt att studera fornyelseomradets gator och végar med
hansyn till foljande fyra faktorer:

trafiksékerhet
framkomlighet/ti 11 gangl ighet
kostnader och finansiering
yttre miljo (estetik)

o o o o
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2 METODVAL

2.1 Allméant

De forsknings- och utvecklingsarbeten som hittills utforts
betraffande planering, projektering och genomférande av vag- och
gatuprojekt kan i huvudsak hénforas till huvudnaten eller lokalnat
i nyexploateringsomraden.

Problemen kring standard m m i férnyelseomrdden har i viss ut-
strackning bl a belysts i BFR-rapporten R89:1979 "Omvandling av
fritidsbebyggelse, kommunal tekniska konsekvenser med hansyn till
social och teknisk service" (Goteborgs Fororter) och BFR-rapporten
R22:1975 "Foérnyelse av aldre villa- och fritidsbebyggelse"
(Hoijer-Ljungqvist).

Vi har valt att arbeta med konkreta bostadsomradden, ©nskvért vore
att kunna folja ett omrade under hela planeringsprocessen och dar-
med f& gora fore/efterstudier. Detta har inte varit mojligt inom
ramen for projektet pd grund av att denna process normalt &r ut-
strackt under en 5-arsperiod.

Istallet har vi valt att studera omrdden som dels &r under utred-
ning/planering och dels ar utbyggda till betydande delar. Darmed
far vi mojlighet att studera ej fornyade resp fornyade omraden.
Upplaggningen av studien illustreras av figur 2.1.

Med ovan givna fOrutsattningar har vi i tre kommuner i Goéteborgs-
regionen valt vardera tvd omrdden. Det ena ar ett ej fornyat
omrade medan det andra &r fornyat. De fornyade omrddena har valts
med genomgdende hog eller lag standard, i forsta hand betraffande
sektionsmatt, jamfort med ARGUS. Generellt har vi efterstravat
variation med avseende p& topografi och bebyggelse. For samtliga
galler att vi inte har studerat hela omradet utan ett delomréde
med mellan 50 och 100 byggratter.

For att fA kunskap om gatans/vagens funktion och om olika brukar-
gruppers ansprék och behov i férnyelseomraden ar en mojlighet att
sjalv studera vad som hander p& och invid gatan, en annan att
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fraga brukare i form av boende och trafikanter men ocksd tjanste-
mén ansvariga for planeringen. En tredje mdjlighet &r att utnyttja
andras tidigare gjorda studier.

| denna studie har vi anvant alla tre mdojligheterna. Kap 2.2-2.5
innehaller redovisning av hur detta har utnyttjats for att belysa
respektive faktor.

| en tidigare studie (Alternativ gatustandard - praktiska erfaren-
heter av tillampad standard, forstudie) har vi funnit att det
finns erfarenheter betréffande gatustandard hos boende som &r
mojlig att inhdmta och systematisera.

Intervjuer med brukare och ansvariga tjansteman &r en gemensam
metod for samtliga sektorer och beskrivs darfor inledningsvis

har. Intervjuerna i studien ar av tva skilda typer. For det forsta
ar det hart strukturerade intervjuer med boende i omradet. For det
andra ar det djupintervjuer med foretradare for vég- och sam-

fall ighetsforeningar, ansvariga tjansteméan och personer som brukar
véagarna yrkesmassigt, framst for sophdmtning.

Upplaggning av de hart strukturerade intervjuerna med boende,
framst med avseende pa frageformular, har gjorts med erfarenhet
fran tidigare genomférd intervjustudie. Intervjuerna har genom-
forts av studerande vid Goéteborgs Universitet.

Boendeintervjuerna avsags omfatta maximalt 100 intervjutillfallen,
mellan 15 och 20 per omrade. Resultatens general iserbarhet ar be-
gransad, men ett primart syfte med intervjuerna ar att indikera
problem och vara en hjilp vid val av platser for studier av
trafikantbeteenden. Det relativt begrédnsade urvalet torde darfor
vara acceptabelt.

Djupintervjuerna har genomforts av personer med god faktakunskap
inom amnesomradet. Pa sa vis sakerstalls att sa mycket information
som mojligt kan tillvaratas med minsta mojliga kommunikations-
probl em.



2.2 Trafiksakerhet

Ar antalet trafikolyckor i fornyelseomradena éver huvud taget &r
sd stort att trafiksakerhetsaspekten bor tillméatas pataglig betyd-
el se?

Att frdgan Gverhuvudtaget aktualiseras beror pad att det totalt
sker fa olyckor i denna typ av omrdden. Detta galler emellertid
inte bara fornyelseomrdden - dven normala bostadsomraden star for
en liten del av alla intraffade trafikolyckor. Skalet harfor ar
att endast en ringa del av det totala trafikarbetet sker i
bostadsomraden. Det ar Overhuvudtaget inte sarskilt meningsfullt
att for bostadsomraden ange olycksrisker med det sedvanliga mattet
olyckor/trafikarbete. Antalet olyckor blir naturligtvis sarskilt
litet i fornyelseomradena, vilka utgér en mycket liten del av alla
bostadsomraden och dar trafikarbetet ar mindre an i de normala
bostadsomradena.

Man skulle d& hypotetiskt kunna pastd, att eftersom trafiksaker-
hetsproblemet i absoluta tal ar av sd liten omfattning i forny-
elscomradena, sd kan man ta begransad hansyn till det.

Ett sddant synsatt bor emellertid avvisas. | fornyelseomraden lik-
som i alla typer av bostadsomraden ar smd olycksrisker och smi
konfliktrisker ett primart ansprak och utgor en viktig indikator
pd de boendes trygghetsupplevelser. Denna &r i sin tur en vésent-
lig del av den livskvalitet som man 6nskar sig och forvantar sig i
smaskalig och naturnara bebyggelse.

| bilaga 1 ges en oversikt av tillgdngliga metoder for studier av
trafiksdkerhetsproblem. Har beskrivs valda metoder. Primért har
metoden att i intervjuer insamla uppgifter om "upplevda olycks-
risker" valts. Harmed kan menas mer eller mindre konkreta upp-
levelser: uppgift om att man varit delaktig i trafikolycka/kon-
flikt/annan trafiksituation som upplevts som farlig, eller att man
kanner till punkter eller végstrackor dar konflikter &r vanliga,
eller att man har uppfattningen att trafiksékerheten allmént &r
lag i omréadet. Fragor pd alla dessa nivaer har stallts.
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En fordel med intervjumetoden ar vidare att den subjektivt upp-
levda risken - eller snarare dess motsats "tryggheten" i och for
sig en kvalitetsfaktor, oberoende av om upplevd risk motsvaras av
faktisk olycksrisk.

En annan fordel med metoden &r att man - bland dem man intervjuar
- far ett stort urval av upplevda risker. Valet av metod baseras
pa forutsattningen att "upplevd olycksrisk" korresponderar val med
"faktisk olycksrisk". Tidigare studier tyder emellertid pa att
ansatsen inte alltid ar sann, dvs vissa trafikanter kan vardera
olycksrisker pa ett "felaktigt" satt.

Som komplement har har valts att med objektiva metoder méata olika
trafikantbeteenden. Primart gors detta som en form av kontroll av
hur val intervjuutsagorna korresponderar med den “"uppmétta verk-
ligheten". Méatning av hastigheter har gjorts i ett antal av inter-
vjupersonerna uppmérksammade snitt. Direkta studier av trafikant-
beteenden har gjorts, och aven dokumenterats pa video.

2.3 Framkomlighet/tillganglighet

| lokal gatunéatet prioriteras framkomlighet, métt i tidsfoérbruk-
ning eller medelhastighet, relativt 1agt i ARGUS. Mdjligheten att
nd alla fastigheter med de fordon som normalt forekommer, dvs
tillgangligheten, ar har angelagnare.

Motessituationer &r dock i forsta hand en frdga om framkomlighet
da fordrojning vid moéte sanker medelhastigheten. ARGUS har ett
omfattande material som beskriver olika métessituationer. | denna
studie ges en mojlighet att vid intervjuer stdmma av mot brukare,
framst boende, hur stort problemet vid olika kombinationer av
fordon ar. En viktig uppgift att fA fram ar vilka fordon och
moteskombinationer végarna skall dimensioneras for och frekvensen
av dem.

Med studier pd platsen kartlaggs frekvensen av fordon och &ven
frekvensen av moten. Med dessa uppgifter som underlag far en av-
vagning goéras av hur ofta man accepterar problem vid méten.



Lutningar kan vara ett stort problem som paverkar tillgangligheten
till delar av omrdden eller enstaka fastigheter, sarskilt vinter-
tid. | intervjuerna far vi en mojlighet att kartlagga brukarnas
beddmning av problemen vid varierande lutningar.

2.4 Kostnader och finansiering

Vid kommunalt huvudmannaskap for anlaggningars genomférande, dvs
inom stadsplaneomrdden enligt tidigare terminologi, har ofta
driftkostnadsaspekten véagt tungt. Detta har medfort att trafik-
anlaggningar inom saval nyexploaterings- som fornyelseomraden
getts, en relativt hog standard med krav pd en geometrisk och
anlaggningsteknisk utformning som ger en slutprodukt med, enligt
traditionella varderingar, hog kvalitet. | omraden med svar topo-
grafi, befintlig bebyggelse och begransade arbetsutrymmen medfor
detta hoga anldggningskostnader.

ARGUS ger som tidigare namnts storre mdjligheter till lokal an-
passning vid fornyelseplanering: hansyn till miljo, trafiksystem,
anlaggningskostnader, fastighetsindelning m m. Kostnaderna for
exempelvis fastighetsintrang och fastighetsregleringar uppgar allt
som oftast till mycket stora belopp om inte h&nsyn kan tas till
befintlig fastighetsstruktur.

D4 de boende sjalva i vissa fall skall svara for saval anlaggning
som drift ar det givetvis av intresse att fa belyst 4 ena sidan
deras installning till allmédnna standardférbéattringar och deras
vardering av olika inslag i vag- och gatubyggandet samt & andra
sidan deras betalningsvilja harfor.

Fastighetsagarnas onskemadl om standard pa vagarna ar sannolikt
till stor del beroende pd vad det kostar. Det handlar om anlagg-
ningskostnadernas storlek men kanske i hogre grad om paverkan pa
totala manadskostnaden for de boende. Har kommer dven driftkost-
naden in i bilden.
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Anlaggningskostnaden for byggande av gator och végar i ett for-
nyelscomrade varierar pd grund av manga lokala forhallanden, topo-
grafi, undergrund, hénsyn till befintlig miljé m m. Vi har inte
bedomt det mdojligt att anvanda verklig kostnad for de i studien
ingdende omradena dd variationer i standard inte skulle sla
igenom. Istallet har vi valt att modellméssigt beskriva ett antal
sektioner och ta fram anlédggningskostnader foér dessa.

Vi avser aven att belysa driftkostnadernas andel av totala ars-
kostnaden. Underlag h&dmtas ur en undersokning i 17 véstsvenska
kommuner som utforts av Goéteborgs Fororters Forbund.

Genom intervjuer med de boende soker vi erhdlla en bild av de
boendes attityder till olika standardnivder och kostnadsuttag. De
boendes vérderingar har sedan speglats mot tjdnstemannens install-
ning.

25 Yttre miljo

Vid planeringen av fornyelse av aldre bebyggelseomraden framfors
frdn de boende ofta en stark oro over de foérandringar som fornyel-
sen kan medfora for miljon. Fran planerar- och politikerhall
beméts denna oro med att malséttningar formuleras om bevarande av
miljon i ett eller annat avseende. Utfallet efter fornyelsen leder
andd minga ganger till kritik av resultatet av planeringen: miljon
har fordndrats, de tidigare kvaliteterna finns inte léangre kvar
eller har reducerats i véarde genom de olika &tgarder som vidtagits
vid omvandlingen.

Vilka ar da de ursprungliga miljokvaliteterna? Vad ar det de
boende vill bevara? Hur ser planeraren pd miljofragorna? Vad
betyder utformningen av végarna for upplevelsen av omradets miljo?
Kan miljovardena h&vdas gentemot andra aspekter under en plane-
ringsprocess och i s& fall hur?

| detta avsnitt vill vi forsoka ge svar pd dessa fragor och visa
hur fornyelseomradenas speciella miljovarden kan tas tillvara vid
en omvandling.



For att fa forstaelse for de boendes Gnskemdl om bevarande i olika
sammanhang Vvill vi genom intervjuer soka fa preciserat vad det ar
i miljon som de anser &r karaktaristiskt och darmed vart att
bevara; vad végmiljon betyder for helhetsmiljon; hur man anvénder
vigomradena och inte minst motivet till varfor man valt att bo-
satta sig i det aktuella omradet. En forstdelse for dessa fragor
bor kunna leda till slutsatser som leder till béattre hansynstagan-
den vid kommande planering av fornyelseomraden.

For att forstd avvagningen mellan bl a miljoaspekter och standard-
fragor vid vagutformningen har saval tjansteman som férenings-
representanter intervjuats ocksa i detta avseende. | planerings-
processen havdas miljofragorna framst av stads- och planarkitekt-
sidan men dven av de boendes representanter.

De inblandades syn p& planeringen av de aktuella omradena speglar
de avvagningar som gjorts mellan miljéhansyn och andra fragor.
Genom intervjuerna med inblandade arkitekter ges ocksd en bredare
bild av hur de aktuella omradenas karaktar kan beskrivas. Sam-
tidigt ges en bild av de olika malsattningar som kan vara aktuella
vid fornyelsen beroende pd kommunens speciella karaktar och
omradenas lage i forhallande till kommunens tatorter.

| TRAD ges en beskrivning av vilka faktorer som &r viktiga att
beakta vid utformningen av vag- och trafikmiljon for att uppnd
skdnhet och trevnad. Under arbetet med detta aktuella projekt har
dven ARGUS redovisat ett antal kriterier som &r viktiga att beakta
vid utformning av gaturum och trafiklandskap. | Statens Planverks
idéskrift "Hela gatan" ges dessutom ett antal exempel p& vad som
kan krdvas av utformningen for att uppnd skénhet och trevnad.

D4 dessa skrifter i forsta hand behandlar "stadsmassiga” trafik-
miljoer och oftast utifrdn ett synsatt som grundas pd gatans eller
vagens uppgift for trafikanter har vi valt att prova vilka krite-
rier som kan vara ld&mpliga att ldgga till grund for en bedémning
av fornyelseomrédenas speciella varden i vagmiljon. Med hjalp av
dessa kriterier har sedan ett antal vagavsnitt i de olika omradena
varderats och rangordnats.
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3 OMRADESBESKRIVNING
3.1 Allmant

Sammanlagt har sex omréden i tre kommuner valts utifrAn defini-
tionen pé& fornyelseomrdde i programmet. | varje kommun ingar ett
ej fornyat omrdde och ett fornyat. Oftast ar det en begransad del
av varje omrade som studerats. Avgransningen har framst valts med
hansyn till omradets och vagnatets struktur. Varje delomrade inne
haller mellan 50 och 90 smahus-/fritidshusfastigheter.

Foljande omraden ingar i studien:
ej fornyade: Bjorrod - Harryda kommun

Sodra Hoganas - ModIndals kommun
Mossvagsomradet - Partil le kommun

fornyade: Pixbo - Harryda kommun
Bjorndsen - MéIndals kommun
Kéasjoomradet - Partil le kommun

P4 kartan Over Goteborgsregionen i figur 3.1 ar omrédena marke-
rade. Av kartan framgar omrddenas lage i varje kommun, om de ingd
i tatort eller inte och laget i forhallande till regioncentrum.

3.2 Kortfattad beskrivning

En oOversiktlig beskrivning av varje omrdde ges pa foljande

sidor. Utdver detta finns i bilaga 2 statistiska uppgifter om
respektive omrade, kartor i skala 1:4000 och beskrivning av gator
och vagars standard.
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Fig 3.1 Goteborgsregionen med studerade omréden
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Bjorrod

Lage och karaktar

Det studerade omrddet ar en del av
ett aldre omréde med fritidsbebygg-
else. Omradet ligger ca 3 km fran
Landvetter, som ar narmast belagen
tatort (ca 4.000 inv). Kommersiell
och kommunal service tillhandahalls
i Landvetter. Bebyggelsen utgdrs av
aldre fritidshus, i manga fall upp-
rustade till helarsbostader. Laget i
skogen och i en kraftig sluttning
understryker omradets naturkaraktar.

Omréadets innehall

Hela omradet innehdller ca 150 hus,
varav det studerande omrddet har ca
90 hus. Av dessa utgor ca halften
helarshus.

Vagar

Vaglangder 650-1000 m
Vagbanebredder 2,7-3,5 m
vagomradesbredder 8-9 m
Maxiutningar 15-16 1

Planeringslage

For omrddet har nyligen en byggnads-
plan upprattats. Planen ar f n fore-
mal for faststall el seprovning.

Genom planbestammelse om minsta
storlek pd tomt (1.500 m2) undviks
oonskad delning. Omradet kommer

att forses med kommunalt vatten och
avlopp. Vagarna avses rustas upp
till 3,5-4,5 m bredd med bibehall-
ande av nuvarande vagomrade. Vagarna
avses utgdra gemensamhetsanlagg-
ning.
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Lage och karaktar

Omrédet har aldre fritidsbebyggelse.
Det ligger i utkanten av Lindome
tatort (ca 8.000 inv.) som inne-
haller sdval kommunal som kommer-
siell service. Bebyggelsen bestar av
huvudsakligen fritidshus som till
stora delar stallts iordning som
helarsbostader. Omradet ligger ut-
strackt i en dalgdng som bitvis
lutar kraftigt i langs'ed.

Omradets innehall
Det studerade omradet har idag ca 60

hus, varav ca 2/3 &ar helérs-
bostader.
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Sodra HOganas

Vagar

Vaglangder 650-900 m
Vagbanebredder 2,75-4,0 m
Vagomradesbredder 7-9 m
Maxlutningar 10-12 %

Planeringslage

Den tidigare byggnadsplanen har
nyligen ersatts med stadsplan. Med
utnyttjande av nya byggratter kan
omradet totalt innehdlla ca 80 hus
Utbyggnad av kommunalt vatten

och avlopp och gator har pabdrjats
Gatorna ges en bredd av 4,5 m, pa
ett kortare avsnitt med gangbana.



Mossvagsomradet

Lage och karaktar

Det studerade omradet ar en del av
det vasentligt storre fritidsbe-
byggei seomréde ojersjpomradet.
Omradet ligger 4-5 km frAn Partil le
centrum. Bebyggelsen utgors av
aldre fritidshus, delvis upprustade
till helarsbostader.

Omréadets innehall

Delomradet har idag ca 80 hus, varav
ca 40 » ar helarsbostader. Hela
Mossvagsomradet innehdaller ca 120
hus. Ojersjpomradet rymmer totalt ca
500 hus.
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Vagar

Vaglangder 200-900 m
Vagbanebredder 3,0-4,0 ni
Vagomradesbredder 6-10 m
Maxlutningar 12-13 «

Planeringslage

En ny byggnadsplan har ersatt den
tidigare. Totalt kan ca 110 hus
rymmas inom det studerade omradet.
Véagar och VA byggs for narvarande ut
av den nyligen bildade samfallighets-
foreningen. Mormalbredd blir 3,5 m
pa vagarna medan tillfarten byggs
5,0 m med 1,5 m gangbana.



Lage och karaktar

Det studerade omrédet ar en del av
Pixbo stationssamhalle och ligger i
utkanten av Mdlnlycke centralort (ca
11.000 inv.). Bebyggelsen utgérs
huvudsakligen av aldre villor, men
komplettering har ocksd skett med
moderna smahus.

Omréadets innehall
Det studerade omradet innehaller

drygt 50 hus, vilka samtliga ar
helarsbostader.
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Pixbo

Véagar

VAaglangder 320-360 m
Véagbanebredder 3,75 m
Vagomradesbredder 6-8 m
Maxlutningar 10 %

Planeringslage

For omradet finns en aldre
byggnadsplan. Inom ramen for

denna har viss fortatning skett.
Kommunalt vatten och avlopp byggdes
om for ett tiotal ar sedan. Viagarna
ingdr i en storre vagforeningen.



Bjornasen

Lage och karaktar

Det studerade omradet ligger strax
utanfor Lindome tatort (ca 8.000
inv.), vilken innehaller saval
kommunal som kommersiell service.
Bebyggelsen ar fran borjan till
Overvagande del aldre fritidsbebygg-
el se.

Omrédets innehall

Det studerande omradet innehaller ca
50 hus, varav narmare 90 « ar hel-
arsbostader. | anslutning till om-
rddet finns bl a ett grupphusomrade
med ca 20 hus.
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Vagar

Vaglangder 460-620 m
Vagbanebredder 40 m
Vagomradesbredder 7-10 m
Maxlutningar 8 w

Planeringslage

Tidigare fanns en byggnadsplan, som
nu ar ersatt med en stadsplan.
Végarna ligger utlagda som kvarters-
mark och ingar i en samfallighets-
férening.



Lage och karaktar

Det studerade omradet var tidigare
en del av det vasentligt storre

fri tidsbebyggelseomradet 6jersjo-
omradet. Omradet ligger ca 4 km
frAn Partilie centrum. Bebyggelsen
utgdrs huvudsakligen av stora
styckebyggda sméhus men nagra aldre
fritidshus finns kvar.

Omréadets innehall

Delomrddet innehaller ca 90 hus,
varav 85 » ar helarsbostader. Hela
Kasjoomradet innehaller ett par
hundra hus, medan hela &jersjo-
omradet totalt rymmer ca 500 hus.
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o = s o
Kasjoomradet
Vagar
Vaglangder 500 m
Vagbanebredder 50m
Vagomradesbredder 6,0 m
Maxlutningar 8 %

Planeringslage

Idag galler en stadsplan som ar ett
par ar gammal. Tidigare gallde en
byggnadsplan. Stadsplanen medger
delning av tomterna ner till 700 m2
storlek. Kommunen &r huvudman for
gator m m.
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4 UNDERSOKNINGAR
4.1 Intervjuer - boende
All méant

Motivet for att genomféra boendeintervjuer har varit att de
boende &r de framsta brukarna av gator och vagar i respektive
omrade. De kanner sannolikt bast till gatans/vagens funktion och
deras asikter om miljon i stort liksom om trafikmiljon &ar darmed
mycket intressanta att ta del av. Darutbver ar deras attityder
till gatukostnader och finansiering ocksd intressanta att kart-
lagga. | bilaga 3 redovisas upplaggning och genomférande av
boendeintervjuer liksom populationsammanséttning.

Foljande redovisning avser de fragestall ningar som gett svar som
beddms vara anvéndbara i arbetet. Normalt redovisas medelvarden.
Spridningen ar dock stor for manga fragor.

Gatans trafikfunktion

Boende bedomer trafiksakerheten huvudsakligen vara
tillfredsstallande fOr studerade végar. Hastigheten
bedéms dock vara for hdog i alla omraden. Aven sikt-
problem péatalas i flertalet omrade. Framkomligheten
vid méten mellan gaende/cyklande och motorfordon be-
déms i stort vara tillfredsstallande for studerade
vagar oberoende av vagbanebredd. Dock anges vissa
problem vid moéte mellan cykel och lastbil.

Allméant

Pa fragan hur man bedomer trafikmiljon som helhet i sitt omrade
svarar ca 2/3 helt eller delvis tillfredsstallande. De fornyade
omradena far nagot hogre betyg an ej fornyade. Kasjoomradet (for-
nyat) far dock samre betyg &n de bagge Ovriga medan Bjorrod (ej
fornyat) far battre.

Det man mest uppskattar ar lite trafik och laga hastigheter sam-
tidigt som det man framst anser otillfredsstallande &r for hoga
hastigheter. Relativt manga har synpunkter pd den geometriska
utformningen och den anlaggningstekniska standarden. De senare
aterfinns i de ej férnyade omradena.
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Trafiksakerhet

Trafiksakerheten har man fatt betygssétta pd en 5-gradig skala
frAn helt tillfredsstallande till helt otillfredsstallande for
den/de vagar/gator man bast kanner. | figur 4.1 redovisas medel-
betyget for samtliga vagar i varje omrdde for respektive trafi-
kantkategori. Redovisningen av betyget for respektive omréde, med
undantag av Mossvagsomradet, har skett genom att ta medelvardet
for samtliga gator i omradet. Mossvagen ingar ej da den mer har
karaktar av uppsamlingsgata an lokalgata.

KATEGORIE EJ FORNYADE OMRADEN FORNYADE OMRADEN

Géende barn

Kasioomr.
Géende vuxna
Cyklande barn
Cyklande vuxna S. t 6ganas
svagsomr
Bilister nossv.

Fig 4.1 Boendes beddmning av trafiksakerhet.

Bedémningsskala: — helt otillfredsstallande
- delvis otillfredsstallande
+ delvis tillfresstallande
++ helt tillfredsstallande

Bedomningen helt eller delvis tillfredsstallande dominerar.
Sammantaget bedémer man sdkerheten som nagot battre i de fornyade
omréddena men bilden ar inte entydig. Man har bedomt trafiksaker-
heten som delvis tillfredsstallande pd viagarna i Bjorndsen, Pixbo
och de mindre i Mossvagsomréde. Aven i S Hégands har man gett i
det narmaste samma betyg. Avvikelser forekommer framst for Kasjo-
omradet och Bjorrod.

Sakerheten for gdende och cyklande barn bedéms som genomgdende
lagre an for ovriga kategorier. Vuxna trafikanter far ungefar
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samma betyg oavsett hur man fardas. Eventuellt kan man dra den
slutsatsen att vid omrdde med lagre betyg bedéms bilisten ha hégre
sakerhet an fotgangare och cyklister.

Man bedémer att hastigheten ar for hég pd samtliga vagar. Fig 4.2
redovisar bedémda hastigheter omradesvis. Man svarar med varden
mellan "lagom" och "fér hog" for samtliga med undantag for Kasjo-
omradet dar man ligger mellan "fér hog" och "alldeles for hog".
Det finns ett klart samband mellan tidigare beddmning om saker-
heten och den har angivna hastigheten.

Alldeles EJ FORNYADE
for hog
Kasjoomr.
For hog
S. Hoganéas
Bjorrod - Pixbo
Bjornasen
Mossvagsomr
Lagom
For lag

Fig 4.2 Boendes beddmning av hastigheten

P4 frdgan om besvarliga kurvor svarade varannan att siddana finns.
Problemet bestar till 2/3 av dalig sikt. Detta gallde i flertalet
fall saval sommar- som vintertid och fordelar sig jamnt mellan
omradena.

Ca 80 % av de boende som intervjuats svarar att det finns stallen
dar sikten ar sd dalig att sarskild forsiktighet kravs. Man anser
att det ar problem med sikten p& de flesta vagar. | flera av om-

rddena finns dock négon viag som fatt betydligt fler anmarkningar

an ovriga. Gemensamt galler for dessa kombinationen av sma radier
i plan med begransat siktomrdde och i ett fall dessutom smé

vertikal radier.



Halften av de intervjuade tycker att det ar problem i korsningarna
inne i omradet. Antalet korsningar skiljer sig mellan omradena
framst beroende pd strukturen. Nagra omrdden saknar exempelvis i
det narmaste korsningar. Sarskilt manga (ca 80 «) i K&sjo- och
Mossvagsomradet anger problem. Varannan anger siktproblem och ca
20 % anger lekande barn medan var tionde anger problem att svanga
med bilen.

De intervjuade i flertalet omrdden sager att gangbana inte &r
onskvart utmed vagarna. Det ar endast i Kasjoomradet man efter-
lyser gangbana inne i omradet. | Mossviagsomradet dnskar man gang-
bana utmed Mossvagen.

Av de intervjuade angav 10 st trafikolyckor som intraffat under
1980-talet. Tillboud som man beddmde kunde resulterat i olyckor
angav 14 st. Flertalet fanns i Bjorrod, Mossvigs- och Kasjo-
omradet. For de tva forstnamnda géallde det framst olyckor/ti 11 bud
vintertid p& grund av smala (plogade) vagar och halka i branta
lutningar. | Kasjoomradet var det framst barn inblandade som ena
parten i olyckan/tillbudet.

Framkoml i_gj"e t

Man har fatt bedéma framkomligheten for ett antal motessitua-
tioner och betygsatt dessa pd motsvarande satt som sakerheten. Se
figur 4.3.

For de ej fornyade omrédena med vAgbredder huvudsakligen mellan
3,0 och 3,5 m ar bilden likartad for vagarna i S Hoganas och
Mossvagsomradet medan Bjorrod har bedémts ha lagre framkomlighet.

Framkomligheten har i de tva forsta omrddena bedémts vara till-
fredsstallande for mote mellan gdende och person- respektive last-
bil samt mellan cykel och personbil. For 6vriga motessituationer
och p& Bjorrodsvagarna tycks framkomligheten vara otillfredsstall-
ande.

Sannolikt bestar den nedsatta framkomligheten p& att det finns fa
mojligheter till "spontana" motesplatser vid parkerings-/garage-
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MOTE EJ FORNYADE OMRADEN FORNYADE OMRADEN

Gaende-Personbil

Gaende-Lastbil

svagsomr

Cyklande-Personbil
S. t oganas

Cyklande-Lastbil Pixlio

Kasjoomr
Personbil-Personbil

Personbil-Lastbil

Fig 4.3 Boendes bedémning av mdtessituationer

Bedobmningsskala: — helt otillfredsstallande
- delvis otillfredsstallande
+ delvis tillfredsstallande
++ helt tillfredsstallande

infarter o dyl liksom utformningen av sidoomradet. De stora lut-
ningar i Bjorrod har sannolikt medverkat till det lagre betyget.

Aven for de férnyade omrédena &r bilden nagot splittrad. Bjérndsen
och Pixbo har vagar med bredder mellan 3,75 och 4,0 m medan K&-
sjoomradet har 5,0 m vagbredd. Trots detta &ar beddémningen likartad
med genomgéende relativt gott betyg. Dock har Pixbo problem med
moéte mellan fordon och mellan cykel och lastbil. Detta galler aven
i viss mén Kasjoomradet trots de storre vagbredderna. En orsak kan
vara upplevelsen av problem vid de relativt héga hastigheterna.

P4 frAgan om hur bredden &ar p& respektive vig bedéms samtliga
vagar i de ej fornyade omrddena i det narmaste som "for smala”, se
figur 4.4. Pixbo och Bjorndsens vagar bedéms vara i det narmaste
"lagom" medan Kasjoomradets ar mitt emellan "lagom" och "for
smala”.
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A EJ FORNYADE FORNYADE
For bred
Lagom

Kasjoomr-
—Mossvagsomr/S. Hoganas-
BjOrrocf---------mmmmeme e

For smal
Alldeles
for smal

Fig 4.4 Boendes bedémning av vagbredder

Stora lutningar upplevs vara besvarliga i framforallt Bjorrod,
S Hoganas och Mossvagsomradet. Framst innebér problemen vid bar-
mark att cykel maste ledas och vid is/sndbeldaggning svarighet for

bilar att komma fram.

ovrigt

Vintervaghallningen far i flertalet omrdden goda betyg. Dock far
K&sjo- och Mossvagsomradet lagre betyg. Ovrig vaghéalining far aven
den gott betyg. Har ar det bara Mossvagsomradet som beddms ha
otillfredsstallande standard pa vaghallningen.

Sophamtningen ges genomgéende mycket gott betyg ur saval trafik-
sdkerhets- som framkomlighetsaspekter. Hela 75 % svarar i bagge
fallen att det fungerar helt eller delvis tillfredsstallande.

Det stora flertalet har inget emot diken utmed véagen (70 %). Gras
pa sidoremsa accepteras av de flesta (86 %). Flertalet ar ocksa

beredda att sjalva skota grasremsa eller dike (75 %).
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Gatans o6vriga funktion

Véagarna anvands i mycket' stor utstrackning for
promenader, lek och spel. Denna anvandning 6kar vid
fornyelsen. | de fornyade omradena sker parkering
pd vdgarna i betydligt stérre utstrackning an i

ej fornyade.

Faktisk anvandning_av* végarna

De boende har fatt ange hur ofta vagen anvands foér annat andamal
an trafik.

Promenader

Vagarna i de studerade omrddena anvidnds i mycket stor utstrack-
ning dagligen for promenader. Ingen storre skillnad finns mellan
fornyade och ej fornyade omraden, dock med nagot stoérre dagligt
nyttjande i de férnyade omradena.

Lek och spel

Végarna i de fornyade omrédena anvands oftare for lek och spel

an i de ej fornyade omrddena. Tvd av tre i de fornyade omradena
anger att vagen nyttjas for lek varje dag, medan ungefdar en av tre
anger samma frekvens i ej fornyade omréaden.

Bilvard

Vagarna i de fornyade omrddena anvinds nagot oftare for bilvard
an i de ej fornyade omrddena. Till storre delen sker dock bil-
varden pd annan plats an pd vagmérken (ca 75 % av fallen).

Upplag, arbetsyta

Véagarna anvands i viss utstrackning for upplag eller som arbets-
yta. Ingen skillnad kan l&sas ut av intervjusvaren mellan férnyade
och ej fornyade omrdden. | huvudsak sker upplag eller arbete pa
annan plats (ca 75 % av fallen).

Parkering

Véagarna anvands i storre utstrackning for parkering i de for-
nyade omrddena 4n i de ej fornyade. Enligt nara halften av de



svarande anvands vagen fOr parkering varje dag i de fornyade
omradena. Motsvarande for de ej férnyade omrédena &r endast ca
10 %.

Forandrad anvéd ndning_a v vagarnij

Man har aven angett om dessa anvandningssatt har eller antas oka

eller minska.

Promenader

Ungefar var fjarde person i de férnyade omrddena anser att det
skett en 6kning av hur ofta vagarna anvands fOor promenader efter
det att omradet har upprustats. | de ej fornyade omrédena har man
en lika stor andel som tror att promenaderna kommer att oka. Fler-
talet i saval fornyade som ej fornyade omrdden anser dock att
ingen forandring har skett eller kommer att ske.

Lek och spel

| Kasjpomradet (fornyat) anser halften av de svarande att

vagarna idag anvands mer fOr lek och spel an tidigare. Detta mot-
svaras ocksd av en hog angiven faktisk anvandningsfrekvens. | de

ovriga fornyade omradena anser man att ingen forandring har skett.
| de ej fornyade omrédena tror merparten av de svarande att ingen
forandring kommer att ske.

Bilvard

Vagens anvandning for bilvard har inte &ndrats efter fornyelsen

enligt intervjusvaren. Det motsvaras ocksd av de svar som anges i
de ej fornyade omrddena, dar flertalet tror pid en oférandrad an-
vandning av vagarna i detta avseende. Det faktiska utfallet kan

dock utlasas som en svag ©6kning i anvandningsfrekvensen.

Upplag, arbetsyta

I huvudsak anges/forvantas en oforandrad anvandning av véagarna
som upplagsomradde - arbetsyta. | Kasjdomradet anges dock en viss
utokning av anvandningen.
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Parkering

Ungefar var fjarde person i de fornyade omrddena anser att det
skett en utdkning av vagens anvandning for parkering. En lika stor
andel anser att ingen forandring skett. | Kasjdomradet ar en ut-
okad anvandning for parkering klart angiven. Detta motsvaras ocksa
av vad som angivits betréffande anvandningsfrekvens; i fornyade
omraden och framforallt Kasjoomradet anvands vagarna oftare for
parkering an i de ej fornyade omradena. | de ej foérnyade omradena
tror dock varannan pa lika stor parkering pa véagen och endast var
fjarde pa okning.

Ekonomi

Flertalet av de boende har angett att de ar
villiga att betala upp till 20.000 kr for an-
laggning av gator och vagar. Detta galler obe-
roende av inkomst men bland barnfamiljer ar
endast en mindre del beredda att betala detta
belopp. Flertalet ar beredda att betala upp
till 5.000 kr for belysning eller belaggning.

Be.ta2jvingsviJ_j£

| intervjuundersokningarna ingick fragor av typ

- Hur mycket ar du beredd att betala eller tycker du att du borde
betala for att fa battre standard pd vagarna i omradet?

- Hur mycket ar du beredd att betala for asfaltbelaggning, gatu-

belysning?

De intervjuades svar harpd har bedémts kunna ge en rimlig anvis-
ning om deras betalningsvilja eller betalningsvil | ighet.

Pa fragan om hur mycket man ar beredd att betala for en battre
standard pa vagarna i allmanhet erholls resultat enligt figur 4.5.
Av de intervjuade har ca 70 « svarat.
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Fig 4.5 Betalningsvilja for gator och végar

De intervjuade som kan tanka sig betala 10 kkr och mer aterfinns
framforallt inom Bjorrod och Kasjoomréadet, dar de boende genom
information i samband med nara forestdende upprustning eller
genomford sédan, sannolikt blivit medvetna om de kostnader for-
nyelsen medfor.

Av de intervjuade frdn Pixbo, dar inkomsterna liksom inom Kasjo-
omradet ar forhallandevis hoga, kan dock ingen tanka sig betala
mer an 5 kkr. Detta kan mojligen bero pd att upprustningen ligger
nagra ar tillbaka och inte innebar speciellt hoga kostnader da den
gjordes som foljd av VA-upprustning.

Om betalningsviljan for en allmén standardftrbattring av végarna
stalls i relation till hushallens bruttoinkomster erhalls resul-
tat enligt tabell 4.1.
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Tabell 4.1 Betalningsvilja kontra inkomst

Inkomst/kkr -5 5-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50- Summa
0-100 kkr 1 - 4 2 - - - 7 %
100-200 kkr 20 10 10 6 4 50 %
200- kkr 12 - 17 4 - 33 %
Ej angiven 2 2 6 - - - - 10 %
Summa 35 12 38 11 4 100 «
Ca halften av dem som angett sina inkomster aterfinns i inter-

vallet 100-200 kkr. Angiven betalningsvillighet for denna inkomst-

grupp ar darfon mest representativ.

Ca 50 % av dem som svarat kan tanka sig betala 10-20 kkr eller up|
till 30 kkr. Motsvarande siffror for ej fornyade respektive for-

nyade omrdden ger i stort sett samma resultat.

En mojligen forvantad storre betalningsvilja vid hogre inkomster
kan inte konstateras. Inom ej fornyade omraden framgar att betal-
ningsviljan totalt sett ar ndgot storre. Detta oberoende av

inkomst.

Om betalningsviljan stalls i relation till familjetyp erhalls

resultatet enligt tabell 4.2.

Tabell 4.2 Betalningsvilja kontra familjetyp

Familjetyp/kkr -5 5-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50- Summa
Hushall med

barn 0-20 ar 22 8 24 1 - 55 %
Hushall 21-64 ar

utan barn 11 4 10 7 2 34 %
Pensionarer 2 - 4 3 2 11 %
Summa 35 12 38 11 4 100 %
Smabarnsfamiljerna ar koncentrerade till intervallen upp till

20 kkr. Intressant ar den forhallandevis stora betalningsviljan

hos pensionarerna.
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100
belysning (20% onskar ej)
60
40
------ 1
20 ,  belaggning (37% onskar ej)

0 N [—
10000 20.000 KR

Fig 4.6 Betaljningsvilja for asfalt och belysning

Pa fragan om hur mycket man &r beredd att betala for asfalt och
belysning erhélls svar enligt figur 4.6. Av de intervjuade har ca
55 « svarat.

Bland de intervjuade som ej oOnskar asfaltbelaggning aterfinns de
flesta inom Mossvagsomradet, dar 33 « av de tillfrAgade ar nega-
tivt installda. | den planerade upprustningen kommer man ocksa i
Mossvagsomradet for flertalet vagar att tillsvidare avstd fran
beldggning.

Nagon egentlig skillnad i betalningsvillighet mellan ej férnyade
och fornyade omréden kan inte konstateras. Samma installning till
forbattringar i allmanhet som noterats fran de intervjuade inom
Kasjoomradet och Pixbo, dvs forhallandevis hdg betalningsvilja
inom Késjoomradet och 1&g inom Pixbo, galler ocksa for belaggning.
Séledes sdger sig ingen av de intervjuade inom Pixbo vilja betala
for asfalt.

Av de intervjuade inom ej fornyade omrdden som svarat ar drygt

70 % villiga att betala for belysning. Flertalet av dem hor hemma
inom Mossvagsomradet. Knappt 30 « vill inte alls ha belysning, av
dessa kommer flertalet fran Bjorrod.
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R'nansjering

De intervjuade tillfragades hur de finansierat eller tror sig
fi nansiera vaganlaggningskostnaderna.

Forutom sparkapital angavs i frageformularet alternativ som bank-
Ian, gatukostnadslan eller nybyggnadslan.

Viss osakerhet hos de intevjuade om betydelsen av de olika lane-
begreppen synes ha forelegat.

Ca 10 » angav betalning med kontanta medel, 6vriga 90 « med olika
former av lan.

Yttre miljo

Ett naturnara omrdde anger de boende vara framsta
motivet till bosattning. De karaktariserar sitt om-
rade enligt foljande: naturskont - omviaxlande -
trivsamt - lummigt - tryggt - kontaktskapande. Vik-
tigt vid upprustningen anges vara att bevara natur-
partier ororda och bibehalla helhetsintrycket. Den
som onskar andra nagot framhaller framst trafik-
sékerheten.

Mot.i_v £ijjJ&osattnjng

Som huvudskal till bosattning i de undersokta omrddena anges att
det aktuella omradet &r naturnara, tabell 4.3. Detta motiv &r
dubbelt s& flitigt anvant som de tva nast vanligaste motiven; att
man hade fritidshus som man har permanentat eller att man hade
slakt eller vanner i omradet. Bilden ar likartad for saval de for-
nyade som de ej fornyade omrddena. Sodra Hoganas skKiljer sig dock
nagot frdn Ovriga omréden. Dar anges det viktigaste motivet till
boséattning vara att det &r ekonomiskt intressant att bygga om ett
fritidshus. Argumentet naturskdnt anges hér endast i ca 20 « av
svaren mot ca 40 % i Ovriga omraden. Oftast anges naturvardet som
motiv till bosattning i Bjornasenomradet. | Pixbo anges motivet
bra hus/bra omrade som skal till bosattning i ca 20 » av fallen,
vilket en klart hogre siffra an for nagot annat omrade.



Tabell 4.3 Vanligaste motiv till
naturnara
omrade

fornyade omraden 41 w

ej fornyade omréden 33 &%

total t 37 %

bosattning (84 svarande)

bekanta/slakt
i omradet

23 %
15 «

19 «

Boendes beddmn|nf£ av_den_yttre_nvnjdji

De boende har fatt bedéma sitt omrdde efter ett antal

fritidshus som
permanentats

23 %
16 %

19 %

vardeord

enligt figur 4.7. Nastan genomgdende ger man positiva omdémen i

saval ej fornyade som férnyade omraden.

EJ FORNYADE OMRADEN

Hard

Ensartad Bjorrid
Trakig

Kal

Rorig

Otrygg

Isolerande

FORNYADE OMRADEN

Ensartad

Otrygg

Isolerande

Fig 4.7 Boendes bedbmning av

Bedbmningsskala: —

instammer

Naturskén
Omvéxlande
Trivsam
Lummig
Vardad
Trygg

Kontaktskapande

Naturskon
Omvaxlande
Trivsam
Lummig

Vardad

Trygg

Kontaktskapande

sitt omrade

helt

- instammer delvis

+ instammer
++ instammer

delvis
helt
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Nastan samtliga intervjuade instammer helt eller delvis i att den
yttre miljén ar naturskon.

Miljberna i de aktuella omrddena upplevs som omvéaxlande. Nio av
tio av de som avgivit svar instammer helt eller delvis i pastdende
att deras bostadsomrdde &r omvéxlande. Bjorndsen och Sodra Hoganis
anses inte vara lika entydigt omvaxlande som Ovriga omraden.

De studerade omradena anses vara trivsamma. Hela 99 « av de som
svarat pd frdgan om bostadsmiljon &ar trivsam eller trékig
instammer helt eller delvis i pastdendet att miljon &ar trivsam.

De aktuella bostadsomrddena anses Overlag vara lummiga. En klar
skillnad kan dock utlasas mellan férnyade och ej fornyade omraden.
| de omréden som star infor en omvandling instammer 85 « helt i
pastdendet att omradet ar lummigt, vilket skall jamféras med 54 o«
for de omrdden som ar omvandlade. Pixbo varderas i princip lika
som de ej fornyade omrddena (11 av 12 instammer helt i pastidendet
att omrddet ar lummigt), medan for Bjorndsen och Kasjoomradet

uppvisas en mer tveksam attityd.

Den yttre miljon i de studerade omrédena upplevs inte entydigt
sasom vardad. Pixbo- eller Kasjoomraddena anses vara vardade
miljoer, medan de ej fornyade omrddena av ett betydande antal
boende anses ha en till viss del rérig yttre miljo.

De som bor i de ej fornyade omrédena upplever den yttre miljon som
trygg i hogre grad an de som bor i de redan omvandlade omradena.
Totalt sett kan dock samtliga omrdden sigas upplevas s&som

trygga.

De studerade omrédena upplevs inte helt entydigt sdsom kantakt-
skapande. De som anger att miljon ar (till viss del) isolerande ar
antingen pensionarer eller foraldrar med aldre barn. Det stora

flertalet upplever dock miljon som kontaktskapande.

Viktigt att be”~kta vjd_fornyelse

Det viktigaste i den yttre miljon att ta hansyn till anses vara
att naturpartier lamnas ordrda och att helhetsintrycket av omradet
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bevaras, tabell 4.4. Harefter anges trafiksakerhet och orérda
tomter som viktiga frAgor. Framkomligheten hamnar relativt langt

ner pa listan.

Tabell 4.4 Yttre miljo: viktigt vid upprustning (82 svarande)

1 2 3 4 5 6 Summa

fornyade omréden 28% 26w 5%  11% 5% 5% 100 %
ej fornyade omraden 21w  22% 13%  19%  14% 5% 100 %

total t 27%  24% 19% 15% 10% 5% 100 %

Naturpartier orérda
Bibehallet helhetsintryck
Trafiksakerhet

Tomter orérda

Framkomlighet

© o bk wDdPE

Delning av tomter for god ekonomi

Som synes finns en viss skillnad i synsattet mellan de boende i de
redan omvandlade omrddena och de som bor i de omrdden som star
infor en fornyelse. | de redan omvandlade omradena anses trafik-
sékerheten vara lika viktig som orérda naturpartier och bibehallet
helhetsintryck. | de omraden som star infér en omvandling anser en
stor andel att det ar viktigt att bibehdlla befintliga tomter
ororda. | Bjorrod ar detta den viktigaste aspekten (28+). Genom-
gdende &r det fA personer som anger att det ar onskvart att kunna
dela tomter for att fA en god ekonomi (0-7%). Framkomligheten
anses som en viktigare frdga i ej fornyade omrdden an i de redan
fornyade.

VjJ_jan_ti_IJ_ forandringar

Knappt 4 personer av 10 har nagot som man absolut vill férandra
i sitt bostadsomrdde. Viljan till forandringar ar storst i Kasjo-
omradet (ndra 6 av 10) och lagst i Bjorndsen (1 av 10).

Som svar pa frdgan vad man vill forandra anges ett tjugotal olika
atgarder, med 1-4 svar per atgard. Svaren ger ingen entydig bild
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med hansyn till den stora spridningen och det laga antalet
svarande per atgard; totalt 35 svarande. De oénskade &atgdrderna ar
i tva fall av tre inriktade pd forbattringar i trafikanlaggning-
arna och da framst trafiksakerheten.

Attityfer tijn_gEnEmford_omvanc}l iji£

En tredjedel av de boende tycker att den yttre miljon har for-
battrats efter upprustningen. Huvuddelen av dessa bor inom Kasjo-
omradet. Forbattringarna anses ha skett i trafikanlaggningarna.

Néra halften av de som svarat, anser att det finns forsdmringar i
miljon efter upprustningen. Huvuddelen av dessa bor inom Kasjo-
omréadet. Som forsamringar anges bl a att omradet blivit mindre
naturskont, att bebyggelsen blivit for tat och att hastigheterna
pd vagarna ar for hoga.

Forvantnii£a£ pa pJ ajTe Md cmivandVing

Forvantningarna pa att omvandlingen skall ge forbattringar &r
stora. Nara fyra av fem svarande tror att omradet kommer att for-
battras. Forvantningarna ar héga i alla tre ej fornyade omradena.
Huvuddelen forvantar sig battre végar. | Sodra Hogands anges
VA-upprustning som det frdmsta motivet.

Endast var femte svarande tror att upprustningen kommer att med-
fora nagon form av forsamring i den yttre miljon. Som forsamringar
anges i forsta hand okad trafik och hogre hastigheter inom
omradet.

Jamforel_se _rned mj_ljon £& andra_vagar

Foljande végar omndmns som vdgar med mest trivsam miljo. Davids
vag (Bjorrod); Orjans vig (K&sjoomradet); Lindsvagen (Mossvigs-
omradet).

Mossvagen (Mossvagsomradet) &r den vag som anges ha den minst
tilltalande miljon.

Utéver ovan redovisade vigar ar svarsfrekvensen si lag eller
svaren sa spridda att ingen tydlig bild gar att utlasa.
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4.2 Intervjuer - tjansteman och foreningsrepresentanter

Bevarande av nuvarande vagnatsstruktur och und-
vikande av fastighetsintrdng har varit en gemen-
sam malsattning. Saval tjansteman som forenings-
representanter anser att kommunen i viss man gatt
de boende till motes, forenklat utformningen och
sankt kostnaderna. Tjanstemannen anser att kommu-
nen har ansvar for gatornas standard, saval for
planering som genomfdérande, oberoende av om kommu-
nen ar vaghallare eller inte.

Allméant

| undersokningen ingar forutom intervjuer med boende &ven djup-
intervjuer. De har genomforts for det forsta med handlaggande
tjansteman i kommunerna som har medverkat vid planlaggningen av de
redan fornyade omradena eller medverkar vid arbetet med de nu
pagdende fornyelseomradena. En representant pa vardera gatu-,
stadsarkitekt- och fastighetskontoret i respektive kommun, dvs
totalt 9 personer och en ansvarig for soph&amtningsorganisationen
inom varje kommun, 3 personer, har ocksa intervjuats.

For det andra har djupintervjuer gjorts med representanter for de
vag- eller samfall ighetsforeningar som finns i respektive omrade.
Det ar sammanlagt 6 personer som djupintervjuats i egenskap av
foreningsrepresentant. | bilaga 4 &r de intervjuade personerna
namngivna. Samtliga djupintervjuer har genomfdrts av utrednings-
gruppens medlemmar.

Gatukontor

VA-frigorna &ar ofta en utlosande faktor for fornyelseplaneringen
och gatukontorens ansvar gor normalt detta till deras huvudfraga.
Normalt sker en fullstdndig samordning av planering och byggande
av gatu- och VA-anlaggningen. Under ett flertal ar (10?) framover
kommer planering av fornyelseomrdden att ta en stor del av gatu-
kontorens utrednings/planeringsresurser i ansprak (upp till

50 90).

Malsattningen har normalt varit att bevara nuvarande vagnatsstruk-
tur och undvika intrAdng pa fastigheter. Av kostnadsskal har gatu-
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kontoren normalt hallit nere standardkraven oberoende av plan-
institut.

Genomgaende har gatukontoren gatt de boende till motes i viss
utstrdckning. Bantning av végbredder forefaller har skett i fler-
talet omraden. Vissa avkall har gjorts betraffande trafiksaker-
het/framkomlighet for att bevara fastighetsgransen och miljo men
framst for att sénka kostnaderna.

Gatukontoret anser att man har ett ansvar for gatornas standard i
synnerhet ndr det galler framkomlighet/tillgénglighet for sophamt-
ning och servicefordon. | ett fall poéngteras att ansvaret for
sikerheten dven galler med annan véghallare 4n kommunen, dock att
det dd ar svart att klara ansvaret eftersom gatukontoret inte
svarar for drift och underhall. Om kommunen engagerar sig i genom-
forandet dven vid annan huvudman underlattas samordning med VA

En generell minimistandard tycks saknas och anpassning sker !
aktuellt objekt. Malsattningen forefaller dock varierar frdn 3,5 m
sektion med motesplatser till méte mellan personbilar och mellan
stillastdende lastbil och personbil, dvs 4,5-5,0 m. Krav pa
"riktiga™ véndplatser poéngteras.

Vid smala asfaltytor framfordes aven fran ett gatukontor tanken
att lata stédremsor pd 0,5 m vara korbara for att kunna anvéndas
vid moten.

Framsta skalen att valja en lagre standard i fornyelseomraden &r
miljomassiga och ekonomiska.

Sakerhetsstandarden for de fornyade omradena bedémer gatukontoren
vara god. | de ej fornyade omrddena ar den lag men man bedémer att
den efter upprustning hojs, men inte &nda upp till god. Man pekar
bl a pd de langa gatorna i flertalet omraden som &r tveksamt ur
sékerhetssynpunkt. Det hade sannolikt varit 6nskvart med gangbanor
utmed fler gatuavsnitt i Kasjoomradet.

For framkomlighet galler samma bedémningar som for sdkerheten,
bortsett frdn Mossvigsomradet, dir standarden inte bedéms oka.



Beddmningen av vad som &ar normal standard i ett fornyelseomrade
varierar en hel del:

Sektion (asfalt): 35m-45m-50m

Max lutning: 11-12 », 14-15 %

Avvattning: Diken eller kantstdéd/rannstensbrunnar
Belaggningar: Asfalt eller indrankningsbel aggni ngar

I huvudsak har gatukontoren tagit samma hansyn till drift och
underhall som normalt. Betraffande vintervaghdllningen kan konsta-
teras att i ett omrdde behodvdes inget extra vagutrymme for snd pa
grund av stort befintligt vagomrade. | ett annat omrade beklagar

man att extra utrymmen for snd saknas.

Fastighetskontor

Orsak till fornyelse har oftast varit VA-sanering i kombination
med modernisering av aldre planer for fritidsandamal med nybygg-

nadsfoérbud.

Regelmassigt ar malsattningen att ge mojlighet till permanent-
boende och fortatning. Ett klart avsteg fran fortatningsénskemalet
ar dock Mossvagsomradet i Partille, dar under beaktande av de
boendes ©nskemdl stor hansyn tagits till bevarandet av miljon med
stora lummiga tomter och befintlig vagstruktur. Ambitionen ar for
ovrigt genomgdende att undvika smarre intrdng pa bebyggda tomter.
Varje "onddigt" ingrepp medfor stora arbets- och fastighetsbild-
ningskostnader. Planlaggningen anses ofta vara for stelbent.
Planerna borde dartill studeras ytterligare under beaktande av
delningsmojligheter (illustrationslinjer) sd att battre underlag
erhalls vid bedémningen av gatukostnadsuttag.

Dar kommunen star som huvudman for genomfoérandet blir informa-
tionen till markdgarna ofta en envagskommunikation. Béattre resul-
tat informations- och paverkandemassigt, ¢msesidigt, vid anlagg-
ningsforrattningar.

Frdgan om hur stora avkall som kan goéras pd gatustandarden &r
aktuell inom varje fornyelseomrdde. Dels med hansyn till befintlig

fastighetsindelning (se ovan) och dels med tanke pd de ekonomiska
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konsekvenserna, exempelvis gatukostnadsuttag vid kommunalt huvud-
mannaskap. Inom fornyelseomraden accentueras ocksd finansierings-
frdgorna genom att mojlighet till nybyggnadsbeldning ofta saknas.

Planekonomiska beddémningar i form av kalkyler gors alltid. Kal kyl-
arbeten paborjas ofta i tvd av kommunera i skisskedet (Mélndal
och Harryda), och i en forst néar fardigt detaljplaneférslag fére-
ligger (Partilie).

Malsattningen ar i alla kommuner att fa full kostnadstickning
genom gatukostnadsuttag. Men d& gatukostnadsutredningarna bygger
pd ett maximalt antal tomter enligt planen blir kostnadsuttaget av
forsiktighetsskal i storleksordningen 95 %. Att sénka ambitions-
nivan till 80 % uttag ger troligtvis ett i det niarmaste optimalt
resultat (Partilie).

Gatukostnadsutredningarna ges sadant utférande att var och en av
fastighetsdgarna i stort kan bedéma hur han/hon blir belastad.

Samrad sker med angivande av typexempel betraffande gatukostnads-
bidragens storlek. Finansieringsmojligheter redovisas dock mera
sallan.

Stadsarkitektkontor

Initiativet till detaljplanldggningen kommer oftast genom de
boendes 6nskemal om att f& bygga nytt, bygga till eller fa battre
VA-forhdll anden. En oversiktsplan som redovisar kommunens syn péa
omréadets framtida anvandning finns som regel. De boende péskyndar
detaljplanelaggningen genom sitt agerande.

Gemensamt i samtliga fornyelseomrdden har varit malsittningen att
bevara omréadets karaktar. Nar det galler fortatning och krav pa
gatustandard varierar utgangspunkterna frdn mer omfattande fortat-
ning och mer "normal" gatustandard i Kasjéomréadet till viss for-
tétning och diskussion om gatustandard med de boende i Mossvégs-
omradet, Bjorndsen och Sodra Hoganas. | Bjorrod var utgangspunkten

S yn

en "lag" gatustandard och i princip ingen fortatning.

Genomgaende anser stadsarkitektkontoren att tjanstemannen redan i
initialskedet var medvetna om vad planeringen skulle komma att
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innebara vad galler séval erforderliga planeringsinsatser och tid
for arbetet, som de huvudsakliga konsekvenserna planen skulle fa
for miljon. Daremot var, enligt stadsarkitektkontorens uppfatt-
ning, medvetenheten inte densamma fran politiker och boende. Fram-
forallt var dessa grupper oforstdende infor den tid arbetet skulle
ta, vilka miljokonsekvenserna skulle bli och vilka kostnader som
de planerade atgarderna skulle fora med sig.

Samverken med de boende har skett pd flera olika satt genom stor-
maéten, omradesvisa traffar och kontaktgrupper. Bist anser stads-
arkitektkontoren att samverkan fungerat dar de boende har haft en
stark egen organisation i form av exempelvis en villadgarfore-
ning.

De Gnskemal som de boende haft har rort sig om att f& bygga om
eller till sitt hus till en acceptabel helarsbostad och att fa
godtagbar VA-standard. Olika grupperingar férekommer mellan i
huvudsak &ldre personer som nyttjar omradet for fritidsboende som
vill bibehdlla omradet ofdrandrat och yngre personer som bor hela
aret i omradet och som vill fa till stdnd en upprustning.

Efter hand under planarbetet dyker dnskningar om delning av tomter
upp, ofta som en konsekvens av att man drabbas av hdga kostnader
eller genom forvantningar pd en ekonomisk vinst genom forsalj-
ning.

| Kasjoomradet har miljokonsekvenserna inte blivit de avsedda.
Detta dock inte beroende pd valet av gatustandard utan pa grund av
en omfattande delning av tomter som bebyggts med stora hus. |
Bjorrod har fragor som tillganglighet, framkomlighet och majligen
i viss man ocksd trafiksakerhet fatt std tillbaka for malsatt-
ningarna vad galler l1dga kostnader och bevarande av den yttre
miljon.

| Harryda kommun (Bjorrod) ldggs ansvaret for upprustningen av
vagarna pa de boende. | Partilie och Mélndal ar kommunen normalt
huvudman. | Mossvagsomradet och Bjornasen har dock alternativa
modeller provats. Mossvagsomradets modell (byggnadsplan, anlagg-
ningssamfallighet) ses dock som ett undantag. Frén stadsarkitekt-
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kontorets sida anser man dock i samtliga fall att kommunen har ett
ansvar for genomforandet, for att erhalla ett godtagbart vagnit
och en god miljo.

Synsittet betraffande minimistandard pd vagarna varierar i respek-
tive kommun, i huvudsak beroende pd de olika forutsattningar som
rader betraffande bl a fornyelseomradenas lagen i forhallande till
tatorter.

| Harryda kan Bjorrodsomradets standard (3,5 m - 4,5 m bredd, 15 %
lutning) vara en minimistandard som kommer att tillampas i lik-
nande fornyelseomraden. | Partil le ar Kasjoomradets standard den
man frdn kommunens sida vill ha fortsattningsvis. | Méindal disku-
teras standardfrdgorna fran fall till fall.

De motiv som anges till att en lag standard valjs ar bl a onskan
om ldga kostnader, miljéhansyn och att det ror sig om perifert
belagna omraden.

| Partil le och MdIndal skulle planeringen for de aktuella om-
rddena ha 16sts pd ett nagot annat satt om planeringen hade
startat idag. Det galler bl a h&nsyn till miljon, valda tomt-
storlekar och byggnadsratternas omfattning.

Karaktéaristiskt for de aktuella omradena fore fornyelse ar att det
ar relativt sma hus pa stora tomter i en lummig och lantlig miljo.
Som brister anges bl a avsaknad av service, lag véagstandard och, i
viss utstréackning, en skrépig miljo.

Enighet rader om malet att bevara den speciella karaktaren vid
fornyelse och att vagnétet och védgarnas detaljutformning har
betydelse for upplevelsen av helhetsmiljon.

Sophé&mtning

Molndals kommun svarar for sophdmtning i egen regi. Ovriga tva
kommuner anlitar entreprendr. Djupintervjuerna med representanter
for sophdmtningsorganisationen har gett bl a féljande resultat.

| alla tre kommunerna har man hela skalan fran koncentrerade tat-
orter till glesbygd. Detta tvingar fram en differentierad sophamt-
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ningsorgam'sation. | fornyelseomraden valjer man ofta ett litet
fordon, dock inte alltid komprimerade. Vid driftsstorningar pa
detta, kanske enda mindre fordonet, tvingas man ibland sé&tta in
ett storre fordon. Dérmed ar det Onskvart att vdgarna planeras for
detta. | de fall slamsugningsbilen skall fram &r denna oftast
dimensionerande, &ven om den inte forekommer sa ofta.

Man trafikerar idag vagar med bredder kring 3 m. Dock har man
hittills stravat efter en minimisektion pd 3,5 m. Nu sager man i
tvd av kommunerna att detta ar val smalt bl a med hansynstagande
till mote med cyklar och barnvagnar. Mot denna bakgrund &r 4 m en
mer onskvérd sektion.

Moten med bilar finner man ingen orsak att behdva dimensionera
for. Dessa vidgar ar sa lagtrafikerade att motessituationer sallan
upptréder. Vid tomtutfarter och korsningar kan moten med person-
bilar latt ske. Lastbilar forekommer ytterst sallan sd dessa moten
kan helt forsummas. | mojligaste mén planeras ocksd korningen sa
att besvarliga passager undviks under morgontrafiken.

Chaufforerna kan ibland drabbas av en del kritik fran boende som
inte kommer fram. Problemet ar dock litet d& det stora flertalet
inser att sophdmtningen ar till for deras skull.

Lutningarna ar stora i flera av omradena. N&gon maxgrans vill man
inte ge. S& lange det gar kér man och vid besvarliga vinterfor-
hallanden tvingas ibland ndgra hamtningsturer stallas in. | detta
sammanhang framfors en hel del kritik mot vagforeningar o dyl nér
det galler vinterviaghén ningen. Snélhet har i flera fall inneburit
en sankning av standarden under vad som &r acceptabelt enligt
representanter fér sophdmtningsorganisationen.

Det ar endast nér kommunen i egen regi skoter sophdmtningen som
man medverkar i planlaggningen och &r remissinstans. Aven entre-
prendren onskar fa en aktivare roll i planlaggningen.

En idé for att forenkla sophamtningen i fornyelseomraden som fram-
fordes ar enkla sophus placerade i ndgra centrala lagen utmed
vagen. Detta skulle férenkla h&dmtningen betydligt och ge vésent-
ligt sdnkt taxa for de berérda.
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Foreningar

Djupintervjuerna med representanter for végforeningar eller
samfalligheter for fastighetsagarna i respektive omrdde gav bl a
foljande resultat.

Onskemél om fornyelse har i flertalet omraden kommit fran saval
fastighetsdgare som kommun. For kommunen har VA-saneringen varit
den utlosande frdgan medan fastighetsdgarna framst onskat fa bygga
storre hus i samband med permantning. Dock har vissa fastighets-
agare onskat ha kvar fritidsboendet. Okad standard p&d vagarna &r
sallan skal till fornyelse.

En allman malsattning fran foreningarna har varit att i huvudsak
bibehalla befintligt vagnat, knappast ndgon fortatning och bibe-
halla "naturkaraktaren™. Foreningarnas framsta motiv for en lagre
standard i fornyelseomradet &r en onskan om lagre anldggnings-
kostnader, ldga hastigheter och hansyn till miljon.

Foreningarna upplever alltfor ofta att den i plansammanhang nor-
mala informations/samradsupplaggningen inte har varit tillrack-
ligt. Kommunens tjansteman uppfattades i flera fall ha sd mycket
klart att de boende hamnade i ett underldge. | flertalet fall har
dock efter flera ars arbete kompromisser uppnétts som féreningarna
funnit acceptabla. Exempel p& motsatsen finns ocksd. De kritiska
rosterna finns huvudsakligen i Kasjoomradet i Partille.

Det sammanvdgda resultatet av de olika onskemalen har i flertalet
fall inneburit begransning av végbanebredder och bibehallande av
vagnatsstrukturen. Detta for att fa ldga hastigheter och lagre
anlédggningskostnader.

Diken &r fdreningarna beredda att acceptera och forordas &ven i
flera fall. Belaggning ar onskvért enligt de flesta.

Man onskade att vagarna/gatorna dven i fortsattningen i stor
utstrackning skall fungera som lekplats. Parkering av bilar maste
forhindras, smala végar omdjliggor parkering.

Forbéattrad redovisning av exploateringskalkyler med konsekvenser
for den enskilde efterlystes.
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4.3 Faltstudier av trafikantbeteenden

Faltstudierna i tva av de fornyade omradena
visar att barnen dominerar pd gatorna. Huvud-
sakligen ar det lekande barn, men ocksa GC-
trafikanter. Antalet mdten mellan motorfordon
ar litet, men mellan barn och motorfordon
mycket stérre. Smalare véagbanor har visat sig
ge lagre hastighet. Endast vid ca 4,0 m eller
smalare begrénsas medianhastighet till 30 km/h.

Allmant

Faltstudier har utforts i syfte att undersdka trafikanternas
beteenden i olika trafiksituationer och hur stor trafiken Ar.
Under dessa féltdagar har samtliga rorelser kartlagts till art och
tidpunkt langs betydande delar av gatorna/végarna. Bilarnas
hastighet har &ven métts.

Det beddmdes angeldget att genomfora studien i redan férnyade
omraden. Gatans funktion och trafikmonstret i dessa skiljer sig
sannolikt en del frdn ej fornyade omraden med bl a grusslitlager.
Tvd omréden valdes, dels Késjoomradet med de bredaste vagarna,
dels Pixbo med de smalaste. Hastigheter har &en métts i Bjorn-
asen. | bilaga 5 redogors narmare for uppliggning och resultat vad
galler trafikal string.

Ett hjdlpmedel for att dokumentera och studera trafiksituationerna
har varit videokamera. Denna dokumentation innebéar att trafik-
situationen kan upprepas och att fler personer kan ta del av och
bedoma den. En kamera stod uppstélld pa den ena av vdgarna i
respektive omrdde. For studien intressanta handelser filmades,
exempelvis méte mellan motorfordon och mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter.

Aktiviteter

Under faltdagarna studerades tva gatuavsnitt i vardera av de tva
fornyade omradena. | bilaga 5 redovisas de framriaknade trafik-

al stringstal en per fastighet. Utfrdn detta och medelvardet av
trafikfordelningen under dagen har trafik for en "normal" gata/vég
tagits fram. Vi har bedémt att en vanligt férekommande gata/vég i
denna typ av omréden trafikmatar ca 30 fastigheter.



Med dessa ingangsvarden erhalls trafikfordelning enligt figur 4.8.

Maxtrafik for bilarna intréaffar mellan kI 7-8 och 16-18. Trafiken
ar dd ca 15 bilar/timme medan den under dagens 1égtrafiktimmar kI
8-15 ar knappt halften. Bortsett fran de forsta timmarna, da
trafiken till Gvervagande del &r riktad ut fran omradet, &r
trafiken relativt jdmnt férdelad mellan in/ut.

Bilar / tim

07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 KL
Fig 4.8 Biltrafik vardagar kI 07-18

Bilden av gang- och cykel trafikanterna visas i figur 4.9. Har
ingdr inte barn som anvander gatan som lekplats. GC-trafikanterna
har en likartad fordelning under dagen som bilarna men med for-
skjutning &t eftermiddagen. Maxbelastning intraffar mellan kl 15
och 17 med 16-17 GC-trafikanter/timme. Under lagtrafiken kl 8-14
uppgick antalet till ca 1/3 av maxtimmen.

GC / tim

VUXNA

BARN

07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 KL

Fig 4.9 Gang- och cykel trafik vardagar kI 07-18
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Antalet barn bland GC-trafikanter ar viktigast att beakta. De
utgdr ett ungefar lika stort antal hela dagen varierande mellan
3-4 barn. En kraftig topp intraffar kl 14-16 med en foérdubbling
till 7-9 barn. Endast under nagra formiddagstimmar intraffar en
1 &gpunkt.

Barn som leker ar en tredje viktig aktivitet pa gatan, utover
bilar och GC-trafikanter inkl barn. Tidsmé&ssigt utg6r dessa ett
stort inslag. De vistas pd gatan under relativt lang tid jamfort
med gaende och cyklister men framforallt bilister. Lekande barn
raknade vi antal och hur lange de var pa gatan.

For att kunna jamféra den tid de olika kategorierna lekande barn
och oskyddade trafikanter a ena sidan och bilar & andra sidan
uppehaller sig pd gatan har fig 4.10 tagits fram. Héar har vi for
bilar och GC-trafikanter redovisat hur lange man med givna trafik-

mangder och medelhastigheter vistas pa en 600 m lang gata.

Lekande barn

ikanter

Vuxna

Fig 4.10 Uppehallstid pd gatan for lekande barn, GC-trafikanter
och bilar, medelvarde per timme vardagar



Diagrammet &r ett matt pd intensiteten pa aktiviteterna. Exempel-
vis far vi mellan kl 14-15 ett medeltal av 2 barn och/eller vuxna
standigt pd gatan. Detta kan dock innebara att tidvis exempelvis
10 individer samtidigt finns pa gatan och ibland ingen. Normalt
var leken koncentrerad till ett avgransat avsnitt pd en av de
bagge studerade gatorna i varje omrade.

Patagligt ar de lekande barnen och GC-trafikanternas totala domi-
nans pd gatan. Detta innebar att dven om bilarna endast uppehaller
sig under en kort tid &ar sannolikheten for moéte mellan oskyddade
trafikanter och lekande barn mycket stor. Efter kl 14 dkar proble-
met drastiskt.

Orsaken till att barnen leker pd gatan ar bl a att lekplatser ofta
saknas och gatan &r jamn och fin. Gatan anvands for manga olika
former av lek, bl a cykel, bollspel, hopprep, skateboard m m.
Oftast "valjer" barnen nagot avsnitt av gatan for sin lek. Forst
och framst beror detta pa var barnen bor, men ocksd pa barnens
aldrar och hur langt de kan forflytta sig sjalva. Detta kan inne-
bara att i ett omrdde koncentreras leken till nagon eller nagra
delar av gatorna. Det kan vara vid en korsning eller annat storre
och planare avsnitt med en langd av kanske ett hundratal meter.
Vid de undersokningar vi gjort i tva av de férnyade omrddena uppe-
holl sig barnen till Gvervagande del pd ett mittavsnittet pa en
gata i varje omrade.

Sammantaget kan konstateras att storst aktivitet bland saval
bilister som oskyddade trafikanter rader pa morgonen fore kl 8 och
mellan kI 14 och 17. Nagra lekande barn finns dock inte pd mor-
gonen, varfor problemen framst koncentreras till eftermiddagen.

Inslaget av lastbilar ar generellt sett lagt pd dessa gator.
Antalet lastbilar ar huvudsakligen beroende pa vad som hander pa
tomtmarken. | Kasjoomradet pagick byggnation av nagra hus, vilket
resulterade i ett par lastbilar pd vardera av gatorna. Normalt
forekommer under en vecka framst soph&amtningsfordon och enstaka
underhal Isfordon.

Med den ringa trafiken blir det sammantaget fA& motessituationer.
Under de aktuella dagarna konstaterade vi mellan 0 och 4 moétes-
situationer mellan personbilar pad varje gata, medelvarde ca 2 per
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gata. Endast ett méte med lastbilar intraffade och detta var i
Kasjoomradet. Vi overblickade 2/3 (ca 300 m) av gatorna fran de
valda positionerna.

Hastigheter

Matning av hastigheterna har gjorts i alla de tre férnyade
omradena. For Bjorndsen och Pixbo, med vagbanebredder pd 3,75-4 m,
framkommer en relativt likartad bild med medianhastighet kring

30 km/h och 85-percentil strax under 40 km/h. Med 85-percentil-
vardet avses den hastighet som var sjunde bilist 6verskrider.
Kasjoomradet har varden som ligger ca 5 km/h hogre for saval
median som 85-percentilen.

Relationen mellan uppmétta hastigheter och kdérbanebredd (asfalt-
bredden) visas i figur 4.11, likas& spridningen inom respektive
vagbanebredd. Svarigheten att halla den relativt ldga men o6nsk-
varda hastigheten 30 km/h pad dessa vagar, referenshastigheten,
framgar tydligt.

KM/H
A
45
40-+
35
30
25
I ! | 2 Véagbanebredd
35 4.0 45 5.0 m

Fig 4.11 Samband mellan hastighet och vagbanebredd

Framforallt ar detta beroende pd de alltfor langa gatulankarna. Pa
en av vagarna matte vi hastigheten for samma bilar i en kurva med
begransad sikt och mitt pd foljande gatulank. Resultatet visar en
okning av hastigheten med ett medelvarde pd 6 km/h.
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4.4 Tillampning av ARGUS

ARGUS ar tankt att vara ett flexibelt hjalpmedel
vid utformning av gator och véagar i synnerhet vid
ombyggnader. ARGUS har har anvants for att beskriva
standarden i de studerade omrddena. L&Agsta utform-
ningsstandard erhoélls for gatulankarnas langd och
lutningarna. Planerad ombyggnad i ej fornyade om-
rdden innebar knappast ndgon hojning av standarden.

Dimensioneringsprinciper

I ARGUS - Handbok med allminna rad for gators utformning och
standard - angiven utformning och dimensionering bygger i pa en
natuppbyggnad och klassificering enligt TRAD. Hansyn har dessutom
tagits till att manga trafikanter har nedsatt syn-, horsel- och
rorelseformaga, sarskilt gdende. Skonhet, trevnad och stornings-
frinet har ocksd varit vagledande. Vidare har hansyn tagits till
drift- och underhall.

ARGUS ar avsedd att vara ett hjalpmedel vid planering och projek-
tering av gator/vagar och GC-vagar. Jamfort med RIGU som tidigare
anvants betonas i ARGUS onskvardheten av flexibilitet och lokal
anpassning, framst vid sanering och fortatning.

| lokalnatet, som vi har uteslutande rOr oss i, bér en geometrisk
utformning efterstravas som ger |l&g referenshastighet och hdg
sakerhet. Detta framst med tanke pd de oskyddade trafikanterna.
Man boér aven kunna fardas med rimlig bekvamlighet, medan framkom-
lighetskravet i huvudsak innebar att vanligen férekommande fordon
skall kunna ta sig fram. Detta galler alla trafikantgrupper inkl
rorelsehindrade, syn- och horselskadade.

Huvudpunkter vid hansynstagande till drift och underhdll &ar yt-
vattnets omhandertagande sd att trafikfunktionen inte stors vid
normal nederbérd. Sndordjning, sopning m m bér kunna utféras med
lamplig utrustning.

Standardnivderna i ARGUS har valts for att vara samhallsekonomiskt
[onsamma vid normala kostnadsrelationer. Man har valt att gradera
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kvaliteterna for flertalet utformningselement efter féljande
skala:

0 god standard, bor efterstrdvas vid ny- och ombyggnad och ger
normalt god framkomlighet och sékerhet,

0 mindre god standard, kan véljas om god standard leder till
oacceptabelt intrdng eller anlaggningskostnad,

0 1&g standard, kan behéva accepteras av kostnadsskal vid ombygg-
nad.

For vissa utformningselement finns en undre nivd dar anlaggningen
upphér att fungera, vilken bendmns "obrukbar standard".

1 ARGUS framhalls att dagens kunskap inte medger en saker bedom-
ning av vilken framkomlighets- eller sakerhetsnivd man far om ett
eller flera utformningselement ges mindre god eller lag standard.
Detta &r av vasentlig betydelse for den féljande analysen.

UtifrAdn det samhéllsekonomiska synséttet kan dven 1&g utformnings-
standard vara "ratt standard" om forutséttningarna inte ar gynn-
samma. | ett fornyelseomrade ar ratt standard sannolikt "mindre
god" eller "lag standard" for vissa utformningselement.

Tillampning pad studerade omrédden

De sex omradena har studerats utifrAn ARGUS och standardnivaerna
for de valda utformningselementen &r sammanstéllda i tabell 4.5.
For de ej fornyade omradena har ocksd den planerade standarden
medtagits. | bilaga 6 beskrivs respektive omrade mer detaljerat.
Kriterier for standardnivderna for respektive utformningselement
beskrivs under rubriken "Studerade utformningselement” nedan.

Sektionerna innebar att det endast ar i Kasjoomradet som person-
bil och lastbil kan métas Overallt. Tva personbilar kan métas i
Sodra Hogands efter fornyelsen. Vid 4,0 m kan lastbil och cykel
motas. Ovriga sektioner medfér problem vid oskyddade trafikanters
méte med lastbil.
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Tabell 4.5 Standardnivaer i studerade omraden enligt ARGUS

Sektion

Linjeforing
Gatulénkar

Sikt

Vertikal kurvor
Horisontalkurvor
Lutningar, max
Lutningar gaende
Lutningar cyklist
Lutningar motorf.

Korsningar
Lutningar
Sikt

VSndplatser

Sektion

Linjeforing
Gatulénkar

Sikt
Vertikalkurvor
Horisontalkurvor
Lutningar, max
Lutningar gaende
Lutningar cyklist
Lutningar motorf.

Korsningar
Lutningar
Sikt

Vandplatser

*  Exkl Mossvagen

Bjorrod
Fore Efter
2,7-3,25 4,5/3,5
Lag L&g
MG/G MG/G
God God
God God
15-16 %** 15-16 %**
Lag(frisk) Lag(frisk)
2 2
Svéaratkoml  Svaratkoml
Lag Lag
*k*k
Lag Lag
Pixbo
3,75
Lag
MG
God
God
10 %
MG(frisk)
Lag(204ar)
Atkomlig
God
MG
MG

** Ca 2/3 av antal fastigheter
*** |oses p& kvartersmark, annars Lag

EJ FORNYADE

S Hoganas
Fore Efter
2,75-4,0 4,5/
4,5+1,5

Lag L&g

MG MG

God God

Lag Lag

12 % 12 %
Lag(frisk) LAag(frisk)
L&g(204r) LAg(208r)

Vaglagsber Vaglagsber

MG
MG/G

Lag

MG/G
MGIG

MG

FORNYADE
Bjornasen

4,0

L&g

MG

God

L&g

7-8 %
God(fri sk)
MG(204r)
Atkomlig

L&g

Hkk

MG-

Mossvagsomréadet*
Fore Efter
3,0-3,5 3,5

MG/L MG/L
MG/G MG/G

God God

God God
12-13 % 10 %
Lag(frisk) MG(frisk)
L&g(204ar) LA&g(204r)

Vaglagsber Atkomlig

God God
k. k.
MG MG
K&sjoomradet
5,0
Lag
God
God?
God
7-8 %
God(frisk)
MG(204r)
Atkomlig
God
God
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De planerade forandringarna i ej fornyade omrdden innebar endast
undantagsvis ndgon hojning av standarden. Vidare framgar att prob-
lem framst finns betréffande gatulédnkar och lutningar. Gatul&nk-
arna ar den kanske viktigaste faktorn att halla nere hastigheten
med. Lutningarna skapar vissa problem framst vintertid for bilar.
Vidare begrénsas i stor utstrackning GC-trafikanternas nyttjande
av vagarna om de inte &ar friska och unga. Mdjligheten att leda
cykeln finns dock kvar.

Studerade utformningselement

| utredningen har vi valt ut ett antal element for att enligt
ARGUS beskriva saval den befintliga som den planerade utformnings-
standarden i de sex omradena. Om standarden inte motsvarar "mindre
god standard" har vi ocksd Oversiktligt studerat vad som kravs for
att uppna denna.

P4 alla gator som omfattas av studien har det genomgdende beddmts
onskvart att referenshastigheten satts till 30 km/h. Nedan ges en
sammanfattning av grénsvéarden vid denna hastighet for standard-
nivaerna.

Sektion Strukturen pa vagnatet och trafikmangden (ald-

rig over 25 bilar per dimensionerande timme) ger
gatuklass "lokalgata". Separering av gang- eller
cykel trafik erfordras da ej enligt ARGUS for god
standard. En lamplig dimensionerande trafiksitua-
tion innebar att 2 personbilar respektive lastbil
och cykel kan métas utan hastighetsreduktion. Mini-
buss/mindre lastbil bor dessutom kunna méta person-
bil men med viss hastighetsreduktion. Detta ger en
vagbanebredd av 4,5 m.

Linjeféring  £atulankar

For att fA laga hastigheter ar korta gator ett
viktigt medel. Korsningsutformning och sma radier
vid stora vinkel &ndringar ar ett satt att uppna
uppdelning i mattliga gatulankar som sanker hastig-
heten. Over 150 m ger l&g standard medan 50-150 m
ger mindre god och under 50 m god standard.
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Sikt_

Erforderlig siktlangd pd stracka, for att bilis-
ten skall kunna bromsa utan att dimensionerande
friktionstal overskrids, ar 25 m for god standard,
20-25 m for mindre god och 15-20 m for Iag.

Vertikal kurvor

For konvexa minimikurvor vid 30 km/h ar inte
siktkravet utan istallet vertikalaccelerationen
dimensionerande. Foljande radier avser darfor bade
konkava och konvexa kurvor, over ca 140 m innebar
god standard, ca 65-140 m mindre god och darunder
14g.

Hori so ntal kurvor

Utformas en kurva for att dampa hastigheten
rekommenderas att innerkurvan ges en radie av
8-12 m. Annars ar minsta radie som bor véaljas for
att inbromsning fran referenshastigheten vid upp-
dykande hinder skall kunna ske 40 m vid dubbel-
sidigt fall och 30 m vid enkel sidigt.

Lutningar

Vagarna i denna typ av omrdden utgdr normalt aven
gang- och cykelforbindelser till bl a busshall-
plats, skolor m m. Dérmed &ar det ménniskans kapa-
citet som avgdr standarden.

Dimensionering bor har ske for rullstolsbundna i
manuell rullstol. For att uppnd god standard kravs
max 2 « lutning (vid storre an 1 m nivaskillnad)
och gransen for ej brukbart gar vid 6-8 « beroende
pa nivaskillnad. Jamforelse kan goéras med lutnings-
krav for frisk gadende dar gransen till lag standard
gar vid 10-12 « beroende pd nivaskillnad.



<orsm'ngar

Véandplatser

Cyklistens kapacitet &r i betydande utstrackning
alders och konsberoende. Lag standard motsvaras av
en minimihastighet pd 5 km/h (ungefar normal gang-
hastighet) och innebar exempelvis for 60 ariga man-
liga cyklister lutningar mellan 8 och 16 % beroende
pad nivaskillnad.

Normalt férekommande fordon i denna typ av omraden
klarar 10 % lutning utan svarighet aven vid halka.
Vid lutningar over 12 % uppstar svarigheter vinter-
tid.

| dessa omraden &r den enklaste korsnings-
formen tillrackligt, dvs typ A utan refug.

Lutning. 2. korsjring

Avgorande har ar onskemadlet att fordon skall
kunna stanna och starta. Mindre an 4 % ger god
standard, 4-5 % mindre god och storre an 5 % lag
standard.

Sikt_iJcorsninfE

For att uppnd god standard behdvs en sikttriangel
med 17 m sida medan 10 m ger lag standard.

For att klara god standard skall bl a backvand-
ning av lastbil kunna ske. Detta ger en vandplats
med bl a 18,5 m fritt mellan hinder. Mindre god och
lag standard erhalls med tva olika typer med 15 m
fritt.
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4.5 Regler for gatukostnader och finansiering

Vid nybyggnad kan gatukostnaden ingd i laneunder-
laget, vilket mojliggor statlig belaning med bl a
rantebidrag som sanker arskostnaden. | ovriga fall
med kommunalt huvudmannaskap ar gatukostnadslan moj-
ligt, men endast med garanterad ranta pd beloppet
Over 25.000 kr.

Allméant

Fram till 1987-07-01 tillampades planinstituten stadsplan och
byggnadsplan. De skilde sig framforallt &t genom att kommunen i
princip hade ansvaret for en stadsplans genomftrande, medan
ansvaret avilade fastighetsdgarna i en byggnadsplan. Fr o m
1987-07-01 ar de béda planformerna i den nya plan- och bygglagen
(PBL) sammanférda till ett enda begrepp: detaljplan. | en séadan
kan dock huvudmannaskapet foér genomférandet liksom tidigare
alaggas kommunen alternativt fastighetsdgarna genom kommunalt
beslut hérom.

Inom omraden med kommunalt huvudmannaskap svarar kommunen for
anlaggning, drift och underhdll av gator och andra allmanna
platser. Kommunen har mojlighet att kompensera sig for anlagg-
ningskostnaderna genom ersattning fran markagarna, via uttag av
s k gatukostnader. Nuvarande utformning av bestdmmelserna har
gallt sedan 1982 och &r inférda i PBL. Drift- och underhal ! skost-
naderna skattefinansieras.

Gatukostnaderna kan gd upp till forhallandevis higa belopp, stor-
leksordningen 50.000 kr/byggratt ar inte helt ovanligt. Mdjlighet
att erhalla s k gatukostnadslan har darfor tillskapats. Det ar en
form av statligt bostadslan, som utgar under forutsattning att
gatukostnaden ©verstiger 20.000 kr och dér rantebidrag ges for den
del av lanet som ligger éver 25.000 kr. Med rantebidrag avses en
s k garanterad ranta, som forsta aret for narvarande utgor 4,9 %.
Den trappas darefter arligen upp med 0,5 % tills marknadsrantan
nas. Amorteringstiden ar hogst 25 &ar. | normala fall &r den
vasentligt kortare, ofta 15 ar.
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Gatukostnader kan vid nybyggnad av vill afastighet ingd i det s k
laneunderlaget. Om kostnaden ligger inom ramen for faststallt
belopp for tomt- och grundberedningskostnader erhalls beldning med
95 %, varav 25 % i statligt bostadslan och resten som bottenlan i
hypoteksinstitut. Armorteringstiden &r 30 ar respektive 40 ar.
Garanterad ranta erhalls fran det lanen blivit placerade.

Gatukostnader kan allts& vid nybyggnad bli féremal for formanlig
belaning. Detta till skillnad fran gatukostnadslanen dar den
garanterade rantan utgar endast pa delen Gver 25.000 kr och dar
amorteringen sker snabbare.

Inom omraden dar genomférandet avilar fastighetsdagarna sker detta
regelmassigt via vagférening eller anlaggningssamfallighet, déar
aven framtida drift och underhdll faller pd de enskilda fastig-
hetsédgarna. Det hor till ovanligheterna att anldggningskostnaderna
finansieras pa annat satt an genom utnyttjande av sparkapital
eller banklan mot inteckningssakerhet. Bade vagforening och sam-
fall i ghetsforening kan i och for sig annars sjalva ta upp lan.

Lan till samfallighetsforeningar soks hos banker och kredit-
institut. Langivarna har mojlighet att lamna kredit utan formell
sdkerhet. Foreningen &r skyldig att uttaxera de bidrag som krévs.
| handelse av att bidrag uteblir har féreningen sakerhet for sin
fordran hos medlem. Sakerheten bestar i ratt till betalning ur
medemmens fastighet och med basta ratt, s k formansratt. Fore-
ningen &ar inte skattskyldig om Overvagande del av andelsagarna
innehar smahus. Varje mediem har mdjlighet till skatteavdrag i
forhallande till sin andel i foéreningens lan. Att "strimla" lanen
pa varje delagare ar klart olampligt, formansratten kan inte
utnyttjas och pantbrev kravs istallet i var och en av fastig-
heterna. Dartill kommer uppléaggningskostnader for varje medlem.
Lanevillkoren kan med stod av regelkomplexet bli forhallandevis
gynnsamma jamfort med vanliga banklan.



Exempel pé finansieringsmojligheter
Forutsattningar

Skulden utg6dr 30.000 kr
Kontant betalas 1.500 kr
Marginalskatt 50 %
Kostnaderna anges for ar 1

Banklan (vid saval kommunalt som enskilt huvudmannaskap)

Ranta 12,5 % pad 28.500 kr 3.565 kr
Rak amortering 15 ar 1.900 kr
5.465 kr

= 455 kr/man brutto
305 kr/man netto

£amfald_i9hetslan (enbart vid enskilt huvudmannaskap)

Ranta 11,5 % pa 28.500 kr 3.280 kr
Rak amortering 25 ar 1.140 kr
4.420 kr

= 370 kr/mé&n brutto
230 kr/man netto

Gat.uko”tnads]_&ji (enbart vid kommunalt huvudmannaskap)

Ranta 12,5 % pa 25.000 kr

Ranta 4,9 % pd 3.500 kr 3.295 kr
Amortering 15 ar annuitetslan 8 % 1.050 kr
4.345 kr

= 360 kr/méan brutto

225 kr/man netto

Nybyggnadslan (vid sé&val kommunalt som enskilt huvudmanna-

skap)
Ranta 4,9 % pad 28.500 kr 1.395 kr
Amortering 30 resp 40 ar 130 kr

1.525 kr
= 125 kr/man brutto
70 kr/mén netto
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Huvudmannaskap och uttag av kostnader inom berdrda kommuner

PartilJe

All planlaggning under senare tid har i princip skett med
kommunalt huvudmannaskap.

Kommunen &r en av de forsta i landet som konsekvent anvant de fran
ar 1982 gallande bestammelserna om ersattning for gatukostnader.
Noggranna rutiner for berdkning och debitering har utarbetats.

Berdknade kostnader, ej faktiska - fordelas fastigheterna emellan
med féljande fordelningsgrund:

for smahus grundavgift + avgift per m2 tomtyta
for flerbostadshus avgift per m2 bruttoarea

for industri avgift per m2 tomtyta

for annat andamal motsvarande skélig grund

Fastighetsédgarna debiteras efter samma princip oberoende av om
fastigheterna ar bebyggda eller ej. Efter berdkning av betalnings-
formaga grundad pd inkomst- och formogenhetsforhallanden kan
betalningslattnad, eventuellt anstand, erhallas med betalning.
Ranta pafors dock obetalt belopp, fram till - senast - tidpunkt
for agarbyte. Undantagsvis erhalls anstand &ven med rantebetal-
ningen. Forfallen ackumulerad ranta inklusive obetalt belopp
stalls darvid i relation till fastighetens marknadsvarde, vilket
innebar att viss nedsattning kan ske. Anstdnd med betalning av
grundavgiften kan medges for obebyggda tomter.

Inom fullméktige har diskuterats en uppluckring av bestdmmelserna,
innebarande att bebyggda fastigheter pafors lagre kostnader an
obebyggda, dock utan att for den skull behéva tillgripa skatte-
finansiering. D3 erhalls olika utfall mellan olika omraden bero-
ende pad skillnader i antal bebyggda och obebyggda fstigheter. Med
rddande politiska konstellation i fullmaktige ar dock en foérand-
ring av huvudprincipen inte att forvanta.
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Mossvagsomradet utgor med sin byggnadsplan ett undantag. Omradet
ar en del av ett aldre byggnadsplaneomridde - o6jersjoomradet - dar
det varit kommunens ambition att successivt 6vergd till stadsplan,
eller med nuvarande terminologi, kommunalt huvudmannaskap. Detta
har pd grund av vissa omstandigheter inte varit mojligt. Istallet
har kommunen engagerat sig for att vara den inom Mossvagsomradet
starka intresseféreningen behjalplig att fA4 vagupprustningen
genomférd med stéd av anlaggningslagen.

M&J_ndaJ_

MoIndal tillampar i princip samma policy som i Partille: kommu-
nalt huvudmannaskap som huvudregel med darav foljande méjligheter
att genom gatukostnadsbidrag fa tackning for anlaggningskostna-
derna. Ingen atskillnad gors mellan bebyggda eller obebyggda
fastigheter vid debiteringen. Riktlinjer avseende betalnings-
villkor for gatukostnader finns, som bl a innebar att anstand kan
erhallas for obebyggd fastighet och fastighet bebyggd med fritids-
hus.

Betraffande Bjorndsen kan noteras att det utgdrs av ett tidigare
byggnadsplaneomréde med fritidsbebyggelse. Vid upprustning och
stadsplanelaggning lades de tidigare byggnadsplanevagarna huvud-
sakligen ut som kvartersvagar i storkvarter.

Harryda

Vid uttag av gatukostnader har bebyggda fastigheter i vissa fall
paforts lagre debitering 4n obebyggda tomter, en vasentlig skill-
nad gentemot de 6vriga kommunerna. Sarskilda riktlinjer betraff-
ande betalningen finns, dar exempelvis majlighet till anstand kan
ges betraffande obebyggda fastigheter eller bebyggd fastighet, som
ar delbar och dar anstdnd medges for den obebyggda delen. Fordel-
ning av gatukostnaderna sker genom att ca 60 « av totalkostnaderna
fordelas pa byggratten medan aterstoden fordelas p& tomtareal.

Inom kommunen finns ett flertal omraden med aldre byggnadsplaner,
bl a d& Bjorrod och Pixbo. En ratt omfattande fritidsbebyggelse

har medfért att det tidigare byggnadsplaneinstitutet kommit till
stOrre anvandning an i de andra kommunerna.
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4.6 Anlaggnings- och driftkostnader

Viktigaste faktorerna for att fa l&ga gatukost-
nader per fastighet ar begransning av korbane-
bredd, intrdng och véaglangd. Driftkostnaderna
varierar kraftigt mellan olika kommuner. Vinter-
vaghallning och belysning utgdr betydande kost-
nadsposter, kanske halften.

Anlaggningskostnad

Foljande faktorer har den storsta betydelsen for kostnads-
utfallet under forutséttningen att befintligt vagnatsmonster i
huvudsak skall bibehallas:

o Val av sektion
o Intrang (inlésen, stodmurar etc)

o Utnyttjandegrad (uttryckt som langdmeter vag per fastighet)

SektiojiSEtEonmiijTgen_s vagbanebredder inverkar i det narmaste
proportionellt pd anlaggningskostnaderna. Detta géaller har dven
drift- och underhallskostnaderna under vissa Ovriga forutsatt-
ningar.

En speciellt standardfrdga i anslutning till sektionsutformningen
galler behovet och effekterna av trafikseparering i denna typ av
bostadsomréden. Aven om denna princip generellt sett ar bast ur
trafiksakerhetssynpunkt maste man mahanda stalla frdgan pa sin
spets mot bakgrund av férnyelseomradenas speciella forhallanden
vad géaller végsektioner, trafikméngder, vagens utnyttjande som
lek- och uppehall sytor, tomtutfarter med begransade siktforhallan-
den m fl faktorer. Ur kostnadssynpunkt uppkommer Okningar av stor-
leksordningen 1/4 vid separering av gangtrafik.

Av flera skal kan man darfor tvingas frangad principen med trafik-
separering och planera for en trafikintegrering (dar samtliga
trafikantgrupper samsas om ett gemensamt vagutrymme) och utforma
vagnat och vagsektion sd att hastigheten begransas till godtagbara
varden.



.Intrdng kan ha en mycket negativ inverkan pd saval kostnader som
miljo. Intrangsproblematiken innehaller ett flertal faktorer som
var for sig kan bli kostnadskréavande.

Direkta kostnader utgdrs av marklésen - ersattningar for anlégg-
ningar (staket, murar ni m), flyttning av vegetation (hackar och
liknande) och anlaggningar. Hartill kommer kostnaderna for for-
handlingar och fastighetsregleringar m m. De senare kan uppga till
avsevarda belopp. Figur 4.12 belyser storleksordningen pd ersatt-
ningen vid ett relativt begransat intrang:

Ersattning for markavstdende 4 a 50,- 200,-
Erséttning for bef anlaggning 6 Im granhack 2.400,-
Ersattning for bef anlaggning 4 m2 grasmatta 80,-
Erséattning for nyanlaggning 4 Im héackplantor  200,-
Ersattning for intrdng under

byggtid 1.000,-
Arbetskostnader, fast.kontor 12 tim a 250,- 3.000,-
Arbetskostnader, gatukontor 4 tim a 200,- 800,- 7.500,
Forrattningskostnad 8.000,- 8.000,

15.500,-

Fig 4.12 Exempel pa kostnad for intrAng

Sjalva "gransoverskridandet" i sig kan allts& medféra forhallande-
vis hdga kostnader som i slutdnden drabbar fastighetsagarna som
gatubyggnadskostnader. Harutover tillkommer de miljdoméassiga effek-
terna av att befintlig vegetation spolieras.
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jdtny_ttjajTdEgradeji kan paverkas av séval planutformning som
topografi och bebyggelsetyp.

Skilda typer av bebyggelse (dven smahusbebyggelse) skiljer sig at
med avseende pa& vaglangdsbehov. Vaglangdsbehovet per lagenhet kan
aven variera for i princip samma typ av bebyggelse beroende pa

topografi m m som leder till ensidigt utnyttjade vaglankar, brant

terrang som forlanger vagnéatet etc.

Véaglangd / Hus
1<

o /V./\/

Téathet

Fig 4.13 Exempel pd faktorer som paverkar vaglangd/hus

For att bestamma en vaglangd per tomt har vi dels anvéant den i
BFR-rapporten R89.-1979 genomférda studien dels analyserat mot-
svarande parameter for de omrdden som ingar i detta projekt
(bilaga 2).

P4 basis av de undersokningar som utforts inom ramen for denna
studie har vi valt att basera kostnadsanalyserna pa i figur 4.14
visade vagsektioner. Vagbanebredden varierar mellan 3,5 och 5 m.
Det totala vagomradet uppgar till 7-8 m.

| forhallande till tidigare "normal" standard far dessa betraktas
som en vasentligt reducerad standard. Sektionerna &ar dock "férank-
rade" genom de pagdende planeringarna for samtliga tre ej fornyade
omraden. Standarden &verensstammer dessutom med utbyggd standard i

tva av de fornyade omradena.

En utgangspunkt vid tillampning av den har redovisade standarden
méaste vara att den lagre trafiktekniska standarden ej far innebara
forsamrad trafiksakerhet. | detta sammanhang har sidoomradena en

ur siktsynpunkt viktig funktion. Sidoomréddena maste utformas sé



ALT. MED KANTSTOD

Sidoomréade Sidoororade

ALT. MED DIKE

V&g - / Gatumark 7 - 8m

Fig 4.14 Studerade véagsektioner

att de klart avgransas fran vagbanan (=korytan) sd att vagsek-
tionen verkligen upplevs som "smal".

Si doomradets utformning kan variera och kommer i alternativet med
dike att tas helt i ansprak for detta. Dessutom ger det en mojlig-
het att ta upp nivaskillnader mot tomtmark o dyl. Med den nu rela-
tivt vanliga principen att infiltrera dagvatten inom bostads-
omraden (LOD = lokalt omhandertagande av dagvatten) kan alterna-
tivet med o6ppna diken vara helt acceptabel och kan bidra till en
mer "utspridd” infiltration.

| Ovrigt har inga generella krav pd barighet hos sidoomradet
stallts. | vissa kortare avsnitt kan sidoomradet behgva tas i
ansprak for motesplats eller uppstéliningsplats for renhallnings-
fordon etc (vid sektioner mindre &n 4,5 m).

Vid tillampning av typsektionerna har nedanstdende anlaggnings-
kostnader beraknats for tva olika effektiva vagnat. Har har en
Overbyggnad av 50 cm utan BG forutsatts. Dagvattnet forutsatts
omhandertas i dagvattenledningar som ingdr i VA-utbyggnaden, var-
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for endast brunnarna &ar med. Inslaget av berg &ar litet. Belysning
och marklésen ingar ej. Kostnad for projektering, kontroll och
moms &r medtaget.

Tabell 4.6 Gatukostnad per fastighet

Végbane- Anlaggningskostn. Anlaggningskostn.
bredd m 15-20 m vag/lgh 25-30 m vag/lgh
Vb 5,0 24.000,- 42.000,-
Vb 4,5 22.000,- 38.000,-
Vb 4,0 20.000,- 34.000,-
Vb 3,5 18.000,- 30.000,-

Beraknade anlaggningskostnader baseras pa en arlig uppfoljning av
statistikmaterial frdn genomférda anlaggningsentreprenader i
framst Goteborgsregionens férortskommuner.

Vi har vidare funnit det angeldget att uttrycka anldggningskost-
naden per fastighet som en arskostnad for de boende. Detta gor det
adven mojligt att belysa inverkan av de vanligen férekommande lane-
formerna (olika villkor ifrdga om ranta och amortering).

P4 detta satt kan vi redovisa en generell kostnadsbild som belyser
sambanden mellan gatustandard (uttryckt som typsektion), utnytt-
jandegrad och finansieringsformer, se vidare kapitel 5.3.

Driftkostnad

En understkning har utforts av Goéteborgs Fororters Férbund
avseende kostnader (1983) for drift av gator och vagar som skots
av kommunen. For de ingdende 17 kommunerna i vastra Sverige har
konstaterats en stor spridning, fran ca 4 till 10 kronor per m2.
Orsaken till den stora spridningen kan framforallt forklaras av
foljande: skilda standardkrav, klimat, markforhallanden, bebygg-
elseutformning och gatuutformning.

Driftkostnaderna fordelas ungeféarligen enligt figur 4.15. Som
framgar av figuren utgor kostnadsposten vintervaghallining en
betydande del liksom eventuell belysning.
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Gatubelysning
Gaturenhallning

Vintervaghallning

BarmarKsunderhall

Fig 4.15 Driftkostnadsfordelning

For driftsidan innebar reducerade vagbanebredder att underhalls-
ytorna minskas. A andra sidan stalls krav p& sektionen i &vrigt s
att underhallsarbetena ej kompliceras. Utrymmen for t ex snéupplag
maste inplaneras i sektionen.

Driftkostnaden anges i tabell 4.7 for motsvarande sektioner som
anvants for anlaggningskostnaderna. Vid tillampning av typsek-
tionerna har arliga driftkostnader exkl belysning och férnyelse-
belaggning beréknats for olika effektiva vagnat. Periodiska under-
hall har ej medtagits, dd det ligger flera ar framat i tiden och
vi framst har valt att belysa forsta aret.

Tabell 4.7 Driftkostnad per fastighet och ar

Végbane- 15-20 m vag/igh 25-30 m vag/lgh
bredd m

Vb 5,0 400,- 750,-

Vb 4,5 375,- 700,-

Vb 4,0 350,- 650,-

Vb 3,5 300,- 600,-
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7
4.7 Miljokvaliteter i vagnatet - kriterier och beddémning

Foljande kriterier har bedémts lampligast vid varde-
ring av vagmiljoer i fornyelseomraden: omradets hel-
hetskaraktar, vdgens strackning, végens rumslighet,
omgivning/inramning, végens detaljutformning och
vagens kontaktmdjligheter.

Konstruktion av beddmningskriteriet

En beddémning av miljokvaliteterna har utforts for ett antal
utvalda vagavsnitt inom de aktuella omrddena. Till grund for
varderingen har lagts ett antal bedémningskriterier. Med utgangs-
punkt frAn i forsta hand TRAD har sddana kriterier formulerats som
kan vara relevanta for den typ av vagar som nu ar aktuella: véagar
som utgor tillfarter och entréomraden for en villabebyggelse.

TRAD anger och kommenterar féljande kriterier for att belysa
frAgan om skonhet och trevnad vid uppbyggnad av trafiknat for
olika trafikslag: fardvagen, fardsatt och skala, omgivningen,
orienterbarhet, kontakter.

ARGUS talar om vikten att ha helhetssyn pd gaturum och trafikland-
skap. Utifran nyttjarnas ansprak formuleras ett antal stadsbilds-
principer for att ta tillvara ansprdken pd skonhet, trevnad och
visuell upplevelserikedom. Dessa principer talar om att ordna vag-
miljon sa "att ett for platsen lampligt gatuliv underlattas".
Vidare sager man att vagen "bor ges tydliga avgrénsningar,
intressanta utblickar och perspektiv'. Man pekar i principerna
aven pd detaljutformningens och skalans betydelse for hur miljon
uppfattas. | en precisering anges foljande kriterier som underlag
for en diskussion om gatu- eller vagmiljons utformning:

gaturum o sidoavgransningar
o markytans form och monster
o valv
o trad, mdbler och anordningar

trafiklandskap
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For en beddmning av de aktuella omradestyperna med sina speciella
miljovarden har ovanstdende kriterier bedémts som alltfor allmanna
och inriktade p& en analys av storre sammanhingande gatu- eller
vagsystem. De nu aktuella omréddena har vagmiljoer av sinsemellan
olikartad typ och av mycket lokal karaktar. En tydligare precise-
ring av lampliga bedémningskriterier har darfor ansetts som 6nsk-

vard.

Vi har funnit att omrddets helhetskaraktar har betydelse for hur
olika delar i vagmiljon varderas. En utformning med exempelvis en
vagbana med 5,5 m bredd och betongkantsten véarderas pa ett satt i
den miljo som ett nyexploaterat villaomradde utgor, pad ett annat
satt i en glesare, friare bebyggd miljo. En beddmning av vag-
miljons olika delar méaste allts& ske mot bakgrund av ett omrades

hel hetskaraktar.

Vagens strackning genom landskapet - bebyggelse och terrang - ger
grundlaggande forutsattningar for vilka varden som vagmiljon kan
erbjuda. En hansynsfull och mjuk strackning ger god anslutning
till omgivande mark och en tydlig upplevelse av landskapet.

Miljovardena kan forstarkas eller férsvagas av den rumslighet
eller 6ppenhet som kan tillskapas langs vagens strackningar. Véagen
kan bestd av en serie rum omvaxlande med Oppna partier dar
intressanta utblickar kan ges.

Upplevelsen av ett gaturum eller ett begransat vagavsnitt paverkas
&ven av den omgivning eller inramning som formar rummet. En vardad
miljo varderas som regel som positiv, likasd ett samspel mellan
bebyggelse och vegetation.

Aven véagens detaljutformning har betydelse. Utformningen av vag-
banan, dess hojdlage i relation till omgivningen, lésningen av
6vergdngszonen mellan koérbana och annan mark paverkar upplevelsen

av miljon.
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Slutligen &r véagens funktion som motesplats - madjligheterna till
kontakt - avgbrande for om miljon skall upplevas som positiv eller
ej. En renodlad trafikmiljo upplevs mer negativ dn en vagmiljé som
inbjuder till vistelse.

Med ledning av det resonemang som kortfattat beskrivits ovan sl
har foljande kriterier beddémts som tillampliga att laggas till
grund for en vardering av vagmiljoerna i de aktuella omradena:

1. Omradets helhetskaraktar (de olika delkriterierna 2-6 hedéms
efter omradets helhetskaraktar):

traditionellt villaomrade friare villaomrade
(fortatat, tidigare glest (glest, f d fritidshus,
fritidshus- eller villa- karaktaren kvar)
omrade)
2. Vagens, vagnatets strackningar: hansyn till:
o topografi

o aldre anvandning
(gardar, angar etc)
0 andra storre element

3. Végens rumslighet: 0 Oppet

0 slutet
4. Omgivning - inramning: 0 vegetation - bebyggelse
5. Végens detaljutformning 0 bredd

0 ytbelaggning

o kantsten etc

6. Kontaktmgjligheter: 0 anvandning for prome-
nader, lek, bilvard
etc

Beddmning

For punkt 1, enligt kriterierna ovan, har omradets grundkaraktar
noterats. For punkt 2-6 har de studerade végavsnitten poangsatts i
en skala 1-5, dar 5 ar det hogsta betyget. Podngen har satts mot
bakgrund av omrédets grundkaraktér. TRAD's uppdelning i réd, gul



och grén standard har beddémts som for snév i denna typ av varde-
ring. TRADIs skala har befunnits mer lampad fér att ange vad som
ar godtagbar standard an att beskriva relativa miljokvaliteter i
vidare mening.

Poéngen 3-5 borde dock kunna motsvara gron standard, 2-3 gul
standard och 1-2 rod standard.

For varje delomrdde har slutligen ett sammanfattande omdome - en
slutpoang - angivits mot bakgrund av omradets grundkaraktar.

De hogsta miljovarderna (4,5) har erhallits i Pixbo, ett aldre
villaomréde med stora tomter, ett omrade som successivt har for-
nyats. Hogsta delvarden har erhallits for vagens strackning, dess
rumslighet och inramning.

De lagsta miljovardena (2 resp 2,5) har erhallits pd Gamla Berga-
vagen i Sodra Hoganas och delar av Alberts vdag och Bjorkdsens vag
i Bjorrod. Lagsta delvarden har erhdllits for inramning, detalj-
utformning och kontaktmdijligheter.

Genomsnittspoang for studerade omraden:

Pixbo 45 (2 vagavsnitt)
Bjornasen 3,5 3" )
Kasjon 3,5 3" )
Mossvéagen 3,5 3" )
Sodra Hoganas 3,0 3" )
Bjorrod 3,0 4" )

Det bor observeras att avsikten inte i forsta hand har varit att
rangordna vagmiljoerna i de olika delomrddena utan att studera ett
antal olika vagavsnitt for att fa forstaelse for vad miljo-
kvaliteterna bestar av.
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5 ANALYS
5.1 Trafiksakerhet

Gatan i fornyelseomraden anvands i lika stor
utstrackning for lek som for transporter. For
en god sakerhetsstandard behovs laga hastig-
heter liksom tillracklig sikt saval langs som
tvars gatan. De boende anser hastigheten vara
for hog pd samtliga vagar. Korta gatulankar ar
svart att uppnd men en begrénsning av vaghane-
bredden till ca 4,0 m sénker hastigheten till
ca 30 km/h.

Allmant

Trafiksékerhet &r ett omfattande begrepp men for lokalnétet
handlar det forst och frémst om de oskyddade trafikanternas saker-
het. Vi har analyserat brukarnas uppfattning mot vara egna falt-
studier och mot tjansteménnens och ARGUS® syn.

| séval intervjuerna med boende som vara studier av trafikant-
beteenden framtréder tydligt att gatan inte bara fyller en trans-
portfunktion. Tidvis tycks gatan anvéndas mer for aktiviteter som
kan klassas som lek och social samvaro, &n fér transporter.

Generellt géller att de boende uppfattar barnens sékerhet vara
lagre an vuxnas oberoende om de gar eller cyklar. Sakerheten for
gaende/cyklande vuxna anses ligga pd ungefar samma niva som
bilisters. Detta overensstammer huvudsakligen med de forutsatt-
ningar som galler i bl a ARGUS dar de oskyddade trafikanternas
sékerhet bdr prioriteras i detta véagnat.

Inte utmed nadgon av de bedomda vdgarna finns géngbanor, varfor det
inte gar att siga om gangbanor patagligt skulle ha forbattrat den
upplevda sékerheten for barn. Allmdnt kan dock ségas att det &r
sallan gangbanor anlaggs i fornyelseomraden. De boende uttrycker
inte heller ndgot behov av gangbanor utmed vagarna inne i de
undersokta omradena med undantag for Kasjoomradet.

Utifran de boendes omddmen av namngivna végar/gators trafiksaker-
het kan konstateras att for flertalet vdgar beddmer man sdkerheten
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som relativt god. Tva omrdden, Kasjoomradet och Bjorrod, far dock
patagligt lagre varden. Gemensamt for dessa galler att vagarna ar
mycket langa (500-1.000 m). Kasjoomradet har de bredaste vagbane-
bredderna och Bjorrod de smalaste i kombination med de stdrsta

lutningarna.

Gatukontorens tjansteman beddémer sakerheten pd vagarna i de for-
nyade omrédena som "god". De anser dock att det hade varit onsk-
vart med gangbanor i storre utstrackning an idag. | de ej férnyade
omradena bedémer man sakerheten vara "lag". Efter den planerade
upprustningen bedémer de att trafiksdkerheten hojs till "mindre

god".

Har finns en pataglig skillnad mellan de boendes och tjanste-

méannens bedémning. De boende anser inte att sdkerheten i ej for-
nyade omraden &r sd l&g som tjanstemannen anser. De boende anser
inte heller att sdkerheten ar sa hog i de fornyade omradena som

tjdnstemannen anser att den ar.

Tjanstemannens beddmning ar sannolikt baserad pé tidigare rad och
anvisningar for gatubyggande dar underlaget for standardvalet var
bristfalligt. Svarigheten ar uppenbar for ett enskilt gatukontor
att gora generella bedémningar av sakerheten utmed ! okal gatorna.
Man far endast underlag for sikra iaktagelser i enstaka punkter
dar problem uppstatt och studerats.

Det sker ett stort antalet méten eller passager mellan motorfordon
och barn som leker eller fardas langs véagen, liksom mellan motor-
fordon och 6vriga oskyddade trafikanter. For att helt undvika
olyckstill bud ar det naturligtvis viktigt att sikten for bilisten
ar tillracklig och hastigheten Iag.

Sikt

De boende framfor i allmanna ordalag att det finns stallen med
nedsatt sikt utmed flertalet vagar. Ett mindre antal boende pekar
ocksd pa siktproblem i korsningar och pad stracka med relativt sma

radier.

Sikten langs gatan och i korsningar ar i huvudsak tillracklig

enligt ARGUS, men utmed flertalet tomtgranser finns antingen



grindar/hackdppningar eller parkering/garageutfarter med mycket
begransad sikt. Denna ar ibland helt obefintlig sarskilt nar det
géaller smd barn. Finns sidoomraden ger dessa normalt en viss
Okning av sikten.

Hastighet

Hog hastighet ger en indikation pa trafiksdkerhetsproblem. |
flertalet fall har planerare efterstravat en hastighet pd bostads-
gator av 30 km/h. Aven om den inte skyltats till detta har 30 km/h
anda varit onskvard och man talar om en "referenshastighet" som
flertalet inte skall ©6verskrida.

Hastigheten pa samtliga vagar bedomer de boende vara for hog. For
Kasjoomradet bedéms den vara patagligt hogre an for ovriga.

Vi har funnit att for sektioner en bit 6ver 4 m héll sig endast
ett mindre antal av bilisterna under 30 km/h. Ca 15 % korde
fortare &n 40 km/h. Vid en végbanebredd av 4,0 m korde halva
antalet langsammare an ca 30 km/h och mindre an 15 « korde fortare
&n 40 km/h.

En bidragande och kanske &ven i flertalet fall avgdrande orsak
till de hoga hastigheterna ar de langa och delvis raka gatorna.
Kombinationen av langa vagar och breda vagbanor ar olyckligt ur
hastighets- och darmed aven trafiksakerhetssynpunkt. Ett bibehall-
ande av befintlig vagnatsstruktur begransar dock mdéjligheterna
till uppdelning i korta gatuldnkar. Ett alternativ ar i vissa fall
att inféra gupp.

De matningar av hastigheter som gjorts i de férnyade omradena
tyder alltsd pad att bredare vagar/gator ger hogre hastighet och
omvant. Sannolikt beror detta pd att man ar medveten om att moten
mellan motorfordon normalt ej klaras. Dock &r spridningen stor
inom gator med samma vagbanebredd.

Olyckor/till bud

Trots tveksamheter till polisrapporterade olyckor som matt pa
sékerhet i fornyelseomraden gjordes inventering av polisrapporte-
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rade olyckor under 1980-1985 i respektive omrade. Denna visade att
endast en anmdlan gjorts. Det rérde sig om en parkeringsolycka.
Alltsd var det inget att bygga vidare pa.

De svar vi fick frAn boende pa intraffade olyckor/tillbud tyder pa
storst risk i Kasjoomradet. Risken for skador bedomdes har vara
storst for oskyddade trafikanter. Aven Bjorrod och Mossvagsomradet
har fler olyckor/tillbud an o6vriga. Har galler det problem vinter-
tid med smala véagar dar endast en végbanebredd motsvarande plogens
bredd, &r kérbar och halka i branta lutningar.

ARGUS

| kapitel 4.4 ges en beskrivning av utformningselementens stan-
dard i de studerade omrddena enligt ARGUS. Nar man narmare skall
analysera utformningsstandarden och jamfora undersdkningens resul-
tat med ARGUS' standardangivelser; god, mindre god, 1&g och obruk-
bar, maste hansyn tas till de olika utformningselementens betyd-
else for den kvalitet (héar trafiksakerhet) som man vill analysera.
Man maste frdga sig; Vilka element paverkar trafiksakerheten?
Vilka inbdrdes samband finns mellan dessa element? Vilka vager
tyngst?

Tidigare har framhallits att hastigheten och sikten ar av sarskilt
intresse. Med stdd av tidigare resonemang och utredningens resul-
tat forefaller foljande ansatser rimliga:

o lag hastighet ger korta stoppstrackor, varfor olyckor kan und-
vikas och skadefdljden bli mindre om de intraffar

0 god sikt langs vagen ger langa siktstrackor och stérre chans
att undvika olyckor vid given hastighet, men medverkar ocksa
till hogre hastighet

0 god sikt tvars vagen (utfarter och korsningar) ger stdrre chans
att undvika olyckor och har troligen liten hastighetshtjande
effekt

1 ovrigt ger en jAmférelse mellan ARGUS standardbeskrivning och
vart resltat foljande:



Gatulankar

Sikt langs gatan

Sikt, korsningar
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Samtliga gator har alltfor langa
obrutna strackor. ARGUS anger darfor lag
standard for sd gott som alla omraden.
Beskrivningen stammer med utredningens
ovriga beddmningar.

Som konsekvens av ovanstdende anges
sikten enligt ARGUS som god eller mindre
god. Detta ar en naturlig motsagelse.
Ingen tydlig skillnad mellan omradena.

Standarden beskrivs som god eller

mindre god. | flera omraden forutsatts
att erforderlig sikt kan ordnas pa tomt-
mark. Detta innebar troligen en skillnad
mellan omradena. Bjorrod, Mossvagsomradet
och Bjornasen far darmed lagre sikt-
standard. Nagra skillnader mellan vérde-
ringarna i ARGUS och i utredningen har
inte noterats.

5.2 Framkomlighet/Ti 11gadnglighet

Boende varderar framkomlighet vid méten lagt.
Detta dl méten mellan fordon séallan forekommer
och oftast kan genomféras vid tomtutfarter m m.
Aven kraftiga lutningar tycks i stor utstrack-
ning accepteras av boende.

Végbanebredder och motessituationer

Aven vid analysen av framkomlighet/ti 11génglighet har brukarnas
uppfattning stallts mot véara egna faltstudier, tjanstemannens upp-

fattning och ARGUS.

De boendes bedémning av framkomlighet for vagar med végbanebredder
kring 3-4 m ar helt eller delvis tillfredsstallande nar det galler
méten mellan géende/cyklist och personbil. Aven méte mellan last-
bil och gdende/cyklist bedéms i huvudsak pd samma satt.
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En jamforelse mellan dessa omddémen och ARGUS metod att dimen-
sionera for olika motessituationer (dimensionerande trafiksitua-
tion) visar pd god Gverensstimmelse. Mdote mellan lastbil och
cyklist klaras enligt ARGUS pa 3,85 m och personbil och cyklist pa
3,15 m.

Mote mellan personbilar ges av de boende omdémet varken tillfreds-
stallande eller otillfredsstallande. Mdte mellan personbil och
lastbil ségs vara delvis otillfredsstallande. Enligt ARGUS kravs
minst 4,15 m for att klara méte mellan personbilar och minst 5,0 m
for mote mellan personbil och lastbil.

Att man trots detta inte beddmer dessa bégge motessituationer som
helt otillfredsstallande beror sannolikt pd dels att dessa sallan
forekommer, dels att man &nda genomfér motet genom utnyttjande av
tomtutfarter, motesplatser o dyl.

Gatukontoren betonar ansvaret for framkomligheten framst nar det
galler sophamtning och servicefordon. Konkret omsatt i moétessitua-
tioner skiljer sig beddmningen mellan kommunerna. Den ena uppfatt-
ningen &r att man Overallt skall klara méte mellan personbilar
samt mellan personbil och stillastdende lastbil. Det senare galler
bl a vid sophamtning om personbilar 6verallt skall kunna passera
sopfordonet. Den andra grundtanken &r att det ar tillr&ckligt om
moéten mellan motorfordon kan ske vid anlagda motesplatser eller
vid tomtinfarter. Omsatt i sektionsbredder handlar det om

4,5/5,0 m alternativt 3,5 m.

Enligt representanter for sophamtningsorganisationerna trafikerar
man vagar i fornyelseomradden med bredder av endast 3,0 m. Man
onskar dock vid ombyggnad fa 3,5-4,0 m.

I en studie vid Tekniska Hdgskolan i Helsingfors har man studerat
ett stort antal lokal gator. Med deras material som underlag har vi
raknat fram storleksordningen pd motesfrekvensen for gator med ca
30 hus och en gatulangd av ca 400 m. Resultatet ar att personbilar
mots ca 3 ganger per dygn och personbil/lastbil ca en gang var
fjarde dag.



VAart material ar i detta hanseendet begréansat men styrker denna
bild. Vid de heldagsstudier av trafikantbeteenden som vi gjort
framgar daremot att méten mellan motorfordon och oskyddade trafi-
kanter respektive lekande barn ar mycket vanliga.

I ARGUS avsnitt om sektionsuppbyggnad av lokalgator ges endast
exempel pa dimensionerande trafiksituationer, ingen standardgrade-
ring. Minsta angivna bredd i ARGUS &ar 4,5 m. 4,5 m mojliggor
mote/passage av personbil-personbil och cykel-lastbil utan hastig-
hetsreduktion respektive méte/passage av personbil-mini buss med
hastighetsreduktion.

ARGUS behandlar egentligen inte fornyelseomradets trafikmiljo.
Eventuellt kan man av skrivningen i ARGUS dra slutsatsen att alla
matt mindre an 4,5 m innebar sa lag framkomlighetsstandard att de
motsvarar 1&g eller tom obrukbar standard. Utredningens resultat
tyder pd att ARGUS bor omarbetas och kompletteras for att tacka in
de forutsattningar som galler i foérnyelseomraden och liknande
trafikmiljoer.

En vagbanebredd av 4,0 m uppfyller sannolikt flertalet 6nskemal:
de hogfrekventa motessituationerna mellan motorfordon och lekande
barn och oskyddade trafikanter kan genomféras ©verallt medan de
fatal motessituationerna mellan motorfordon sker vid tomtinfarter,
motesplatser m m.

Vandplatser

Vandplatserna beddmer gatukontoren och sophamtningen vara bland
det angeldgnaste att bevaka vid planeringen. Detta mot bakgrunden
av sophamtningens och vintervaghan ningens behov. Aven for trafik-
sakerheten ar detta en viktig frdga. For att undvika backning
annat an pa vandplatserna maste dessa goras tillrackligt stora.

Lutningar

Kraftiga lutningar, i vissa fall 12-15 %, tycks i huvudsak
accepteras av de boende. Problem anges dock i vissa fall for
cyklister, som anser det besvarligt att leda cykeln i branta
backar och for biltrafikanter vintertid.
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ARGUS ger rekommendationer om vasentligt lagre lutningar framst
nar det galler GC-trafikanter. Detta sammanhanger framst med moj-
ligheten att med manuell rullstol kunna ta sig fram, men &aven for
cyklister med begransad kapacitet.

Man ar yngre och mojligen taligare och friskare i dessa omraden &n
normalt och kanske inte beredd att ta ansvar for mer an de nuva-
rande egna behoven. Har bor dock uppmarksammas att det finns fler
pensionarer i fornyelseomrddena 4n i nyexploateringsomradena.
Gatukontorens gransvarden for maxlutningar ar oftast hogre éan
ARGUS och ar oftast en foljd av onskemalet att till rimlig kostnad

och begransade intrdng klara planlaggningen.

5.3 Kostnader och finansiering

Standardvalet kan betyda kostnadsdifferenser

p&4 25-50 %. For fastighetsagare med mojlighet
att valja finansieringsform betyder finansie-
ringen vasentligt mer. Allméant efterlyser boende
battre information om de ekonomiska konsekven-
serna av planlaggningen.

Allmant

Enligt de boende borde information i ekonomiska fragor ges ett
vasentligt storre utrymme. Detta galler i forsta hand i de fall
kommunen &r ansvarig for genomforandefrdgorna. Fastighetskontoren
har 4 andra sidan anfort att detaljeringsgraden &r hog i redo-
visade kalkyler och utredningar och att man s& langt som mojligt
sOker belysa de ekonomiska konsekvenserna - varmed i forsta hand
forstds uttag av gatukostnadsbidrag - for den enskilde fastighets-
agaren.

DA genomférandet sker genom anlaggningsforrattning anser de boende

sig ha en storre paverkan pd genomférandet.

Boendeintervjuerna har gett viss uppfattning ifrdga om betalnings-
vilja for standardforbattringar. Ca 50 « av dem som angett sina
inkomster ligger i skiktet 100-200 kkr, ca 40 « har inkomster dar-



utdver. Betalningsviljan &r dock oberoende av inkomster begransad
i s& matto, att accepterade kostnader i absoluta tal vanligtvis
ligger under 20 kkr. Om betalningsviljan stalls i relation till
familjetyp konstateras denna vara lagre for barnfamiljer.

De boendes naturliga 6nskan att begréansa kostnaderna aterspeglas
hos fastighetskontorens tjanstemén i deras ambition att minimera
fastighetsintrangen. Dar sammanfaller de boendes och tjanste-
mannens malsattning.

En kommunal strdvan ar att genom fortatning fa béattre ekonomi i
genomférandet, eller annorlunda uttryckt lagre kostnader for den
enskilde. Detta gar inte alltid i linje med de boendes 6nskemal om
att bevara den befintliga miljon.

Arskostnad

Finansieringen for en upprustning upplevs inte onaturligt som

ett mycket stort problem for fastighetsdgarna. Vid en nybebyggelse
kan kostnaderna bakas in i den totala produktionskostnaden med
darav féljande god belaning. | ovriga fall vid kommunalt huvud-
mannaskap kan gatukostnadslan erhallas, men &r annu sparsamt fore-
kommande och lamnas mycket séllan for maximal amorteringstid. Sam-
fallighetslan kan under nuvarande betingelser pa lanemarknaden
erhallas med forhallandevis goda villkor, i synnerhet betraffande
amorteringstidens langd. Kommunernas majlighet att ge anstand med
betalning m m av gatukostnader fyller en viktig funktion.

Med de i kapitel 4.6 redovisade typsektionerna och framtagna
anlaggnings- och driftskostnaderna som underlag har berékning av
arlig (ar 1) kostnad for byggande av gatan med banklan, gatukost-
nadslan och nybyggnadslan utforts och illustreras i figur 5.1 vid
IAg- respektive hog bebyggelsetathet.

Finansieringsformens avgorande betydelse framgar med onskvard tyd-
lighet. | de fall driftkostnaden betalas av fastighets&garen é&r
den vid nybyggnadslan ungefarligen lika stor som kapitalkostnaden.
Vid samtliga Ovriga fall dominerar kapitalkostnaden. Kostnads-
skillnaden vid olika standard &r vasentligt mindre an vid olika
finansiering.
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driftkostnad
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Fig 5.1 Arskostnadens variation beroende pd gatustandard, tathet
och finansiering

Den har redovisade bilden visar klart pad vikten av att fastighets-
agarna informeras om vad gatustandarden innebar "Oversatt" till
respektive fastighetsdgares finansieringsmojlighet.

Mot bakgrund av de beréknade driftkostnaderna kan man samtidigt
diskutera vad huvudmannaskapet for vaghallningen innebar for
fastighetsagaren. Om den arliga drift- och underhallskostnaden
uppgar till ca 500 kr/ar kan man uttrycka detta som sd att en
kostnadsokning av mellan 8.000 och 12.000 kr for att fA& kommunalt
huvudmannaskap "betalar"” sig sett ur fastighetsagarnas synpunkt.

54 Yttre miljo

En gemensam onskan &'r att ta till vara for-

nyelseomradets naturkaraktar, dar bl a viagens
strackning ofta ar underordnad terrdngen. Den
mjuka Overgangen mellan vag- och tomtmark bor
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bibehallas liksom hackar m m i befintliga tomt-
granser. Detaljutformningen bor ta hansyn till
vagens vidare nyttjande an bara trafikfunktionen.

Den speciella karaktaren

Fran saval boende som planerare framfors att man vid fornyelsen
av ett omrdde vill ge det en speciell karaktar - en karaktar som
tar fasta pa de kvaliteter som omradet har innan fornyelsen kommit
till stdnd. Man vill undvika att g sd langt i omvandlingen att
det ges karaktaren av ett traditionellt villaomrade.

Bilden av de aktuella fornyelseomradenas kvaliteter ar entydig:
det &r omraden med mattligt stora hus, belagna pa stora tomter i
en grén och lummig miljo. Bosattningen i omradet motiveras ofta
utifrdn det faktum att det ar ett naturnara omrade. De boende
anser ocksd att det viktigaste att ta hansyn till i den yttre
miljéon vid fornyelsen ar att lamna naturpartier orérda och att
bibehalla omradets helhetsintryck.

Forutsattningen att bibehalla ett omrades karaktar bestams inte
enbart av hur vagmiljon utformas utan &ven i hdg grad av malsatt-
ningen angdende i vilken utstrackning och pa vilket séatt en for-
tatning av bebyggelsen skall ske. Skall ett omrddes lummighet
bevaras maste stora delar av vegetationen pa tomtmark samt viktiga
naturpartier i Ovrigt bevaras. Erfarenheterna fran Kasjoomradet
visar att en langgdende delning av tomter till smid tomtstorlekar
(700 m2) och relativt stora hus medfor att stora delar av den
tidigare vegetationen tas bort. Harigenom riskerar omradets karak-
tar att overga till ett traditionellt villaomrade.

Om den speciella hel hetskaraktaren skall bevaras sa kravs alltsa
en forsiktighet vid delning av tomter och att bebyggelsens storlek
och lage regleras. Tomtstorlekar pd 1.200-1.500 m2 &r Onskvéarda
och byggnadsratterna bor begransas sd att dels oonskad delning kan
undvikas, dels viktigare vegetationspartier inom eller utom
tomtmark ej hotas av nybebyggelse.

Vagmiljon
Vagmiljon i sig har aven den en stor betydelse for upplevelsen
av helheten. Detta forhallanden forstarks om miljon inom kvarters-
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marken utsatts for en langtgdende forandring. De kvaliteter som
finns innan fornyelsen av ett omrdde &r bl a en av vegetationen
skapad rumslighet, en varierad och omvaxlande omgivning i form av
anlagda tradgardar i samspel med intilliggande naturmark samt
mjuka 6vergangar mellan vag- och tomtmark dar vigens trafik-
karaktar ar nedtonad. Véagens strackning ar oftast underordnad
terrangens grunddrag och framhaver pd s& satt omradets natur-
karaktar.

For att bibehalla de kvaliteter som finns i vagmiljon &r det ett
flertal faktorer som bor beaktas. Avgdrande har ar inte i forsta
hand korbanebredd utan mer i vilken utstrackning befintlig vag-
struktur och végens omgivning behandlas. Aven végens detaljutform-

ning har en stor betydelse.

Nya vagar medfér karaktarsforandringar i omradet dels genom att
den aldre bebyggelsen ej &ar orienterad med hansyn till deras
strackningar, dels genom att befintlig vegetation berérs och slut-
ligen genom att nya avgransningar av tillskapade tomter erfordras.
Nya vagstrackningar medfor aven att de aldre vagarna forlorar sin
funktion eller att de omvandlas till tomtmark med atféljande for-

andringar av markbehandling och vaxtlighet.

Den utforda beddmningen av olika vagavsnitt visar att det ar onsk-
vart med en god rumslighet, att vagen avgransas i kortare avsnitt
som haller samman (och halls samman av) omgivande hus och vegeta-
tion. Rumsbildningarna kan vara av mer eller mindre sluten karak-
tar. Oftast ger de mer slutna rummen de hogsta miljovardena. En
Oppen karaktar kan dock vara vardefull, framférallt dd intressanta
utblickar ges sasom o6ver Kasjon vid Orjansvagen.

Tomtmarkens betydelse

Vagens omgivning och inramning kan paverkas dels vid anlagg-
ande/ombyggnad av vagen, dels av atgarder pad tomtmark. Genom att
bibehalla befintliga fastighetsgranser kan som regel hackar, stod-
murar m m bibehdallas. Ibland &r dessa dock placerade utan hansyn
till befintlig fastighetsgrans, varfor en andring av denna kan

vara motiverad.
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Forandringar pa tomtmark kan exempelvis ske genom att ett nytt
bostadshus placeras ndrmare végen &n det tidigare huset, vilket
medfér att vegetationen tas bort och att védgens inramning férand-
ras. Detta kan motverkas genom att byggnadsratt inte medges si
nara vagen (6 m) som i traditionella nybyggnadsomréden. Ett bevar-
ande av viktigare vegetationspartier kan foreskrivas i detaljplan
enligt PBL.

Aven anldggandet av stora garage eller biluppstéllningsplatser for
fler an en bil kan patagligt férandra upplevelsen av vagmiljon.
Det &r onskvéart att &ven garage och uppstallningsplatser kan dras
undan fran vagomréadet och att bredare utfart an exempelvis 3 m ej
medges. P4 s& vis kan stora Gppna ytor undvikas i direkt anslut-
ning till vagomradet.

Végens detaljutformning

Végens hojdlage bor &ndras med forsiktighet. Nya skarningar for
att erhdlla bekvdma lutningar eller battre siktforhallanden kan
medféra tydliga ingrepp i saval végens rumslighet som i omgivande
avgransningar. Detta kan dock vara erforderligt for att erhélla en
acceptabel trafiksédkerhet. Vagomradets avgransning bor di anordnas
pd ett for omradet lampligt satt genom plantering, naturlik karak-
tar pa ev slanter etc.

Véagens detaljutformning bor véljas med hdnsyn tagen till att den i
stor utstrackning anvénds for annat &n for fordonstrafik - den
utgér en del i boendemiljon. En detaljutformning som framhdaver
trafikfunktionen genom att samma detaljlésningar anvands som pé
storre vagar och trafikleder, bor undvikas. Enkelt utformade végar
som de i Pixboomradet har bedémts som mer positiva dn de mer
detaljbearbetade i Kasjoomradet. Ett av skalen till denna bedém-
ning &r bl a att utformningen med betongkantstéd betonar végens
langdriktning och dérigenom motverkar upplevelsen av védgens rums-
liga karaktar. Véagarna upplevs hérigenom &ven som overdrivet
trafiktekniskt utformade.

Innan fornyelsen forekommer det att berghéllar - klackar, storre
trad eller andra naturelement péverkar vagens utformning eller
vagomradets avgransning. Ett sadant forhallande bor kunna tas
tillvara aven vid fornyelsen for att exempelvis astadkomma onskad
fartdampning eller enbart av miljoskal.
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6 SLUTSATSER
6.1  Samlad beddmning
Inledning

Syftet med denna studie har preciserats i kap 1.3. Var utgéangs-
punkt har varit att utifrdn de boendes synpunkter studera om det
for ett fornyelseomrdde &r mojligt att forena foljande delvis mot-
stridiga 6nskemal:

0 F& ett fungerande vagnit med godtagbar trafiksékerhet och accep-
tabel framkomlighet.

o Bibehalla omradets speciella miljovarden.

0 Begransa kostnaderna for gator och vdgar.

Om man skall kunna genomféra upprustning- och fornyelseplanering
pa ett harmoniskt satt maste man uppnd en storre samstammighet
mellan de boendes uppfattning om behov/kostnader inom gatusektorn
och kommunens mélsattningar.

De hoendes uppfattning om dagens forhdllanden, problem, forbatt-
ringsbehov, olycksrisker etc maste darfér inhamtas och analyseras
| ett tidigt skede. En sammanvdgning far ske med planerings-
organens forslag till utformning och standard s& att man nar en
Overensstammelse mellan plankrav och behov.

Den nu genomforda studien har visat att man i de studerade om-
radena i stor utstrackning kan ta de boendes synpunkter pa stan-
dard och funktion som utgangspunkt vid planering av ett fornyelse-
omrades trafiksystem.

Behoven av framkomlighet, dvs bl a mojligheter att genomfora mdten
mellan olika fordonsslag har visat sig vara mycket lagre pd detta
végnat an vad trafikplanerare tidigare ansett. Enligt intervjuerna
med boende beddmer dessa att en tillfredsstéllande framkomlighet
rader aven i de fall dar moten mellan motorfordon inte kan ske
utmed hela vég/gatustrickan. Féltstudierna av beteenden vid och
frekvens av mitessituationer styrker denna uppfattning.



Slutsatsen av de dokumenterade lagre kraven pd framkomlighet med-
for att man huvudsakligen bor kunna studera végnaten i fornyelse-
omraden med utgdngspunkt fran trafiksakerhet, miljé och kostnads-
aspekter.

Sakerhet

Trafiksékerhetsaspekten i fornyelseomradenas vag- och gatusystem
galler framforallt de oskyddade trafikanterna. De studier som
genomforts av gatans funktion i dessa omrdden visar att gatan i de
fornyade omradena mer kan betraktas som en lek- och uppehall syta
an som kommunikationsyta. Barnen utgdr normalt det klart domine-
rande inslaget om man ser till exponeringstid.

Gangbana innebar inte nigon egentlig separering nar det galler

lekande barn. Det &r knappast sannolikt att barnen begrénsar de
aktiviteter, som vi funnit aktuella, till géngbanan eller tomt-
marken. Risken ar dven pataglig att bilisterna hojer hastigheten
pd gator med gangbana.

Av milj6- och kostnadsskél Onskar man bibehéalla befintlig vagnats-
struktur. En konsekvens hdrav dr att man &ven bibehaller de ofta
mycket l&nga végarna/gatorna. Langderna varierar i vara studerade
omraden i flertalet fall mellan 300 och 600 m (men exempel finns
aven som nédrmar sig 1 km).

En onskvard hastighet som ger acceptabel sakerhet i omréden av
denna typ ar 30 km/h. For att klara dessa laga hastigheter
rekommenderar bl a ARGUS uppdelning av vdgen i ett antal korta
gatulankar. Uppdelning i gatulankar bor framst ske genom atgarder
i planutformningen. Korsningsutformning och smd radier med stora
vinkel andringar ar lampliga medel. Svarigheten &r att é&stadkomma
detta och samtidigt bibehalla befintlig vagnatsstruktur. En alter-
nativ maojlighet kan i vissa fall vara gupp av olika typer.

Normalt har fornyelsen av ett omrdde inneburit att man fatt bred-
are och jidmnare végbanor & fore fornyelsen. Risken &r emellertid
stor att hastigheten 6kar och att fornyelsen darmed innebér sankt
sakerhet for framst barnen.

95



| studien har vi konstaterat ett klart samband mellan végbane-
bredder och hastighet. Vid minskad bredd far vi lagre hastighet.
Enligt framforda synpunkter fran boende &r ytterligare en positiv
effekt att parkering av bilar undviks pd vigarna, vilket &ven
detta fOrbéttrar sékerheten.

Siktproblemet sammanhénger frdmst med begrénsning av sikten i
tvarled, dvs tomtutfarter och Gppningar i hdackar m m. Problemet &r
framst koncentrerat till barn som vistas/leker sdvil p& tomten som
gatan. For att forhindra t ex plotsligt uppdykande barn &r ett
satt att bibehalla eller fa till stdnd sidoomrade.

Vi har alltsd funnit att en minskning av véagbanebredden ger laga
hastigheter, men att sidoomraden dessutom fyller en viktig funk-
tion som "barriar" och siktzon mellan végbana och tomtgrans. Det
ar viktigt att sidoomrdden ges en sadan utformning att de ej med-
verkar till hojning av hastigheten. Sidoomradena bor ur sakerhets-
synpunkt formellt ligga pd vagmark varigenom véghéllaren kan styra
utformningen och forhindra att dessa ytor blir “extra uppstéall-
ningsplatser for fordon, husvagnar m m.

Tillganglighet

Ur tillgdnglighetsaspekt &ar lutningen den viktigaste faktorn.
Vid de kraftiga lutningar som forekommer i flera av de studerade
omrédena ar lutningarna sd stora att de inte, enligt exempelvis
ARGUS, &r tillgangliga for samtliga trafikantkategorier. Detta
galler for motorfordon frarnst vintertid och for cyklande som far
leda cyklarna samt gdende med nedsatt rorel seférmaga.

Erforderliga atgarder for forbattring av lutningar kan bli mycket
kostsamma och kan fororsaka ingrepp i tomter och ibland &ven nya
vagstrackningar. Har maste analyser goras i varje sarskilt fall
dar vardet av béattre lutningsstandard far stallas mot kostnaden.

Klagomalen i boendeintervjuerna pa lutningarna ar relativt fa.
Problem tycks uppkomma forst vid 12-15 %. Sannolikt varderar man
inte forbattrad lutningsstandard sarskilt hogt i fornyelseomraden.
En forklaring kan vara att man &r yngre, och kanske taligare och
friskare i dessa omrdden 4n i ett "genomsnittligt" omrade.

96



Kostnader/finansiering

De boende uppfattar kostnaderna vara mycket viktiga vid stan-
darddiskussioner. Av boendeintervjuerna framgar att flertalet
endast ar beredda att betala upp till 20.000 kr for gatubyggande.
Det ar relativt svart att klara detta belopp med kommunalt huvud-
mannaskap trots vara bantade sektionsutformningar. Av intervjuerna
kan vidare utlasas att motivationen att betala hdgre kostnader
Okar med okad information och samrad.

Kostnadssankningen enligt vart forslag ar dock pataglig jamfort
med "normal" standard. De begrénsade véagbanebredderna ger sénkta
anlaggningskostnader. Sidoomradena kraver dock vissa atgarder.
Detta kompenseras genom att atgarder i anslutning till fastighets-
granser, liksom fastighetsintrang till storsta delen bor kunna
undvikas. Besparingar far darmed "dubbel" effekt da saval anlagg-
ningskostnaden minskar som intrdngs- och forrattningskostnad und-
viks.

Finansieringen har visat sig vara av véasentlig betydelse for den
arliga kostnaden for de fastighetsagare som har mojlighet att
valja finansieringsform. En konsekvens av detta ar att informa-
tionen till de boende &ven bor inriktas pa arskostnad vid olika
finansieringsformer.

Yttre miljo

Av de genomférda undersokningarna framgar att vag/gatumiljon
betyder mycket for hur helhetsmiljon - de speciella miljokvalite-
terna - i ett fornyelseomradde uppfattas. For att kunna ta tillvara
dessa kvaliteter krévs att man vid fornyelsen beaktar

o att vagmiljon utformas med hansyn till befintlig struktur och
med god rumslighet,

0 att vagens omgivning/inramning bevaras eller aterskapas och
sakerstal 1 s,

0 att vagens detaljutformning valjs mer med hénsyn till funktionen
av vistelseyta an till trafikfunktionen.
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Dessa slutsatser &r i hog grad forenliga med vad som kommit fram
angéende trafiksakerhet och kostnad. Korta lankar ger forutsatt-
ningar for att arbeta med avgrdnsade rumsligheter ldngs végens
strackning. En smal kérbana tonar ner trafikkaraktéren och ger
mojlighet till god hénsyn till omgivande natur eller tomtmark.
Hansyn till befintlig véagstruktur och omgivande vegetation i
fastighetsgranserna ger laga kostnader for intrang och fastighets-
reglering.

For att sékra vdgens omgivning/inramning kan sarskilda krav be-
hova stallas pa kvartersmarkens utformning; exempelvis genom bygg-
réttens avgrénsning, infarts bredd m .

Om en l3ngtgdende delning av tomter av skilda motiv inte kan und-
vikas, utan istdllet en omfattande omvandling, inom kvarters-
marken, kommer till stand, &r det sarskilt viktigt att vagmiljon
utformas med stor hansyn enligt ovan. Om si inte sker &r risken
uppenbar att de speciella miljokvaliteter, som finns i den har
typen av omraden, gar helt forlorade.

Rekommendation ARGUS

Utifrdn tidigare gjorda ansatser bér intresset inriktas pi
foljande utformningselement i fornyelseomraden med trafikmangder
som patagligt underskrider ARGUS ldgsta niva 25 bilar per dimen-
sionerande timme (maxtimme):

0 Véagbanebredder. Resultaten tyder pd att hastigheten minskar vid
bredder mindre &n 4 m. Detta kan atminstone delvis antas bero pa
att bilforarna maste anpassa hastigheten p& grund av risken att
mota en annan bil. Sddana moten klaras inte vid bredd mindre é&n
4 m utan att ena bilen i princip star stilla.

0 Sikt langs gatan. Langa siktstrackor mojliggor undvikande av
olyckor vid given hastighet, men medverkar ocksd till hogre
hasti ghet.

o Sikt i korsning och utfarter. Resultatet tyder pad att avsaknaden
av sidoomraden i kombination med tomtutfarter ar ett problem ur
siktsynpunkt.
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0 Gatulankarnas langd. Det finns tendenser i materialet so pekar
pad att langa lankiangder okar hastigheten.

Den "goda sakerhetskvaiiteten" erhdlls alltsa
om vagbanebredden &r smalare an 4 m,

om gatulankarnas langd motsvarar god eller i varje fall
mindre god standard enligt ARGUS,

om sikten inom varje lank har god eller mindre god standard
enligt ARGUS, men sikten till nésta lank ar starkt begran-
sad,

om sikten i korsningar ar god eller mindre god enligt ARGUS,

om det finns sidoomrdden som ger godtagbar sikt vid utfarter
(jfr gron eller gul standard enligt TRAD).

Enligt var beddmning innebéar begransade vagbanebredder och infor-
ande av sidoomraden lagre anlaggningskostnader, bevarande av
miljovarden, okad sakerhet och undvikande av fastighetsintrang.

Sammantaget uppvager detta eventuellt dkade driftkostnader.

6.2 Behov av fortsatt forskning

Under arbetet med detta projekt har ett flertal fragestallningar
aktualiserats som det skulle vara av stort varde att narmare klar-
lagga. Nagra av dessa som vi bedomer vara av intresse for fortsatt
forskning beskrivs kortfattad nedan.

0 En uppféljning av de studerade omrdden som befinner sig i eller
nara genomforandefasen dar de viktigaste erfarenheterna fran
detta projekt kan utgdra underlag.

0 Studier av sidoomradenas utformning och effekt med avseende pa

- drift och underhall
- trafiksakerheten, framst hastigheter
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0 Hur man med olika medel pa ett effektivt satt kan "bryta ner de
langa gatorna till acceptabla lankar.

o Ytterligare studier av sambanden mellan hastigheten, gatuldnkens
langd och sektion.

0 Huvudmannaskapets inverkan: vilka Kkriterier blir avgérande for
utformningen, effekter pa langre sikt, inverkan av organisation

och driftformer.
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BILAGA 1. Metoder for studier av trafiksdkerhetsproblem

oversikt

Forekomsten av trafiksakerhetsproblem kan avlasas direkt eller
indirekt, i princip enligt foljande skala:

intraffade trafikolyckor

intréffade konflikter

upplevda olycksrisker

trafikantbeteenden som indikerar sékerhetsproblem.

De tva senare ar valda i denna studie och beskrivs narmare i kap
2.2. Ovriga tvd beskrivs nedan och motiv ges till varfor vi ej
valt dem.

Trafikolyckor

Mattet “intraffade trafikolyckor"”, som ju &r det enklaste och
mest direkta, har den grundlaggande brist som ovan redovisats -
antalet olyckor i de aktuella typer av omraden ar alldeles for
litet for systematisk analys. Vidare ar det i praktiken omgjligt
att komma at det faktiska antalet intraffade olyckor. Vad som
finns att tillgd ar skattningar, baserade pa urval av intraffade
olyckor. Urvalen kan vara olika stora och ha olika brister ifraga
om representativitet. Bl a foljande typer foreligger.

0 Polisrapporterade trafikolyckor. Detta matt &r det som i forsta
hand anvands som bas for trafiksakerhetsarbetet, framst for att
det ar relativt lattatkomligt. Andelen olyckor som polisrappor-
teras ar liten - endast 10-20 » av samtliga trafikolyckor, och
omkring 50 « av olyckor med personskada. Mattet har stora
brister vad galler representativitet, men dessa brister ar genom
olika undersokningar ganska vél kartlagda. "Problemet" (ur
trafikplanerarens synpunkt) med polisrapporterade olyckor &r
idag framst att de i manga sammanhang ar for fa. Séarskilt galler
naturligtvis detta olyckstyper som &r underrepresenterade.
Information om t ex singel olyckor pi cykel, av vilka bara nagra
fa procent polisrapporteras, far man hiamta pa annat hall.



o Trafikolyckor rapporterade till forsakringsbolagen. Antalet &r
har mycket stdrre - de allra flesta trafikolyckor leder till
skadeanmalan till foérsakringsbolagen. Stora brister finns saker-
ligen vad géaller representativitet. Det som, utom i special-
undersdkningar, i praktiken omojliggdér anvandning ar dock att
data ar sd svaratkomliga, i synnerhet vid onskema om nedbryt-
ning pd mindre geografiska omraden.

o Trafikskador registrerade inom sjukvarden. Eftersom hogst 10 «
av alla trafikolyckor leder till personskador, foljer att detta
urval ar det minsta av de tre namnda. Det far i forsta hand ses
som ett komplement till mattet polisrapporterade olyckor. Varde-
full information ger det om underrepresenterade olyckstyper, som
t ex den ovanndmnda singel olyckor med cykel. Stor betydelse kan
det komma att f& for studier av en typ av olyckshandelser som
definitionsmassigt inte utgdr "trafikolyckor", exempelvis
"singelolyckor med fotgdngare" (dvs halkolyckor etc).

For de namnda matten pd intraffade olyckor géaller sdledes att de
antingen inte &r praktiskt anvandbara eller att de utgor alldeles
for smd urval, dessutom med avsevarda brister i representati-
vitet.

Konflikter

Studier av konflikter (hé&ndelse innebarande att kollision skulle
intraffat mellan tva trafikanter inom viss tid om inte nagon av
dem gjort en undanmandver) har visat sig vara ett vardefullt komp-
lement. Sarskilt anvdndbara &r de i punkter dar endast kortvarig
statistik foreligger. En fOrutsattning ar dock att punkten ar
nagorlunda kraftigt trafikerad - tiden for studier utstracks
annars orimligt. For fornyelseomraden med dess laga trafiktathet
torde metoden i allménhet vara otankbar.
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BILAGA 2. Beskrivning av studerade omraden

Befolkningssammansattning

Antalet boende i delomrddena, enligt mantalsskrivningen hosten 1986,

redovisas med fordelning p& kon i nedanstdende tabell.

Omrade Man Kvinnor  Summa
Bjorrod 68 65 133
S Hoganéas 56 45 101
Mossvagsomradet 42 40 82
Summa ej for-

nyade omraden 166 150 316
Pixbo 77 85 162
Bjorndsen 73 67 140
Kasjoomradet 124 127 251
Summa fornyade

omréden 274 279 553
Totalt 440 429 869

Fordelningen man/kvinnor 6verensstammer i de fornyade omradena med
den som galler for hela Sverige, dvs 49,5 % man och 50,5 %
kvinnor. | de ej fornyade omrédena &r méannen nagot Overrepresente-
rade - 52,5 %.

Ej fornyade respektive fornyade omrdden har niycket olika alders-
sammanséttning. Fordelningen p& aldrar redovisas i figurerna
nedan. Aldrarna, dvs fodelsedr, ar redovisade i tiod&rsintervall,
respektive for barn och ungdomar i femarsintervall. Som jamforelse
redovisas fordelningarna for hela Sverige (markeras med raster).

Av figurerna framgar framfor allt att andelen pensionarer ar liten
i de studerade omrddena, i jamforelse med hela Sverige. Ej for-

nyade omraden har ungefar halften sd stor andel pensionarer, klart
storre andel vuxna och ungefar samma andal barn och ungdomar som i

hela Sverige.
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EJ FORNYADE OMRADEN FORNYADE OMRADEN

MAN KVINNOR MAN KVINNOR

1986
FODELSEAR FODELSEAR

Andelen pensionarer i de fornyade omradena &r bara 1/3 av den i
hela Sverige. Aven andelen ungdomar &r lagre, medan daremot andel-
arna barn och yngre vuxna ar mycket héga. Alderssammansittningen i
fornyade omrédden motsvarar i stort nyare smahusomraden, dock finns
pensionarer i storre grad. Samtidigt saknar fornyelseomradena
toppar i stor utstrackning genom att befolkningen féryngras i
nagot lugnare tempo an vid nyexploatering.

Permanentningsgrad

Bebyggelsen i de valda delomraddena fordelas pd helarshus och
fritidshus enligt tabellen nedan. Permanentningsgraden ar betyd-
ligt lagre i de ej fornyade omrddena (ca 50 %) &n i de fornyade
(ca 90 o).
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Omrade Heldrs-  Fritids-  Summa Permanentnings-
hus hus grad %

Bjorrod 50 36 86 58

S Hoganas 39 20 59 66

Mossvagsomradet 30 49 79 38

Summa ej for-

nyade omraden 119 105 224 53

Omréde Helars-  Fritids-  Summa Permanentnings-
hus hus grad %

Pixbo 54 - 54 100

Bjornasen 43 7 50 86

Kéasjoomradet 77 14 91 85

Summa fornyade

omraden 174 21 195 89

Totalt 293 126 419 70

Utbyggnadsgrad

Utbyggnadsgraden varierar mellan 70-85 %, bortsett frAn Pixbo
och Kasjoomradet, oberoende av om omradet tillnor de férnyade
eller de ej fornyade. Det totala antalet befintliga hus inklusive
fritidshus, inom de ingdende delomrddena, liksom antal hus vid

fullstandig utbyggnad redovisas i tabell nedan.

Omréde Hus Byggratter Utbyggnads-
idag enl plan grad %
Bjorrod 86 103 84
Sddra Hoganas 59 78 76
Mossvagsomradet 79 114 69

Summa ej for-
nyade omraden 224 295 76
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Omréde Hus Byggratter Utbyggnads-
idag enl plan grad «%

Pixbo 54 54 100

Bjornasen 50 62 81

Kasjoomradet 91 96 95

Summa fornyade

omraden 195 212 92

Bebyggelsetathet

Ett matt pd bebyggelsetathet ar vag-/gatulangd per fastighet.

For att fa ett likvardigt jamforelsetal mellan omraden har vi wvalt
de befintliga och planerade vagarna inom delomradet vi arbetar i.
Déarmed frikopplar vi oss for tillfartslangd. Den totala véaglangden
fordelas sedan pa det antal byggratter antingen befintlig eller
foreslagen plan mojliggor. Foljande vaglangder erhalls.

Omrade Vaglangd Bygg- Vag/bygg-
m ratter ratt m
Bjorrod 2.850 103 28
Mossvagsomradet 2.820 114 25
Sodra Hoganés 1.490 78 19
Bjornasen 1.140 62 18
Pixbo 840 54 16
Kasjoomradet 1.510 96 16
Summa 10.650 m 507 21 m

En skillnad rader mellan de tvd forsta omrddena och Ovriga. Denna
kan sannolikt narmast harledas till omraddenas lage i forhallande
till centralort och om de ingdr i tatort eller inte. De tva forsta
ligger utanfor tatort.
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Gator och vagar

Gator och véagar kan beskrivas med hjalp av bl a geometriska
parametrar. Av foljande tabeller framgar flertalet geometriska
parametrar. De kan vidare beskrivas utifrAn vissa anlaggnings-
tekniska beddmningar. Végbanebredden &ar enligt ARGUS och motsvarar
for dessa omraden av i RIGU angiven korbanebredd. | praktiken &r
det den asfalterade ytan eller motsvarande.

Barigheten ar god i de fornyade omraddena medan den &r mer tveksam
i de ej fornyade. Framforallt avvattning av saval overbyggnad som
ytvatten ar inte tillfredsstallande. Grunda diken finns normalt
men hur det ar med dréneringsledningar ar oklart.

Av de fornyade omrddena &r det endast Kasjon som har traditionell
standard med kantstdd och regnvattenbrunnar. Ovriga har grunda
diken. Betréffande Pixbo ar végarna inte konsekvent férsedda med
diken utan en hel del vatten hamnar pd den lagre liggande tomt-
marken.

Kartor

For varje omrdde aterfinns pa foljande sidor en karta i skala
1:4000. Det delomrdde vi valt ut for studien ar markerat.



GATUSTANDARD -

Omrade:

Vag/gata

Alberts vég
Bjorkdsens vag

Davids vag

gatu-
marks-
bredd m

8-9

8-9

8-9

Anm. Moétesmaojligheter i

Omrade: S Hoganas,

Vag/gata

Bergavagen

Hoéganéasvagen

gatu-
marks-
bredd m

8-9

EJ FORNYADE OMRADEN

Bjorrod, Harryda kommun

vag- langd
bane- m
bredd m
2,5-3,5 650
2,7 200
2,7-3,5 1000

Molndals kommun

7-7,5 3,25-4,0

Anm. Motesmajligheter i

Omrade: Mossvagsomradet
Vag/gata gatu-
marks-
bredd m
(Mossvagen 10
Lindsvagen 8
Hedvégen 8
Tutjarnsvagen 10
Bergasvagen 6-6,5
ortvagen -
Bergedsvagen 8,5
Hoégmossevagen 7
Skogsmossevagen 6-7

Anm. Motesmojligheter i

avser nivaskillnad mellan

Parti lie kommun

Vag- langd

bane- m

bredd m
3,5-4,0 900
3,0-3,5 250
3,0-3,5 250
3,0-3,5 250
3,0-3,5 80
3,0-3,5 180
3,0-3,5 230
3,0-3,5 180
3,0-3,5 300

vag- langd
bane- m
bredd m
2,75-3,25 650
900

omradet finns vic

belagg-

ning

delvis

del vis

belagg-
ning

del vis

sido-
omr

dike

dike

dike

omradet finns vid torntinfarter.

sido-
omr

dike

dike

tomtinfarter.

belagg-
ning

del vis

sido-
omr

omradet finns vid tomtinfarter.

lagsta och hogsta punkt.

max-
lutn
%

15

15

16

max-
lutn
%

10

12

max-
lutn
%

13

12

12

10
12

108

niva-* pelys-
skilln ning
m

33 -

16 -

45 -
niva-* belys-
skilln ning
m

12(25) -

32 m -
niva-* pelys-
skilln mng
m

N enkel)

4
2
2
8
2
8
8
4



GATUSTANDARD - FORNYADE OMRADEN

Omrade: Pixbo, Harryda kommun

Vag/gata gatu-
marks-
bredd m

Heymans vég 7

Kul 1 avagen 6-8

Anm. Motesmodéjligheter i

vag-
bane-
bredd

3,75

3,75

omradet

langd belagg- sido-

m ning omr
m

320 asfalt gras

360 asfalt gras

finns vid tomtinfarter.

Omrade: Bjornasen, Molndals kommun

Vag/gata gatu-
marks-
bredd m

Bjornekarrsvagen 7-7,5

Bjornasvagen 7-10

Anm. Motesmojligheter i

vag-
bane-
bredd

4,0

4,0

langd belagg- sido-

m ning omr
m

620 asfalt gras

460 asfalt gras

omradet finns vid tomtinfarter.

Omrade: Kasjoomradet, Partilie kommun

Vag/gata gatu-
marks-
bredd m

A1 gstigen 6,0

Orjansvagen 6,0

Vvag-
bane-
bredd

5,0

5,0

langd belagg- sido-

m ning omr
m

500 asfalt grus

500 asfalt grus

* avser nivaskillnad mellan lagsta och hégsta punkt.

max-
lutn

10

max-
lutn

max-
lutn
%

niva-*
skilln
m
5
10
niva-*
skilln
m
22
8
niva-*
skilln.
m
5
7

109

belys-
ning

modern

enk/mod

belys-
ning

modern

modern

belys-
ning

modern

modern



Bjorrod - Harryda kommun - Ej férnyat

Skala 1:4000
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S Hogands - Molndals kommun - Ej fornyat

Skala 1:4000
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Mossvagsomradet - Partille kommun - Ej fornyat

Skala 1:4000



113

Kullavagen

Pixbo - Harryda kommun - Fornyat

Skala 1:4000
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Bjorndsen - Mdlndals kommun - Foérnyat

Skala 1:4000
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Késjoomradet - Partilie kommun - Foérnyat

Skala 1:4000



BILAGA 3. Boendeintervjuer - urval, bearbetning och population

Allmant

Ett urval har gjorts motsvarande var tredje eller fjarde fastig-
het, jamnt fordelat utmed vagarna i respektive omrade. Antalet
utvalda fastigheter i varje omrdde varierar mellan 15-20. Person-
erna har sedan valts med hjédlp av mantalslangderna dar de plockats
ut efter ett schema som gett en proportionell férdelning mellan
kén och vuxna/barn. L&gsta aldersgrans sattes till 12 ar.

For fritidshusen erhélls med hjalp av fastighetsregistret den lag-
farne &garen. Darmed fick vi avstd fran att intervjua annan hus-
hal Ismedlem. Har begrdnsade vi oss till de som hade permanent-
adress i Goteborg eller dess nérhet.

De utvalda informerades via brev om understkningen och att de
skulle bli kontaktade for att bestamma tidpunkten for intervjun.
Kontakter och intervjuerna med de boende genomférdes av studerande
vid kulturgeografiska institutionen vid Goéteborgs Universitet.
Vissa problem uppstod att nd en del och dven att finna lamplig
tidpunkt for intervjuer. Totalt genomférdes 85 intervjuer motsvar-
ande 80 % av de utvalda. Bortfallet beror framst pd att man inte
ville vara med, antingen av ointresse eller hég alder. Det var i
vissa fall omogjligt fa kontakt pd grund av oklar mantalsskriv-
ning/avflyttade/hemligt telefonnummer etc.

Bearbetning

Totalt har intervjuerna omfattat 192 frAgor och delfragor, for
vilka svaren kunnat overforas i kodform. Dessutom har i nagra fall
verbala svar angivits; bl a har intervjupersonerna fatt redogora
for trafikolycka eller "farlig situation i trafiken", som dessa
kanner till har intraffat i omradet.

For att enklare kunna hantera intervjumaterialet har svaren pa en
del fragor aggregerats. Féljande tre sammanfattande socioekono-
miska variabler har skapats (metoderna &ar hamtade framst fran
SCB's levnadsnivaundersokningar):
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Familjetyp. Med utgangspunkt fran alder, civilstdnd och antal
barn i olika aldrar kan intervjupersonerna definieras tillhéra
ndgon av foljande familjetyper (egentligen: befinna sig pa
visst stille i livscykeln): barn och ungdomar (12-20 ar),
barnlésa vuxna (21-64 ar), smabarnsforaldrar (yngsta barnet
hogst 6 ar), foraldrar med enbart aldre barn (6ver 7 ar) samt

pensionarer (65- ar).

Typ av forvarvsarbete/ej forvarvsarbete. Beroende pd om inter-
vjupersonen ar yrkesverksam och i s& fall inom vilket yrke har
uppdelning skett pd foljande tio grupper: arbetare (bitrades-
personal, icke facklarda, facklarda), tjansteman (lagre, pé

mellannivd, hogre), foretagare, studerande, hemarbetande samt

pensionarer.

Bruttoinkomst per ekvivalent hushallsmedlem. Den ekonomiska
standard som finns i en familj - och som rimligen har betydelse
for "betalningsvillighet”, om vilket ett antal fragor stallts -
ar avhangig bruttoinkomsten, och darjamte framst familjens
storlek och sammansiattning. Ett satt att uttrycka det senare ar
med mattet "ekvivalenta hushadllsmedlemmar”. Detta erhalls med
foljande viktning: vuxen person (6ver 20 ar) ges vikten 1, utom
ena parten i ett samboforhallande som viktas 0,65; barn och
ungdomar ges genomsnittligt vikten 0,40.

Det kodade materialet har bearbetats med programmet SAS pd Gote-
borgs Datacentral. Ett stort antal korstabeller har kdrts mot de
sex omradena eller mot typ av omrade (om det ar fornyat eller ej

fornyat).

Pa

en del av frdgorna har multipla svar kunnat ges, dvs 1, 2 och 3

svarsalternativ har kunnat markeras. Fragor med multipla svar har
behandlats pid ettdera av foljande satt.

frdgorna har avsett sakuppgifter eller asikter om upp till sex
vagar som den intervjuade kanner till; varje del svar har har

ansetts ha lika stor vikt,
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- fragorna har avsett attityder till olika foreteelser i omradet
eller rorande vdgarna, varvid upp till tre delsvar kunnat
avges; varje person har hédr ansetts lika viktig, dvs de 1, 2
och 3 delsvaren har totalt givits vikten 1.

Intervjupopulation
Allmént

Nedan redovisas data for hur den intervjuade gruppen &ar samman-
satt med avseende pa ett antal socioekonomiska faktorer. Avsikten
ar darvid inte att undersoka i vad man urvalet ar representativt
for invanarna i de studerade fornyelseomradena - urvalet ar be-
gransat, och det har gjorts systematiskt for att erhalla sa god
representativitet som mojligt.

Syftet &r istallet att kortfattat beskriva intervjupopulationen.
Som referens redovisas darvid sa aktuella data som mojligt for
hela Sverige.

Ko n
Av de intervjuade har 62 % varit mén och 38 1 kvinnor. | hela

Sverige &r fordelningen maén/kvinnor 49/51. Bland kvinnorna har
bortfallet varit avsevart.

Al dreer

| foljande tabell redovisas fordelningen pa aldrar for de inter-
vjuade, respektive for hela Sverige.

Andel i %
Aldersgrupp Intervjuade  Sverige
12-14 ar 1 5
15-17 ar 4 5
18-20 ar 2 5
21-64 ar 76 68
65-79 ar 1 i

Det framgar att andelarna pensionarer och ungdomar &r nagot lagre
an i Sverige, medan andelarna barn och vuxna ar storre.
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_Hufhd'1J_SftorJel<

Den genomsnittliga hushallsstorleken har erhallits till 3,1
personer/hushdll for de intervjuade, att jamfora med 2,4
personer/hushall for hela Sverige (Folk- och bostadsrakningen
1980).

| foljande tabell redovisas hur hushéllen ar foérdelade pd antal

medlemmar.

Antal hushalls- Andel i %
medlemmar Intervjuade  Sverige
1 6 33
2 32 31
3 22 15
4 27 15
5 eller flera 13 6

Mest markant ar den ringa andelen enpersonershushall bland de
intervjuade.

Familjecykefl

Varje individ ingar under sin levnad i olika familjetyper.
Individen genomgér salunda olika stadier i en familjecykel. |
nedanstdende gors en uppdelning pd fem stadier i familjecykeln.
Sverige-data ar hamtade ur SCB's I6pande statistik "Understkning
av levnadsforhallanden (ULF)".

Andel i %

Familjecykel-stadium Intervjuade  Sverige
Barn och ungdomar, 12-20 &r 13 17
Barnlosa, 21-64 ar 32 34
Smabarnsforaldrar (med barn

0-6 ar) 21 18
Foraldrar med enbart &aldre

barn 23 21

Pensionarer (utan barn) 11 10
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Fordelningarna overensstammer ganska val. Bland de intervjuade
finns fler barnforaldrar an i Sveri gematerial et.

Typ £v_forvha_rvEajrbetE/£]_fErvha_rvEa_rbfte

Fordelningarna pa forvarvsarbete/ej forvarvsarbete redovisas
nedan. Siffrorna fOr Sverige ar hamtade ur ULF (se ovan).

Andel i %
Kategori Intervjuade Sverige
Arbetare, bitradespersonal 4 10
Arbetare, icke facklarda 14 14
Arbetare, facklarda 15 12
Tjansteman, lagre 14 12
Tjansteman, pd mellanniva 12 10
Tjansteman, hogre 5 7
Foretagare 6 7
Studerande 13 7
Hemarbetande 4 7
Pensionéarer 13 14

Det framgar bl a att det finns nagot farre arbetare och fler

tjansteman bland de intervjuade an i Sverige.

Korkortsinnejiaj/

Av de intervjuade, vuxna, har 87 « korkort. Detta ar betydligt

storre andel an for hela Sverige, dar 75 «» har korkort (1982).

Bilinnehav

Av de intervjuade har 95 « tillgdng til bil (dvs intervju-
personen eller annan person i hushdllet innehar bil). | hela

Sverige ar andelen betydligt mindre - 80 « hade 1982 tillgang till

bil.

Det totala bilinnehavet bland de intervjuade ar 1,53 bilar/hus-
hall, motsvarande 0,49 bilar/individ. For hela Sverige var 1986
motsvarande siffra omkring 0,46 bilar/individ.
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Inkomstforhal 1 anden

Av de som intervjuats har ca 90 « angett sin bruttoinkomst

Kkr 0-100 100-200 200- Summa
Ej fornyade omraden 16 52 32 100 «
Fornyade omréden 8 36 56 100 %
Summa 10 51 39 100 &

Halften av dem som angett sina inkomster aterfinns alltsd i inter-
val let 100-200 kkr, ca 40 1 har hogre inkomster. Férekomst av
sddana ar vasentligt storre inom férnyade omréden. Ca 10 « av dem
som svarat har inkomster under 100 kkr. Storst andel hogre inkoms-
ter aterfinns inom Pixbo och speciellt Kasjoomradet. Inkomster
under 100 kkr forekommer fOor Ovrigt inte bland de intervjuade inom
dessa omraden. Inom ej fornyade omrdden ar inkomstintervall et
100-200 kkr det vanligast férekommande.

Bruttoinkomster per ekvivalent hushal 1 smed!em.

Kkr 0-50 50-90 90-130 130  Summa
Ej fornyade omraden 10 33 48 9 100 %
Fornyade omraden 10 39 31 20 100 %
Summa 10 36 41 12 100

Ett narmare studium av intervjusvaren visar att de storre familje-
inkomsterna inom Pixbo och Kasjoomradet ocksd svarar mot storre
barkraft per familjemedlem. Detta galler sarskilt familjerna inom
Pixbo.
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BILAGA 4. Intervjuade personer

Gatukontor

Fastighetskontor

Stadsarkitektkontor

Sophamtning

Foéreningar

Harryda
MolIndal
Partil le

Harryda
M@l ndal
Partilie
Partille

Harryda
MolIndal
Partille

Harryda
Malndal
Partille

Bjorrod

S Hoganéas
Mossvagsomradet
Bjornasen
Kéasjoomradet
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Gunnar Lundh
Per Backman
Roland Brandshage

Christer Rheborg
Jan Erlandsson
Nils Olausson

Mossvagsomradet,
Torgny Svensson, Lantmateriet

Bertil Merkander
Ul'la Andréasson
Monika Palmgren

Hubert Jonsson, All frakt
Ingemar Ericsson, Gatukontoret
Anders Lindblom, Ragn-Sells

Bror Larsson, Wille Lindborg
Lennart Wammen
Arne Andersson
Kurt Karlsson
Rolf Johansson
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BILAGA 5. Faltstudier - upplaggning och trafikalstring

Upplaggning

| Kasjoomradet och Pixbo bevakades vardera tva vagar. De utvalda
gatuavsnitten som 6verblickades motsvarar ca 2/3 av respektive
vags hela langd. Studierna genomfordes 1987-05-13 och 1987-10-01.
Bagge dagarna var det upphéll svader. En lamplig tidsperiod av
dygnet, med hansyn till nér oskyddade trafikanter framst fore-
kommer, beddémdes vara kl 07-18.

Protokoll har forts Over person- och lastbilstrafik in och ut i
omrédet och moten mellan fordon. Vidare protokollférdes gdende och
cyklister, dessa huvudgrupper delades upp i barn, ungdom, vuxna
och pensionarer. Aven barn som lekte pd eller i anslutning till
gatan/vagen har antecknats.

Komplement till heldagsstudierna utgérs av studier i samband med
sophdmtningen eftersom sopbilen &r det mest vanligen forekommande
storre fordonet i denna typ av omréden. Detta har gjorts under
sdvél barmarks- som sndperioder.

Trafikalstring

| de studerade vagavsnitten passerade sammanlagt 355 fordon

under de bagge dagarna. Fordelat pd permanenthus erholls en
trafikalstring av totalt 3,7 fordon per fastighet mellan kI 07 och
18. For de studerade végarna varierar vérdena mellan 2,8 och 4,1.
Uppréknat till dygnsvarde motsvarar detta knappt 5 fordon per
fastighet, vilket ar normalt for denna omradestyp.

Studien har inte primart lagts upp for att fa fram antal gang- och
cykeltrafikanter per fastighet. Detta ar betydligt svarare,
avgorande &r vilka alternativa vagmojligheter som erbjuds, lokali-
sering av busshéllplatser och andra mélpunkter, om "genomfarts
GC-trafikanter” finns m m.

Totalt raknades 364 gdende och cyklande. Di dessa bedémts ha ett
nagot storre upptagningsomrade blir det 3,5 oskyddade trafikanter
per fastighet. Variationerna mellan végarna ar dock stora, mellan
knappt 2 och drygt 5. Cykel trafikanter utgor ca en 1/3 av samt-
liga. Barnen, sdval gaende som cyklande, utgor ungefar 40 o%. Med
barn avser vi har under 10-12 ar.



BILAGA 6. Tillampning av ARGUS

BJORROD (Harryda kommun) - Ej fornyat

Sektion

Li njeforing

Korsningar

Vandplatser

Bef bredd: Vb 2,7-3,25 m mdgjliggdr inte moéte mellan
motorfordon annat an vid motesplatser och tomtin-
farter. Moéte mellan personbil och glende/cyklist

kan ske med l&g hastighet frdn ca 3,0 m och uppat.

Foreslagen bredd: Vb 4,5 pd de narmast allman vag
belagna del strackorna, ovriga Vb 3,5. Pa 4,5 m kan
2 personbilar resp lastbil och cykel moétas utan
hastighetsreduktion. Vb 3,5 m innebar att mindre
lastbil/minibuss och cykel kan motas med lag

hastighet.

Gatulankar: 200-400 m ger |&g standard, nagra under

100 m ger mindre god standard.

Sikt: Huvudsakligen mindre god och god.
Vertikalkurvor: God standard.

Horisontalkurvor: Huvudsakligen god standard.
Lutning: Maxlutningar kring 15-16 « galler for ca
2/3 av fastigheterna. Lag standard &aven for frisk
gdende. Tveksamt om dessa lutningar klaras av
cyklister. Svaratkomligt for personbilar och ej at-
komligt for lastbilar. Foreslagen ombyggnad innebér
ingen pataglig forbattring.

J-Utnin_g: Lag standard.

Sikt: Till stor del beroende av atgarder pa tomt-

mark .

Lag standard, backvandning av personbil och mindre

lastbil/minibuss.
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SODRA HOGANAS (Moélindals kommun) - Ej fornyat

Sektion

Linjeforing

Korsningar

Vandplatser

Bef krkdi!.: Vb 2,75-4,0 m mojliggor inte moéte mellan
motorfordon annat &an vid motesplatser och tomt-
infarter. Moéte mellan personbil och gaende/cyklist

kan ske med ladg hastighet frdn ca 3,0 m och uppat.

ForeslagenJaredd” Vb4,5/Vb4,5 + GI,5. Gangbana
utmed halva ena gatan hdjer standarden och motive-

ras med den langa gatulanken, se nedan. 2 person-
bilar resp lastbil och cykel kan métas utan hastig-

hetsreduktion.

Gatul_ankar_~ Saval bef som foreslagen (ca 300 m) ger

lag standard.

Sijct™ Bef och foreslagen ger huvudsakligen atmin-
stone mindre god standard. En radie pad 20 m ger
antagligen 1&g standard men det ar uppforsbacke i

innerkurva.

Vejatid<cflkun/orj_ God standard (min konvex R 200 m).

lion'sont£lkurvor™ Lag standard. Min radie 20 m.

Lutnimj: Maxlutningar 10-12 %. Lag standard &ven
for frisk gaende. Lag standard &aven for ung cyklist
(20 ar). Atkomligt for motorfordon beroende pd véag-
lag. Foreslagen ombyggnad innebar ingen pataglig

forbattring.

ku(tn2n9.: Mindre god standard i en korsning, i

ovriga god.

Sikt£ Atminstone mindre god.

Mindre god. Personbil kan vénda och mindre last-

bil/minibuss backvéandas.
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MOSSVAGSOMRADET (Partille kommun) - Ej férnyat

All mant

Sektion

Linjeforing

Korsningar

Vandplatser

Tveksamt om referenshastigheten ar 30 km/h pa Moss-

vagen.

Bef bredd: Mossvagen 3,75 m, ovriga 3,0-3,5 m,
mojliggdr inte moéte mellan motorfordon annat &n vid
motesplatser och tomtinfarter. Méte mellan person-
bil och gdende/cyklist kan ske med I&g hastighet.
Foreslagen bredd: Mossvéagen Vb5,0 + GI,5. Mindre
lastbil/mi nibuss och personbil kan métas med ofor-
andrad hastighet och lastbil och personbil kan
motas med ndgot sankt hastighet. Gaende ges separat
utrymme. Ovriga véagar 3,5 m, vilket innebar att

nuvarande motesforhallanden bibehalls.

Gatulankar: Nagra vagar har lankar under 150 m men
flertalet ligger pa 150-250 m. Detta ger mindre god
resp lag standard.

Sikt: Huvudsakligen mindre god och god.
Vertikalkurvor: Bef konvex R 200-300 m ger god
sakerhet vid 30 km/h men lag vid 50 km/h (dalig
sikt). Foreslagen ombyggnad ger god standard &ven
for 50 km/h.

Horisontal kurvor: God standard.

Lutningar: Bef maxlutningar 12-13 %. Lag standard
aven for frisk gaende. Lag standard aven for ung
cyklist (20 ar). Atkomligt fér motorfordon beroende
pad vaglag. Foreslagen maxlutning i stort sett 10 %.
Forbattring for gaende, hojning till mindre god for
ung cyklist (20 ar). Atkomligt féor normalt fore-

kommande fordon.

Lutning: God standard.
Sikt: Till stora delar beroende av atgarder pa

tomtark.

Mindre god, personbil kan vanda och mindre last-

bil/minibuss backvandas.



127

PIXBO (Harryda kommun) - Fornyat

Sektion

Linjeforing

Korsningar

Vandplatser

Vagbanebredd Vb 3,75 m mojliggér méte mellan mindre
lastbil/minibuss och cykel med nagot sankt hastig-
het.

Gatulankarj_ 300-350 m ger lag standard.

SiktE£ Mindre god standard.

~ertj_kE£lkurvor® God standard.

Hon sontal kurvor”™ God standard.

Lutning: Maxlutning 10 %. Mindre god standard for
frisk gaende. La&g standard for ung cyklist (20 ar).
Atkomligt for normalt férekommande fordon.

Lutninjj: God standard.

Siktj_ Mindre god.

Mindre god, personbil kan vanda och mindre last-
bil/minibuss backvanda.



BJORNASEN (MolIndals kommun) - Férnyat

Sektion

Li njeforing

Korsningar

Véandplatser

Vagbanebredd 4,0 m innebarande att mindre lastbil/-
minibuss och cykel kan mdtas obehindrat medan last-
bil och cykel kan mdétas under vasentligt nedsatt
hastighet.

Gatulankar: Lag standard (200-300 m).

Sikt: Mindre god i flertalet fall men aven lag.
Vertikalkurvor: God standard (min konvex R 400 m).
Horisontalkurvor: Lag standard. Min radie 18-20 m
Lutning: Max 7-8 %. God standard for frisk gaende.
Mindre god standard for ung cyklist (20 &ar). Atkom-
ligt for motorfordon.

Lutning: L&g standard.

Sikt: Delvis lag.

Mindre god, personbil kan vanda och mindre last-

bil/minibuss backvanda.
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KASIOOMRADET (pPartilie kommun) - Férnyat

Allmant Tveksamt om referenshastigheten &r 30 km/h.

Sektion Vagbanebredd 5,0 m innebarande att mindre lastbil/-
minibuss och personbil kan métas med oférandrad
hastighet och att lastbil och personbil kan moétas
med ndgot sankt hastighet.

Linjeforing Gatulankar: L&g standard (500 m).

Siktj_ God standard.

Vertikalkurvor: Konvex R 300 m ger god standard vid
30 km/h men 1&g vid 50 km/h (dalig sikt).

Horisontalkurvor: God standard.
J utni_ng: Max 7-8 %. God standard for frisk gaende.
Mindre god standard for ung cyklist (20 &r). Atkom-
ligt for motorfordon.

Korsning Lutnimj: God standard.

_Siktj_ God standard.

Vandplatser (Mindre god, avser Lyckotalsvagen) rundkérning

mojlig.
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