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SAMMANFATTNING

I rapporten redovisas en serie matningar av inverkan

av trafikbullerskarmar nara bebyggelse. Syftet med un-
dersokningen har varit att undersotka hur val den nya
samnordiska berakningsmodellen (Statens naturvardsverk
RR 1979:1) direkt beskriver dampningen. Darigenom far
man ocksd en uppfattning om inverkan av faktorer som

ej behandlas i berakningsmodellen sasom multipelreflex-
er mellan skarm och hus, snett infallande och reflek-
terat ljud etc.

Bland resultat kan namnas att for det typfall som skis-
seras i Ffigur 1 &ar den uppmatta skillnaden i ekviva-
lentnivd mellan referenspunkten och en punkt mellan
skarm och hus i1 genomsnitt 8 a 9 dB(A).

Den uppmatta nivaskillnaden ar klart lagre, ca 5 dB(A),
an vad som ges av berakningsmetoden. Genom matningar pa
andra typer av skarmar har det visats att detta sanno-
likt beror pa

kortare avstand mellan skarm och matpunkt an vad som
forutsatts i berakningsmodellen

i vissa fall inverkan av snett infallande ljud som
via reflektioner nar punkten mellan skarm och bebygg-
else

- 1 vissa fall l14gt reduktionstal (springor) hos skarm

Daremot synes stdende vagor mellan parallella skarmar
och bebyggelse vara av mindre betydelse-, matresultaten
tyder pa en enkel reflex i bebyggelsen och sdledes en
nivahéjning med 3 dB(A).

Vid matningar pa fall som direkt tacks av beraknings-
modellen har utmarkt overensstammelse mellan mé&tta och
beraknade varden erhallits.



Figur 1. Undersokt typfall med garage eller skarm nara
och parallelt med bostdder. Skarmhéjd 1,8-2,9 m; av-
stand garage-bostad 9-17 m.

De uppmatta skarmdampningarna har ocksa utnyttjats till
att bestamma minskningen i effektiv isolering i skarmat
relativt oskarmat lage for nagra vanliga typer av fons-
terkonstruktioner, se figur 2. Minskningen i effektiv
isolering beror pa att ljudet i skarmat lage har ett
storre innehdall av l1agfrekventa komponenter an ljudet

i oskdrmat lage.

55-80 MM
AR = 1,9 dB(A)

Figur 2_.a. Berédknad sankning av effektiv ljudisolering
i skarmat relativt oskarmat liage. Aldre typ av fonster
med kopplad bage. Enkel tatningslist av textil eller
skumplast



3/12/3712/3

AR = 3,1 dB(A)

b) Normalt 3-glasfonster (3/12/3/12/3). Tatning med
slanglist av EPDM.

AR = 4,6 dB(A)

¢) Ljudisolerande 3-glaskonstruktion (4/62/4/12/4).
Tatning med slanglist mellan bagar, med slang- och
V-list mellan bage och karm.

Figur 2. Beraknad séankning av effektiv ljudisolering

i skarmat relativt oskarmat lage.






1 INTRODUKT ION

Det ar val kant, att en skarm skall placeras s nara
ljudkallan alternativt mottagaren som mojligt, for

att ge den storsta nivasankningen. Av dessa bada alter-
nativ har fallet skarm nadra ljudkallan tidigare stu-
derats mycket ingdende, medan daremot de speciella
problemen vid det andra alternativet inte alls har
undersokts lika ingaende.

Fran akustisk synpunkt ar de bada alternativen lika
i manga avseenden. Skillnaden ligger framst i att de
stdende vagor (multipelreflexer) som upptrader vid
korta avstand mellan skarm och ljudkalla resp motta-
gare blir av olika stor betydelse.

I foreliggande projekt har studerats den nivahojning
som de staende vagorna mellan skarm och bebyggelse
ger vid korta avstand.

I tvd fall har stdende vagor mellan ljudkalla och skarm
studerats tidigare. Fleischer (1970) anger, att vid
vagtrafik de stdende vagorna ger en nivahojning pa mel-
lan 0 och 5 dB, medelvédrde 1,6 dB. Denna uppgift byg-
ger pa matningar i full skala, men nagon narmare be-
skrivning av matplatsen lamnas inte.

Mycket intressanta data lamnas av Hemsworth & Webb
(1977) . Har har man studerat skarmar vid jarnvagar och
ur faltmatningar harlett ett direkt samband mellan av-
standet spar - skarm och dampningsforsamringen pa grund
av stdende vagor. Salunda erhdlls 6,5 dB(A) forsamring
vid avstandet 2 m och 3 dB(A) vid 12 m.

De stdende vagorna mellan skarm och hus ar helt ekvi-
valenta med dem mellan skarm och ljudkalla; samma damp-
ningsforsamring erhalls oberoende av utbredningsrikt-
ning. Uppgifterna ovan skulle darfor kunna tillampas
aven pa det aktuella problemet med stdende vagor mel-



lan skarm och hus, for vilket inga uppgifter alls kun-
nat erhdllas ur litteraturen.

Normalt skiljer sig dock det héar aktuella problemet
fran de bada ovanstdende genom att huset i allmanhet
ar storre an ljudkallan och darigenom kan ge en batt-
re ljudreflex. Detta kan ge en okning av de stdende
vagorna och sdledes en ytterligare dampningsforsam-
ring.

Det arbete som redovisas i denna rapport bygger pa en
serie matningar av den verkliga skarmdampningen i nag-
ra olika fall (kapitel 2 och appendix). Matresultaten
jamfors sedan med berédknade varden (kapitel 3) och &aven
inbordes (kapitel 4).

I skarmat lage erhalles en forandring av frekvensspekt-
rum, som ocksd paverkar fasadisoleringen. Denna fraga
diskuteras i kapitel 5.



2 MATN INGAR
2.1 Matteknik

Vid matningarna har ljudnivan registrerats synkront i
en referenspunkt och varje matpunkt. Referenspunkten
har normalt lagts 0,8 m 6ver skarmkron medan matpunk-

ten ligger mellan skarm och hus, 1,2 m 6ver mark. Nor-
malt har 3 matpunkter valts mellan hus och skarm.

Den normala trafiken har anvants som ljudkalla. Mat-
ningarna galler minst 20 fordonspassager, darav mini-
mum 5 st passager av tunga fordon.

Vid analysen har den ekvivalenta 1judtrycksnivan i
tersband bestamts for hela mattiden i samtliga punk-
ter.

Matningarna utfordes under sommaren 1978 pa dagtid.
Vid samtliga mattillfallen radde uppehallsvader, torr
vagbana och en vindstyrka som var mindre an 5 m/s.

Anvand apparatur

1 Falt
2 st Briiel & Kjaer precisionsljudnivamatare typ 2203
med 1" mikrofonkapsel typ 4145

2-kanals bandspelare Nagra 1V-SJ

Vindmatare typ Sv Termo instrument

I_laboratorium
Bandspelare Studer B62

Realtidsanalysator General Radio GR 1921
Interface 3 konsulter typ 3411
Bordskalkylator Hewlett-Packard typ 9830A

Digital signalanalysator Hewlett-Packard typ 5420A



2.2 Matplatser

Matplatserna har av praktiska skal setts ut i Stock-
holms- och Goteborgsregionerna. De beskrivs narmare
i samband med redovisningen av matresultaten, se ap-
pendix.

Vid berdkning av skarmdampning har forutsatts att bul-
lerkallan &ar placerad i vagmitt, 0,5 m 6ver vagbanan.
Denna punkt anges pa kurvbladen med + utom i de fall
nar punkten ligger utanfor kurvbladet.

Vid berakningarna har ingen hansyn tagits till reflex
i husfasad.



2.3 Primarresultat

Primarresultatet redovisas pa kurvblad i appendix.
Kurvorna anger skillnaden i ekvivalent 1judtrycksniva
i tersband vid synkron matning i referenspunkt och
aktuell matpunkt.

Vidare anges den uppmatta skillnaden i ekvivalent
ljudnivd (A-vagd) vid aktuell trafik. Dessa varden
ar avrundade till narmaste halva decibel.

De beraknade skillnaderna i ekvivalent ljudnivd har
framtagits med hjalp av den berakningsmodell som ut-
arbetats for nordiska ministerradet (1978) och redo-
visas i Naturvardsverkets rapport RR 1979:1.

For det typfall som har ar av primart intresse - ga-
rage eller plank nara och parallellt med bostadshus
och oskarmad referenspunkt - framgadr de uppmatta ni-
vaskillnaderna av tabell 1.

Tabell 1

Skillnad mellan ekvivalent ljudnivad pa skarmkron och
i punkter mellan skarm och hus (fér narmare beskriv-
ning av matobjekten, se appendix)

Matplats Skarmhdjd, m Matpunkt
1 2 3

1B 2,8 10,5 6,5 9,0
5 2,0 7,0 8,0 8,5
6 2,0 8,0 8,0 8,5
9A 2,9 8,5 8,5 10,5
11 2,7 10,5 - 5,0
14A 1,8 7,5 9,0 8,5
15 1,8 11,0 11,5 11,0

Den genomsnittliga skillnaden i ekvivalentniva uppgar
till 8,8 dB(A) (s = 1,7 dB(A)).
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3 JAMFORELSER MELLAN MATTA OCH BERAKNADE SKARM-
DAMPNINGAR

I det foljande redovisas skillnaden mellan beraknade
och uppmatta skarmdampningar for olika typfall. De be-
raknade vardena ar de som anges tillsammans med mat-
vardena i appendix och alltsd beraknade enligt det
nordiska ministerradets projekt '"Berakningsmodell for
vagtrafikbuller”. Inget tillagg for reflexer har gjorts.

Uppmatta varden ar i samtliga fall l&gre &n beraknade.

TYPFALL 1
OoR
X b 0'! 03
a
Matplats Dimensioner Beraknad-uppmatt ni-
i meter vaskillnad, dB (A)
a b c R—1 R-2 R-3
1B 17 2,8 6 11,0 13,5 9,5
9 2,0 5 9,0 7,5 6,5
9 2,0 5 8,5 6,5 5,5
11 11 2,7 5 8,5 - 8,0
14A 9 1,8 3,5 10,0 7,0 5,5
15 10 1,8 4 10,0 7,0 7,5
Medelvéarde 8,3

Figur 3. Beraknad-uppmatt skillnad ekvivalent ljudniva
for typfall 1.



TYPFALL 2

Matplats Dimensioner Beraknad-uppmatt ni-
i meter vaskillnad, dB (A)
a b c R-1 R-2 R-3
1A 17,3 2,7 6,0 11,5 9,0 8,0
2 9 2,9 3,5 12,0 - 7,0
8 10 2,5 6,5 5,0 5,5 2,5
10 6 2,6 2,6 6,0 - 7,0
14B 10 1,8 3,4 8,0 7,0 5,0
Medelvarde 7,2

Figur 4. Beraknad-uppmatt skillnad i ekvivalent ljudni-
va for typfall 2 (skarmad referenspunkt)

TYPFALL 3
Matplats Dimensioner Beraknad-uppmatt ni-
i meter vaskillnad, dB (A)
a b c R-1 R-2 R-3
3A 13 5,0 2,8 0,5 3,5 3,5
7 8 4,5 5,0 1,5 - 4,5
13 17 3,6 7,5 7,0 - 6,5
Medelvarde 3,9

Figur 5. Beréaknad-uppméatt skillnad i ekvivalent ljudni-
va for typfall 3.



TYPFALL

Typfall

4

4a med

hus

R

Typfall 4b utan hus

Matplats

9A
9B
16A
16B

Dimensioner
i meter

a b c

5 2,9 6,2
15 2,9 6,2
12 8 4,5
12 1 8 4,5

Ej kontinuerlig husrad

Figur 6.

Beraknad - upp-
matt nivaskill-
nad, dB (A)

R-1 R-2 R-3

8 5 8,5 10,5

6,5 - 8 o
4,0 - 5,0
2,5 - 2,5

Anmark-
ning

Med hus

Utan hus
Med husx

Utan hus

Berdknad-uppmatt skillnad i ekvivalent ljud-
niva for typfall 4.



4 DISKUSSION AV MATRESULTATEN

Vid de understdkta jordvallarna ar skillnaden mellan be-
raknad och uppmatt nivaskillnad i genomsnitt 3,9 dB(A).
Teoretiskt borde skillnaden uppgd till 3 dB(A)med hansyn
till ljudets reflexion i husfasaden. De uppmatta var-
dena stammer saledes mycket val med de teoretiska.

For typfall 1, dvs med en garagebyggnad som skarm, upp-
gar skillnaden mellan beraknad och uppmatt nivaskill-
nad till 8,3 dB(A). | samtliga fall har sdledes skarmen
gett en klart lagre dampning &n vad som berédknats.
Bland ténkbara orsaker till att berakningarna stéammer
mycket samre i detta fall an for vallarna kan namnas

Stdende vag mellan skarm och byggnad

Felaktig forutsattning om ljudkdllans hojd 6ver vag-
banan

Snett infall genom multipelreflexer

Kort avstand mellan mottagarpunkt och skarm

Lagt reduktionstal hos skarm

Dessa punkter diskuteras narmare nedan.
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4.1 Stdende vag mellan skarm och byggnad

Vid tva mattillfallen (matpunkterna 9 och 16) har en
direkt jamforelse kunnat goras mellan nivan med och
utan reflekterande byggnad bakom skarmen (typfall 4).

Matningarna visar, att bakom en 2,9 m hég skarm ger
en reflekterande husfasad en nivahdjning pad i genom-
snitt 2,3 dB(A). Vid den lagre skarmen, 1,8 m, ger
husfasaden en nivahéjning pd 2,0 dB(A). Dessa Varden
ligger mycket nara den nivahojning pd 3 dB som teo-
retiskt erhalls vid en enkel reflex i en husfasad.
Nagra kraftiga stdende vagor mellan skarm och husfa-
sad upptrader saledes inte.

Det skall dock observeras, att det i ba&da dessa fall
finns reflekterande ytor pa stoérre avstand fran skar-
men. Det kan darfor inte forutsattas, att fallet "utan
reflekterande husfasad" &ar helt fritt fran reflexer.

Bandinspelningarna gjorda i matpunkt 9 har aven ut-
varderats smalbandigt i en digital signalanalysator
se figur 7.

Den heldragna kurvan anger darvid skillnaden i niva
mellan referenspunkten och matpunkt 3 vid matplats 9A
och den streckprickade kurvan skillnaden mellan refe-
renspunkten och matpunkt 2 vid matplats 9B. Referens-
punkterna respektive matpunkterna ligger lika i de
badda fallen; skillnaden bestar enbart i att ett re-
flekterande hus finns i matplats 9A men ej 1 9B.

Matresultatet i figur 7 visar att 1judtrycksnivan hiéjs
pd grund av det reflekterande huset, och att denna
héjning ar mest markerad i frekvensintervallet 50-180
Hz.



Figur 7. Ekvivalent ljudtrycksniva bakom skarm.

Utan

fasadreflex , med fasadreflex . Omrade med

bristande matnoggrannhet °//////

19
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4.2 Ljudkéllans hdjd 6ver vagbanan

De undersokta vallarna ar i genomsnitt betydligt hog-
re an skarmarna. Om ljudkadllan i1 verkligheten ligger
hégre an vad som forutsatts vid berédkningarna (0,5 m),
blir darfor felet stdorre vid skarmarna an vid vallar-
na. En tankbar forklaring till den séamre Overensstam-
melsen vid skdrmar an vid vallar skulle darfoér kunna
vara att den ekvivalenta ljudkallan placerats for lagt
vid berakningarna.

Detta har undersokts genom att vid ndgra matningar
placera referenspunkten i svagt skarmat lage men sa
hogt att den ej paverkas av reflexer fran vertikala
ytor. Om ljudkallan d& ligger hogre an vad som forut-
satts vid berakningarna, skall den matta nivan i re-
ferenspunkten vara hogre an den berdknade. Detta gal-
ler aven nivan i matpunkterna, men i mindre utstrack-
ning, varfor den uppmatta differensen bor bli storre
i forhallande till den beraknade.

Om hypotesen att den ekvivalenta skarmhojden ar for
liten haller, bor darfor skillnaden mellan uppmatt
och berdknad nivaskillnad vara vasentligt mindre (el-
ler negativ) vid svagt skarmad referenspunkt &an vid
oskarmad.

En jamforelse mellan resultaten for typfall 2 och 1
visar dock ingen stérre skillnad (7,2 resp 8,3 dB dif-
ferens) . Resultatet tyder pad att den ekvivalenta ljud-
kallehojden ar riktig sad som den forutsatts i berak-
ningsmetoden.



4.3 Snett infall genom multipelreflektion

I figurerna 8 och 9 illustreras hur ljudnivan i skar-
mat lage kan paverkas av snett infallande ljud. Vid
berdkningarna har hansyn tagits till eventuell direkt-
instralning men ej till snett infall genom multipel-
reflexer. Eftersom vallarna genomgadende ar mycket langa
medan i synnerhet garagebyggnaderna ar av begransad
langd skulle det sneda infallet genom multipelreflexer
kunna forklara den systematiska skillnaden.

Nagon narmare undersokning av dessa multipelreflexer
har inte utforts. Vid matningarna kunde dock subjek-
tivt konstateras att multipelreflexerna var tydligt
horbara och troligen av dominerande betydelse (spe-

ciellt matplatserna 10, 14 och 15). Denna faktor be-
doms darfor vara av stor praktisk betydelse.

GARAGE

BOSTADER

Figur 8. Snett infall genom direktinstralning.

GARAGE

BOSTADER

Figur 9. Snett infall genom multipelreflexer.



4.4 Kort avstand mellan mottagarpunkt och skarm

Berakningsmodellen sarskiljer ej pa fall dar avstan-
det mellan mottagarpunkten och skdrmen &ar mindre é&n
30 m. Vid samtliga matpunkter har dock detta avstand
varit mindre an 30 m, och sarskilt kort bakom garage
och plank. | bakgrundsmaterialet till berakningsmeto-
den (Statens Naturvardsverk RR 1979:1, del 11) anges
att berdkningsmetoden ger nagon dB(A) for hoga varden
pd skarmdampningen om man &ar narmare en normal (icke-
absorberande) sk&rm an 10 m.



4.5 Skarmens reduktionstal

De aktuella skarmarna ar uppbyggda av 3/4"-1" tra. For
en helt tat skarm kan reduktionstalet enkelt beréknas,
se Figur 10. Reduktionstalet ar som synes klart hoégre
an de uppmatta nivaskillnaderna p4 de aktuella mat-
platserna. Av de aktuella skadrmarna &ar de vid matplats
5 och 6 helt tata (malade med tackande farg) medan den
vid matplats 9 ar utford i1 tryckimpregnerat virke och
tamligen otat i sin ovre del. Ljudtransmission genom
skarmen beddms darfor sékert vara av betydelse vid mat-
plats 9 men ej vid matplats 5 och 6.

REDUKTIONSTAL

1000 2000 4000 8000
FREKVENS.Hz

Figur 10. Beradknat reduktionstal for en tat skarm av
3/4" tra (gran).



5 BULLERNIVAN INOMHUS

Den effektiva ljudisoleringen hos en fasad blir lagre

i ett skarmat lage an i oskarmat eftersom skarmningen
paverkar de hogfrekventa delarna av spektret kraftiga-
re an de lagfrekventa. Minskning i effektiv isolering
har undersokts narmare for de fall dar skarmen bestar

av plank eller garage och dar referenspunkten har oskar-
mat lage (matplatser 1B, 5, 6, 9A, 11 14A samt 15) .

Berakningarna har utforts for 3 olika typer av fonster-
konstruktioner; &ldre typ, standard 3-glas samt ljud-
isolerande 3-glas. Reduktionstalen framgar av figur 11-
13.

Som utgangspunkt for berakningarna har tagits det vag-
trafikspektrum (ekvivalent 1judtrycksniva pd kort av-
stand) som redovisats av Jonasson (1973). Ur detta
spektrum med beteckningen LP' beraknas en fiktiv niva
Lp= enligt

L.,=L, -R (.1)

dar R ar fonstrets reduktionstal. Berdkningarna genom-
fors 1 tersband. Ur Lpﬁ kan sedan inomhusnivan berak-
nas genom korrektion for fonsterarea, rumsabsorption

och diffusitetsforhallandena

Darefter beridknas motsvarande A-vagda nivaer, L ~ resp
LA=, och fonstrets effektiva isolering i oskarmat lage,
Rer:oskiarmat definieras som

(Rtrroskarmat LAl LA2 (5.2)

I skarmat lage har trafikbullerspektret L ~ korrigerats
med uppmatt skillnad i ekvivalent 1judtrycksniva vid de

olika matpunkterna.



Berakningarna har darefter genomforts pa samma satt som
ovan. Fonstrets effektiva isolering i skarmat lage be-
tecknas (\r)skarmat

I tabell 2-4 redovisas pa detta satt beraknad minskning

i effektiv isolering ((Rtr'oskarmat ARtr" skarmat”
de olika matpunkterna och respektive fonstertyper.

Den genomsnittliga isoleringsnedsattningen (medelvarde
over samtliga matpunkter) ar for

fonster av aldre typ: 1,9 dB (s 0,53 dB)
3-glas standardfoénster: 3 1 dB (s 0,87 dB)
3-glas ljudisolerande: 4,6 dB (s = 1,6 dB)



55-130 MM

TEXTIL ELLER
SKUMPLASTLIST

Figur 11. Reduktionstal fo6r &ldre typ av fonster.
Faltmatning. Medelvérde av 3 konstruktioner (Ljung-
gren 1973, Tfigur 35-37)

Tabell 2. <Rtr)oskarmat - Rtr)skarmat for aldre fons-
tertyp med normal tatning, se Tfigur 11.

Matplats Matpunkt
1 2 3

1B 2,9 1,5 1,4
5 2,2 2,2 1,9
6 1,9 1,6 1,0
9A 2,8 1,7 1,8
11 1,3 1,3 -
14A 2,6 2,5 2,5
15 1,6 1,8 1,9



3/12/3/12/3

REDUKTIONSTAL
R,dB

1000 2000 4000  ©000
FREKVENS, Hz

Figur 12. Reduktionstal for 3-glaskonstruktion.
Laboratoriematning (Blomquist 1973).

Tabell 3. (\r)oskdrmat - (Rtr)skarmat for normalt
3-glasfonster, se figur 12.

Méatplats Méatpunkt
a1 = 3

1B 3,5 2,5 2,4
5 3,6 3,9 4,0
6 3,3 2,6 1,7
9A 51 3,8 3,1
11 2,7 1,4

14A 4,0 3,7 3,0
15 2,5 2,5 2,8



TATNINGSLISTER :

1-2 SLANGLISTER EPDM
3 V-LISTER AV EPDM

R,dB

Figur 13. Reduktionstal for ljudisolerande 3-glas-
konstruktion. Laboratoriematning. (Ingemansson,
1971).

Tabell 4. Ryp) oskarmat = Rer) skarmar TOr 1judiso-

lerande 3-glasfonster, se figur 13.

Matplats Matpunkt
1 2 3

1B 5,3 1,5 4,2
5 5,2 5,8 7,7
6 5,0 4,6 4,3
9A 6,5 6,1 6,4
11 1,9 2,8 -
14A 4,0 3,8 3,3
15 3,4 4,3 6,5



APPENDIX

Beskrivning av matplatserna och samtliga matresultat.



Matplats 1 Hasselby, Lovstavagen - Sandviksvagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Skyltad hastighet for Ldvstavédgen: 50 km/h.
Vagbredd ca 10 m.



Matplats 1A Hasselby, Lovstavagen-Sandviksvagen

Lovstavagen Grasslant Garage Asfalt/buskar 2-va&n.hus

ORol

Vind= <1 m/s

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
beraknat 18,5 17,0 155 dB(A)
uppmatt 70 8,0 7,5 dB(A)

Nivaskillnad, dB
+20

+10
Mp 1

+10

+20

+10
Mp2

-10

+20

+10
Mp3

31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



32 Matplats 1 Hasselby, Lovstavagen - Sandviksvagen

Orienteringsskiss, skala 1:1000

— Matsektion

Sandviksvagen

Skyltad-hastighet for Lovstavagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 10 m.



33
Matplats 1B Hasselby, Lovstavagen-Sandviksvagen

X ad °1 <2 °3

Lovstavagen Grasslant Garage Asfalt/buskar 2-van.hus

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
4L~  beraknat 21,5 20,0 18,5 dB(A)
uppmatt 10,5 6,5 9,0 dB{A)

Nivaskillnad, dB

Mp 1

Mp 2

Mp3

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



Matplats 2 Vallingby, Skattegardsvagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Matsektion

Burtraskgatan

Skyltad hastighet for Skattegardsvagen: 50 km/h,
verklig hastighet ca 30-40 km/h.
Vagbredd ca 7 m.



35
Matplats 2 Vallingby , Skattegardsvagen

Véag Grasmatta Garage Asfalt 1-van.hus

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
Al-a  beraknat 20,0 16,5 dB(A)
ALa uppmatt 8,0 95 dB(A)

Nivaskillnad, dB

Mp 1

Mp 2

Mp3

Frekvens Hz



Matplats 3 Sollentuna, Ryavégen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

CL

CL
CL
CL.

Jord -

Skyltad hastighet for motorvag E4: 110 km/h.
Motorvagsstandard med ca 7 m mittremsa.



Matplats 3 A Sollentuna, Ryavagen

Vag (E4) Jordvall

OBS!
n
skala

Nivaskillnad. dB

Mp 1

Mp3

37

03

Asfalt Garage ------------ee [
Asfalt Gras 2-van.hus

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
Al_a beraknat 26,5 255 25,0 dB(A)
uppmatt 26,0 22,0 21,5 dB(A)

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



38 Matplats 3 Sollentuna, Ryavégen

Orienteringsskiss, skala 1:1000

CL
CL
CL
CL
CL
CL

— CL
CL
cL
cL
cL
QJ

Matsektion

Q
Q
CL

O

CL
CL

Skyltad hastighet for motorvag E4: 110 km/h.
Motorvagsstandard med ca 7 m mittremsa. Vid berak-
ningen av nivan i punkterna 1, 2 och 3 har lagts in
en ekvivalent skarm som stracker sig fran och med
jordvall till och med garage och med garagets hdjd.



Matplats 3 B Sollentuna,Ryavéagen 39

Asfalt Gras 2-van.hus

Vind: 1-2 m/s

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
AL~  beraknat 8,0 8,0 3,0 dB(A)
ALa uppmatt 8,0 85 6,5 dB(A)

Nivaskillnad. dB

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz




Matplats 4 Sollentuna, Pommerviagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Jord-

Pommervagen

ca 160m

Jord-

Skyltad hastighet for motorvag E4: 110

Motorvagsstandard med ca 7 m mittremsa.

km/h.

Matsektion



Méatplats 4 Sollentuna, Pommervagen “

1,3 2
o o
Vag (E4) ca 160 m Garage Gras 1. 1/2 - van.hus
Gras
, ol 02
Vind: 2-3 m/s
3
o
Skala 1:400
R-1 R-2 R-3
Al_a beraknat 175 16,0 17,5 dB(A)
Al_a uppmatt 4,0 3,5 4,5 dB(A)

Nivaskillnad, dB

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



42 Matplats 5 Taby, Tabyvagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Matsektion

Skyltad hastighet for Tabyvagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 9 m.
Planken bestar av 3/4" tra, typ lockpanel.



Méatplats 5

Mp2

+20

+10

-10
+20

+10

-10

Vag Grasmatta

Nivaskil Inad. dB

Forrad

Taby, Tabyvagen

Plank
Gras 2-van.hus
Skala 1:400
R-1 R-2 R-3
ALR beraknat 16,0 15,5 150 dB(A)
4L/ uppmatt 7,0 8,0 8,5 dB(A)

Frekvens Hz

43



Matplats 6 Taby, Tabyvagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Skyltad hastighet for"’Tabyvagen 50 km/h.
Vagbredd ca 9 m.
Planken bestar av 3/4" tra, typ lockpanel.



Matplats 6

Mp 1

Mp3

Taby, Tabyvagen

Grasmatta, hogt gras Forrad

Vind: 2-5 m/s

beraknat
uppmatt

Nivaskillnad, dB

+10

O

-10
+20

+10

-10

+20

+10

-10

63 125 250 500

45

Gras 2-Van.hus

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
16,5 14,5 14,0 dB(A)
8,0 8,0 8,5 dB(A)

2000 4000
Frekvens Hz

1000




Matplats 7 Upplands Vasby, Vallentunavéagen
Orienteringsskiss, skala 1 :1000

ISvagen

Jord-

Skyltad hastighet fo6r Vallentunavéagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 7 m.



Matplats 7 Upplands Vasby , Vallentunavagen a

02

Vag Jordvall med hogt gras Hus, 1- plan

H Vind: 3-4 m/s

Skala 1 400

R-1 R-2 R-3
4 La beraknat 145 15,5 dB(A)
Al_a uppmatt 13,0 11,0 dB(A)

Nivaskillnad, dB

Frekvens Hz



48 Matplats 8 Tumba, Eriksbergsvagen- Norsvagen

Orienteringsskiss, skala 1:1000

Skyltad hastighet foér Eriksbergsvagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 7 m.
Bullerplank av 3/4" trad typ lockpanel.



Matplats 8 Tumba , Eriksbergsvagen-Norsvagen

Eriksbergsvagen Garage Asfalt 2-van.hus
Vind: <1 m/s
Skala: 1:400
R-1 R-2 R-3
A beraknat 12,0 11,5 9,0 dB(A)
ALa uppmatt 7,0 6,0 6,5 dB(A)

Nivaskillnad, dB

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz

49



50
Matplats 9A Tumba, Eriksbergsvdgen- Norsviagen

Orienteringsskiss, skala 1:1000

Norsvagen

eriksbergsvagen

Skyltad hastighet for Eriksbergsvagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 1 m.
Bullerplank av 3/4 tra typ lockpanel.



Matplats 9A Tumba, Eriksbergsvagen- Norsvéagen

R
0

@ # o

ksbergsvagen Garage Asfalt 2-van.hus

g dR 1 o2 03
o
Vvind <1 m/s

Skala: 1:400

R-1 R-2 R-3
beraknat 17,5 18,5 21,0 dB(A)
uppmatt 9,0 10,0 10,5 dB(A)

Nivaskillnad, dB
Mp 1

Mp 2

Mp3

Frekvens Hz



Matplats 9B Tumba , Eriksbergsvagen- Norsvagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Plank

05

05
05

ul

Norsvéagen
Matsektion

Skyltad hastighet for Eriksbergsvagen: 50 km/h.

Vagbredd ca 7 m.
Bullerplank av 3/4" tra typ lockpanel.



Matplats 9B Tumba, Eriksbergsvagen-Norsvagen

Eriksbergsvagen Garage Asfalt 2-van.hus
R-1 R-2 R-3
beraknat 17,5 21,0 dB(A)
Al-a  uppmatt 11,0 13,0 dB(A)

Nivaskillnad, dB

+20

+10

-10
31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz




Matplats 10 Sodertélje, Strangnasvagen - Agostigen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Parkerade
bilar

Matsektion

Plank, hojd =1,80m

Skyltad hastighet for Stréngnasvagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 8 m.



Matplats 10 Sodertalje , Strangnasvagen-Agostigen

Strangnasvagen

Nivaskillnad. dB

55

Garage Asfalt Garage
Skala 1:400
R-1 R-2 R-3
AL beréaknat 9,0 9,0 dB(A)
ALa uppmatt 30 20 dB(A)

Frekvens Hz



56 Matplats 11 Salem. Skyttorpsvagen- Skogvaktarstigen

Orienteringskiss, skala 1:1000

Skogvaktarstigen

— Matsektion

Skyltad hastighet for Skyttorpsvagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 7 m.



Méatplats 11

Skyttorps-
vagen

Salem , Skyttorpsvagen - Skogvaktarstigen

Asfalt Garage Gras 2-van.hus

Vind: <1 m/s

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
Ala beraknat 19,0 13,0 dB(A)
A L/ uppmatt 10,5 5,0 dB(A)

Nivaskil Inad, dB

+20

+10
Mp 1

-10

+20

+10
Mp2

-10

+20

+10

Mp3

-10
31,5

J-

A

63 125 250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz

57



Matplats 12 Stockholm, Elsa Brandstroms gata
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Matsektion

Skyltad hastighet for motprvag E4: 90 km/h.
Motorvagsstandard med ca 7 m mittremsa.

Vid matningarna har ej trafiken pa Elsa Brandstroms
Gata medtagits. Vid berdkningen av nivan i punkterna

1, 2 och 3 har lagts in en ekvivalent skarm som strack-
er sig fran och med jordvall till och med garage och
med garagets héjd.



59
Matplats 12 Stockholm, Elsa Brandstroms gata

Elsa Brandstroms Garage Hus, 2.1/2-plan
gata ’

Vind: 2-3 m/s

Skala 1:400
R-1 R-2 R-3
4 La beraknat 125 7,0 6,0 dB(A)
A La uppmatt 7,0 ..6,0 dB(A)

Nivaskillnad, dB

Mp 1

Mp3

315 125 250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



Matplats 13 Stockholm, Orbyleden - MoéIndalsbacken
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Matsektion

Orbyleden &ar en 4-filig sekundarled med total véag-
bredd ca 20 m.
Skyltad hastighet: 70 km/h.



Matplats 13 Stockholm, Orbyleden-MéIndalsbacken

. Cykel-  Jordvall Grasmatta 2-van.hus
Orbyleden vA9

R-1 B-2 R-3
Ala berédknat 19,5 195 dB(A)
A LA uppmatt J2A 13,0 dB(A)

Nivaskillnad, dB

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



62 Matplats 14 Tumba, Eriksbergsvédgen - Sedelvagen

Orienteringsskiss, skala 1:1000

— Matsektion

Skyltad hastighet f6r Eriksbergsvédgen: 50 km/h.
Vagbredd ca 7m.



Matplats 14 A Tumba, Eriksbergsvégen -Sedelvdgen

v

J U

Eriksbergsvagen Gras Garage me=falt Garage
Gras 1 .1/2-van.hus
Vind: 3 m/s
Skala 1:400
R-1 R-2 R-3
A beraknat 17,5 16,0 14,0 dB(A)
A La uppmatt 75 9,0 8,5 dB(A)

Nivaskillnad, dB

+10-
Mp 1

-10
+20

+10

Mp 2

-10
+20

+10

Mp3

-10
31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000

Frekvens Hz
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64 Matplats 14 Tumba, Eriksbergsvégen - Sedelvagen

Orienteringsskiss, skala 1:1000

Matsektion

Skyltad hastighet for Eriksbergsvédgen: 50 km/h.

Vagbredd ca 7 m.

Vid berakningen av nivan i punkterna 1, 2 och 3

har lagts in en ekvivalent skarm som tacker bada
garagen och utrymmet daremellan.



65
Matplats 14 B Tumba, Eriksbergsvagen-Sedelvagen

r'L

Eriksbergsvagen Gras Garage Asfalt Garage
Gras 1.1/2-van.hus
«2 _3
Vind: 3m/s
Skala 1:400
R-1 R-2 R-3
a La beraknat 19,0 17,0 13,5 dB(A)
4 LA uppmatt 11,0 10,0 dB(A)

Nivaskillnad, dB

Mp 1

Frekvens Hz



Matplats 15 Tumba, Eriksbergsvagen- Sedelvagen
Orienteringsskiss, skala 1:1000

Matsektion

Skyltad hastighet for Eriksbergsvagen: 50 km/h.
Vagbredd ca 7 .



67
Matplats1l5 Tumba, Eriksbergsvagen - Sedelvagen

Eriksbergsvagen Asfalt Garage Gras 1.1/2-van.hus

Skala 1:400

R-1 R-2 R-3
4 l-a beraknat 21,0 18,5 18,5 dB(A)
& La uppmatt 11.0 11,5 11,0 dB(A)

Nivaskillnad, dB

250 500 1000 2000 4000
Frekvens Hz



68 Matplats 16 Goteborg, Sarovagen-Tygvaktargatan
Orienteringsskiss, skala 1 -1000

— Matsektion

Skyltad hastighet for Sarodvagen: 70 km/h.
Vagbredd ca 8 m.

Skarmen bestdr av 1" tra, typ lockpanel, och har
ingen springa mot. marken.






70 Matplats 16 Goteborg, Sardvagen - Tygvaktargatan
Orienteringsskiss, skala 1 :1000

Skyltad hastighet for Sardvagen: 70 km/h.

Vagbredd ca 8 m.
Skarmen bestar av 1" tra, typ lockpanel, och har
ingen springa mot marken.



71

Matplats 16B Goteborg, Sarovagen-Tygvaktargatan

Saroévagen Ca 75 m grasslatt

4lLa
dlLa

Nivaskillnad. dB

Asfalt 1.1/2-van.hus
Traskarm
h=1,8m
Skala 1400
R -1 R-2 R-3
beraknat 9,0 85 dB(A)
uppmatt 6,5 6,0 dB(A)

Frekvens Hz
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