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FORORD

Arbeten Inom gata- och vagomradet utgdr en mycket stor andel av
byggnadsverksamheten. Har sysselsatts manga manniskor menade erbjuds
en mycket utsatt och riskfylld arbetsmiljo.

Trots en omfattande teknisk utveckling de senaste aren, som for manga
Inneburit ml.nskade fysiska krav, aterstar annu mycket nar det galler
att forbattra arbetsmiljon.

Byggverksamheten Inom gata- och vagomradet har samtidigt andrat ka-
raktar pa si satt att drift och underhall nu utgoér ett dominerande
Inslag. Ven nybyggnadsverksamhet som anda sker ar till ringa del
forlagd till jungfrulig mark. Vetta betyder att stdrre delen av alla
arbeten Inom gata- och vagomradet och dartill, sammanhangande verk-
samhetsomraden sker 1 omedelbar narhet av trafik. Venna utredning
tar upp avstangningsanordningar till siddana arbetsplatser.

Under arbetet med projektet har konstaterats att total avstdngning av
trafiken vanligen kan genomféras utan allt for stora problem.

Rapporten visar att denna malsattning kan tillgodoses 1 mycket hdgre
utstrdckning &n vad som ldag sker. Forutsattningar for detta ar dock
att vagnéatets framtida utformning planeras och dimensioneras med
héansyn till dessa aspekter.. Totclavstdngning kan Idag utféras 1 stor
utstrackning om kunskaper om trafiken och mojliga atgarder utnyttjas
pd ett riktigt satt.

Vlskussloner och samrad samt Informationsutbyte har skett med myn-
digheter och Ovriga engagerade Inom amnesomradet. Saledes har vl pa
ett aktivt satt forsokt paverka utvecklingen Inom amnesomradet.

Genom arbetarskyddsstyrelsens nu meddelade foreskrifter om arbete pa
vagar och gator (AFS 1984:19] vilken trader I kraft den | oktober
1985 speclflseras skyddskraven ytterligare for gatuarbeten.

Rapporten syftar till att bland annat genom bakgrundsmaterial,
exempel och redogorelser for gjorda forsok ge underlag for och Idéer
till hur man kan utféra arbeten enligt ovan namnda kungoérelse.

Grunden for en god arbetsmiljo laggs redan vid de forsta utkasten
till. en atgard. Utredningen vander sig darfor till alla Inblandade 1
planerings- och byggprocessen. Forst nar samtliga, fran myndigheter
till arbetsledarna och arbetarna pa platsen, blir medvetna om
problem och mgjligheter inom arbetsmiljoomradet kommer de positiva
effekterna att méarkas. | manga av rapportens exempel har kostnads-
besparingar uppnatts samtidigt som en god arbetsmiljo erhallits.

Kapitelindelningen har gjorts med tanke pd mdjligheten att utnyttja
materialet som underlag for nddvandig utbildningsverksamhet. Vetta
har Inneburit upprepning av vissa grundfakta 1 syfte att gora
kapitlen till mer fristdende enheter.

Bert Olof Borg Jan Olof Berntsson
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1. VARFOR DENNA UTREDNING

Projektets aktualiserande far ses som en foljd

av det i tiden liggande kravet pa en forbattrad
arbetsmiljo for alla manniskor. Det stdrsta pro-
blemen som upplevs pa vagarbetsplatserna samman-
hanger med konflikter med den allmanna trafiken.

Det ar ingen overdrift att pastd att de som har
gatan- eller vdgen som sin arbetsplats tillhor

en grupp, som arbetar under sarskilt utsatta ar-
betsforhallanden. Anledningen till detta ar framst
att denna grupp ofta utfor sitt arbete i1 eller i
direkt anslutning till allman trafik. Av erfaren-
het vet vi att trafikanterna idag har ringa forstae-
Ise for hastighetsanpassning och férsiktighet vid
gatu- och vagarbeten. Detta medfdr att deras normala,
problem med olyckor, buller och avgasproblem ytter-
ligare forstarks.

Under ett stort antal ar har fran arbetarnas sida
framforts krav pad att atgarder skulle vidtas for

att helt fa bort eller atminstone reducera trafiken
pa arbetsplatserna utmed starkt trafikerade vagar.
Varfor har da inget hant under alla dessa ar? Skalet
till detta maste till stor del hanforas till dalig
kunskap hos beslutsfattare om vad som kan goras.
Ofta har arbetaren nar han framfért sina krav er-
hallit svaret "tank vilka konsekvenser detta skulle
medfora for trafiken™.



Enligt tradition har alltsd arbetet utforts utan
att det upplevts som stérande for trafikanterna.
Med hansyn till de okade trafikmangder har dock
forhallandena kontinuerligt forsamrats for arbet-
aren.

1.1 BAKGRUND

Under ett antal ar har vi i samband med detta pro-
jekt studerat vilka mojligheter som finns att till-
motesgd arbetarnas berattigade krav. Genom att ut-
fora matningar av kapacitetsforandringar vid olika
typer av trafikomlaggningar, regleringar m m och
genom studie av stdrningarna vid storre trafikom-
laggningar har konstaterats att tidigare farhagor

om stora trafikstérningar ar overdrivna. For varje
enskilt fall finns oftast en l1dsning. Problemen har

i de fall och dar vi varit engagerade kunnat klaras
antingen genom omarbetning av forslagen, genom pro-
visoriska trafikomlaggningar, eller genom att tillata
en begransad trafik genom arbetsplatserna. Genomgdende
for losningen av alla atgarder har varit att ju tidi-
gare losningen av arbetsmiljoproblemen studerats, ju
battre har resultatet blivit.

"tank EFTER FORE / STALLET FOR EFTER



1.11 FORSTUDIE

Gatukontoret genomforde under 1976 och 1977 ett

antal kontakttraffar med berdrda arbetare for att
klarlagga anlaggnings- och skdtselpersonalens arbets-
miljoproblem. Resultatet fran utredningen visade att
gatu-och vagarbetarnas allvarligaste problem samman-
hangde med trafikens foljdverkningar sasom - olycks-
risker, buller och avgaser. Av forstudien framgick
att det fanns behov av att utfdéra ytterligare detalj-
erade utredningar i amnet

1.12 ARBETSMILJOFORHALLANDEN

Manniskans upplevelse av arbetsmiljén sammanhénger
med manga faktorer. Upplevelserna ar en sammanvagn-
ing av buller, avgaser, platsens utseende, den tek-
niska utrustningen, den verksamhet som p&gar, manni-
skans behov, kanslor, tidigare erfarenheter, kunskap
osv. Syftet med att har lyfta fram vissa forhallanden
av sarskild betydelse for upplevelsen ar att dessa

i dag ej tillrackligt beaktas vid planeringen och
genomforandet av ett arbete i eller utmed trafikled.

Den tekniska utvecklingen har medverkat till att

manga arbeten blivit mindre fysiskt anstrangande.
Samtidigt har de psykiska pafrestningarna i manga
arbeten o6kat genom olika atgarder som syftar till
att effektivisera arbetet.



Trots alla atgarder for att ge skydd mot olycksfall
och ohalsa intraffar sadana kontinuerligt. En for-
klaring kan vara att utformningen av teknologi och
arbetsorganisation inte tar tillrackligt hansyn till
manniskans psykiska forutsattningar.

Vid val av arbetssatt vager den som utfor arbetet
ofta, medvetet eller omedvetet, arbetsresultat, for-
tjanstmojligheter och anstrangning mot kraven pa
sdkerhet. Det galler darfor att organisera arbetet
pd ett sadant satt, att det blir praktiskt mojligt
och framstar sasom fornuftigt positivt att vidta
skyddsatgarder.

Buller ar ett av de storsta fysiska arbetsmiljopro-
blemen. En allman erfarenhet &ar att den som sjalv
kan paverka bullernivan har stérre tolerans gente-
mot buller som av andra upplevs som irriterande och
pafrestande

Arbetstidens forlaggning har stor betydelse for indi-
videns psykiska och sociala situation inte bara i
arbetet utan aven utanfor arbetet. Manniskokroppen

har en dygnsrytm som gor att kroppen fungerar daligt
under tiden da man brukar sova. Det innebar darfor

for de flesta manniskor en sarskild pafrestning att
arbeta nattetid. Samtidigt innebar nattarbete en

social péfrestning med svarigheter att delta i familje-
liv, foreningsliv etc. Vidare finns svarigheter att



tillgodose somnbehovet nar arbetstiderna véaxlar.
Om forskjuten arbetstid andad maste tillgripas bor
allt for langa arbetspass undvikas.

1.13 UPPLEVDA PROBLEM

Det ar allmant kant att

- bilar bullrar

- avgaser luktar illa

- olyckor intraffar utmed trafikleder

For de som har gatan som sin arbetsplats upplevs
dessa faktorer som stora problem. Vem forutom vag-
arbetare skulle acceptera att utan skydd ha huvudet

i h6éjd med hjulen och avgasroren samtidigt som det
kommer en jamn strom bilar dar vissa gor omkdrningar
med hoégre hastighet an vad forhallandena medger. Det
ar saledes berattigade krav som framfors " Bort med
trafiken, det ar var arbetsplats

1.14 X TIDEN LIGGANDE KRAV

Manga vantade sig stora forandringar av arbetsfor-
hallandena i samband med att den nya arbetsmiljo6-
lagen skulle trada i kraft. Nu antligen skulle
gatans arbetare f& dragligare arbetsforhallande.

Av arbetsmiljolagen framgick bl. a att
- arbetet skall planlaggas och anordnas s& att det
kan utfdéras i en sund och saker miljo.
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- arbetsgivaren skall vidtaga alla de atgarder som
behdévs for att forebygga att arbetstagaren utsatts
for ohalsa eller olycksfall.

- arbetsgivare och arbetstagare skall samverka for
att astadkomma en god arbetsmiljo.

- betryggande skyddsadtgarder skall vidtagas emot
skada genom fall ras eller liknande omstandigheter.

Den nya arbetsmiljolagen medfdorde t.ex. skarpta
regler nar det gallde att skapa garantier for milj-
o6n redan i planeringsstadiet. En ny princip i lag-
sammanhang ar ocksd att arbetet skall anpassas blir
manniskans forutsattningar aven i psykisk och socialt
hanseende

Arbetsgivarens skyldigheter formuleras saledes pa ett
starkare satt an tidigare.

‘utdver vet att lagen bokstavligen foljs

SKALL DESS ANVA GENOMSYRA VERKSAMHETEN"



11

1.2 SYFTE

De arbetstagare som har gatan eller vagen som
arbetsplats blir allt mer utsatta efter hand
som trafiken o6kar, véagar och fordon moderni-
seras med atfoljande upptrappning av hastig-
heten. | skydd av endast forhallandevis enkla
anordningar skall de utfora sitt arbete med
trafiken passerande tatt forbi arbetsplatsen.
Trafikbuller och bilavgaserna samt osakerheten
for pakorning upplevs enligt intervjuer och
enkater som ett av de stdrsta arbetsmiljo-
problemen. Syftet med denna utredning ar att
pavisa att vagen som arbetsplats bor jamstallas
med en industri, fabrik eller motsvarande med
hdnsyn till den risk arbetarna utsatts for
avseende ohalsa och olycksfall. Genom att at-
garder vidtas redan i projekterings och plan-
eringsstadiet kan ofta en atgard eller ett
projekt fardigstallas under acceptabla for-
hallanden

1:21 NYTANKANDE

En framsynt projektering dar hansyn tas till arbet-
arnas miljoé och sakerhet har en mycket stor bety-
delse for ett projekt saval under byggnadstiden

som efter fardigstidllandet. Generellt har gallt

att projektoren ansvarar for tekniska utformningen
av slutprodukten medan byggaren som utfdr arbetet
svarar for sakerheten under byggnadstiden. Nar det



12

sedan galler .beslutandet om inskrankningar av
biltrafiken i samband med att arbetet skall utfdras
handlaggs detta ofta av en separat grupp inom
kommunerna

Generellt kan sdgas att kunskaper om arbetarnas
miljoproblem ej tillrackligt trangt utanfor egna
gruppen. Saval projektorer som beslutsfattare
maste darfor fa information om vilka problem
arbetarna drabbas av i sitt arbete. Forst darefter
kan man vanta sig att fa den tekniska lasningen
anpassad till genomforbarheten samtidigt kommer
inskrankningar for trafiken accepteras i1 storre
utstrackning an idag. Som ett steg pa vagen att
ge berodrda erforderliga kunskaper om hur dom
redan vid projekteringen maste vidta atgarder

for att forbattra sakerheten och miljon for den
enskilda arbetsplatsen, har ett antal exempel

dar atgarder vidtagits pad va byggnadsggo'ekt
redovisats 1 utredningen, Vidare framhalls hur
viktigt det ar att alltid se hur en liten detalj-
atgard kommer in i den stora planeringen.

Exempel pad detta kan vara t.ex. genomférandet av
trafiksaneringar som omdjliggor att vissa omraden

kan utnyttjas for provisorisk forbiledning av

trafiken under byggnadstiden for angransande

omraden. Kunskaper har aven saknats om hur trafik-
anterna paverkas av olika typer av trafikomlaggningar
och inskréankningar av kérutrymmet. Utredningen visar
att man genomgdende har haft allt for overdrivna
farhdgor om forvantade problem.



13

For att klara av alla arbetsmiljoproblem s& kravs
det ett allmant nytankande hos alla engagerade.
Arbetare, projektorer beslutsfattare maste till
skillnad mot idag gemensamt finna ldsningar och
utformningar vilken kan genomfdéras utan allt for
stora problem under byggnadstiden. Detta innebar
att det ej ar enbart den tekniska och ekonomiska
faktorn utan &aven arbetsmiljon saval vid utfor-
andet som i framtiden som maste bestamma vad som
skall goras.

Ambitionsnivan vid upprattandet av utredningen har
ej varit att vetenskapligt motivera utforda under-
sbkningar utan denna avser endast att belysa de
problem och forutsattningar som maste beaktas via
saval projektering som byggnation.

1:22 MALSATTNING

Det &ar ingen tvekan om att begrénsningar av trafiken
vid vagarbete leder till en rad fordelar. Bland annat
kan byggnadsarbetena genomfboras snabbare/battre och
billigare samtidigt som arbetsmiljoproblemen pga
trafiken minskar. Onekligen finns stora motstridig-
heter, vilka ar svara att bedotma, men som &nda

maste beaktas.

Som exempel kan némnas:

- okade trafikantkostnader pga langre korvag och
Okad restid

- Forsamrad miljo for de omkringboende

- Okad olycksbelastning
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Med hansyn till att namnda exempel oftast ar
kortvarigt for berdrda bor ej dessa faktorer
viaga sd tungt. Vagarbetaren som alltid utsatts
for liknande problem mdste prioriteras. Forut-
sattningen maste alltid vara sadan att arbets-
miljolagen uppfylls vid arbete i eller utmed
gator och véagar.

Malsattningen med denna utredning Aar:

OCH
BATTRE PLANERING

FORBATTRAD ARBETSMILJO

OKAD SAKERHET

UTAN KOSTNADSFORDYRING

*EVENTUELL I/iNST TJANAR Vit AUA PA'
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2.1

HUR UPPLEVS ARBETSPLATSEN

Inom Goteborg genomfdrdes under 1977 en oOversikt-
lig inventering om vilka arbetsmiljoproblem som
foreligger vid gatu- och vagarbeten. Vid denna in-
venteringen intervjuades ett antal anstallda som
utsetts av kommunalarbetarférbundet och repre-
senterade olika karakteristiska delar av perso-
nalen.

UTFORD ENKATUNDERSOKNING

Med hansyn till att aven andra an Gatukontorets
personal utfor arbete i eller utmed starkt trafi-
kerade gator eller vagar utfdrdes en ny storre
enkatforfragan.

Enkater distribuerades till foéljande:

Gatukontoret i Malmo

Va Verket i1 Goteborg

Energiverket i Goteborg

Sparvagen i Goteborg

Gatukontoret i Goteborg

Enk&ten utsandes till 406 st slumpmassigt utvalda

personer som var berdrda inom ovanstaende forvalt-
ningar. Svar inkomna fran 350 st av dessa



2.11 SAMMANSTALLNING

Redovisning av enkétsvaren

18

i det foljande sker

i"valda

delar och visar hur tyngdpunkten pad svaren har utfallit.

A Allman del

1 Medeldlder 30 - 50 &ar

2 Anstalld vid forvalt-
ningen/foretaget mer
an 10 ar

3 Arbetat med nuvarande
arbetsuppgifter mer
an 10 ar

4 Med arbetsfunktion som
Arbetare
Lagbas
Arbetsledare

5 Arbetslagets storlek
Mindre &n b man

6 Med lIoneform som
Manadslon
Fast del + gruppackord
7 Har Du drabbats av

olyckor/personskada
under 19777

2—3 ganger
4—-5 ganger

8 Har Du drabbats av
personskada i arbetet

under 1977 och varit
tvungen att soka vard?

1 gang
2—-3 ganger
4—-5 ganger
Mer an 5 ganger

9 Har Du varit med om
olyckstillbud som lika
val kunde slutat med
att Du skadat Dig sjalv

eller nagon annan under
1977?

1 gang

2—-3 ganger
4—-5 ganger
Mer &n 5 ganger

56 %

58 %

49 %

45 %
33 %
22 %

57 %

42 %

44 %

13 %
3 %

0,5 &
0,5 b

CA)(AJ(.OJ
=

10

11

12

13

14

Har du varit utsatt

for trafikolycka i
arbetet?

Aldrig
Ganska sallan

18 %
48 %

Anser Du att Ditt

yrke innehaller fler
riskmoment &n de fles-
ta andra yrken?

Ja 19 %
Ungefar somde flesta 68 %

Har Du tillrackliga
mojligheter att dis-
kutera och paverka
arbetets uppléggning?

Ja, det tycker jag ab-

solut 27 %
Ja, det tycker jag

nog 48 %
Nej , det tycker jag

nog inte 16 %
Tycker Du att Du &r
tillrackligt utbildad

for att kunna skota

Ditt arbete pa basta
mojliga satt?

Ja, det tycker jag

absolut 29 %
Ja, det tycker jag

nog 53 %
Nej, det tycker jag

nog inte 13 %
Tycker Du att ldne-

formen paverkar Ditt
arbetssatt?

Ja, det tycker jag

absolut 27 %
Ja, det tycker jag

nog 22 %
Nej, det tycker jag

nog inte 27 %
Nej, det tycker jag

inte alls 24 %



Har

15

16

17

Har Du eller har Du haft foljande

symptom med Ditt

Du i Ditt

Buller

Alltid

Oftast
Ibland

Avgaser

Alltid
Oftast
Ibland

Trafik
Alltid
Oftast

Ibland

i direkt samband

arbete?

18

19

20

21

Huvudvark
Alltid
Oftast
Ibland
Sallan

11 1amdende

Alltid

Oftast

Ibland

Sallan

Har Du tillgang till

lampliga arbetskléader
- skyddsklader?

Alltid
Oftast

Hander det att Du inte
anvander lampliga ar-

betsklader - skyddskla-

der fast Du har till-
gang till det?

Ja
Nej

18
28
34

23
30
28

27
27
24

43
29

19
35

43
38

33
67

arbete besvar med

19

22

23

24

25

I vilken utstrackning
har Du en kéansla av
att Du tillhor en
trivsam arbetsgrupp?

I mycket héggrad

I ganska hoéggrad

I viss man

I vilken utstréackning

anser Du Dig jaktad i
arbetet?

I mycket héggrad

I ganska hoggrad

I viss man

Tycker Du att Ditt

arbete ar alltfor fy-
siskt pafrestande?

Nej , inte alls
Nej , knappast
Ja, 1 stort sett

Tycker Du att Ditt
arbete ar alltfor
psykiskt pafrestande?

Nej, inte alls
Nej, knappast
Ja, 1 stort sett

26
49
20

11
25
47

21
46
22

20
47
24
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B TRAFIKFORING

1 Foljande arbetsmoment anses besvéarligast med

tanke pa den allmanna trafiken.
Justeringsarbeten

Uppsattning av avstangningsanordningar
Ovriga synpunkter. Rena underhallsarbe-
ten utgdr en kategori utav arbeten dar

den allmdnna trafiken ar till stort be-
svar .

2 Foljande arbetsmoment anses vara mest
riskabelt ur olycksfallssynpunkt.
Arbeten i1 brunnar och schakter
Uppséattning av avstangningsanordningar
Ovriga synpunkter. Underhallsarbeten

och olika schaktningsarbeten upplevs
riskabla ur olycksfallssynpunkt.

3 Foljande detaljer i byggpaketet bor for-
battras med hansyn till genomfdrbarhe-
ten vid nyanlaggning.

Trafikforing under byggnadstiden
Tekniska beskrivningar
Framkomlighet for arbetsfordon

Ovriga synpunkter. Forhandsinformationen
till engagerade bdr forbattras.

4 Foljande detaljer i byggpaket bor forbatt-
ras med hansyn till genomforbarheten vid
drift och framtida underhall.

Trafikforing vid underhall
Ledningsplacering
Konstruktionsdetal jer

Ovriga synpukter. Alla ledningar borde
placeras i gemensam kulvert och fler

sarskilda uppstallningsplatser for ser-
vicefordon borde anléaggas.

S& har mycket tar man vid utforandet hansyn
till foljande punkter, efter skalan:

Ja, absolut Ja, det tyck- Nej, det Nej,
er jag nog tycker jag alls
nog inte

35
17

34
22

41
31
11

27
20
16

inte
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5 Trafikantens framkomlighet
Ja, absolut 36 %
Ja, det tycker jag nog 28 %
6 Ekonomiska aspekter
Ja, det tycker jag nog 54 %
7 Anlaggningens utseende pa& bekostnad av
det praktiska
Ja, det tycker jag nog 33 %
Nej, det tycker jag nog inte 53 %
8 Trafikantens sdkerhet
Ja, det tycker jag nog 31 %
Nej, det tycker jag nog inte 38 %
9 Byggarens sakerhet
Nej, det tycker jag nog inte 59 %
10 Arbetsmiljon
Nej, det tycker jag nog inte 63 %
11 Boendes miljo
Nej, det tycker jag nog inte 60 %
Har Du tillgang till dessa anordningar i Ditt arbete?
Varningsméarke Arbetstavla Hanvisnings- Skarmvagn
vagarbete tavjm B
O\ I®
I |
12 13 14 15

Svar: Foljande anordningar finns alltid 12,

pa 15 kan dock vara begransad.

13 och 14 men tillgangen



22

Grind, bock, Slirskydd Betongblock Betongblock
snedbock "Grisen" "Galten"
17 18 19
Svar: Foljande anordningar finns alltid 16 medan 17, 18 och 19
finns sallan eller aldrig.
Avsténgnings-

Avstagnings-
lykta med rott

Flaggspel Avstangnings-
lykta med gult lykta med gult
blinkande rik- blinkande runt fast sken
tat sken om synligt sken

] o ) jtciladiinmj QUi RU
Ticiaijoli Vijjp"
6ui-"r'oel 1Zi J
20 21 22 23

Svar: Foljande anordningar finns alltid 20, 21, 22 och 23.
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25

26

27
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Ger denna avstangning tillrackligt skydd?
Ja 68 %
Nej 32 %

Om nej, varfor?

Skyltsattningen ar otillracklig och boér komplet-
teras med skyltar visande avsmalnande vag, has-
tighetsbegransning och lamna foretrade for mot-
riktad trafik samt ocksd med snedstalld konrad
forsedd med lyktor framfor skarmvagnen. For att
reducera hastigheten erfordras dessutom nagot
fysiskt hinder, det racker saledes ej med bara
hastighetstavilor

Hur ofta anvands den har beskrivna avstangningen
vid den héar typen av arbete?

Om séallan eller aldrig, varfor?

Den har avstangningen anvands oftast, dock kan
tillgadngen av skarmvagnar vara begransad och den
anvands i huvudsak pa de storre trafiklederna.
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29

30.

31

32
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Ger denna avsténgning tillrackligt skydd?
Ja 68 %
Nej 32 %

Om nej, varfor?

Skyltsadttningen och avbegransning av arbetet ar
otillrdckligt och bér kompletteras med skyltar
visande avsmalnande vag och hastighetsbegransning.
Flaggspelet bor aven kompletteras med slirplank
eller grisar samt konraden med grindar. Gangbanan
bor avstangas battre med avseende pad synskadade.

Hur ofta anvands den har beskrivna avstangningen
vid den har typen av arbete?

Om sallan eller aldrig, varfor?

Den har avstangningen anvédnds alltid eller oftast
dock kan vissa vagmarken saknas.

Placeras arbetsfordon sid att det bidrar till
skyddet pa arbetsplatsen?

Man placerar alltid eller oftast arbetsfordonen
sd att det bidrar till skyddet p& arbetsplatsen.
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34

34

35

36

37
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denna avstangning tillrackligt skydd%

Nej 9 %
Om nej, varfor?

Skyltsattningen boér kompletteras med skylt for
avsmalnande vag och eventuellt bdér man sténga av
hoger korfalt helt samt byta ut flaggspelet mot
avstangningsbrader bade mot kérbanan och mot
gangbanan framforallt med avseende pa synskadade.

Ar denna avstangning praktiskt tillampbar?

Nej 9 %

Hur ofta anvands den har beskrivna avstangningen
vid den har typen av arbete?

Om sallan eller aldrig, varfor?

Den har avstangningen anvands oftast men kan vara
omstandig samt tids- och utrymmeskravande.
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39

40

41

26

Ger denna avstangning tillrackligt skydd?

Ja 83 %
N&j 17 %
Om inte, varfor?

Skarmvagnen ar placerad for nara arbetsplatsen
och man bor komplettera med en forvarningsskylt
for matningsarbete fran bada hall samt dessutom
placera koner utmed arbetsplatsen.

Arbetarna skall &aven anvanda skyddsvéast.

Viel utsattnings- och matningsarbeten anvander Du
da skarmvagn?

Ja 50 %
Ne3 50 %

Om inte, beskriv hur Du arbetar!

Arbetet utfors bakom arbetsfordon med roterande
ljus och koner samt med varningsskylt placerad i
god tid fore arbetsplatsen. Naturligtvis anvander
arbetaren skyddsvast. X andra fall anvands bara
koner och varningstavla vid matning,och arbetaren
forsedd med skyddsvast. Slutligen i vissa fall
anvands enbart vast pa arbetaren och inga avstang-
ningsanordningar alls pad grund av tidsbrist.
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42 Vid langre avbrott till exempel natter, helger
anpassas da avstangningar och vagmarken till den
nya situationen?

Alltid 45 %

Oftast 41 %
43 Har Du i ditt arbete besvar med trafiken%

Ja, det tycker jag absolut 78 %

Ja, det tycker jag nog 18 %
44 Vad har Du besvar med vad galler trafiken?

Den hdga hastigheten 82 %

Mangden trafik 16 %

Dalig avgransning av arbetsplatsen 4 %

Ovriga synpunkter:

Bilisternas nonchalans och bristande hansyn utgdr ett
stort problem for vagarbetaren.

Vilken avstangningsanordning fdredrar Du att arbeta
bakom?

Svaren redovisas 1 intresseordning.

45 Justeringsarbeten
Koner, arbetsfordon, skarmvagn.

46 Belaggningsarbeten
Koner, skarmvagn, arbetsfordon

47 Vagmarkering
Skarmvagn, koner, avstangningsbrader

48 Rengobringsarbeten
Koner, skarmvagn, arbetsfordon

49 Uppsattning av avstangningsanordningar
Arbetsfordon, koner, skarmvagn

50 Sparvagsarbeten
Sparvakt kombinerad med koner och arbetsfordon,
koner, arbetsfordon

51 Utsattningsarbeten
Skarmvagn, arbetsfordon, koner

52 Ledningsarbeten
Avstangningsbrador, koner, grisar

53 Terrasseringsarbeten
Koner, avstangningsbrador, flaggspel
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54 Kantstensarbeten
Koner, skarmvagn, arbetsfordon

55 Anvands alltid den avstangningsanordning Du
tycker ar bast?

Ja, det tycker jag nog 56 %

Nej, det tycker jag inte 28 %
56 Om inte, varfor?

Av tidsskal 71 %

Finns i for liten omfattning 21 %

Bekvamlighetsskal 4%

Ovriga synpunkter:

Arbetar pa for mdnga arbetsplatser och avstangnings-
materialet for otympligt.

57 Har det hant att fordon kért genom avstangnings-

anordningar?
Ibland 47 %
Sallan 29 %

58 Om det har hant, nar intraffar det oftast?
Lika over dygnet

59 Hur ofta skulle Du vilja arbeta i en helt trafik-
fri miljo, aven om detta skulle innebara rest-

riktioner betraffande arbetets utforande till
exempel nattarbete?

Ibland 53 %
60 Om det finns nagra fordelar enligt ovan vilka ar

de i s& fall?

Okad sakerhet 49

Okad tidsvinst 45
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61 Under vilka arbeten ar trafiken mest stdrande?

Svaren redovisas i foljdsordning beroende pa hur
de upplevs.

Ledningsarbeten

Belaggningsarbeten

Underhal lsarbeten

Sma ytarbeten i gator

Sparvagsarbeten

Utsattningsarbeten

Malnings- och avstangningsarbeten
Trafiksignals- och gatubelysningsarbeten
Justeringsarbeten

Broarbeten

Resultatet fran enkaten visar att problem med
trafiken vid dessa typer av arbeten alltid fore-
ligger.

62 Finns det i marknaden nagon avstangningsanord-
ning som Du skulle vilja ha tillgang till utover

det Du har?
Ja 43 %
Nej 57 %

Ovriga synpunkter:

Modifierad skarmvagn
Omdirigering av trafiken - helt avstidngd gata
Rinnande pil
Gummimattor eller liknande fartreducerande hinder
I vilken grad upplever Du att nedanstdende personer/
enheter tar hansyn till Dina krav vad galler trafi-
ken?
63 Projektdren
I viss man 35 %
Inte alls 35 %

64 Bestallaren
I viss man 23 %
Inte alls 29 %

65 Dina Overordnade chefer
I mycket hog grad 32 %
I ganska hdg grad 36 %
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67

68

69

70

30
Trafikberedning/namnd

I ganska hog grad 24 %

I viss man 26 %
Polisen

I ganska hoég grad 37 %

I viss man 24 %

Vilka arbeten/anlaggningar far Du reparera mest?

Svaren redovisas i foljdordning beroende pa hur
ofta man far reparera arbetenaZanlaggningarna.

Trafiksignaler, gatubelysning, vagmarken och
racken

Asfaltytor

Vattenledningar och ventiler (lackor)
Sparvagsanlaggningar

Kantsten och plattor

Vilka av dem ar sarskilt besvarliga att utfora?

Alla belaggningsarbeten och schaktningsarbeten i
gata

Alla arbeten &ar besvarliga att utfdra, nar det
ar mycket trafik.

Reparation av avloppsledningar (ligger sd djupt).
Reparation av vattenledningar (lackor)
Sparvagsarbeten.

Arbeten med ventiler och i brunnar.

Kabelfel

Hur anser Du att man kan undanrdja orsakerna till
dessa reparationer?

Genom att anvdnda sig av battre material, battre
planering och service, battre noggrannhet vid ut-
forandet.

Att stanga av trafiken - att reglera trafiken
hardare.

Ett battre underhall - ett dubbfdérbud av bil-
dacken.

En battre lagesplacering av kablar och ledningar.
En battre information till brukare - forbrukare.
Att slopa spartrafiken i gatorna.
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Vad maste man i projekteringen/planeringen ta
storre hansyn till?

Trafikforingen - trafikproblemet
Ledningars placering i gata
Genomforbarheten - arbetsséattet
Underhal lsproblemen

Arbetaren - erfarenheten
Arbetsutrymmet

Arbetsplatsens onskemal och synpunkter
Samordningen

Naturen - miljon

Asikter och kommentarer till frégorna som
stallts ovan.

Synpunkterna har sammanstallts under foljande
rubriker:

Forbattra sikerheten pa arbetsplatsen.
Reglera trafiken hardare.

Forbattra samarbetet mellan alla inblandade i
arbetet

Stang av trafiken da det ar mojligt.

Forbattra kannedomen om nya material och anvis-
ningar genom utdkad information.

Utdka samarbetet med polisen.

Battre arbetsmiljo.

Problem med buller och avgaser.

Arbetar under tidspress, infér manadslon.
For stor hansyn till trafikanten.

Battre trafikforing - gor trafikomlaggningarna
i ratt tid.
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SAMMANFATTNING AV FRAMKOMNA SYNPUNKTER

Av enkaten kan utlasas:

de intervjuvade bestod av en grupp som i stort
sett trivs med sina arbetsforhallande

mer an halften besvaras av buller, avgaser och
trafik 1 sitt arbete

arbete 1 brunnar och schakter beddtms vara myc-
ket riskabelt ur olyckssynpunkt

bygghandlingarna bor forbattras avseende genom-
forbarhet med hansyn till trafik

man tar mer hansyn till trafikanternas framkom-
lighet an arbetsmiljon for arbetare

de ekonomiska aspekterna prioriterar atgarderna
for mycket

tillgangen pa tyngre avstangningsanordningar
sasom skarmvagnar, slirskydd, betongblock ofta
ar begransad

nuvarande anvisningar for trafikavstangningar
ar bra

trafikens hoéga hastighet ar mycket stdrande

man oftast anvander den avstangningsanordning
man tycker ar bast

mer an halften ar beredda att arbeta nattetid
ibland for att slippa trafikproblemen

polisen pa platsen ofta ar mer forstaende for
arbetarens problem med trafiken &an o6vriga in-
blandade

man vid projekteringen bor ta stdrre hansyn till
trafikproblemet, ledningarnas placering, genom-

forbarheten, underhallsproblemen och arbetarens
erfarenhet



2:13 SLUTSATSER AV ENKATEN

Det har i ett flertal undersokningar pavisats
att trafikanternas efterlydnad av de forutsatt-
ningar som galler i samband med vagarbeten ar
mycket dalig. Forutom ovanstaende problem dar
arbetaren utsatts for fara vallar aven trafik-
anterna stora problem med avgaser och buller
Resultatet fran nu utford enkat visar att stora
problem finns.

For att forbattra arbetsmiljon och for att er-
hadlla acceptabla arbetsfoérhallande for den som
maste utfora sitt arbete i nara kontakt med tra-
fiken redovisas har nagra forslag vilka framkommit
i samband med enkaten och samrddan med arbetarna.

1 Forbattra sakerheten pa arbetsplatsen
genom att reglera trafiken hardare.

Antingen genom att stanga av den helt

sd att man far en trafikfri arbetsplats
eller forsvara genomfarten medelst olika
metoder, till exempel skapa korfalt som
ar mycket smala och samtidigt slingrar
sig fram eller andra typer av fartredu-
cerande hinder.

2 Placera kablar och ledningar i speciel-
la strak eller kulvertar som ligger helt
avskilda fran trafiken.
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Forbattra samarbetet mellan inblandade
parter sa att alla kan vara med och pa-
verka arbetet i ett tidigt stadium.

Anvand battre material och lagg ned stor-
re noggrannhet vid utforandet sd att under-
hallet reduceras.

Minska tidspressen sd att arbetet kan ut-
foras enligt gallande anvisningar och nor-
mer .

Forbattra utbildning bade med avseende pa
nytt material och p& nya arbetsmetoder.

Utdka samarbetet med polisen och 6vriga bes-
lutande myndigheter som handlédgger trafikom-
laggningar .

Forbattra forradshallningen sa att erforder-
ligt avstangningsmaterial alltid finns att
tillga

Utoka informationen till trafikanterna for
att skapa battre forstdelse for arbetarnas
situation

Forbattra arbetsmiljon betraffande buller
och avgaser genom uppsattning av provisiska
skarmar

Forbattra forhallandena for arbetaren
i stallet for trafikanten.

Planera och samordna samtliga arbeten battre
sd man kan utfoéra dem i ratt ordning.

Anlagg fler separata uppstéallningsplatser
vid arbetsplatser dar kontinuerligt under-
hallsarbete utfors.

Placera stolpar och skdp sa att underhalls
och servicearbetel blir sakrare och lattare
att utfora.
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2.2 VAD TYCKER TRAFIKANTEN OCH OVRIGA BERORDA.,

vVagarbeten medfdr oftast olagenheter for i forsta
hand trafikanterna. | samband med tillfalliga tra-
Ffikomlagringar, trafikavstangningar och liknande
kan &aven andra drabbas.

En markant konfliktsituation rader darfor oftast
mellan vagarbeten och de berérda p g a:

att bilarna far forlangd restid och i vissa
fall aven forlangd resvag.

att butikerna far forsamrad tillganglighet
med minskat kundunderlag som foljd

att bostaderna blir stérda av buller- eller
avgasproblem p g a trafikomlagringar el-
ler av att arbete utfors nattetid.

Motsattningarna med hédnsyn till ovan hanfors till
hur de drabbade upplever ett ingrepp i gatu- och
vagsystemet.

S& har tanker oftast de olika grupperna

Arbetaren: Varfor tar dom ingen hansyn,
det ar ju for att det skall
bli battre jag jobbar har.

Bilisten: Maste dom alltid vara har och
grava, har dom inget annat att
gora.

Det galler darfor att skapa en positivare install-
ning till gatuarbete i allmanhet. Genom att ge be-
rérda en information om vad som skall goéras, en
motivation varfor man goér argarder samt genom att
begransa tidsatgangen for arbetets utforande kan
man skapa ett positivare synsatt an idag.
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INFORMATION

I samband med detta projekt har olika forsok
gjorts att informera berérda trafikanter. In-
formationforsok har gjorts dels via massmedia
dels via vagmarken. Resultatet fran dessa for-
sok framgar av kap 6.

Forsoken visar:

att forhandsinformationen via massmedia
har en mycket begransad genomslags-
kraft

att trafikanterna har svart att via namn

orienterar sig om var arbetsplatsen
ar belagen

att det ar via vagmarkena trafikanten far
sin huvudsakliga information.

att trafikanten endast hinner med att upp-
fatta viss del av vagmarkena

De trafikanter som erhallit information om t ex
begransad framkomlighet p g a vagarbete har visat
stor forstaelse till ingreppet. Genomgdende har
dessa trafikanter sagt jag kunde ju i stallet
kort den vag ni foreslog i1 informationen da hade
jag sluppit denna ké.

For att utnyttja denna positiva installning till
ingreppet i vagnatet bor darfor information via
skyltar i anslutning till arbetsplats anvandas

i storre utstrackning an nu. Informationen via

ggssa skyltar bor utformas sd att trafikanten
ar

dels en forhandsinformation om vad som kom-
mer att handa

dels en motivation varfor arbetet utfors

dels vetskap om beraknad arbetstidsatgang
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I samband med vagarbete utfordes vissa trafikom-
laggningar. Vid ett radioprogram som sandes pa
morgonen dar manniskor kunde ringa upp och fa di-
rekt svar fran en reporter pa stallda fragor han-

de foljande: Reportern svarade pa skoj att man holl
pd att vidtaga utbyggandet av hastighetsreducerade
atgarder vilka av trafikanterna upplevdes som mycket
negativa atgarder. Manga uppfattade inte skamtet utan
tog detta pa allvar .Resultatet blev att bilisterna son tidigare pas-
serat arbetsplatsen med respekt for arbetarna nu and-
rade attityd.l stallet for att sanka hastigheten nar

arbetare passerade kodrbanan okade man i1 stallet. Detta
var ett uttryck fran trafikanterna pa missnojet med at-
garden. I detta fall erholls en negativ installning

till vagarbetaren genom ett omedvetet skamt fran en
radioreporter

Under senare ar har vi i allt storre utstrackning vid-
tagit atgarder som av manga upplevts negativt. Vi har

i stallet for att forbattra en sk "flaskhals™ byggt ut
sddana pa bef vagar. Ojamnheter i korbanan som tidigare
snabbt lagades utbyggs nu &ven pa manga stallen. For
att forbattra relationerna till vagarbetaren maste okad
information ges om motiven till varfor atgarderna ut-
fors.

Som vaghallare kanske vi borde ge trafikanterna foljan-
de information:

Hastigheten p& X-gatan ar for hog vilket har medfort ett
stort olycksantal. Sanks inte hastigheten kommer fartdam-
pande anordningar att utfdras.

*ALLMANHETEN BOR AUTId INFORMERAS

ANTINGEN ATGARBEN AR STOR ELLER LITEN-
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MOTIVATION

En arbetsplats dar full aktivitet rader upplevs
av de berorda som helt motiverad aven om trafiken
drabbas av stora stodrningar.

Till skillnad mot idag borde vi i 6kad utstrack-
ning utforma avstangningar, behov av skyddszoner
etc efter den arbetsaktivitet som rader. Under
veckoslut, semester och o6vrig langre ledighet
borde trafikanternas onskemadl och sakerhet vara
avgorande. Harigenom kan en okad respekt for pa-
gadende vagarbeten erhdllas.

Arbetena bor inriktas pa att vara fardigstallda
fore morgon- eller kvallsrusning,veckoslut,helger
och semester

Det ar erfarenheter fran ett antal arbetsplatser
som avgér hur trafikanternas beteende paverkas
i allmanhet.

SKYDDSZON D& arbete ej pagar bor detta utrymme minskas

Detta skapar battre respekt och motivation.
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2:23 TIDSATGANG

Erfarenheter fran uppfoljning av ett antal arbets-
platser dar byggnadsarbeten pagatt tva arbets-
skift per dygn har uppskattats mycket av saval tra-
fikanten som boende. Med hansyn till att man i
dessa fall aven erhallit en trafikfri arbetsplats
ser aven berorda arbetare positivt pa dessa extra-
insatser

For att ta till vara pd allas kunskaper uppratta-

des en detaljerade tidplanen gemensamt av arbetare
och arbetsledarna. Ett forserat byggande som ovan
innebar en kraftig psysisk och fysisk pafrestning

for de inblandade p g a den forserade byggnadstiden
och osdkerheten om problem som kan intraffa. Anvan-
dandet av koncentrerade byggnadstider maste darfor
utnyttjas enbart i undantagsfall. For att inte astad-
komma allt for stora storningar bor i stallet tra-
fikens variationer utnyttjas i storre utstrackning.

Trafikanterna som varje dag konstaterar hur arbetet
snabbt avancerar har da lattare for att acceptera
tidsfordrojningen p g a koer.

En arbetsplats dar byggnadsarbetena t ex vintertid
nedlaggs innebar daremot stor irritation.

""arbeta dagtid skall vara malsattningen®
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FOLJDKOSTNADER

Utforda trafikomlagringar i samband med vagar-

beten har medfort att ekonomiska krav fran fastig-
hetsagare och affarsagare stallts pa vaghallaren.
Efter viss tids trafikering har t ex sprickor i
fastigheter eller minskat kundunderlag konstaterats.
Dessa faktorer maste darfor beaktas vid planering av
trafikomlaggning, o©kad trafik i lokalndtet upplevs
alltid av berdrda som mycket stérande. | vissa fall
har,da ny forbifartsled byggts utanfor samhallet, stor
opinion vackts mot att man provisoriskt skall &aterfora
trafik till den gamla vagen p g a vagarbeten. Miljon
runt den tidigare fardvagen har snabbt fdrandrats.
Folk utnyttjar den nu mindre trafikerade vagen pa ett
helt annat satt an tidigare. Byggnadslov och liknande
beviljas utan hansyn till framtida behov av trafikom-
lagringar antingen dessa erfordras p g a katastrof
eller underhallsarbete. Kring den nya forbifartsleden
har aven serviceanlaggningar utbyggts. Dessa far aven
pa ett motsvarande satt ekonomiska avbrack.

Olycksrisken pa lokalnatet i forhdllande till huvudvag-
ndtet ar oftast storre med hansyn till trafikmangderna.
Normalt medfér dock en trafikomlaggning i samband med

ett vagarbete lagre antal olyckor. Detta innebar att far-
hadgorna att slappa in 6kad trafik i vissa omraden kan
vara omotiverad.

Att omlagra trafik till lokalnatet medfor oftast en for-
langd fardvag och en samre framkomlighet. Kostnaderna
for detta upplevs ej av de inblandade som nagon stor bor-
da. Daremot kan man teoretiskt berakna kostnadsdkningen
vilken oftast blir mycket stor.

Foljdkostnaderna p g a trafikomlaggning kan saledes besta
av

Skadeersattningar pa fastigheter
Ersattningar p g a minskat kundunderlag
Olyckskostnader

Okad fardtid och fardkostnad pa trafikanter
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LAGAR OCH FORORDNINGAR

De forsta foreskrifterna som syftade till att
forhindra att arbetare utsattes for ohalsa och
olycksfall tillkom redan under 1600-talet.
Under arhundradenas lopp har dessa foreskrif-
ter utdkats med flera. Var forsta egentliga
arbetarskyddslag var 1912 ars lag om arbetar-
skydd. Aven om arbetarskyddets historiska bak-
grund stracker sig langt tillbaka i tiden sa
ar det forst under senare ar som dess betydelse
som en produktionsbeframjande faktor vunnit
allmant beaktande hos saval arbetsgivare som
anstallda

Arbetaren har i takt med utvecklingen stallts
infor nya krav och uppgifter. Detta har inne-
burit att det under arens lopp funnits ett
storre antal lagar, forordningar och lokala
bestammelser som paverkat arbetsmiljon.

ARBETSMILJOLAGEN

I arbetsmilj6lagen ges de grundldggande bestamm-
elserna for hur arbetet pad att skapa goda forhall-
anden i arbetsmiljon skall tillgda. Som tillsyns-
myndighet sa att lagstiftningens syfte fullfoljs
fungerar arbetarskyddsstyrelsen och yrkesinspekt-
ionen.



ARBETARSKYDDSSTYRELSENS KUNGORELSE

Arbetsmiljolagen ar en ramlag. Vad som skall
gbras i1 skyddshdnseende hittas darfor i andra
foreskrifter. Arbetareskyddsstyrelsen meddelar
med stdéd av arbetsmiljoférordningen,kungérelser
allmanna rad och regler om tillampningen av
arbetsmiljolagen

Arbetarskyddsstyrelsen utdovar den centrala till-
synen enligt arbetsmiljélagen och anslutande la-
gar och foreskrifter, medan yrkesinspektionen &r
faltorganisationen som under styrelsen utévar
den narmare kontakten med arbetsstallena.

UTDRAG UR OVANSTAENDE MED KOMMENTARER
tERiiiziaze2

Grundsynen i arbetsmiljolagen ar att arbetet

skall vara i mojligaste man riskfritt i fysiskt

och psykiskt avseende men ocksd ge mojlighet

till engagemang, arbetsgladje och personlig ut-

veckling. Lagen slar aven fast att man skall

strava efter att anordna arbetet si, att den an-
stallde sjalv kan paverka sin arbetssituation.

Manga beslutsfattare och projektorer saknar i
dag kunskaper om vad arbetsmiljdlagen omfattar.

1 det foljande redovisar darfor vissa intressan-
ta utdrag med kommentarer.

2 kap Arbetsmiljons beskaffenhet.

"Arbetet skall planlaggas och anordnas sa, att
det kan utfdras i en sund och saker miljo'".

Paragrafen avser arbetets anordnande och ger en
allman ram for skyddsarbetet. Det ar viktigt att
arbetsmiljokraven beaktas redan pa ett tidigt
stadium. | detta sammanhang maste &aven l6nesy-
stemets paverkan framhallas. | vissa fall maste
vissa former av prestationslon undvikas vid t ex
riskfyllda arbeten.

"Luft, ljud och ljusfoérhallanden och ovriga ar-
betshygieniska forhallanden skall vara till-
fredsstallande.

Betryggande skyddsatgarder skall vidtagas mot
skada genom fall, ras, brand, explosion, elek-
trisk strom eller liknande".

De arbetshygieniska forhdllandena ar av mycket
stor betydelse. Aven om en arbetsplats har stor-
ningar av t ex avgaser och buller som ligger
lagre an tillatna gransvarde drabbas ofta arbe-
taren av trotthet, huvudvark eller andra besvar.
Gransvarden blir ofta téamligen grova och ut-
trycker minimikrav. Av berdrda arbetare upplevs
dessa gransvardena ligga allt for hogt.
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3 kap Allmanna skyldigheter

"Arbetsgivare och arbetstagare skall samverka
for att astadkomma en god arbetsmiljo™.

For att astadkomma en tillfredsstallande arbets-
miljo kravs ett aktivt samarbete mellan alla
parter pa arbetsplatsen. Forutsattningarna alt
paverka resultatet ar enklarare ju tidigare pro-
blemen blir beaktade. Med ratten att delta i ar-
betsmiljons utformning foljer darfor ett ansvar
fran de anstallda att aktivt utveckla och paver-
ka arbetsmiljon i onskvard riktning aven for
framtida arbetsplatser.

"Arbetsgivare skall vidtaga alla atgarder som
behdvs for att forebygga att arbetstagare ut-
sattes for ohalsa eller olycksfall. Han skall
agna uppmarksamhet at att arbetet planlagges

och anordnas sd att en tillfredsstallande ar-
betsmilj6 skapas ......... "

Huvudansvaret for arbetsmiljon ligger pa arbets-
givaren. Med arbetsgivare avses har inte bara
denna personligen utan aven den som foretrader
arbetsgivaren genom t ex deligerat skyddsansvar

"Arbetstagare skall medverka till att astadkomma
en tillfredsstallande arbetsmiljo. Han skall
folja givna foreskrifter samt anvanda de skydds-
anordningar och iakttaga den forsiktighet i ov-
rigt som behdvs for att forebygga ohdlsa och
olycksfall......

Bestammelser innefattar bl a skyldighet foér ar-
betstagare att anvdnda foreskriven skyddsutrust-
ning. Underlatenhet att ratta sig efter skydds-
foreskrifter kan medfdéra risk for den egna sa-
kerheten liksom arbetskamraternas.
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Arbetar skyddsstYjrelsenS-kungoérel se

Med stod av 188 arbetsmiljoforordningen har sa-
ledes arbetarskyddsstyrelsen meddelat kungorelse
med foreskrifter om arbete p& vagar och gator.
Dessa foreskrifter trader i kraft 1 oktober
1985. | det foljande redovisas vissa utdrag ur
namnda kungoérelse med tillhérande kommentarer
som maste beaktas. Anmarkas bor att angivna
kommentarer &aven tillhér kungotrelsen.

”{/agaAbete ikall oAgantieAcui och ut{,6fuu i& cutt det OI-
bjudesi 1Ul4[neditallande idkeAhet hafi den peMonal iom
ut"da cuibetet"

Arbetsgivaren skall enligt 3 kap 28 arbetsmiljo-
lagen agna uppmarksamhet at att arbetet plan-
laggs sa att en tillfredstallande arbetsmiljo
skapas. Enligt 2 kap 18 samma lag skall arbets-
forhallandena anpassas till manniskans forut-
sattningar i fysiskt och prykiskt avseende. Det
ar lampligt att man redan vid planeringen anger
vilka atgarder som behtvs for att arbetet skall
kunna utfbras sakert.

Se kap 7 Samordningsfragor

"AAbetiglvaAen ikall om det behdvi veAka (6a cutt aAbeti-
platien beMAtan ([nan altman tAa’lk elleA om detta Inte
kan ike i'6A att haitigheten “6Abl cuibetiplatien ianki"

Bilavgaser upplevs som ett stort problem vid
gatuarbeten. Hastighetsnedsattningar och trafik-
stockningar vid en arbetsplats kan medfbéra hoégre
halter av luftfororeningar.

Trafikbullret &r nar tunga fordon passerar
mycket stdrande. Detta hindrar eller forsvarar
mojligheterna att kommunisera pa& arbetsplatsen.

Grus, modd och liknande kan kastas in pa arbets-
platsen av passerande fordon.

En avskarmningsanordning kan behévas som skydd i
vissa fall. En sddan anordning kan ocksa ha en
gynsam inverkan mot stressande synintryck och
blast.

Se kap 6.11 "Buller och avgaser"

Omledning av trafik till parallellgator eller
andra vagar kan forutom battre arbetsmiljo,
ocksd innebara att arbetet kan utforas snabbare.

Se kap 6.7 Utnyttjande av ena vaghalvan m m
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Visar det sig att fordonsfdrare som passerar
vagarbetet inte iaktar pabjuden forsiktighet kan
det ibland vara nodvandigt att stka sanka passe-
rande fordons hastighet. Detta kan uppnds t ex
med att korfaltens bredd minskas, att buller-
rafflor eller liknande anvédnds eller att linje-
foringen andras. Informationstavlor eller polis-
bevakning kan ocksd ge viss effekt.

Se kap 6.8 Hastighetsdampande anordningar

"Behovet av Inhotmatlon till allménheten ikall beaktcn.
In.hotmcubLonita.vlon ikall uth'6Aai och placetuxi i& att
ttiapikanteAna hinneA att uppfatta Inkarnationen”

En val genomtankt och upplysande information kan
bidra till att trafikanternas beteende vid
arbetsplatsen fdrandras och att andra som berors
av arbetet far okad forstielse for arbetstagar-
nas situation. En informationstavla kan ge upp-
lysning om pagdende och planerade arbeten pa en
vagstracka. Observera att informationstavlor
inte ingadr i vagmarkesbegreppet

Se kap 6.2 Trafikinformation

"Om allmén tAa”lk panetuvi aabetiplatien ikall det I den
utitAdckning iom behovi hAnnai avitdngningianoadning
mellan ttuzhlken och dom iom ut"6A adibetet".

Principerna for vilken form av avstangningsanord-
ning som skall anvandas kan lampligen diskuteras
i skyddskommittén eller med skyddsombud. Obser-
vera reglerna i 3 kap 6 och 788 arbetsmiljtlagen
om samordningsansvar pa gemensamt arbetsstalle.

Vanligen anvands koner, linor med flaggspel,
bockar och liknande latta anordningar som av-
stangning. Kastas de in pd arbetsplatsen kan den
personal som utfor arbetet skadas. Nar arbete
utfors i gatukorsning med trafik eller andra
tranga utrymmen ar det bast om avstangningsan-
ordningen bestar av hart material. Benagenheten
hos bilisterna att respektera avstangningen okar
om de riskerar repor pa fordonet.

Se kap 7 Samordningsfragor.
"kvitr.ngningianoAdnIng ikall vaaa placetiad, belaitad

elleA hoAankAad ia att den notmalt Inte kan kaitai In pa
aAbetiplatien av paaeAande hoAdon".



68

78

48

For att effektivt hindra allman trafik fran att
komma in p& arbetsplatsen behovs tyngre anord-
ningar som t ex betongblock, stalbalk, slirstock
och liknande, uppbromsande ytskikt utlagt p& s&
lang stracka att fordon stannar fore arbetsplat-
sen ar ett annat exempel pd hinder. | flera fall
har betongplintar som ger intryck av att vara
stadiga (s k grisar) flyttas vid padkérning utan
ndgon uUppbromsande inverkan. Sadana anordningar
kan ge en falsk sakerhetskdnsla om de inte for-
ankras eller kopplas samman med varandra pa be-
tryggande satt. Tungt fordon (totalvikt over 3,5
ton) kan 1 vissa fall anvéndas.

Nar avstangningsanordning placeras ut eller tas
in kan trafiken behova regleras t ex med hjalp
av signalvakt eller polis.

Det ar arbetstagarnas narvaro pa arbetsplatsen
som avgér om arbetet pagar langre tid pa samma
plats. Vissa vagar har intensiv trafik endast

under korta perioder, t ex arbetsresor. Det ar
lampligt att planera sd att vagarbetet endast

bedrivs under lagtrafiktid p& sadana vagar.

Se kap 4.25 Arbetsplatsens planering

"Kan tllA&c.kltg idkenhet fiin. pemonalen mot allmén
tna”lk Inte appn&i genom avitangnlngianondningan

eilen, genom att “ondonihaitigheten fionbl anbetiplatien
ianki, han anbetet uttern endaii om tnafilken ledi fiénbl
anbetet med ilgnalen. eilen, lotining".

Vid t ex belaggningsarbeten bertérs ofta stor del
av vagbanan. Forbipasserande fordonsforare upp-
fattar ibland inte att personal arbetar intill
arbetsmaskinerna. Sakerheten kan darigenom bli
otillracklig langs arbetsplatsen. Enligt 768§
vagmarkesforordningen kan trafiken regleras av
vakt vid vagarbete och liknande. Det ar lampligt
att statlig eller kommunal vaghallare tillhanda-
haller signalvakt om sddan behévs. Enligt 3 kap
38 arbetsmiljolagen skall arbetsgivaren forvissa
sig om att arbetstagare har den utbildning som
behovs.

Se kap 6.8 Hastighetsdampande anordningar.

"Vid halt vaglag ikall atganden. vidtai i4 att London Inte
kan halka In pd anbetiplatien.
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Bestammelsen utgar fran att det normala arbetet
avbryts vid halka till dess att tillrackligt
lang vagbana framfér och bakom sandats eller at-
gardats pa annat satt.

"Ven Aom anbetan pa véagbana med allman tna{.lk Akall. bana
vanAelkladiel med ne{lexen. kladAeln Akall vana onange
eilen ka tydliga onange {.&tt".

Varselkladsel ar sadan personlig utrustning som
faster trafikanternas uppmarksamhet p& att per-
soner arbetar i omedelbar anslutning till eller
nara forbipasserande trafik. Exempel pa varsel-
kladsel ar reflexvast, overall, jacka, byxa

eller regnstall med reflekterande falt. Observera
att kravet pa varselkladsel ocksd galler arbets-
ledning, kontrollanter och 6vriga som pa grund

av arbetet befinner sig pa vagbanan.

Av 2 kap 75 Arbetsmiljolagen framgar att person-
lig skyddsutrustning for arbetstagare skall
tillhandahallas genom arbetsgivarens forsorg.

Se kap 6.93 Personlig skyddsutrustning

"PenAonal len anbeta I Ac.kaktgn.op endaat nan beln.yggan.de.
atg&nden kan vildtagttA mot nl&k I'on ksa pd gnund av pé-
venkan Inan paAAenande. london".

Lackage pa vattenledning kan innebara att stora
mangder vatten infiltreras i omgivande mark.
Risken for ras okar darmed &aven i mark som nor-
malt har god stabilitet. Trafik eller maskiner
som ar i gang kan medfdra markvibrationer som
framkallar ras, sattningar eller bottenupptryck-
ning av massor. Se vidare arbetsskyddsstyrelsens
kungorelse om skyddsatgarder mot skada genom ras
(AFS 1981:15).

Se kap 6.101 Arbetarolyckor

"AvAtangningA- och 6vnlga c.nondningan, Aom Akall ikydda
penAonalen vid vaganbete, Akall undenh&llaj, fiontlépande™.

Trafiksakerhetsverket har utfardat sarskilda
regler om utmarkning vid végarbeten.

Det ar viktigt for arbetsmiljon att trafikanord-
ningarna kring arbetsplatsen fungerar. Anord-
ningar som behtvs for personalens sakerhet for-
drar tat tillsyn. Trafikanternas respekt for
vagmarken och o6vriga anordningar avtrubbas om
dessa ar uppstallda i onoddan och inte halls val-
vardade .

Se kap 6.22 Direktinformation via vagmarken.
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VEM BAR ANSVARET

Att arbetsmiljtlagens intentioner skall kunna
foljas forutsattes att samtliga engagerade bi-
drar pa ett positivt satt till detta. Det gar
darfor inte enbart att utpeka arbetsgivaren
utan aven arbetsledare, arbetare och projekto-
rer har har ett stort ansvar.

ARBETSGIVARANSVAR

Arbetsgivarens skyldigheter framtonas pa ett
skarpare satt i arbetsmiljolagen an i foregden-
de lagar. Tidigare har det hetat att arbetgiva-
ren skall iaktaga allt som "skaligen kan erfor-
dras for att forebygga..... ". Skalighetsprin-
pen finns ej lange kvar. Av arbetsmiljolagen
framgadr "Arbetsgivaren skall vidtaga alla atgar-
der som behdvs for att forebygga att de anstall-
da usatts for ohalsa eller olycksfall™.

DELEGERAT ANSVAR

Delegering av arbetsgivarens skyddsansvar ar
mojligt. Forutsattningen for detta ar dock att
delegaten har en s& sjalvstandig stallning att
han kan besluta om &tgarder som paverkar mil-
jon. Vidare skall han ha medel, erfarenhet, kom-
petens, instruktion och utbildning att kunna
klara av arbetsuppgiften.

PROJEKTORENS SKYLDIGHETER

Att projektdren har erforderliga kunskaper om
vad som behévs for att skapa en god arbetsmiljo
ar mycket vasentligt. Kostnaderna for att klara
arbetsmiljoproblemen ar oftast mycket smd i pro-
jekteringsstadiet mot vad det skulle kosta att
ratta till bristen under pagaende byggnation.
Forutsattningarna for att projektoren far erfor-
derliga kunskaper ar att han pa ett mer hand-
gripligt satt an idag konfronteras med byggplat-
sens arbetsmiljoproblem.
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3:44 ARBETARENS SKYLDIGHET

Arbetarens mojligheter att paverka en &tgard pa
platsen ar oftast mycket liten. | akuta farosi-
tuationer finns dock méjligheten att upphéra med
arbetet for att radgora med arbetsledare och
skyddsombud. P& samma satt som sker i samband
med anstkan om byggnadslov enligt byggnadsstad-
gan borde skyddsombud eller foretradare for ar-
betstagarna ha mgjlighet att yttra sig dver
foreslagen utformning for har aktuella atgarder
innan arbetet beslutades.

3.45 FORFATTNINGSBESLUT
Oversiktligt framgdr beslutsordningen nedan.

~ Riksdagen beslutar om
ARBETSMILJOLAGEN arbetsmi ljolagen.

o I anslutning till lagen ut-
ARBETSMILJOFORORDN INGEN fardar regeringen arbetsmiljo-

forordningen.

Enligt bemyndigande utfardar
arbetarskyddsstyrelsen fore-
QEEEEQEEQEDDSSTYRELSENS skrifter som narmare anger krav
och skyldigheter betr arbets-
miljo.
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VAD KAN GORAS

Forutsattningarna for en god arbetsmilj6 skapas
genom ett konsekvent tankande i dessa banor i
alla planeringssteg fran oversikt till detalj.
Ju tidigare forberedelser gjorts desto enklare
kan arbetsmiljoaspekterna tillgodoses saval vid
utforandet som vid framtida drift.

Dessa forhallanden galler alltid saval vid plane-
ring av gatunatet, ledningsnatet som liknande at-
garder.

Arbetschema for kontroll av arbetsmiljon

Forutsattningar :
Losa tekniska problem S — -
Losa arbetsmiljdproblem.

L Kontrol Iskede I  Principldsning
N
/ n
111 Utforande och N_"- >(

Il Detalj forslag
IV Framtida drift

_______ / \ y

Om inte arbetsmiljodsynpunkterna kan klaras foran-
leder detta omstudering av atgarderna enligt strecka-
de linjer. Kontrollen skall avse saval utforandet som

framtida drift. Ingen kedja &ar starkare an den svagaste
lanken.
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OVERSIKTLIG PLANERING

De atgarder som studeras pa oversiktlig niva beror
trafikledsnatets maskvidd och trafikledernas ut-
formning dvs mdjligheterna till totalavstangning
alternativt omlagring pa leden. P& ledningsnatet
kan motsvarande resonemang foras betraffande fram-
tida kompletteringar, erforderliga ombyggnader och
driftunderhall. Vid denna éversiktliga studie maste
genomfdrandeaspekterna beaktas aven med hansyn till
befintliga eller framtida arbetsmiljoproblem pa
platsen eller inom atgardens influensomrade.

Exempel pd& detta kan vara utbyggnad av en gemensam-
hetstunnel for flera ledningsslag. Forutom att det
direkta behovet av en ny ledningsforbindelse till-
godoses maste har &aven beaktas att andra komplet-
teringsarbeten med tillhérande arbetsmiljoproblem
kan undvikas 1 det befintliga ledningssystemet.
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4.11 UTFORMNING AV TRAFIKLEDSNAT

Ett funktionsindelat relativt finmaskigt nat har béasta
forutsattningen att klara provisoriska avstangningar
och omfordelningar av trafik. Ett sadant nat kraver
emellertid stora investeringar och kan med nuvarande
investeringsnivaer inte astadkommas fullt ut. Gatuarbe-
ten och atgarder har darfor pa senare tid koncentrerats
till det befintliga nédtet och de forandringar av detta
som kan tankas ske med hansyn till krav pa forbattrad
sakerhet, miljo och framkomlighet.

En forutsattning for att kunna stédnga gator helt eller
delvis, utan att framkomlighetsproblem uppstar, &ar att
den tillgangliga kapaciteten i olika snitt i trafikleds-
natet ar tillracklig och att utrymme for omfordelning av
trafikmangderna finns. Om man ser till dygnstrafiken
finns som regel goda kapacitetsreserver 1 vagnatet, men
problem uppstar i de flesta fall under dygnets 3-4 mest
belastade timmar, da 20-30% av hela dygnets trafik for-
sigar med en maximitimme pa eftermiddagen som svarar

for 10-15% av dygnstrafiken.
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I nybyggda kommundelar finns mdnga ganger ett hierark-
iskt uppbyggt gatunat.

Principskiss

Vid gatuarbeten som foranleder avsténgning och darmed
omlagring av trafik skall omlagring ske:

i forsta hand till gata av hogre klass
i andra hand till gata av samma klass

i tredje hand, i undantagsfall, till gata av
lagre klass.

Svarigheter uppstar darfor framst vid arbete pa primar-
vagar och i en del fall pad sekundarleder dar varken pri-
marled eller annan sekundéarled finns med likartad tra-
fikfunktion.

I aldre kommundelar saknas ofta detta hierarkiska vag-
nat. Genom trafiksaneringar och omradesvisa trafikpla-
ner soker man dock koncentrera trafiken till stomgator.
Gatuarbeten pa& det underordnade natet kan i dessa fall

i regel ske problemfritt. Gatuarbeten pa stomgatorna &r
svarare att hantera. Stomgator med parallellfunktion
kan vara en losning, annars far trafiken dampas och for-
trangas, eftersom hanvisning till underordnat gatunat
ej bor ske. Har avstangningarna utformats flexibla och
de negativa konsekvenserna for boende och verksamma be-
déms acceptabla, kan dock en ™"omvand" hanvisning goras.

En viktig detalj ur trafikomlagringssynpunkt ar trafikplat-
ser som saknar vissa kontakter eller gatukorsningar som har
forbjudna svangar. For att omlagringarna skall bli sd korta
och sa lite stdrande som mojligt bor sddana brister identi-
fieras och &tgardas eller kunna atgardas.
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4_.12 TRAFIKLEDENS UTFORMNING

P4 sikt bor primar-, sekundar- och stomniatet kapacitets-
forstarkas i enlighet med de behov som framkommit i sam-
band med inventeringen av atgardsplanen, se kap 8. Exem-
pelvis bor vissa delar forses med vagrenar, sd att omlag-
ringen kan ske inom befintligt vagutrymme. En "halv motor-
vag", t ex med vagrenar, ar normalt 11 m bred och kan nytt-
jas 4 -faltigt med reducerad hastighet. Gatunatets kapa-
citet kan temporart nyttjas med 2,3 - 2,5 breda"korfalt utan
vagrenar mot nuvarande 3,5 - 3,75 m med vagrenar.

Denna forstarkning av natet kan anvandas pa tva satt

medge arbetet i stomgata utan hanvisning till
lokalgatundtet men med begréansad hastighet etc

medge avstangning av annan stomgata och o¢kad
trafiklast pa forstarkt stomgata.

Barighet pa& refuger, gang- och cykelbanor samt vagrenar ut-
med starkt trafikerad gata bor successivt forstarkas i1 sam-
band med om- eller nybyggnad. Ur gatuarbetssynpunkt vore
det fordelaktigt om "asfalterad yta" utgjorde begransning-
en for omlagringsméjligheterna. Malsattningen bor vara att
alla hardgjorda ytor skall kunna utnyttjas for trafik. Be-
aktas bor att en av trafiksakerhetsverket utford utredning
visar att malad mittrefuge har samma trafiksiakerhetseffekt
som forhojd.

Exempel pa alternativt gatuutnyttjande
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4.13 OMGIVANDE GATUNATS UTFORMNING

Genom studier av vagnédtets och trafikledernas ut-
formning kan kritiska avsnitt ur arbetsmiljdsyn-
punkt identifieras. Dessa ar kritiska darfor att
varken leden i sig eller angransande gator medger
jJjusteringar i enlighet med ovanstaende modell.

D4 maste ett storre omrade tas i betraktande och

"omgivande vagnat" kan bli ganska vittomfattande.
Studier i enlighet med 4:12 kommer da att fa vid-
ras for strackor som ligger relativt langt ifran

den ursprungligt tankta platsen.

Forbattringsatgardernas prioritering kan nu goras
da man konstaterat olika delstrackors nyttor som
avlastningsgator for olika potentiella arbets-
stéallen.

4.14 KOMMUNIKATIONSKORRIDORER

I aldre gatusystem ryms manga fler kommunikations-
funktioner an de man forst tanker pa namligen kol-
lektivtrafik, biltrafik och GC- trafik. Dessutom
behdvs de anordningar och den verksamhet som erfor-
dras pa och Over gatan for att astadkomma en saker
och effektiv kommunikation. Exempel pa detta ar be-
lysning, vagvisning, skyltar, trafikmarkeringar,
skiljeremsor, refuger och trafiksignaler.

Under gatan finns dessutom ledningar for vatten,
dagvatten, spillvatten ibland gas och fjarrvéarme,
kablar for el, tele, belysning, trafiksignaler, brand-
tele m fl. Gaturummet borde darfor vara sad beskaffat
att underhall och forbattringar av nigot av dessa
system kan ske sa att en god arbetsmiljo kan till-
godoses utan att andra system skadas eller paverkas.

HARPAN
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Vid nyplanering efterstravas idag
seperation av de olika trafikant-
slagen

Seperation av ovanjordiska
och underjordiska verksam-
heter maste ocksd efterstivas

Alternativet kan vara extra
breda gator som medger delav-
stangning
Erforderligt
Reserv | ' Trafikstrak

1, E6]17

I omrdden som planlagts under tidigare ar genomfors samma
tankegdngar pa trafikseparering. Trafikmatning begransas
vanligen till enstaka gator och trafikantslag skiljs Aat.
Ovriga gator enkelriktas eller avstangs som regel med an-
ordningar av permanent karaktar.

Vad som ofta gldoms i detta sammanhang ar att &aldre gator
vanligtvis ar belastade med gammal underjordisk kommunikation.
Det finns en stor risk att ror- och ledningsbrott intraffar,
vilket kan innebdra att framkomligheten starkt reduceras eller
rent av blockeras. Darfor maste en trafiksanering ocksa foljas
av en sanering av underjordiska verksamheter pd huvudgator

I gatukorsningar koncentreras saval underjordisk som ovan-
jordisk kommunikation. Har ar det speciellt viktigt att vid
planering lata kablar,ledningar gd i skyddskulvertar eller
ror s att konflikt med trafikstrdket undviks eller mildras

Skyddskulvert
eller
skyddsror

Trafiksstrak
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4.15 EKONOMISKT SAMORDNAD UTBYGGNAD HELA KOMMUNEN

D& stravan vid arbete i gatan alltid skall vara to-
talavstangning uppstar som foljd trafikomlagringar
Darfor bor samtliga arbeten som berdr gatumiljon
samordnas och tidplaneras for att eliminera de kon-
flikter som kan uppsta.

Exempel p& forekommande storre ingrepp i gatumiljon &r:

Vatten och avloppsledningar duplikatsystem

" " " underhall

Fj arrvarmekulvertar nybyggnad
Asfalteringsarbete underhall
Trafikmarkeringar underhall

Ombyggnad, gata separation, trafiksakerhet
Nybyggnad, gata standardforbattring

Merparten av ovanstdende arbeten ar ej i sig sjalva
i konflikt med varandra ur omlagringssynpunkt

Det galler dock att forhindra att klart motstridiga
arbeten utfdrs samtidigt. Arbetena ar i regel resurs -
och tidplanerade ur andra aspekter. Det borde aligga
vaghallaren att i samband med den ekonomiska 6ver-
gripande planeringen ge de forutsattningar som be-
hovs for att kunna genomfora arbetena med god miljo.

Darvid skall tillses:

att konflikterande atgarder ej
utfors samtidigt

- att samverkande &tgarder kopplas
i ratt ordning

Namnda samordning bor for att ge avsedd effekt om-
fatta en tidsperiod av t ex fem ar och genomforas
kontinuerligt. Mojligheten till paverkan i ett sent
stadium ar oftast begrédnsad med hansyn till 6vriga
16sningar som kan ha uppkommit.

6ENOM SAMORDNING

SNARAS OFTA NYA FOR UTSATTNINGAR"
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ARBETSPLAN

DETALJERAD PLANERING

Den detaljerade byggnads- och utférandeplaneringen

ar sista och viktigaste ledet i sakerstallandet av

en god arbetsmilj6. Har tidigare planering enligt

4.1 fungerat skall genomfoérandet kunna ske relativt
problemfritt annars maste nu extra atgarder vidtas
for att astadkomma en god miljo. 1 varsta fall mds-
te man i detta skede &aven ifragasatta forslaget och
omforma det till utforbarhet. Papekas bor ar att ing-
en atgard ar definitiv, forran den ar utford.

Nedan redovisas nagra tankvarda synpunkter som bor
beaktas vid den detaljerade planeringen:

anpassa atgarden eller arbetet med hansyn
till genomférbarhet och framtida underhall

forslag till._trafikforing skall vara klart
innan atgarden beslutas

forhindra att atgarder utfors som forsvarar
framtida underhall

diskutera igenom forutsattningarna vid kom-
plicerade platser med de som skall utfora
arbetet innan beslut om utformningen fattas.
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Redan vid uppgorandet av atgardsforslaget maste man
tanka p4 att det inte bara ar byggbart utan ocksa
byggbart med tillgodoseende av arbetsmiljokrav och
helst utan allt for omfattande trafikstorningar. Vid
val mellan likvardiga atgardsforslag bor alltid det
med den basta arbetsmiljon och minsta stérningen av
ovrig miljo valjas aven om det kostar nagot mer. Har-
med bor invagas stoérningar och arbetsmiljoforhallanden
saval under nybyggnad som vid framtida underhall.

Exempel dar hansyn tagits till framtida underhall
framgdr av nedanstaende bild.

Gatan har har avsmalnats for
att ge battre gangpassage och
forbattrad boendemiljo. Mitt-
refugen har ej breddats gemom-
gdende. Harigenom har anlagg-
ningskostnaden minimerats sam-
tidigt som framtida omlagrings
mojligheter bibehallits.
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4.22 ARBETSMETOD

Arbetsmiljon for arbetaren kan i vissa fall forbattras
genom att anvanda alternativa arbetsmetoder.

Tryckning eller borrning av en led-
ning - kabel genom en kdrbana i
stallet for utférande med konven-
tionell ledningsschakt innebar
stora fordelar saval for arbeta-
ren som trafikanten.

Pa starkt trafikerade platser bor
klistring eller spikning av be-
tongkantstodd utfoéras vilket inne-
bar en kortare exponeringstid ur
mi I josynpunkt &n anvandandet av
kantsten av granit.

P4 dessa platser maste de estetiska
skalen t ex anslutning till befint-
ligt material ge vika for arbets-
miljon.
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TIDPUNKT

Under kapitel 6.3 redovisas trafikens variatio-
ner under aret, veckan och dagen. Genom att taga
hénsyn till dessa trafikvariationer vid planering-
en av tidpunkten for ett arbetsutfdrande skapas
grunden for att astadkomma en god arbetsmiljo.

Sjalvfallet bor inte
arbeten med kort var-
aktighet utfdoras under
maxtrafik. Hansyn kan
har lampligen tas till
den mojlighet den rikt-
ningsbetonade trafiken
ger

Vissa typer av serviceatgarder maste p g a sitt stora
ingrepp utfoéras under kvalls- eller nattid. Harigenom
skapas mojligheter att géra stora trafikavstangningar

I manga fall stalls ofta arbetaren infor frigan "Arbeta
kvallstid och trafikfri”. For mdnga kan detta vara en
Iosning p4 ett akut arbetsmiljoproblem. Denna install-
ning skall absolut inte vara styrande av ekonomiska
eller av bekvamlighetsskal. Malsattningen skall istallet
vara "Arbeta dagtid och trafikfri”

For att skapa meningsfull sysselsadttning for arbetaren
under hela dagen kanske l6sningen borde vara att ha tva
huvudarbetsuppgifter dels under hoégtrafik dels under lag-
trafik. Alternativt kan ldsningen vara pa vissa starkt
trafikerade och utsatta arbetsplatser en kortare arbets-
tid anpassad till lagtrafiktid t ex mellan kI 8.00-15.00
Den storning i form av stress, buller och avgaser som ar-
betaren dad skulle utsattas for under denna kortare arbets-
tid kanske i manga fall &ar gransen for att undvika skada.
En kortare arbetstid for dessa utsatta grupper kan i manga
fall innebara en okad effektivitet pd sikt.
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Tidigare har framforts synpunkter pad hur vasentligt det ar
att samordningen fungerar mellan olika projekt, som inne-
bar ingrepp i gatusystemet. Nar det galler samordningen

inom det enskilda projektet sd ar forhallandena direkt oéver-
blickbara for den enskilde projektansvarige planeraren. Med
hdnsyn till att val av ledningslage, teknisk utformning av
detaljer och huvudforslag laser forutsattningarna for pla-
neringen av arbetsplatsen maste dessa fragor ingd som en del
redan vid projektets detaljutformning. Eftersom ett bygg-
nadsprojekt ofta medfor att madnga olika specialistgrupper
engageras ar det nodvandigt att aven deras synpunkter blir
beaktade vid planeringen.

MEjliggor trafikforslaget att t ex
en rampvag kan byggas i tidigt
stadie och fungera som férbifart
under byggnadstiden kan byggnads-
arbetet bedrivas utan trafikstor-
ningar.



68

4.25 ARBETSPLATSENS PLANERING

Vid arbetsplatsens planering maste hansyn tas aven till de
exeptionella forhallanden som kan intraffa. En arbetare
som utfor sin uppgift maste vara Overtygad om att allt ut-
forts som forhindrar att han utsatts for direkt fara.

Malsattningen bor alltid vara att gdra arbetsplatsen tra-
fikfri med tillfredstallande skyddszoner till trafiken.
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Foreligger fara for pakorning
skall alltid tillfredstallan-
de anordningar utfdras som for-
hindrar att bilar hamnar i1 ar-
betsplatsen vilket tyvarr har

hant.

Utsattning av enbart mjuka avstangningsanordningar ar ej tillfyllest
om biltrafik framgdr utmed arbetsplatsen.

Vid t ex ledningsschakter maste
hdnsyn tas inte enbart till basta
tekniska och ekonomiska 16sning
for arbetet utan aven arbetsmiljo-
vinsterna skallinvagas.

I manga fall kan darfor spontning
vara att fororda for att klara
sakerheten och reducera trafik-
buller och avgaser.
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ardftsplatsen som ej kan goras trafikfri skall vissa minimi-
krav pa skydd alltid finnas. Detta skydd kan antingen besta av
en tillracklig skyddszon eller ett ej forserbart hinder eller

skydd

SKYDDSZON HINDER, SKYDD

Utforda forsok visar att tra-
fikanten alltid anpassar hastig-
heten sad att hans fordon ej
skadas.
Tyngre avstangningsanordningar
fungerar darfor preventivt ur
gastighets— och korsparshanseen-
e.

Utsatta arbetsplatser
utmed trafikleder med

hog hastighet eller kur-
vor bor alltid forses med
ett ej fTorserbart hinder.
Detta kan vara av prefab-
ricerade betongblock eller
om utrymme finns en sand-
eller grusfyllning. Vik-
tigt ar att forankringar
i kdérbanan gors. | annat
fall kan skaderisken

oka
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Arbetsplatsen bor aven planeras
sd att transporter till och fran
byggnadsomradet kan fungera pa
ett sdkert satt.

Med hansyn till tankbara
konsekvenser bor alltid
malsattningen vara hellre

mer an for lite avstangnings-
material



UR ARBETSSYNPUNKT KAN OFTAST ALLA PROJEKT ELLER ATGARDER FORBATTRAS

Utmed en trafikled skall ett
bullerdampande plank byggas

For att kunna_utféra arbetet
sténgdes narliggande korfalt
av for trafik. Arbetsmiljon
var anda besvérande p g a

hbga hastigheter, avgaser och
buller fran passerande fordon.
Samtidigt som avstangningen av
ena korfaltet skulle plockas
in resp ut under hég-trafik

Planket dimensioneras for att

ge god effekt. Ur estetisk syn-
punkt fick arkitekterna igenom
sina onskemal. Plankets detaljer
skulle dven vara snygga

HUR SKULLE VI [IGENTLIGEN PLANERAT ARBETSPLATSEN?

Trafiken avstan?s pa ena kor-
faltet under hela dygnet.
Planket prefabriceras och ut-
fors vid sidan av arbetsplatsen.
Framsidan vands mot fastigheter-
na. Mot trafiken, som framgar i
70 km/h, slopas t ex tdcklakten
som utgor en stor arbetsinsatts.
Arbetarens exponering mot_tra-
fiken kunde harigenom minimeras

DE ESTETISKA SYNPUNKTERNA FAR GE VIKA FOR ARBETARNAS MILJO
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5. PAVERKANDE FAKTORER
1 KONFLIKTSITUATIONEN 70
Avvagningsfragor - Arbetsmiljokrav

- Boendemiljokrav

- Framkomlighetsaspekter

- Bygg-drift-trafikantkostnader
2 FAKTORER SOM UNDERLATTAR ”

ANDRADE FORUTSATTNINGAR - Huvudnat (standard)

- Utfdorda projekt

- Reserver i bef vagnat

- Trafikvariationer

- Stagnerande trafik

- Kollektivakande

- OKANDE KUNSKAPER OM TRAFIK

- Informationskanaler

- Forstéelse for arbetsmiljo-
problem

- Forskjuten arbetstid
- Flexibel arbetstid
3 FAKTORER SOM FORSVARAR %
Nya krav - Ekonomiska laget
- Boendemiljokrav

- Trafik och bebyggelse-
saneringar

- Trafikseparation

- Prutningar p& standard

4 TRAFIKPOLITISK MALSATTNING 87
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PAVERKANDE FAKTORER

Arbetsplatsens utformning och mojligheten till for-
andring paverkas av ett mycket stort antal olika fak-
torer. Manga arbetare har under arens lopp erhallit
beskedet att forst nar den eller dom atgarderna bli-
vit utférda kommer arbetsforhdllandena att forbattras.
Ofta har man d& kunnat hanvisa till mojligheterna

till totalavstangningar av berdrda gatusnitt genom att
kapacitetsforbattringar pa andra alternativa fardva-
gar planeras att utforas.

Under ett antal &r har man onekligen ocksa utfort
ett mycket stort antal atgarder som skulle gora det
mojligt att forbattra gatuarbetarens miljo. Dessa po-
sitiva .Atgarder raseras dock snabbt av andra negati-
va atgarder som nu genomfors i en mycket snabbare
takt 4an nar de tidigare positiva atgarderna utfor-
des.
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KONFLIKTSITUATIONER

Arbetsmiljolagen tillampad pa gatu- och vagarbetarens
forhallande leder oundvikligen till konfliktsitua-
tioner av varierande dignitet Arbete pd en gata med
totalavstangning far till foljd att trafiken omlagras
till andra vagar med langre restid (del p g a omvag,
dels pa grund av trangsel) och okad bomiljobelast-
ning utmed andra gator. Vinsterna pa platsen ar batt-
re arbetsmiljoé och en tillfalligt battre bomiljd vid
den avstangda gatan. Konsekvenserna kan mildras till
storlek och omfattning beroende pa& omstandigheter
som galler i det speciella Tfallet.

| dagslaget uppstar oftast konflikt mellan nedansta-
ende Kkrav.

ARBETARENS SAKERHET TRAFIKANTENS FRAMKOMLIGHET
OCH MILJO OCH SAKERHET
BYGGNADS- OCH AN- BOENDES SAKERHET OCH

LAGGNINGS KOS TNADER MILJO
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Foretradare for de olika intressegrupperna varnar om
och slass enbart for sina speciella krav. Man léser
och beaktar endast ett av ovanstdende krav. Oftast
ar det endast dagens aktuella problem som studeras
och behandlas och ej vad som kan fdrvantas i framti-
den.

Vad som saknas idag ar en total vardering och avvag-
ning av de olika problemen.

Foljande arbetschema bor hallas:

DAGENS PROBLEM KLARLAGGS

2 VILKA FRAMTIDA PROBLEM KAN UPPSTA?
(Normalt - P g a att dagens problem skall l8sas)

3 HUR SER ATGARDEN UT FOR ATT KLARA

4 KAN MAN UTFORA ATGARDEN OCH AVEN KLARA ARBETS-
MILJON IDAG OCH 1 FRAMTIDEN

Gor en samlad avvagning. Vilket vager tyngst.

Om arbetarens sidkerhet och miljo ej kan ldsas pa ett till-
fredstallande satt bor &tgiarden omarbetas sd att aven des-
sa kan klaras. Man bdr beakta att &aven den nast basta 106s-
ningen kan accepteras om genomforandet kan forenklas.
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Stor oklarhet rader om vilka acceptansvarden som kan
godkannas av berorda. Dessa paverkas av de direkta
forhallandena pa platsen och varierar darfor mycket.

For varje plats maste dessa darfor sarskilt studeras.

Exempel pa detta ar:

ARBETSENHETEN Vad kan den acceptera i trafik
vad betraffar storlek, néarhet
och hastighet. Kan forskjuten
arbetstid eller forcerad bygg-
nadstid vara ett alternativ.

BOENDE/VERKSAMMA Hur mycket trafikoékning kan
accepteras under:

Maxtimman, lagtrafiken och natt.

Accepteras kortvarigt storre
storningar om slutprodukten
innebdr direkta forbattringar
for de berdrda.

TRAFIKANTER Hur stor omvag, hastighetsned-
sattning och koébildning kan
accepteras. Paverkas detta av
informationen och motivet till

atgarden.
ANLAGGNINGS- OCH Hur stor kostnadsokning accep-
DRIFTKOSTNADER teras idag eller i1 framtiden

for att ovanstdende problem
skall minimeras.
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1965 1976 1984

Ffi F6 E6

E3

Rv40

——————— = Traflkledsnat Huvudvagnatsutbyggnad

= Industiomrade i Goteborg

5.2 FAKTORER SOM UNDERLATTAR

Huvudvagnat

Inom kommunen har sedan 60-talet stora investeringar
gjorts i utbyggnader av huvudvagniatet. ldag aterstar
i huvudsak enbart smarre kompletteringar for att vag-
natet skall fungera pd ett tillfredstallande satt.

Utforda projekt

Genom att kommunen i ett tidigt stadie utfort byggna-
tion baserad pd en trafikprognos som var nagot over-

dimensionerad har de stora problemen pa huvudvagnatet
idag avklarats. Skulle nagra av dessa utforda projekt
genomforts nu skulle troligen kaos uppstatt. Standar-
den som projekten utfdordes med medger idag att rela-

tivt stora kdrbaneytor finns som mojliggdr trafikom-

lagringar

Reserver i befintliga vagnat

Under stor del av dygnet finns darfor reservkapacitet
pd huvudvagnatet. Detta utnyttjas maximalt enbart un-
der ett fatal timmar per dygn.
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Trafikens variationer

Okade kunskaper om trafiken ger okade mojligheter
att anpassa ett ingrepp i vagnatet sa att stor-
ningarna blir minimala.

Exempel pa& dessa kunskaper ar trafikens:

Sammansattning och storlek betr
personbilstrafik
lastbilstrafik

kol lektivtrafik
gc-bana

Variationer betr belastning avseende:
arsvariation

veckovariation
dygnsvariation
timvariation

riktningsfordelning

Fardvagar och arendefordelning
l1ang och kortdistans
lokal

bostad och arbete etc

Stagnerande trafik

Under aren 1970—76 hade vi en total trafiktill-
vaxt med ca 30 %. Darefter har trafikméngden va-
rit relativt konstant. Pa vissa gatusnitt i cen-
trum kan aven konstateras mindre trafikminskning-
ar. Anledningen till detta ar framférallt att vis-
sa trafikanter nu utnyttjar kollektivtrafiken for
kortare resor.
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Kol lektivakande

Kollektivresandet okar enligt sparvagen kontinu-
erligt. Under perioden 1978—82 o6kade antalet re-
sor med ca 20 %. Detta innebar att pa vissa gatu-
snitt sker en overforing av trafikanterna till
detta fardsystem.

Okade kunskaper om trafiken

Uppféljningen av ett antal trafikomlagringar har givit
oss Okade kunskaper om trafiken i samband med vag-
arbete.

Exempel pd detta ar hanterbarhet och praktiskt moj-
lig kapacitet vid:

Sektionsminskning fran tva till ett korfalt
" fran tre till tva korfalt
Overfartstalle med ett korfalt

" med tva korfalt
Skyttelsignal

Totalavstangning
Informationskanaler

Informationen till berdrda har forbadttrats. Detta
innebar att kunskapen om atgarder som innebar pro-
blem for trafikanten battre nar honom nu an tidi-
gare. Mojligheten for trafikanten att anpassa fard-
tid och fardvagen efter de nya forutsattningarna
finns sdledes.

Forstaelse for arbetsmiljoproblem

Den kontinuerliga informationen till trafikanterna
i massmedia om vagarbetarens problem har givit re-
sultat. Utforda intervjuer visar att manga har den
installningen att det ar en sjalvklarhet att in-
skrankningar av trafiken gors i samband med att
arbete skall utfdras.
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Forskjuten arbetstid

Infartslederna har en mycket markant riktad tra-
fik morgon och kvall. Detta skapar stora mojlig-
heter att i1 kombination med en mindre forskjut-
ning av arbetstiden utfdora arbeten pa de storre
trafiklederna. Utforda forsok har upplevts posi-
tivt av saval arbetare som trafikanter.

Flexibel arbetstid

De trafikanter som har mojlighet till flextid kan
om informationen fungerat anpassa tidpunkten for
onskad resa. Harigenom kan toppbelastningen under
maxtimmen reduceras.

Langsammare utbyggnadstakt

Genom att nedskarningen av anslagen till &tgarder
kontinuerligt gors skapas en oOkad planeringstid.
Detta innebar att vi Tar mer tid att samordna, oli-
ka atgarder och att tanka 6ver vad atgarden kan
medfora pa sikt och anpassa denna efter nya for-
utsattningar.

HAR VU EN POSITIV INSTALLNING TILL

ATT LOSA ARBETSMILJOPROBLEMEN SA FINNER

VU ALL TIV MANGA POSITIVA LANKAR SOM B/VRAR

TILL ATT FINNA EN BRA LOSNING *
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FAKTORER SOM FORSVARAR

I punkt 5:1 visades konfliktsituationen mellan ar-
betsmiljokrav, trafikantkrav, boendekrav och kost-
nadsaspekter. Trafiksaneringen och fysiska separa-
tionsatgarder i gaturummet utforda i dagens karva
ekonomiska klimat minskar mojligheten att genomfdra
onskvarda trafikomlagringar
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Ekonomiska laget

Projekt utfdrda under senaste tiden samt de projekt
som nu haller pad att projekteras ges en mycket lag
standard framst vad betraffar kdrbanebredd och an-
talet falt. Ekonomin inverkar aven pa sa satt att onsk-
varda storre provisorier som skulle 16st samtliga
namnda problem ej kan genomfdras. Oaktat att en to-
talsyn pad ett projekt kan visa pa lénsamhet genom
att tillgodose samtliga krav saval under byggandet
som vid framtida underhall kan detta ej genomforas.
Atgarden blir mer inriktad pd att lésa de akuta
problemen.

I kap 4.15 framhalls betydelsen av samordning av oli-

ka arbeten. For att kunna samordna dessa maste planer

for flera ars verksamhet finnas och foljas.

Nuvarande ekonomiska situation har medfoljt en ryckig-
het i planeringen som omoéjliggjort denna samordning.

Boendemi |l jokrav

Trafikokning pd en gata dar boendet paverkas ar
svart och ibland aven olampligt att genomfora.
Inom trafiksanerade omradden t ex paverkas det
sociala monstret pa s satt att gatan eller ga-
turummet mycket snabbt anvands for nya- och fler
aktiviteter an tidigare.
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Trafik- och bebyggelsesaneringar

Trafiksanering innebar normalt att trafik med hjalp
av skyltar och fysiska hinder i det underordnade
gatunatet tvingas nyttja gator av hogre klass.

Detta arbete kan sagas vara en enkelriktad process
som troligen kraver politiska beslut att hdvas aven
under kortare tid. Dartill kommer stora kostnader
for Oppnandet av avstangningarna samt aven ovan re-
dovisade sociala aspekter.

I samband med trafiksanering men &ven fristiende ge-
nomfors bebyggelsesaneringar - ny och ombyggnad
(ROT-programmet). Detta leder till att de nya grupper
som kommer att bebo dessa hus staller stora krav pa
att aven den yttre miljon korresponderar med den
forbattrade inre miljon.

Trafikseparation

For att 16sa det individuella trafikslagets sar-
skilda problem har trafikseparation framforallt
inom de centrala delar ofta utforts.

Harigenom har separata utrymmen erhallits for de
olika trafikslagen gang-, cykel-, bil, nytto- och
kol lektivtrafik. Detta innebar att det tillgang-
liga korutrymmet ar mycket hart upplast vilket
oftast omojliggor trafikomlagringar
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Prutningar pa standard

Prutningar pa trafikledernas och trafikplatsernas
standard ar mycket olycklig. Exempel pa detta ar
dd vissa forbindelser i en trafikplats bortprutas
omdjliggors en dnskad trafikomlagring till denna
plats. For stunden erhdlls en ekonomisk fordel
men pa sikt oftast en klar nackdel.
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Trafikuiatning bdr ske genaste
vag ut till ringen.

Genomfart pd sekundarnatet
bor alltid finnas.

54

TRAFIKPOLITISK MALSATTNING

I dag saknas en o6vergripande trafikpolitisk mal-
sattning som med hansyn till det ekonomiska la-
get kan lésa de krav som stalls vid bl a atgar-

der i eller utmed befintligt vagnat. Nedan redo-
visas nagra synpunkter pa hur man kan arbeta

Jamn trafikstandard

P& huvudvagnatet finns ett antal s k flaskhalsar
med dalig framkomlighet. Dessa maste atgardas s
att en jamn trafikkapacitet erhdlls utmed resp
strak.

Nya vaganslutningar

Huvudvéagnatet ar val utbyggt. Ett stoérre antal kon-
takter till detta vagnat fran lokalnatet saknas dock.
For att klara arbetsmiljon, vilket ar svarast pa lo-
kalndtet kravs att dessa anslutningar snarast utfors.
Tidigare standardkrav pd ett fatal anslutningar till
huvudnatet kan aven ifragasattas da trafikutveckling-
en varit lagre &an beraknat.
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Trafikomlagring

Om ovanstaende TfTorbattringar genomfors finns forut-
séttningar att genomfdra trafikomlagringar till det
trafiktaligare huvudvagnitet.

Harigenom minskas behovet av att genomfdra trafik-
separationer och trafiksaneringar samt priorite-
ringar for kollektivtrafiken inom de mer centrala
omradena. Erhalls inte en onskad frivillig trafik-
omlagring finns méjligheter att styra denna via
trafiksignalerna.

Arbetsmi l joaspekter

Med mindre trafikmangder och farre fysiska lasningar
finns mjligheter att i stor utstrackning skapa tra-
fikfria arbetsplatser nar atgarder skall utforas in-
om gatu- och vagomradet. Med" denna inriktning skulle
alla atgarder kunna projekteras och utféras i fort-
sattningen. For att alla projektorer och planerare
skall folja detta handlingsprogram erfordras troli-
gen ett generellt 6vergripande politiskt beslut om
detta. Om avsteg fran detta beslut skall goras er-
fordras forslagsvis gemensamma foérhandlingar mellan
projektorer och utfdorande arbetare.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORSLAG

Som tidigare namnts saknas hos manga besluts-
fattare och Ovriga engagerade kunskap om vag-
arbetarens arbetsmilj6. 1 det foljande redo-
visas ett antal exempel och forsok pa hur ar-
betsmil joproblemen beaktas och sammanvédgs med
den tekniska utformningen och arbetsordningen
under byggnadstiden.

Vid atgarder i befintlig gata, vag visar forsok-
en pad att farhdgor om stora problem for trafikan-
ter varit oOverskattade.

Sammanfattningsvis kan sdgas att under detta kapi-
tel forsoker vi klarlagga:

att trafikforslagen kan anpassas utan kostnads-
fordyrningar med hénsyn till utférande och
framtida underhall

att trafikantinformationen kan forbattras genom
t ex battre skyltning
att overfartstallen kan utnyttjas om de ar ratt
utformade &aven vid kortvariga arbeten
att trafikledernas korfalts-antal kraftigt kan
reduceras med en riktig planering
att utnyttjandet av enbart ena vaghalvan i de
flesta fall kan ge en acceptabel framkom-
lighet
att hastighetsdampande anordningar som i dag ut-

nyttjas har en varierande effekt



94

att forutsattningar finns att genom ratt ut-
nyttjande av dagens avstangningsmaterial
fa en saker arbetsmiljo

att antalet olyckor for saval arbetare- som
trafikanter ar f& i samband med trafik-
omlaggningar vid végarbeten

att aven smd skyddszoner medfor stora forbatt-
ringar ur buller och avgassynpunkt

att trafikbelastningen pa olika leder varierar
stort under aret, veckan och dagen

att dess praktiska kapacitet vid olika typer av
provisorisk trafikforing varierar

att de trafikavstangningar som utfors i samband
med saneringar aven borde utformas med tanke
pd framtida problem
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TILLSAMMANS KAN
Il FOR BATTRA

UTFORMNING AV TRAFIKFORSLAGEN

Redan nar ett trafikforslag eller annan atgard be-
finner sig i utredningsskedet skall genomfdrbarhet
eller framtida driftproblem och eventuella fram-
tida utbyggnadsmoéjligheter studeras ur arbetsmiljo-
synpunkt.

Om forslaget avser forandring av befintlig miljo
och dagens biltrafikfunktioner maste bibehallas
under byggnadstiden kan foljande generella iakta-
gelser goras. Forslag som innebar vidgat trafikut-
rymme ger storre flexibiliteter an forslag som in-
nebdr andringar inom begransat utrymme.

I det foljande redovisas nagra exempel pd hur vi
utformat olika trafikforslag och hur vi 18st tra-
fiken under byggnadstiden. Malsattningen vid var
planering har varit att &stadkomma acceptabla ar-
betsmil joforhal landen.



6.11 HANSYN TILL UTBYGGNADSMOJLIGHET 9

Finns_det_glats_att _bY33.a_vid_sidan_av_bgfintlig.tcafikléd?
Ex Brackemotet.

Problem: Befintlig cirkulationsplats oOverbelastad vilket mefor
framkoml ighetsproblem och mycket hég olycksbelastning

Hur kan forhallandena
forbattras utan nagra
problem for arbetare

och trafikanter under

Q @) Lésningen borde
vara att vi bygger
en direktramp vid
idan om befint-
lig cirkulations-



Arbetsglatsens_glanerin2

Rampvagarna fardig
stalls som forsta
atgard fritt fran
trafik.

Genom att de nya
rampvagarna kan
utnyttjas for bil-
trafik blir arbets
platsen trafikfri.

ETari!i:ida_drift_och_underhall

Den nya trafikleden kan helt eller
delvis stangas av for trafik under
lagtrafik utan nagra problem. Cir-
kulationsplatsen nyttjas under
denna tid.

Erfarenheter

Trafikanten: Kapaciteten under byggnadstiden genom arbetsplatsen
i princip densamma som befintliga forhallanden. De
polisrapporterade trafikolyckornas antal minskade
under byggnadstiden.

Arbetaren: Miljon och sakerheten val tillgodosedd.
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6.12 HANSYN TILL FRAMTIDA UTBYGGNADSMOJLIGHET

SEE_IS8E_8n fOrsta etapputbyggnad utformas med han-
SYn_till_arbetsmll joni_under_bY22nadst]den~for_fram-

Exempel :
Dag Hammar-
skjoldsleden

Till Dag Hammarskjoldsleden och Ringleden

Saroleden skall den planerade ring-

leden runt Goteborg anslutas.

Sarédleden
JARN RUTTS
MOTE
Dag Hammarskjolds-, Saroleden
utgor mycket viktiga forbindel-
ser till centrala Goteborg for
de sydvastra stadsdelarna och
for Onsalahalvon i1 Kungsbacka
kommun. En fortsatt o6kad befolk-
ningsexpansion i dessa delar,
innebar att det i framtiden kravs
en komplicerad trafikplats.
For att tillgodose dagens behov
ar emellertid en enklare planlos-
HUR SKALL DETTA ning fullt tillracklig. FoOrutom
KUNNA LOSAS ? ? teknisk - ekonomiska krav maste

krav pa flexibilitet och arbets-
miljo tillgodoses for att under-
latta utbyggnaden av framtida
etapper



Genom att forbinda de framtida ramp-
vagarna med varandra erhdlls en cir-
kulationsplats tillrackligt stor for

att uppnd en god trafikkapacitet.

Disponibelt utrymme for framtida
utbyggnad

99

SA HAR GOR VI
ELLER HUR ? ? ? ?

Resultat:

En flexibel trafikplats. Inom
cirkulationen finns tillréackligt
utrymme for flera alternativa
planldésningar. Arbeten kan har
utforas fritt fran trafik, vil-
ket medfor en saval god arbets-
miljoé som ett rationellt byggan-
de med tillhdérande ekonomiska
vinster
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6.13 HANSYN TILL FRAMTIDA DRIFT
Exempel pa hur en trafikplats kan
omarbetas med hansyn till arbets-
miljon
dels under byggnadstiden

dels for framtida drift och underhall

DELSJOMOTET

Fordelarna med det nya férslaget ar:

Mindre markintrang

Lagre byggnadskostnad (ca 5 Mkr)
Battre terrédnganpassning
Rationellare drift och underhall

tfs
‘Stora Delsjon

N. Lange-
vatten

Ursprungsforslag enligt
faststalld stadsplan

Arbetsmi l jéanpassat 0
slag vilket byggdes &r

1979-81

Utformningen bygger pa
principen att rampvaga
na skall nyttjas for

trafik saval under bygi
nadstiden som for fram
tida underhallsarbeten
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6.14 HANSYN TILL BEGRANSAT UTRYMME

Medvetenheten om arbetsmiljoproblemen maste alltid finnas
antingen det galler en trafikforbattrande atgard eller

ett gang- och cykelvags projekt.

| det foljande redovisas ett sadant mindre projekt

BELLEVUE

Ombyggnaden motiveras av
onskad forbattring: U n U

For kollektivtrafiken
For kontakten buss-sparvagn
Av trafiksakerheten

Det ursprungliga forslaget

innebar att ett nytt spar

U U skulle byggas sdder om bef

" koérbana.

Med hansyn till trafiken
under byggnadstiden och till
ledningsarbeten erfordrades
etappvis utbyggnad vilket
var mycket kostbart och di-
rekt olampligt ur arbetsmiljo6-
synpunkt.

Det arbetsmiljd.anpassade for-
slaget innebar att det bef
sparet bibehalls och att ny U " U

kdrbana byggs vaster om bef
Spar.

Forslaget medfdrde att ett

plank mot trafikbuller maste
sattas upp mot bef bebyggelse

Genom det nya forslaget kan ombyggnaden genomfdras utan
storre framkomlighetsproblem for saval bil som kollektiv-
trafiken samtidigt som arbetsmiljon for vagarbetarna under
byggnhadstiden blir avsevart battre.

Ombyggnaden berédknas samtidigt bli 1.5 Mkr billigare



6.15 HANSYN TILL MOJLIGT PROVISORIE
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Hur kan en provisorisk forbifart utformas?

Ex. Ny GC-tunnel vid Ullevigatan.

SIilET:Ei'2Ciuktens_utf2S22iE2

Slutproduktens utformning var
mycket detaljbearbetad men hur
skulle arbetsmiljén och trafi-
ken kunna klaras under bygg-
nadstiden?

~Ebetsglatsens_glanering

For att klarlagga problemen
och foresld lampligt arbets-
satt bildades sarskild ar-
betsgrupp.

Olika utfdrande studerades
och vilka konsekvenser dessa
alternativ medforde.

Kostnaderna analyseras for
de olika alternativen.

Direkta kostnader:

Indirekta kostnader:

Forutsattnin2ar_och_befint-
1+g8_forhallanden

Nytt gang- och cykelstrak
utbyggs utmed Molndalsan.
Vid korsningen med Ullevi-
gatan skall en GC-tunnel
utforas.

Ullevigatan utgdr en mycket
viktig forbindelse mot cent-
rala Goteborg. Trafikstor-
ningar p& denna led medfor
stora foljdverkningar pa om-
givande nat.

Etappvis byggande! Pprovisorisk forbifart

L !
A

| Trafikantkostnad j [Provisorisk forbifart



Forslag

Ur arbetsmiljo- och ekonomisk
synpunkt beslutades att al-
ternativet med en provisorisk
forbifart skulle utforas.

Provisoriet utformades med
hénsyn till trafikens varia-
tioner. Genom detta kunde an-
talet korfalt reduceras fran
4 till 3.

Morgon Kvall

11T J

Angdrning for materialleveran-
ser skall alltid finnas.

Utnyttja materialupplag som
skydd for arbetarna t ex grus-

hégar, schaktmassor och liknan-
de.
Erfarenheter:

Olycksbi lden

Inga fordonsolyckor finns polis-
rapporterade.

P4 platsen hande dock att saval

motorcykel som avstangningsmate-
rial hamnade 1 schaktgropen.
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Detainer

Vid utformningen maste hansyn
tas aven till de stora fordo-
nen. GOr alltid arbetsplatsen
saker for saval arbetare som
trafikanter. Satt upp provi-
soriska vagracken och liknande
avstangningsanordningar

Underlatta for trafikanterna
genom tydlig markering av kor-
falt.

Arbetsmiljo:
Saval provisorie som tunnel
kunde utfdras trafikfritt.

Genom att arbetsplatsen var
beldgen utmed starkt trafike-
rad led samtidigt som arbets-
platsen var bel&gen 1 en grop
fanns vid viss vaderlek prob-
lem med luftfdrorening.

Flyttning av vagmarken och
trafikkoner vilken utfdrdes
tva ganger per dag upplevdes
som mycket pafrestande.
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6-16 UPPSTALLNINGSMOJLIGHET FOR SERVICEFORDON

Behov av uppstéallningsmdjligheter for servicefordon har
alltid funnits utmed vara trafikleder. P& grund av dalig
erfarenhetsaterforing mellan de som utfor arbetet pa
platsen och de som planerar saknas darfor dessa platser
oftast idag. Detta innebar inte enbart problem for de
som skall utfora erforderlig service utan &ven framkom-
lighets- och sakerhetsproblem for trafikanterna.

Avsaknandet av uppstallnings-
mo j ligheter innebar att myck-
et onédigt och farligt arbete
med utplacering av avstang-
ningsanordningar maste utfo-
ras. Foljdkostnaderna for
obetydliga servicearbeten kan
darfor bli mycket stora.

Aven om trafikavstingningen
utfors enligt anvisningar
upplevs arbetsplatsen som
mycket utsatt och farlig.



Vid t ex manéverstéllen for
trafiksignaler, trafikomlagg-
ningstavlormm samt vid ser-
vicepunkter for olika led-
ningar i kodrbanor vilka ofta
nyttjas skall alltid sarskild
plats for servicefordon ut-
foras. Dessa platser kan &aven
i vissa fall utnyttjas som
tillfallig uppstallningsplats
for havererat fordon eller
for polisens tillfalliga for-
donskontroller.
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For att erhalla en mindre
utsatt arbetsplats bdr om
mojligt arbetsfordon pla-
ceras som skydd mot tra-

fiken.

Platsval med héansyn till
siktforhallandena och till-
ganglighet maste detalj stu-
deras 1 projekteringsstadiet
Stor hansyn maste tas till
trafiksakerheten.
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Aktuell information fran

tRArNnum

Trafikinformation

6.2 TRAFIKANTINFORMATION

For att forbattra sin arbetssituation staller vag-
arbetaren krav pa att helt stianga av gator, vAagar.
Visst gar det med en del, men med andra &ar det omdj-
ligt med tanke pd deras betydelse for gatu- vag-
systemet i stort. Om sd gjordes skulle framkomlig-
heten forsvaras och kanske blockeras for ett storre
omrade

For denna kategori gata, vag aterstar att fysiskt
begransa och foérandra trafikfdéringen inom vagrum-
met. Genom fortréngningar ochvaxelvis nyttjande av
vagbanan kan arbetsforhallandena forbattras. En for-
utsattning ar dock att trafikanter anpassar beteende
och korsatt till den di r&dande situationen.

Tyvarr intraffar emellertid, allt for ofta respek-
I6sa passager forbi arbetsplatser. Att det forhal-
ler sig s& ar kanske inte sd markligt med efter-
tanke pa den hoga komfortniva bilar har. Kontrasten
till vagarbetarens miljo ar sa stor, att tankar pa
jamforelse inte kan vackas. Daliga sakerhetsmargi-
naler, buller, avgaser damm m m upplevs inte.

Vagarbetaren ska inte bara ses som ett varningstecken
pa att arbete pagdr pa gatan, utan ocksa som individ
med samma anspradk som 6vriga om en god arbetsmiljo.
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Buller, avgaser, damm och stank samt stenskott m m
och deras effekter, &ar inte helt obekanta for bi-
lister. Svarigheten ar att forstd sambandet mellan
problemens storlek och pad vilket satt fordonet fram-
fors. Hur manga kanner exempelvis till, att hastig-
heten paverkar bullernivan och avgasernas samman-
sattning och darmed vilken effekt en hastighetsan-
passning har p& dessa problem.

For att astadkomma en attetydforandring och ett batt-
re samspel fran trafikanter kravs mer information

om vagarbetarens arbetsforhallande. Det ar ocksa nod-
vandigt att kunskapen om faktorer som paverkar blir
ett faktum for en bredare grupp bilister.

Det ar omojligt menar madnga att via information nd
markbara effekter av en sadan stor grupp, men detta
ar inte skal nog. En offensivare installning till in-
formation bor fa ett okat utrymme.

Det borde vara lika vanligt vid arbetsplatser att
skylta om véagarbetarens problem som om vem entrepre-
néren eller byggherren ar.

Oftare skulle information delges via massmedia. |
radio och TV finns program med anknytning till amnet
och som sakerligen skulle spegla problemen.

For sallan utnyttjas saval centrala som foretagsan-
knytna fackforeningstidskrifter for upplysning.

Forsok paverka utbildningen for blivande bilister.
Kunskapen om hur de ska passera en arbetsplats och
framforallt vilka hansyn de skall vidta, maste for-
battras.

Badde hos arbetsgivare och fack finns ett gemensamt
ansvar for arbetsmiljon.

Informera mera och forsok ge bilister en tankestal-
lare.

“genom INFORMATIONEN NAN [l AVEN POSITIVT

PAVERKA ALLMANHETENS OCH POLITIKERNAS

INSTALLNING TILL OSS.
KANSKE KAN ANSLAGEN OKA?"



108

Information

Information till trafikanterna kan indelas i1 féljande
tva huvudgrupper :

A Information via massmedia (forhandsinformation).
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B Information via vagmarken (direktinformation).

Bada dessa informationskanaler &ar mycket viktiga och
bor utnyttjas pa ett battre satt an idag.

Av erfarenheter fran vara arbetsplatser vet vi att
bilisterna tar ringa hansyn till vara vadjanden och
vara hastighetsnedsattningar i samband med vagarbeten.

Nedanstdende diagram visar resultaten fran en utford
hastighetsmatning pd en arbetsplats belagen utmed en
primarvag

Fordonen har procentuellt fordelats inom varje hastig-
hetsintervall.

15%

10%

5%

0%
Hastig- 120 110 100 90 80 70 60 50
het ten/h

Skyltad hastighet 50 km/h.

Medelhastighet 71 km/h.

Andel fordon 6ver 50 km/h = 97 %.

Med utgangspunkt av att ingen trafikant vill utsiatta
varken sig sjalv eller sina medmanniskor for risken
att raka ut for en olycka kan man utgd ifran att det

maste vara fel pa den information trafikanterna far
i samband med vagarbetet.

I det foljande framgar den uppfoljning av informations-
mottagandet som utforts i samband med vissa vagarbeten.
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FORHANDSINFORMATION VIA MASSMEDIA

Under ett antal ar har trafikanterna i Goteborg in-
formerats om storre trafikomlaggningar dels via sar-
tryck som distribuerats till bostaderna och de storre
industrierna dels via annonser i dagspressen. Pa se-
nare tid har aven information lamnats dels via artik-
lar i kommunens egna tidning '"VArt Goteborg' som siands
till samtliga hushall samt dels via lokalradion.

Malsattningen med denna information har varit framst
att forvarna om kommande trafikomlaggningar.

For att klarlagga pa vilket satt informationen nadde
trafikanterna utfoérdes en uppfoljning av nadgra nu pa-
gdende arbeten.

FORSOK ATT KLARLAGGA EFFEKT AV FORHANDSIN-
FORMATION

Forsok 1

Malsattning: Klarlagga i vilken utstrackning infor-
mationen via lokalradion nar trafikan-
terna.

Arbetsplats: Kungalvsleden delen Karramotet-Oxhage-
motet.

Tidpunkt: Tisdagen den 6 maj 1980.

Information: Meddelande om trafikomldaggningen lamna-

des i lokalradion kl 06,00, 07,00 och
12.00 samma dag som trafikomlaggningen
genomfordes

Textutformning:

" | samband med arbeten kommer framkomligheten att va-
ra begransad pa Kungalvsleden i Goteborg.

Strackan som berdrs ar delen mellan Karramotet och
Kungalv.

Arbetena utfors tisdagen den 6 maj mellan kIl 08.00 och
15.00.

Under arbetstiden kommer trafiken att framgd dubbel-
riktad pad ena korbanan.

Kor darfor extra forsiktigt forbi arbetsplatsen och
folj vaganvisningarna'.



Antal intervjuade: 50 stycken trafikanter.

Fragestallning: Resultat:

Har Du via lokalradion Enbart en av femtio
fatt nagon information hade hoért meddelan-
om begransad framkom- det

lighet pa Kungalvsle-

den?

Kommentar :

Lokalradions daliga genomslagskraft kan delvis be-
ro pd att arbetsplatsen var belagen vid infarten
till Goteborg.

Trafikanterna utgjordes till stérre delen av for-
ortsbilister vilka ej placerade arbetsplatsen som
en del av sin fardvag.

Forsok 11

Malsattning: Utreda varfor resultatet fran
forsok | gav sa daligt resultat.

Arbetsplats, Samma som forsok I.

information och

textutformning:

Tidpunkt: Onsdagen den 7 maj 1980.

Antal intervjuade: 25 stycken trafikanter.
Fragestallning: Resultat:

1 Har Du via lokalradion Samtliga nej.
fatt nagon information
om nedsatt framkomlig-
het p& Kungalvsleden?

2 Brukar Du lyssna pa lo- 20 stycken; ibland.
kalradion? Fem stycken; nej pa
grund av daligt prog-
ram.
3 Brukar Du lyssna pa bi- 10 stycken; alltid.

listprogrammen "Hallad
bilist" eller "Musik
och trafik"?

4 Brukar Du lasa annonsen Samtliga nej.
pa onsdagar i dagspressen
dar Goteborgs kommun in-
formerar.

Kommentar :

Bilistprogrammen med sin trafikinformation har en
mycket stor lyssnarandel bland bilisterna. Meddelan”
den via lokalradion har en dalig genomslagskraft.
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Forsok 111

Malsattning: Utreda om iInformation via bilist-
programmet "Musik och trafik' nar
trafikanterna béattre.

Arbetsplats: Kungalvsleden delen Tingstadsmotet
- Backadalsmotet.

Tidpunkt: Tisdagen den 20 maj 1980.

Information: Meddelande om trafikomlaggningen

lamnades i lokalradion kI 12.00,
17.00 samt kIl 16.00 i riksprogram-
met "Musik och trafik"™ dagen innan
samt kI 06.00 och 12.00 i lokalra-
dion samma dag som trafikomlagg-
ningen.

Textutformning:

Texten som delgavs i lokalradion var:

I samband med arbeten kommer framkomligheten att
vara begransad p& Kungalvsleden i Goteborg.

Strackan som berors ar delen mellan Tingstads- och
Backadalsmoten

Arbetena utfdrs tisdagen den 20 maj mellan kI 09.30
och 15.00.

Under arbetstiden hanvisas E6-trafiken forbi arbets-
platsen via lokalgatorna Exportgatan och Ballskarsga-
tan.

Kor darfor extra forsiktigt forbi arbetsplatsen och
folj vaganvisningarna.

Med hansyn till den begrénsade framkomligheten valj
alternativt Marieholmsleden™.

I programmet "Musik och trafik” diskuterades végar-
betarens problem med representant fran gatukontoret
samtidigt som tillfalle gavs att informera om komman-
de trafikomlaggning.

Texten i princip som ovan.
Antal intervjuade: 50 stycken trafikanter:
EEESestallning: Resultat:
1 Ar Du informerad om denna 15 stycken; ja.
trafikomlaggning via ra-
dion?

2 Brukar Du lyssna till lo- 29 stycken; ibland,
kalradion?
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Om ja, vid vilken tid- 12 stycken kl 06.00

punkt? 3 *07.00
5 " " 12.00
9 « " 17.00

Brukar Du lyssna till 33 stycken; oftast,

programmet "Musik och

trafik"?

Vet Du att Goteborgs Sex stycken; ja.

Kommun informerar varje
onsdag i1 pressen anga-
ende nyheter och forand-
ringar?

Kommentar :

Information via bilistprogrammet samt i lokalradion
dagen innan trafikomlaggning ger i forhallande till

forsok | och Il ett mycket bra informationsresultat
Forsok 1V
Malsattning: Klarlagga om vart informationsut-

bud i samband med projekteringen
nar de berérda och om den uppfat-
tas ratt samt utreda om tendensen
fran forsok 111 som visar att tra-
fikanter i centrum ar mer obser-
vanta pa kommunens informationsut-
bud an de fran fororterna.

Arbetsplats: Vasastaden, trafiksanering.
Tidpunkt: Torsdagen den 21 augusti 1980.
Information: Till allmdnheten har féljande in-

formation lamnats.

Hosten 1976 stalldes trafiksaneringsforslaget ut i
postens lokaler pd Avenyen och i Informationscent-
ralen.

Information i VArt Goteborg Nr 3, 1978.

Notis i Trafiknytt fran stadsbyggnadskontoret,
varen 1979.

utforlig information i VArt Goteborg Nr 1, 1979.

I samband med byggstart uppsattes informationstav-
lor vid Valand.

Innan avstédngningen av Avenyen utfordes, distribue-
rades ca 7 000 exemplar till hushallen inom berort
omrade. Ca 5 000 exemplar distribuerades till banker,
butiker, kontor och liknande i omradet.
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7 Den 20 augusti annonserades i dagspressen om Kors-
gatans avstangning.

8 Lokalradion sande en kort intervju i samband med
trafikomlaggningen.

Textutformning: Se materialet.

Antal intervjuade: 25 stycken parkeringsplatsbestkande
i omradet

Vidare antecknades bilnumren p& ca 50 bilar som passe-
rade arbetsplatsen. Bilagarens adress togs fram via
bilregistret. Av bilarna var 10 stycken fordon med ad-
resser som tydde pa att de var pa genomresa.

Frageformular oOversandes till resterande 40, varav 25
stycken atersande ifylld enkat.

ES~MF-stallning: Resultat:

Parkerings- Genomfarts-
platsbestk- trafikanter

ande
1 Har Du erhallit nagon 15 ja, 10 nej 18 ja, 7 nej
information om trafik-
sanering i Vasastaden?
2 Om ja, i sa fall hur?
Utstallning pa informa- 15 nej 1 ja
tionscentralen?
Informationsblad till 4 ja, 11 nej 4 ja
bostaden?
Annons eller artiklar 9 ja, 6 nej 12 ja
i tidningen?
Information i lokalra- 4 ja, 11 nej 8 ja
dion?
Informationstavlor vid 15 nej 3 ja
Valand?
3 Har informationen varit 10 ja, 5nej 13 ja
ratt utformad?
4 Kanner Du till att Gote- 6 ja, 19 nej 8 ja, 17 nej
borgs kommun annonserar
varje onsdag i tidningen?
5 S&g Du annonsen igar? 3 ja, 22 nej 8 ja, 17 nej

Kommentarer .

Den omfattande informationen som delgivits de boende i
omradet har varit mycket uppskattad enligt vara inter-
vjuer.
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Kontinuerlig information i olika massmedia till all-
manhet ger viss effekt och kanske stérre forstaelse
for vara atgarder. Annonser i pressen i samband med
trafikomlaggningen ndr ett begransat antal.

Utstallning pd informationscentralen och uppsatta

informationstavlor har ett begransat informations-
varde. Av de boende i omradet har endast ett fatal
sett denna information.

Informationens utformning har av flertalet bedtmts
vara ratt utformad.

SAMMANFATTNING AV UTFORDA FORSOK

Av intervjuer med trafikanterna vilka hort informa-
tionen 1 radio har framkommit att man ej kunnat har-
leda arbetsplatsen som sin fardvag. | dagligt tal
finns andra namn an de vi anvander oss av.

Exempel pa& detta ar Alingsasleden som tidigare kalla-
des Partillevagen, Kungalvsleden tidigare Norgevagen
och liknande.

Aven trafikplatsernas benamning sasom Backadalsmotet
Tingstadsmotet, Karramotet ar svara att harleda da
namnen ej finns angivna pa& platsen, varfor det ar fa
som kanner till dessa. Vidare bdr texter vara korta
och distinkta och ej innehdlla ord som nedsatt fram-
komlighet och liknande. Anvand istallet ord som tra-
fikkoer vantas uppstd. Genom dessa ord vaknar lyssna-
ren till och blir mer observant.
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For att ge avsedd effekt visar utférd utredning att
informationsblad, annonser och meddelande via radio
skall klarlagga foljande:

dels var platsen ar belagen (tank pad fororts-
bilisten)

dels vem du vander dig till

dels varfor och nar arbetena utfdrs

dels forsoka f& trafikanterna att f& en positiv
installning till trafikomlaggningen

dels fa trafikanterna att soka sig alternativ-
vagar forbi arbetsplatsen

dels informera om fdrvantad kdsituation

dels patala att det ar en arbetsplats med levande
manniskor och rorliga arbetsmaskiner de pas-
serar

dels informera om att arbetena medfdr en okad

olycksrisk for trafikanterna

For att en annons eller ett sartryck skall vara latt-
lasta bor aven foljande beaktas:

- Sag vad du har attsaga irubriken.
Sag 1 rubriken vemduvander dig till.

Gor annonsen eller sartrycket s& enkelt som
mojligt.

- Illustrera.
- Skriv bildtexter.

Vidare bor informationens omfattning anpassas till hur
stor storning arbetet har for trafiken och pa de ola-
genheter och stoérningar som arbetet ger upphov at. In-
formation om stora arbeten bér formedlas via sartryck
i ett tidigt skede samt under sjélva arbetet via radio
och press. Genom denna information kan trafikanterna
undvika vagstrackan i fraga eller bete sig pa onskat
vis, da de passerar striackan dar arbetet pagar. P& mind-
re vagarbeten, som inte namnvart stér trafiken, infor-
meras i allmanhet inte pd bred bas, utan trafikregle-
ringen™far i sista hand upplysa trafikanten om att ar-
bete pagar.

Efter det arbetena eller atgarden fardigstallts maste
trafikanten aven informeras om forandringar. Genom sam-
arbete mellan vaghallare och trafikanter kan mycket po-
sitivt gensvar erhdllas.
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Arbetsgang vid val av informationsmedia:

1 Analysera forutsattningarna.

2 Identifiera och rangordna trafikantkate-
gorierna.

3 Klarlagg vilka faktorer som begransar media-
valet.

4 vValj ut vilka mediatyper du vill anvanda dig
av.

5 Kombinera olika medier sd att de kompletterar

och forstarker varandra.

Vem vander Du
dig till?

Stadsdel
Sektor

Region

Val av media

Planerade Oplanerade
Sartryck Skyltar

Annons Lokalradio
Annons Lokalradio

Riksradion

Av nedanstdende tabell framgdr vissa data som bor beak-

tas vid

Media

Riksradion
(bilistprogram)

Lokalradio

Annons i
dagspress

Trycksak

information:

Planerings-
tid

Kort

Kort

Tva veckor

Tva veckor

Genomslags- Kostnad
kraft

Acceptabel -
Begransad -
Begransad 5.000:-
Mycket god 15.000: -

inom begran-
satt omrade
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Genom att utnyttja dagspressen eller lokala infor-
mationsblad kan manga trafikanter nds. Har kan of-
tast reportage fas inforda utan kostnad. Ju fler ar
tiklar som infors ju fler delges informationen. EX
pa utformningen av sadan information framgar nedan:

Alvsborgsbron avstangd

Under tiden 20 mtg 1985
till 16 augusti 1985 kom-
mer véstra brohalvan av
Alvsborgsbron att vara av-
stangd for all trafik._

Betong- och belédggningsar-
beten skall utforas pa bron un-
der denna tid.

All trafik hanvisas till dstra
brohalvan dar den far framga i
fyra provisoriska korfalt, var-
av det vanstra i vardera rikt-
ning endast ar 2,0 m brett. Alla
storre fordon maste séledes
framforas i de hogra korfalten.
. Hastighetsbegransning till 50
km/h géller.
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DIREKTINFORMATION VIA VAGMARKEN

Utforda undersokningar visar att trafikanterna till
stor del ej beaktar vad uppsatta vagmarken anger.
Exempel p& detta ar dalig efterlevnad av hastighets-
nedsattningar, omkdérningsforbud och liknande.

I vissa fall har pa arbetsplatser konstateras att
trafikanterna tom valt att utnyttja t ex grénom-
raden eller cykelvagar for att passera en arbetsplats.

Malsattningen med vagmarkeringarna och vagmarkena &ar
att trafikanten skall fa den information som erford-
ras for att kunna passera arbetsplatsen pd ett sddant
satt som forhallandena kraver. Detta innebar att han
dels skall erhalla information via varningsmarken och
upplysningsmarken dels via forbuds- och pabudsmarken
fa kunskap om vilka trafikala forutsattningar som gal-
ler for berort omrade.

FOR MANGA VAGMARKEN

Idag anvands ett mycket stort antal vagmarken pa véara
arbetsplatser for att ge trafikanten erforderlig in-
formation.
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Exempel pa anvanda vagmarken framgdr nedan:

Métande trafik. Sliri9 kert>ana. Stenras. fran hoger.
Forbudsméarken
a | axeltryck.
fordonsbredd fordonshajd.

& omkarnings-

Omkarning med lastbil Slut p& Slut
forbiuden omkormngslorbud. forbud for lastbi

Skyldighet att lamna  Begransad hastighet. 110
foretrade for

métande fordon.
2 -e
Pabudsmérken
Pabjuden kérriktning, Viénster, Rakt fram.
hoger

Andra |
marken

Motortrafikled upphor.

[ <<<< to

jtmérkning av skarp kurva,
as| roQ likgangle,

Avfartsskarm.

Orange vagvisning innebartillfallig trafil pelvis vid

Stenskott. Vajnmgsplikt T, fik,ign,|
BeEransad Begréansad bruttovikt Omkorning
bruttovikt pa fordon, pé fordon och fordonstag. forbjuden
Forbud att Forbud mot véndning  Forbud att svanga,
stanna fordon pa vag (U-svang) vanste'svang

SnURNKpjicv ~ SMAIBIt

IiAioEA gl

Bortre begransning
av arbetsplats.

Av ovan framgdr att det ar ett mycket stort antal
vagmarken som skall finnas vid en vagarbetsplats
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6.222 FORHANDSINFORMATION INNAN ARBETSPLATS

I Norge anvédnds ett forvarningssatt for trafikanten
innan arbetsplatsen for att informera om vad som
vantar

Vid infarten till arbetsplatsen far trafikanterna
en tydlig information om hastighet och den sektions-
minskning samt linjef6ring som vantar honom.

I detta fall har man ytterligare- forstarkt skyltarnas
effekt for att vacka trafikanterna genom att utldgga
tvarrander i koérbanan. Kunskapen om att man passerar
en arbetsplats ar har en sjalvklarhet.

Motsvarighet finns i Sverige,
men allt for ofta f6rekommer
endast vagarbetartavlan i
kombination med en knapphéndig
information.

Nackdelen med denna skylt ar att den finns uppsatt vid
alla typer och tidpunkter i samhand med végarbeten.

Exempel da tavlan finns uppe:
- Den forekommer d& arbetaren utfor sitt arbete
oskyddat.

Den forekommer da trafiken leds forbi arbetsplatsen
via motsatt koérbana.

- Den forekommer da trafiken leds Torbi arbetsplatsen
efter arbetstidens slut (aven semester)

- Den forekommer da trafiken leds forbi arbetsplatsen
dad arbete utfors vid sidan om trafikleden.
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ANPASSA SKYLTARNAS UTFORMNING TILL OLIKA FOR-
HALLANDEN

Det ar mycket vasentligt att trafikanternas forutsatt-
ningar att uppfatta och folja vaganvisningarna beaktas
saval vid arbetsplatsernas planering som vid utformning-
en av trafikanordningédrna

Skyltarnas utformning och storlek maste darfor variera
fran fall till fall. Det avgorande vid denna bedémning
ar storleken pd ingreppet, trafikmangder och &tgardens
varaktighet.

I ett fall kan saledes
denna enkla skyltning
vara tillfyllest.

Medan i nasta fall denna
omfattande skyltning ar
erforderlig.
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INFORMATION OM BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET

I vilken utstrackning trafikan-
ten paverkas av eller foljer an-
given text pad informationstavlor
rader det skilda meningar. For
att klarlagga paverkan utfordes
nagra forsok inom centrala Gote-

borg.

Forutsattningar: Arbete och ingrepp pad gatan hade pa-
gatt cirka 14 dagar, varefter trafik-
rakningar pa platsen genomfordes.

Skylttext: Skyltar med angivande om nedsatt fram-
komlighet samt forslag till lamplig
alternativ vag uppsattes dels vid in-
farten dels som upplysning innan in-
farten till berort omrade.

Resultat: Trafikmdngden minskade med cirka 20%
jamt fordelat under hela dagen.

Erfarenheter: Trafikminskningen mojliggjorde att

antalet korfalt kunde reduceras utan
att koer uppstod.

For att nd okad effekt kan tra-
fiken vid infarten ledas in pa
den alternativa vagen via skyl-
tar och koner eller provisoris-
ka refuger. Trafiken till berort
omrade erhaller da en forsamrad
linjeforing vilken i de flesta
fall ar acceptabel.
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INFORMATION OM KOMMANDE ATGARDER

Sasom tidigare redovisats har informationen via
massmedia normalt en mycket ringa genomslagskraft
pa totala antalet berodrda trafikanter.

Detta innebar att det ar i1 huvudsak via vagmarken
som trafikanten delges informationen om t ex vag-
arbete.

Skyltsattningen bor darfor aven i vissa fall inne-
halla viss sa kallad forhandsinformation om komm-
ande forandringar.

Fordelarna med denna typ av
forhandsinformation &ar att
bilisterna troligen nigon
gang atminstone uppfattar
skyltens innehall. Vval av
annan fardvag kan samti-
digt forberedas. Kostnaden
for att skylten star uppe
en langre tid ar samtidigt
konstant.

Nackdelarna ar dock att denna
liksom all information kraver
viss lokal kannedom.

Onskvart vore att man i okad
omfFattning kompletterade med
orienteringsskylt
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ENHETLIG UTFORMNING VID LIKARTADE INGREPP

Olika arbetsplatser med samma typ av trafikinskrank-
ningar har idag en mycket skiftande utformning och
standard. Aven om generella anvisningar finns sd ut-
formas anda dessa trafikanordningar mycket olika.
Anledningen till detta kunde vara t ex dalig kunskap
om hur utformningen skall vara. Utford enkatforfra-
gan visar dock att s ej ar fallet. Motivet ar oftast
tidsbrist, tillgangen pa skyltmaterial ar begransatt
eller av att kostnaderna for avstangningen skulle bli
alltfor stora i forhallande till Aatgarden.

Onskvart vore om detaljerade ritningar med tillhdrande
materialforteckning for olika typer av trafikavstang-
ningar upprattades. Fordelarna med detta ar att kostna-
den for trafikanordningarna samt materialbehov kan beak-
tas i ett mycket tidigt stadie i forplaneringen. Aven pa
arbetsplatserna finns fordelar d& man endast bestaller
en enhet av en viss typ av trafikavstangning utan att
man forst utfort en mangdinventering av behovet.

Erfarenheten visar att an-
vands tydliga trafikavstang-
ningar sanker bilisten has-
tigheten och olycksinsiden-
ter undviks.
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SLARV MED VAGMARKEN 1| SAMBAND MED VAGARBETE

En forutsattning for att bilister skall visa nodvan-
dig hansyn och respekt infor ett vagarbete, &ar att
informationen via vagmarken ar korrekt utformad.
Skyltar som pakallar eller pavisar om handelser som
ar att forvanta skall overensstamma. Slarv eller av-

steg harifran ar oacceptabelt.

P& arbetsplatser intraffar det alltfor ofta;

att skyltar kvarglomts efter

arbetets fardigstallande.

att nedbldsta vagmarken
inte uppmonterats under
pagdende viagarbete.

att skyltvagnar inte
vikts eller flyttats
tillrackligt at sidan
efter arbetstidens
slut, nar niagot utrym-
me inte tagits i an-
sprak av korbanan el-
ler att andra olagen-
heter inte foreligger
for bilisten.

Det ar de samlade erfarenheterna som avgor hur bilis-

ten anpassar sitt korsatt och beteende. Kan man begara
forstaelse ifran dem nar exempelvis ett pavisat vagar-
bete med samma skyltning kan vara fullt av aktiviteter
och konflikter den ena dagen men saknas helt den andra?

Skyltar ar den direkta kommunikationen mellan vagarbe-
taren och bilisten. For bagges skull ar det darfor av
storsta vikt att DESSA TALAR SANNING!
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Om vagmarkena och trafikforhallanden ej 6verens-
stammer kan olyckor intraffa pad grund av att tra-
fikanten uppfattar hindret for sent. Dessa olyckor
utgors oftast av trangningsolyckor eller av upp-
hinningsolyckor. Samma problem finns om olika vag-
marken skymmer varandra s att dessa ej kan upp-
fattas.

Ovanstaende problem framgadr av dessa bilder.

Sidomarkeringsskarmen
skymmer varningsmarket
for avsmalnande véag.

Varningsmarket varnar for
avsmalning fran hoger men
forhallandena pa platsen

ar andra. Kraftiga hjul-

spar visar att trafikan-

terna ej uppfattat infor-
mationen riktigt.

Erfarenheterna fran ut-
forda forsok visar att
vagmarken som ar ned-
smutsade eller blekta
uppfattas daligt av bi-
listerna. Byt darfor
alltid ut vagmarken el-
ler upplysningsméarken
nar kvaliteten p& dessa
ej ar tillfredsstallande
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6.228 MISSBRUKAS ANVANDANDET AV VAGARBETSTAVLOR' ?

6.229

Malsattningen borde vara att trafikanten nar han

ser vagarbetstavlan skulle fi en impuls om att nu
narmar jag mig en arbetsplats med full aktivitet.
De flesta passerar skylten och anpassar hastighe-
ten pa grundval av tidigare erfarenheter.

Darfor ifragasatts om inte en ny anvisning for
anvdndandet av namnda tavla borde utges sa att res-
pekten for detta marke forbattrades.

UPPFATTAR TRAFIKANTEN ALLA VAGMARKEN ?

Det stora antalet olika vag-
marken kan medfdra att tra-
fikanten ej uppfattar den
for honom viktigaste infor-
mationen. T ex att lastbilar
maste framgd via forbifart.

Sa lange trafiken ar mattlig finns mojlighet att
uppfatta informationen och folja denna.

Under hogtrafik finns stora problem att uppfatta
informationen pa grund av bland annat skymmande
fordon

Mojligheten att vaxla korfalt ar ocksd begransad
pa grund av langa bilkder.

wn



129

Skapa kontakt med trafikanterna via skyltning

Informera om

vad som pagar
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INFORMERA AVEN OM ARBETARNAS ~PROBLEM NAGRA

V| vill ocksa ha
EN GOD ARBETSMILIO

Sank darfor hastigheten

GATUKONTORET
GOTEBORG

Sank hastigheten

Sa SLIPPER VI STANGA VAGEN
UNDER BYGGNADSTIDEN

GATUKONTORET
GOTEBORG

Anpassa korsattet till att
DET AR EN ARBETSPLATS DU
PASSERAR

GATUKONTORET
GOTEBORG

EXEMPEL

Genom informationsskylten skapas kontakt med trafikanten.
Om en av hundra tar hansyn till 6nskemdlen kommer resteran-

de 99 trafikanter pga koeffefekten aven att folja med.

Skylten kan bli en lagervara sa skyltkostnaden behover ej

vara avskrackande.
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6.3 TRAFIKFLODETS VARIATIONER

En gata, led, ar sallan helt fullbelastad i bada rikt
ningar samtidigt. Under morgonrusning kan t_ex erfordras
2 kf 1 ena riktningen och 1 kf den andra. For eftermid-
dagsrusningen finns omvant behov. Gatan utformas 4-faltig
for att tacka bada behoven, oaktat att det hogsta sam-
tidiga behovet ar 3 kf.

P& liknande satt ar trafikledsnaten konstruerade att i
stort sett klara trafiken under 50:e timmen (per rikt-
ning) . Med hansyn till hur trafiken varierar under aret,
veckan, dygnet, per rikning och ovan beskrivna inbyggda
reserver, ges flera variabler att spela med for att klara
den situation som uppstadr da en gata/led stiangs av eller
far kraftigt begransad framkomlighet. Vid en tidig pla-
nering av arbetet kan storsta frihetsgraden skapas att
tillgodose saval arbetsmiljo som boendemiljokrav utan att
allvarligt stora trafiken.
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Olika typer av gator och vagar
har olika trafikvariationer,
vilket mdste beaktas s& att
generella regler ej kan an-
vandas. Biltrafikens variationer
finns val dokumenterade i de
flesta kommuner. Nedan visas
nadgra exempel pa hur sadana
kurvor for olika typer av trafik-
leder kan se ut

Arsvariationskurvor

Centrala leder Radiella leder Tangentiella leder

INQM INDEX INDEX

Samtliga arskurvor visar ett mer eller mindre djupt mini-
mum under juli, och ganska ensartad variation under hdésten,
men forloppet under januari-mars ar helt olika. Svackan
under juni-juli kan dock pd vissa leder med stark fri-
tidstrafik vara obefintlig.

Veckovariationskurvor

Centrala leder Radiella leder Tangentiella leder
INDEX INDEX INOEX

loo —I

M T O T F L S M T O T F L S M T O T F L S

Kurvorna visar en mindre o6kning av trafik under veckan
med fredagen som hogsta varde.
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Dygnsvariationen

Dygnsvariationen, uppdelad p& riktning, kan ha nedan-
stdende fordelning under vardag.

Mot centrum Fran centrum
I % av [ iav
dygnstrafiken dygnstrafiken
T-r i
(K 08 12 IG 20 24 04

Trafiken fran centrum har tvd markanta toppar: en pa
morgonen med sysselsatta och en p& eftermiddagen med
bes6kande. Fran centrum stiger trafiken hela dagen fram
till en topp da del av sysselsatta och del av bestkande
samtidigt lamnar city

Radieil

led

Pa en radieil led ar riktningsfordelningen vanligen
mycket markant.

Mot centrum Fran centrum

[ % av | % av
dygnstrafiken dygnstrafi ken

14

12

io

8

6

4. n-Ln rf

2 1

» Tid E= LN
04 08 12 16 20 24 04 04 08 12 16 20 24 04

Denna typ upptrader da obalans i bostader och arbetplatser

finns.

Det ojamna utnyttjandet av leden som framgdr ar mycket

gynnsamt ur gatuarbetssynpunkt
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Ta2282£iéi!_iéad

En tangentiell led &ar i regel jamnt nyttjad morgon och

kvall.
Mot centrum Fran centrum
| 1 av | % av
dygnstrafiken dygnstrafiken
Tid
04 08 20 24 04 04 08

Med hansyn till ovanstdende trafikbild finns pa denna

ip av led svarigheter att gora omfattande trafikin-
rankningar .

Timvariation

Aven om dygnskurvorna klart visar att inskrankningar av
trafiken kan utféras, finns risk att stérre stdrningar
upptrader. Tillfallig Gverbelastning med tillhorande
koer kan pa grund av sma marginaler vara svara att av-
veckla da dessa val uppstatt.

Exempel pa variationer inom timmar och riktning framgar

av nedanstaende figur, vilken visar ett exempel pa en
radiell led en vardag.

Fordon/15 min
* Mot centrum

——  Fran centrum

Av figuren framgar att trafiken mot centrum har en mycket
stor koncentration pd morgonen mellan 7.30-7.45 ”34 efter-
middagen saknas denna topp, vilket trollgen beror*pa

ramkomlighetsproblem vid utfarter fran centrum eller att
man utrattat vissa arenden efter arbetstidens slut



Principerna for trafikinskrankningar pad olika platser maste i varje
enskilt fall baseras pa trafikdiagram och sattas i relation till all-
ternativ for fardvagar och arbetets varaktighet.

Nedanstadende figur redovisar vissa generella tankegangar pa forslag
till trafikinskrankningar och atgarder beroende pa typ av led och

tidigare trafikdiagram.

Central led - gata

Relativt jamn trafikmangd under
dagen. Stort inslag av leverans
och service fordon.
Atcjardsprincip®
TrafFikinskrankningar anpassas

mer efter gatans funktion &n
efter trafikvolym.

Tangetiell sekundéarled

Likartad trafikbild som tangen-
tiell primédrled. Kan ha mer mar-
kerade toppar om primarvégen

saknar tillréacklig kapacitet.
At2ardsprinc_ip_

Sténges eller fortranges beroende
pa narhet till primarled.

Radiell primarled

Vanligen stor riktnings-
fordelning och kraftiga
toppar.

Atgardsprincip®

Kan fortrangas i lag-
trafiktid. Eventuellt
stdngas om acceptabel
parallelled finns. 1 hog-
trafiktid oOppen i maxrikt-
ningen och fortrangd eller
stangd i min riktningen.

Radiell sekundarled

Ofta viss riktningsfor-
men med markerade max-
timmar

Atgéardsprincipj_

I stort enligt ovan men

med beaktande av att skill-
nader hog- lagtrafik samt
riktningsfordelning ej ar
s& markant.

Tangentiell primarled

Vanligen saknas riktnings-
fordelning pa maxtimmarna
som endast utgdr en mindre
6kning relativt dagtid i
ovrigt

Atfardsprinc_ip £_

Fortranges eller stanges
i lagtrafikled beronede
pd om acceptabel paralell-
led finns. | hogtrafiktid
kan fortréngning av Kkor-
falten gbéras eventuellt
kombinerad med bredd-
riktningar och o6verfart
stallen. Alt motsvarande
atgarder pa sekundar-
leden.
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6.31 HUR TRAFIKENS VARIATIONER PRAKTISKT UTNYTTJAS

En vattenledning skall utféras tvars Marten Krakowgatan. D& tryck-
borrmetoder ar uteslutna bland annat beroende pad ett stort antal be-
fintliga kablar och ledningar i gatan, ska ledningen forlaggas i
oppen schakt.

Marten Krakowgatan &r starkt tra- Trafikens fordelning under dagtid
fikbelastad, ca 40 000 fordon N o .
passerar per dygn. P& berord Mot Goteborg Fran Goteborg
stracka ar hogsta tilldtna hastig-

het 70 km/h. Uppméatt medelhastig-

het utan atgard ar under dagtid

62 km/h.

K( 7°° 99° i5°° 16°° 159°

Vid tidigare utforda arbeten p& gatan har man besvarats av problem med
buller, avgaser och damm samt att passerande fordon haft hoég hastighet.
For att minska dessa olagenheter undersoktes alternativen: att hanvisa
trafiken till alternativvag, att overfora trafik till motsatta kdrbanan
(dubbelriktad trafik)

Om arbetena utfdrdes under
l6rdag och sondag kunde ur
trafiksynpunkt Gullbergs
Strandgatan utnyttjas som al-
ternativvag.

Att utfora overfartsstallen pad lampligt satt for att
kunna hanvisa trafiken till motsatta kdrbanan kunde
inte utforas pa grund av nivaskillnad (ca 50 cm) mel-
lan de bagge korbanorna.

For att tillmotesgd onskemdl om att bedriva arbetet under normala arbets-
tider foreslogs att ledningsforlaggningen skulle utfdras etappvis och
anpassas efter trafikstrommarnas storlek. Malsattningen var att uppnd en
battre arbetsmilj6é, men andd uppratthdlla en god trafikkapacitet.

Forslag till trafikforingsprincipen
Etapp | Etapp 11 Etapp 111 Etapp 1V Etapp V Etapp VI
(Hogtraf.mot Gbg) (Hogtraf.fran Ghg)

Sarskild personal skulle anskaffa material till och utféra avstangnings-
anordningarna
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Erfarenheter
Under etapp | - 111 forlopte arbetet val efter antaget tidsschema.
Bild fran etapp IV Efter hogtrafikstrommen kring

kl 0800 togs ett stdrre utrym-
me i1 ansprak for att bland
annat minska pa hastigheten.

I slutskedet gjordes avsteg fran rekommenderade trafikforingsprinci-
pen. Trafiken hanvisades da pad gangbanan utmed leden. Detta fororsakade
en onddig kobildning med okade avgasproblem som foljd

Det fanns ocksa en stor risk
att hogt lastade fordon

kunde fa forskjutning av las-
ten och valta av den daligt
utspetsade nivaskillnaden
mellan kdérbanan och gangbanan.

Resultaten visar pa mdjligheten att ta erforderligt utrymme i ansprak

for att astadkomma en acceptabel arbetsmiljé genom:
Att anpassa arbetet efter den riktade trafik (morgon-, middagstrafiken)

Att anpassa arbetet efter trafikens variationer under dagen.
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6.4 FRAMKOML I1GHETSERFARENHETER

For samband mellan trafikvolym och hastighet, moéjlig och
praktisk kapacitet vid olika fysisk utformning finns er-
farenhetsvarden. For de speciella omstandigheter som van-
ligen upptrader i samband med vagarbeten pa storre leder
har motsvarande varden saknats.

Aven om trafikforningen under byggnadstiden overensstam-
mer med vad man skulle kunnat anvanda sig av som perma-
nent atgard far man under viss tid forandrat kormonster
dels beroende pa aktiviteter i anslutning till vagen dels
av att tidigare kormonster forandrats. Vanligen ar ocksa
en sankt hastighet och jamn trafikrytm en efterstidvad ef-
fekt vilket direkt paverkar kapaciteten.

Om samtliga fordon i en fil kdr med samma hastighet v m/s
och med ett inbdrdes avstédnd - fran centrum av ett fordon
till centrum av narmast framfdorvarande - av a m, passerar
fordonen ett visst snitt av filen med tidsintervallet a
sekunder. Antalet fordon som under en timme passerar \Y
snittet blir salunda:

= ___|_ —————— pbe/h
M= antal fordon, pbe/h
v= hastighet, m/s

a= fordonsavstand, m

Hogt flode blir méjligt vid hég hastighet - och korta
fordonsavstand.

For saker korning skall fordonsavstandet okas med kvadraten
pa hastigheten.

I den man trafikanterna tar hansyn till sakerheten skulle
kapaciteten saledes sjunka vid hogre hastigheter. Vid laga
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hastigheter & andra sidan minskar inte trafikanterna sitt
avstand till framforvarande i relation till hastigheten
under ett fast varde. Maximal praktisk kapacitet fas vid
hastigheter mellan 40 - 60 km / h. | nagra fall i ut-
forda matningar erholls ovantat lag kapacitet. Detta for-
orsakades trolighen av att trafikanterna pga tidigare
motorvagsmil jo passerade matsnittet med lag hastighet men
med de fordonsavstand som .normalt erfordras vid hogre
hastighet

Likartade effekter har erhallits vid trafikomlaggningar
dar fore detta "huvudledstrafikanter" kom att passera en
signalreglerad korsning. Lagre kapacitet an tidigare kunde
uppmatas.

| syfte att studera kapacitet, hastighet och fordonsavstand
samt eventuell koébildning har matningar utforts pd ett stor-
re antal platser. Nedan redovisas erfarenheterna fran nagra

av dessa:
Matplats | Motorvag med ca 28 000 f/ Mvd
(1L 000 - 2 000 f/maxh i resp riktning)
Sektion V 3.0 K 7.0 V 1.5
>2 km
110)-(70 Studerat snitt

Uppmatta varden for maximalt nyttjande av enfaltig stracka
vid overgang fran tvafalt till ett.

M= 1 350 - 1 500 pbe / h motsvarar 1 250 -
1 400 FV h

v=,°35 km/Zh

a= 24 - 26 m
K6 i maxriktningen < 150 fordon
Trafikoverskottet nyttjade sekundarforbindelser

Nar hastigheten okade till 70 km pad strackan okade fordons-
luckan till ca 50 m. Detta innebar att enbart 80 % av moj-
lig kapacitet utnyttjades.
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Matplats 11 Tvafaltigt overfartstalle pd motorvag.
Motriktad trafik hanvisad till sekun-
darnat.

Trafikvolym 23 000 t/Mvd
(3 000 f/Maxh

Uppmatta varden for maxtimman pd tvafaltigt overfartstille.

M= 2 360 pbe/h motsvarar 2 150 f/h
v= 48 km/h
a= 35 m

Ringa ko6 kunde konstateras

Matplats 111 Enfaltig pafart till motorvag
Sektion V 3.0 Kb 5.0 V 1.0
Lutning 3% medlut

Trafikomlagrad till
sekundarnat

Studerat snitt

Motorvag avstangd
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Uppmatta varden for maxtimman pa& bred ostérd pa-
fartsramp.

M= 2 200 pbe /7 h (1 900 fordon)>™
v= 35 km/t
a= 16 m

Den hoga kapaciteten uppnaddes genom att dragspelseffekten
under accellerationsforloppet till 70 km skedde flerfaltigt

och ostdrt samt att trafikanterna kunde acceptera (for) korta
fordonsavstand genom att rampen var bred och situationen over-
overblickbar

Xk fordonen sammansattes av 1 600 pb och 300 Lb

"vagens lutning

PAVERKAR. VIIGENS KAPACITET "
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Matplats 1V Enfaltig avfart fran motorvag

Likvardig med 111 men motlut

Motorvag avstangd

Studerat snitt

Trafikomlagring till sekundar-
ledsnat

M= 1 980 pbe(motsvarar 780 f/h)
v= 35 km/h
a= 18 m

*kfordonen sammansattes av 480 pb och 300 Lb. Enligt Nordkvist
skall Lb vid forekommande motlut och radie ges ekvivalent-

talet 5.
Koer pa ca 400 m konstaterades.

Vid jamforelse mellan matplats 11l och IV konstaterades
att pafartsrampen har stérre kapacitet matt i pbe. Den
stora skillanden hanfors dock till lastbilarnas olika ek-

vivalensvarde i med- resp motlut.

LASTB/LSTRAF/KENS ANDEL

REDUCERAR VASENS FRAMKOMLIGHET *
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Matplats V Overgédng fran 2 till 1 kf p& stadsgata.
Sektion 3_.5m
Lutning 5% motlut langd 400 m

studerat snitt

M= 1 600 pbesh (1 385 fordon)
v= 25 km/h
a= 16 m

Kon under hela matperioden uppgick till ca 800 m i tvd kor-
falt.

x) fordonen sammansattes av 1 350 pb och 35 Lb som givit
faktorn 7 vid berakningen av M.
Matplats VI Fyrfaltig stadsgata med ca 30 000 f/Mvd
2 200 f/maxh i resp riktning
Sektion VO_5+K7 _0+VvO_5
2 km
ii ii N N n-r
studerat snitt —|
M= 1 600 pbesh (1 500 fordon) x
v= 35 km/h
a= 21 m
X)

av antalet fordon ingick 100 LB som givits faktor 2.0

Koer vid tillfarterna. Overskjutande trafik overford till
annat vagnat genom information.
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KAPACITET

Utforda forsok visar pad att berakningar pa kapa-

citet maste beakta forutom vanliga korrektioner betr last-
bilsandel, vagsektion, vagprofil etc aven vagens karaktar
Ingrepp i stadsgatumiljo ger forhallandevis sma sankningar

fran ursprunglig niva.

aFEStalle

motsvarar aven en over-
gang fran ca 2 till 1
korfalt

Teoretisk kapacitet 1 800-2 000 pbe
Praktisk " 1 350-1 500 pbe

SEESEalle
2 korfalt

Teoretisk kapacitet 3 000 pbe
Praktisk " 2 400 pbe
1 korfalt stadsgata Teoretisk kapacitet 1 800-2 000
Praktisk u 1 500-1 600
2 ! " Teoretisk " 3 600-4 000
Praktisk " 2 800-3 000
1 korfalt motorvag Teoretisk kapacitet 1 800-2 200
Praktisk " 1 350-1 500
2 " g Teoretisk " 4 000-5 000
Praktisk " 2 400-2 800

pbe
pbe

pbe
pbe

pbe
pbe

pbe
pbe
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Sammanfattande kommentarer

Gjorda matningar vid utfdrda vagarbeten visar att resul-
terande kapacitet maste sattas nagot lagre an normalt. |
stallet for varden pa 1 800-2 000 pbe per korfalt / h kan
normalt ca 1 500 pbe tas fram. Viktigt ar att en riktig
lastbilsekvivalent anvands vid uppforslut, sndva sektioner

och slingrig linjeforing.

Lagsta kapacitet uppmattes vid omlaggning pa motorvaﬁ dar
arbetet utfordes pa en delstracka dar trafikanterna kunde
kora med motorvagsstandard langa strackor fore arbetsplatsen.
Kraven pa avstand till framforvarande fordon som man haft

i de hogre hastigheterna fanns kvar och satte darigenom ned
kapaciteten

I konflikt med kapacitetsansprdken stari endel fall for onske-
mal om lag hastighet forbi arbetsplatsen. Fortrangningar ger
lagre hastighet men om hastigheter pa ca 30 km/t erfordras
sjunker kapaciteten krafigt. Ett alternativ till ett brett
korfalt med hog kapacitet men < hastighet ar att utforma
passagen 2 faltig men med smala korfalt.

Resultat
Flode Faltarangemang hastighet Amn
O — 1 000 1 kFf 3.5 50 - 70 lagre hastighet
3.25 30 - 50 med fortréangn
1 000 - 1 400 1 kf 4.0 30 - 50 "
3.2 30 "
1 400 - 1 800 1 kFf 5.0 50
1 400 - 2 800 2 kf (2.E+2.9) 30

"genom information och erfarenhet

FINNER TRAFIKANTEN AUTERNATIVA FARDVAGAR

KANSKE ETT KORFALT DARFOR RACKER?"



6.5 OVERFARTSTALLEN

6.51

En forutsattning for att uppnd en acceptabel
arbetsmiljo vid underhdllsarbeten pa flerfal-
tiga vagar,ar mojligen att kunna avstanga ena
kérbanan och hanvisa trafik till motsatta kor-
banan (dubbelriktad trafik) via passage genom

overfartsstallen.

PLANERING

Enligt statens vagverks anvisningar bor avstand-
et mellan 6verfartsstéllen vara 2-3 km. Ett kom-
plement till detta ar att anlagga dessa pd platser
dar kontinuerligt underhdll utdver belaggningsar-

beten ar att forvanta.

Malsattningen miste vara att inte dsamka storre
olagenheter an ndédvandigt for trafikanterna. Kraven
pa sakerhet, bekvamlighet och kostnader for dem
maste bektas. Overfartsstallen bor darfor finnas

Vid mot for att mojlig-
gora anslutningar till
av och pafarter da ena
kérbana ar avstangd.

Vid storre broar dar
normalt underhalls- och
besiktningsarbeten ar
vanligt.

Vid bergskarningar,
for att skapa erfor-
derligt utrymme vid
skrotningsarbeten och
borttagning av svall-
is

Vid stdrre sammanhéng-
ande ledningsstrak dar
risk for ofdrutsedda

héndelser kan intraffa.
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DETALJUTFORMNING

Tidigare synpunkter pa avstanden mellan overfarts-
stallen ar delvis foradldrade. Anledningen till de
stora avstanden var delvis betingat av datida syn-
satt betraffande nyttjandet av dessa.

I dag skall overfartsstallen planeras for att till-
godose tva principiellt olika onskemal.

) Oplanerade behov
Overfartsstallen

Planerade behov

De behov som bodr beaktas éar:

dels katastoftillfallen for att sakerhetstalla
mojliga alternativa framkomlighetsvagar

dels vid planerade arbeten i gaturummet

For att forhindra trafikanter att nyttja o6verfarts-
stallen oonskat, anvands olika anordningar med bade
positiva och negativa erfarenheter.

Overfartsstallen forsedda med kedjor &ar snabba och
enkla att oppna en,fordel vid katastrof.

Tyvéarr uppsatts emelltid inte alltid kedjorna efter
anvandandet, vilket innebar att trafikanter enklare
nyttjar overfarten nar inte sd onskas.

Som variant for kedjor
anvands i en del fall
piastpallare.

Gemensamt for de har
typerna ar att fasta
anordningar i mitt-
remsan forblir oskyd-
dade.
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Mittrackets funktion pad starkt trafikerade vagar
ar att forhindra frontalkrockar eller pakorning
av andra hinder i mittremsan. Med hénsyn till
onskemdl om att bibehdlla framtida mojlighet

att utnyttja alla overfartsstallen som efter hand
kommit att utféras bor foljande beaktas:

Overfartsstallen for oplanerade behov bér
utforas i begransad omfattning och i sadana
lagen att olyckor undviks.

Overfartsstallen for planerade behov utfors
tatare men pad sadant satt att rackesfunktionen
bibehalls. Exempel pa detta ar att kattingen
eller plastpallare ersatts med genomgdende
betongracke som kan lyftas &t sidan och an-
vandas som overfartsanvisning

Utseende vid normal trafikforing

Utseende vid provisorisk trafikforing

.H>
=70 e)
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Passage genom 6verfartsstalle skall vara bekvam
och saker. Tillrackligt utrymme maste finnas for
att langa fordon smidigt ska kunna passera. Detta
far emellertid inte innebara att 6vriga fordon kan
uppratthalla en alltfér hog hastighet. Inte minst
viktigt ar darfor att den av koner eller av annat
satt utforda linjefdringen,inte medger en mot kor-
banan batter infalls- an utfallsradie

Malsattningen bor vara att utgaende radie (Ru)
ar tvad ganger storre an ingaende radie (Ri)

Overfartsstalle far ej heller urféras dar niva-
skillnader fdrekommer mellan kérbanorna. Hoégt
lastade fordon kan annars valta genom uppkommen
forskjutning av lasten.
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6.53 HASTIGHETSSTUDIER VID OLIKA PLANUTFORANDE

I samband med trafikomlagringar vid vagarbeten

har studier av ett antal o6verfartsstallen utforts.

Nedan redovisas nagra olika principer.
ENFALTIGT OVERFARTSSTALLE

A Trafiken overfors till hoger korfalt
innan oOverfartsstallet paceras.

Andel fordon i
-

Hastighetsfdrdelningen
enligt utfdorda studier qg
gav foljande diagram.

Medelhastigheten var 4q
35 km/h. Skyltad hastig-
het 50 km/h 20

40 —45 —50 - 55

Hastighet
Km/h
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Hastighetsfordelningen vid detta utforande gav en hoégre
medelhastighet. Skyltad hastighet var 50 km/h. Medel-
hastigheten blev 54 km/h. Anmarkas bor att 85% av for-
donen korde fortare an 49 km/h.

Andel fordon i %

.Hastighet
35-40 55-60
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TVAFALTIGT OVERFARTSSTALLE

C Trafiken overfors till motsatt kdrbanehalva
Métande trafik har omlagrats till lokalnatet.

vVagsektionen vid o6ver-

fartsstallet var 2x3,5

m kdrbana. Med héansyn

till trafikvolymen var )
onskemalet att hastig- Andet fordon ¥ -
heten skulle vara 50

km/h for maximal kapaci-

tet

Skyltad hastighet var 50 km/h
Medelhastigheten blev 48 km/h
60 % av trafiken korde mellan
40 och 60 km/h.

30- 35 — 40 — 45— 50-55 — 60 — 65

D Trafiken overford till begransat utrymme i
andra korbanan.

vagsektionen var har 2,9+2x2,3+
2,9 m. Alltsd en mycket smal
sektion. Lastbilar var hanvisa-
de till de bredare hoégra kor-
falten.

Aven om korbanebredden var be-
gransad blev medelhastigheten
relativt hog 45 km/h.

Andel fordon i %

40-45 60-65

Hastighet
Wn/h

Hastighet
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6.6 FORTRANGNING AV KORBANA

Pa trafikleder kan fortrangningar fran fler falt
till forre resp smalare bli aktuella vid ett fler-
tal olika fall.

Exempel pa detta ar i samband med:
overfartsstallen
skyddsutrymme for arbete
hastighetsnedsattning

fler korfalt pa en vaghalva

I gatumiljoé kan utdver ovan fortrangningar nyttjas
i syfte att minska trafikmdngderna. Detta medfor
mindre luftfororening och buller samt genom stoérre
avstand minskad immission. Har behandlas endast
trafikledsaspekterna.

PLANERING

En fortrangning av en kdrbana innebar alltid aven
minskad kapacitet. | vissa fall lagre kapacitet

an vad resp falt hade vid ostord trafikering. Det-
ta paverkar planeringen pa sa satt att om korfalt
maste avlysas kommer viss del av trafiken under
maxtimmen att sdka sig andra fardvagar. Vid plane-
ringen av arbetet ar det darfor viktigt att genom
tidig vagvisning och forbifartsskyltning hindra
resp underlatta alternativ val av fardvag.

DETALJUTFORMNING

For att kunna genomfora en storre fortrangning pa
t ex en trafikled kravs god kunskap om trafikmang-
der, trafiksammansattning och dess variationer.

Trafikbilden p& en radieil led kan variera enligt
nedan.

Leden i det studerande snittet har sex kdrfalt. |
diagrammet har markerats behov av antal korfalt.

Det kan konstateras att diagrammet med denna ut-
rednings erfarenheter att i detta fall inte sam-
tidigt behdvs mer an fyra korfalt.
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Under tiderna 0900 - 1500 och 1800 - 0600 racker det
med ett korfalt i vardera hall. Om trafikomlagring
kan ske for trafik mot centrum mellan 0700-0800 resp
fran centrum mellan 1500 - 1800 behdvs inte mer &n
tre korfalt samtidigt. | detta fall enbart ena vag-
halvan vilket kunde vara planeringsmalet.

Erforderligt antal korfalt

fordon / 15 min i respektive riktning
1600 . A Strom mot centrum
voo MJ L. LB 1 -
1200 stredsn fran centrum i
1000 J
800 Vi
/1 i/
600 k.
" / \ ~
400_j. \ - 7K
200 ,7 v
/
0
Kl 6® 799 goo 909 1299 1590 1999 1700 jgoo
Genom ovanstdende atgarder skapas mojligheter att
fa erforderlig skyddszon samtidigt som trafikbuller
och avgaser reduceras.
Praktiska forsok visar att en hastighetsankning fran
70 till 50 km/h samtidigt som skyddsutrymmet okade
med 4,5m sanktes trafikbullret med 50 % och avga-
serna_med 36 %. ForsOoket visar att aven smd &tgarder
gbr effekt.
Skyddszon
r I Arbetsplats
1

Trafikbild for ovanstaende exempel.

Yy «H 3 =

HY
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UTNYTTJANDE AV EN VAGHALVA

Stora mojligheter finns att &stadkomma en trafikfri
arbetsplats. Den ldsning som lattast bor tillgripas
ar att utnyttja ena vaghalvan for all trafik.

Utfdorda forsok visar:
P& positiva erfarenheter totalt.
Aven smala korfalt fungerar.

Olycksutvecklingen motiverar ej langre att
man avstar.

Trafikanten anpassar snabbt kdrsatt och
hastighet till de nya forutsattningarna.

Konstnaden for trafikanordningarna forhal-
landevis sma.

Rationell organisation vid trafikomlagg-
ningar minimerar olycksrisken och kost-
naderna.

Fordon, material och materialforbrukning kan
anpassas for olika trafikavstangningar sa
att dessa snabbt och billigt kan genom-
foras.
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6.71 PLANERING

Omlagring av trafik pa vagar med dubbla kdérbanor
kan utforas pa olika satt. Till&ter omgivande
gator och miljo att trafiken styrs dit kan fol-
jJande principer utnyttjas.

OMLAGRING TILL OMGIVANDE VAGNAT
(Reducerad kapacitet)

OMLAGRING TILL OMGIVANDE VAGNAT AV LAGTRAFIKRIKTNING
(Ofdréandrad kapacitet)

MORGON KVALL
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SAKNAS OMGIVANDE LOKALNAT ELLER
AR TRAFIKMILJON PA DETTA FOR DA-
LIG, MASTE BEFINTLIGT VAGUTRYMME
UTNYTTJAS. i

OMLAGRING TILL ENA VAGHALVAN

(Reducerad kapacitet)

OMLAGRING TILL ENA VAGHALVAN PA
VAG MED BREDA VAGRENAR.
REDUCERAD KORFALTSBREDD

(Oforandrad eller mattligt redu-
cerad kapcitet)

OMLAGRING TILL ENA VAGHALVAN MED REDUCERAT ANTAL KORFALT

(Oforandrad eller mattligt reducerad kapacitet)

MORGON LAGTRAFIK KVALL
9-15 + 18-06



158

P4 tvafaltiga vagar bor for tillskapandet av er-
forderlig skyddzon totalavstangning alltid efter-
stravas. Om trafikforhadllandena ej medger detta
maste arbetsplatsen forses med ordentligt skydd.
For att minimera trafiken i samband med att at-
garder genomfors bor information ges pad de platser
dar trafikanterna har valméjlighet nar det galler
fardvag. Eventuellt kan denna information forstark-
as genom provisorisk trafikstyrning till alternativ
fardvag.

Enbart en avstangning av ett korfalt medger att
stora trafikmangder andd kan passera vilket kan
orsaka problem.

Reglering med hjéalp av provisoriska trafiksignaler
ar ett medel som finns att begransa trafikmdngderna.
Efter erfarenhet sodker sig trafikanterna alternativa
fardvagar med battre framkomlighet.
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DETALJUTFORMNING

Kdérbanebredder

Normalt bor minst 3,0 m korbanebredd efterstravas
for provisorisk korbana.

utforda forsok visar dock att man pad en kdérbana

med endast 11 meters bredd kan fa fram fyra korfalt.
Genom att hanvisa de stdrre fordonen till yttre
korfalt som givits bredden 2,9 m kunde aven des-

sa passera arbetsplatsen utan stdrre problem.
Ovriga korfalt gavs bredden 2,2 m.

Hanvisvisning av storre
fordon till speciellt
korfalt fungerar bra

vaz2mitts_utseende

Som skiljeremsa anvandes i ovanstdende forsok en-
bart malad linje vilket p& denna plats fungerade
mycket bra

Under hogtrafik foljer trafikanterna framforvaran-
de fordon som ett parlband. Under lagtrafik saknas
denna mojlighet. Detta innebar ett faromoment da
trafikanten efter viss tid glommer trafikavsmal-
ningen fran borjan av arbetsplatsen. For att minska
risken for frontalolyckor bor darfor ett korfalt
avsattas som skyddszon under hogtrafik. Alterna-
tivt kantatt sittande koner i mittremsan utsattas.
Detta utforande kraver dock omfattande dvervakning
da detta material ofta valter p g a pakdrning och
dylikt.

Stora fordon som pas-
serar arbetsplatsen

med hdg hastighet kra-
ver pa grund av luft-
motstand funktions-
anpassade avstangningar.
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HASTIGHETSSTUDIER

Fordonens hastighet i1 samband med trafikomlagringar
styrs oftast av framforvarande fordons kérmonster.
Finns omkdrningsmojligheter finns tendenser att ti-
den som man i1 boérjan har tappat skall intjanas.
Ingen 6kad restid kan accepteras. Utfdrda matningar
pa ett antal platser visar att fordonens hastighet
varierar mycket med hansyn till trafikméngder och
fordonstyper

Erfarenheterna visar att vid storre trafikmangder
eller storre antal tunga fordon sanks hastigheten.
med ca 10 km.

For att klarlagga trafi-
kanternas hastigheter har
ett antal matningar utforts
Trafiken har har framgatt
dubbelriktat pd ena kor-
banehalvan. Resultatet fram
gar nedan:

Avsténgd vagstracka mellan 3000 och 6000 m

Vagsektion V 1.0 + 2 x K 3.5 + V 3.0

Skyltad hastighet 50 km/h Medelhastighet 54 km/h
......... 70 km/h " 71 km/h

Ovanstdende varden visar pa god efterlevnad av gallande
hastighetsreglering

Verkligheten &ar den att det &ar kdsituationen som gor att
hastigheten hadlls nere. Utan koder hdjs medelhastigheten
med ca 10 km/h

"du SOM AR ENGAGERAD INOM VAGBYGGANDET

NAR DU KAR HEM TRAN ARBETET
TALJ ANGIVNA HASTIGHETS SKYL TAR.
HARIGENOM PAVERKAR DU ffVR/GA

Till BATTRE ETTERLEVNAD "
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HASTIGHETSDAMPANDE ANORDNINGAR

En av de viktigaste atgarderna for att forbattra
sakerheten vid vagarbetsplatsen bor syfta till
att forma bilisterna att passera arbetsplatsen
med sd& 13g hastighet som mojligt. Den mest pa-
tagliga effekten av en sadan hastighetssankning
ar att konsekvenserna vid en eventuell olycka
mildras. En lag passagehastighet ger vidare tra-
fikanten mer tid att inhamta information om hur
han skall passera, och vilka krav som i o6vrigt
stalls pad honom i samband med passagen. Detta
kan antas vara vasentligt eftersom en vagarbets-
plats ofta ar en mycket informationsrik trafik-
miljoé 1 det att olika arbetsplatser ofta skiljer
sig mycket fran varandra vad avser de krav som
stalls pd bilisten. Slutligen innebar sankt has-
tighet att kraven pad utrymme for inbromsningar
och undanmandvreringar kan minskas

Nuvarande metoder for att astadkomma en onskvard
sankning av trafikanternas hastighet i samband
med vagarbeten ar otillréackliga. Med hansyn till
kravet pad arbetsskydd och trafiksakerhet ar det
onskvart att nya metoder utvecklas.

"OLAMPUGT UTFORMAD ANORDNING

KAN UTGORA EN SAKERHETSRISK*
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Bristande anpassning av hastigheten galler saval
innan som inom arbetsomradet.

Storst problem finns pd vagar med bra standard
och god framkomlighet.

P4 dessa vagar blir trafikanterna oftast vad man
kallar fartblinda och sanker darfor ej hastigheten
tillrackligt mycket.

De hastighetsdampande anordningar som anvands i
samband med véagarbeten har en primarfunktion att
skydda arbetaren. Utformningen far trots allt ej
vara sadan att den kan orsaka skada pa fordon el-
ler medfora att olyckor kan uppsta.

Manga olika metoder har under arens lopp proévats
med varierande resultat.

Anordningarna kan indelas i foljande huvudgrupper:
Ojamnhet i1 koérbana
Forsamrad linjeforing
Skyltsattning

- Reducerad korfaltsbredd

Hastighetsdvervakning

Generellt galler for alla hastighetsdampande
anordningar att farten &ar lagst vid denna.
Efter passagen sker ater en hastighetsokning.
Vid langre utstrackta arbetsplatser erfordras
darfor ett flertal sadana anordningar efter
varandra, for att hastigheten ska reduceras
utmed hela arbetsplatsen.

Hastighet

Erhallen
hastighet
Onskad

arbetsplats hastighet

Illustration av en hastighetskurva vid
flera hastighetsdampande anordningar i foljd
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OJAMNHET 1 KORBANA

Den basta hastighetsdampande anordningen som
under lang tid tillbaka anvants pa arbetsplat-
serna ar att tillskapa ojamnheter i kérbanan.
Dessa har antingen astadkommits genom medvetna
ingrepp i korbanan eller i samband med att kor-
sande ledningsschakter utforts.

Genom att inte aterstilla dessa ojamnheter har
passerande fordon anpassat hastigheten si att
skada pa fordonet ej uppstatt.

Med hansyn till att fordonen &ar olika kansliga
for ojamnheter finns det uppenbara nackdelar
med ovanstdende.

Det obehag som foérorsakas av anlaggningen bor pa
nadgot satt vara beroende av hastigheten. Om an-
laggningen i sig skall ge en hastighetsanpass-
ning genom att obehaget upplevs som stort vid for
héga hastigheter men litet vid lagom hastighet
bor sambandet ha nedanstdende principiella ut-
seende:

obehag
stort 5

inget ! for heg hastighet

Man kan aven tanka sig att anlaggningen utformas

sd att obehaget ar minst vid en viss onskad has-

tighet. Detta kan vara erforderligt av t ex kapa-
citetsskal. D& bor anlaggningen utformas med fol-
jJjande forutsattningar.

obehag

for hog
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| Goteborg har forsok att klarlagga obehagsupp-
levelsen hos forare och passagerare utforts for
ett antal olika anordningar. Resultaten fran des-
sa prov redovisas i det foljande

BULLERREMSOR

Bullerremsor (rumble strips)
astadkommes av att en 50 mm
hog vit plastmassa utlaggs
tvars korbanan.

Bullerremsorna har tva effekter

dels att pd hall informera om att ndgot hander
pd kdérbanan

dels att vid passerandet astadkomma skakningar
i fordonet som gor att hastigheten sanks.

Utforda forsok visar att medelhastigheten reduceras
med 5 - 10 % beroende pa tilldten hastighet.

Nackdelarna med anordningen ar
att obehagsupplevelsen ar lika
vid hog som lag hastighet.

03EKAG

(stort
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STATIONART GUPP

Utveckling av permanenta gupp har utforts pa ett
flertal olika platser. |1 Goteborg har tva olika
typer av gupp konstruerats. Skillnaden mellan des-
sa visar sig i att obehagsupplevelsen ar olika vid
samma hastighet. Fordelarna ar att man kan anvanda
resp utseende dd onskad hastighet skall vara 30
resp 50 km/h.

Obehagsupplevelsen for de olika guppen varierar
enligt nedan:

30-guppet

UPPLEVT
OBEHAG

(store

(litet)

50-guppet

UPPLEVT
OBEKAS
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D& bussar passerar dessa
gupp uppstar stora pro-
blem.

Skakningen kan medfdra
att stdende passagerare
forlorar balansen och skadas

P& grund av brytningen finns
risk for materiella skador
pa framforallt ledbussar.

Anvandandet av denna typ av.farthinder boér ej
anvandas pa gator eller vagar med stor buss-

trafik.

Sjalvklart ar hastighetsreduktionen stérst vid
sjalva guppet. Vid arbetsplatser belagna utmed
en langre vagstracka erfordras darfor ett fler-
tal hastighetsdampande anordningar for att en
jamnare hastighetsniva ska uppnas.

Hastighet

Hastighet utan gupp

20 Onskad
hastighet
10 ..
vagarbetsplats

Illustration pa hur gupp paverkar
hastigheten
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PREFABRICERADE GUPP

Tidigare beskrivna konventionella hastighetsbe-
gransande anordningar utgdrs av betong- eller
asfaltgupp. Samtidigt som de tar tid att bygga
ar de bade dyra och svara att riva. Dessa ar
darfor anvandbara enbart pad arbetsplatser med
lang varaktighet.

Olika typer av prefabricerade gupp har presen-
terats under senaste &aren.

Skega AB t ex har tillverkat en typ av gummi-
mattor med ingjutna bommar avsedda att laggas
ut pa vagen i samband med vagarbeten. Malsatt-
ningen ar att genom det buller och de vibratio-
ner som uppstar i fordonet vid passage av mat-
tan soka forma bilisterna att sanka hastigheten
dd obehaget for foraren skulle bli mindre vid
30 km/h &an vid 50 km/h.

Mattorna ar tillverkade av svart gummi. P& mat-
torna finns tvd bommar av gummi ca 5 cm hoga.
Formatet ar ca 1,5 x 1,5 m. Vikt ca 60 kg. Mat-
torna kan antingen laggas parvis sa att bada
hjulen korsar mattorna samtidigt eller enkelt
sa att endast ett hjul korsar mattorna. Effek-
terna pa fordonet blir i princip densamma.

For att klarlagga gummimattornas effekt utfdrdes
testen med olika fordon.
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UPPLEVT
CBEKAG

Testerna gav folj-
ande resultat.

Utfdorda forsok visar att obehaget inte okar vid
hogre hastigheter utan i1 stéllet minskar. Obe-
haget med buss (enaxlad och ledbuss) var dock

sd stort att anvandandet av dessa pa trafikle-
der dar bussar framgar ej kunde accepteras. Gum-
mimattorna vilka utan nagon forankring lades
direkt pd asfalten hade inte tendenser att flyt-
ta sig vid o6verfarten. Med en nagot anorlunda
utformning borde detta vara en mycket bra lésning
nar det galler att vidta atgarder vid kortvariga
arbeten.

Olika typer finns pa
marknaden har t ex

Porta ramp

Obehagsupplevelsen
har dock i princip

samma kurva som
ovan
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6.82 FORSAMRAD linjefodring

For att nedbringa hastigheten infor
ett vagarbete kan korfalt utlaggas

i slingor och kombineras med begran-
sad genomsikt av arbetsplatsen enligt
vidstaende skiss.

Beroende pa radiernas storlek i den

sd kallade slalombanan kan hastigheten
varieras. Radierna far emellertid inte
valjas for sma utan ska anpassas ur
sékerhetssynpunkt. Det kan darfdr bli
nédvandigt att tillta varierande radier
"(stor,mindre ,minst) for att succesivt
anpassa hastigheten till 6nskad niva.

Det ar viktigt att atgarden*ar avslutad
med god marginal till arbetsplatsen for
att undvika eventuella avkdrningar till
arbetsomradet. Tillskapat siakerhetsomrade
kan nyttjas som massupplag vilket inte
bara framjar allas sakerhet utan ocksa
medfor ekonomiska fordelar for byggandet
i ett flertal fall.

Praktiska forsok som utforts pa motor-
vag visar pad pa positiva resultat.
Passagehastigheten var ca 50 km/h vid
denna utformning. Nedbromsningen som
astadkommes genom slalomkdérningen upp-
hor dock vid arbetplatsen och avlodses
av en begynnande acceleration. Om has-
tigheten bedbtms vara for hog kan det
bli ndédvandigt att strackan utmed arbets-
platsen kompletteras med andra hastig-
hetsreducerande atgarder.

Anordningens utformning tillsammans med
farre korfalt medfor en forsamrad kapa-
citet. For att undvika en alltfor lang
kébildning bdr utformningen forandras
ndgot under hogtrafiktid. Kobildning

i sig medfor ju att en hastighetsreduk-
tion uppstar.
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6.83 Skyltsattning

Fordonsforare erhaller information om pagdende vagarbete

via varningsskyltar samt dd de ser sjalva arbetsplatsen.

Stor oklarhet rader vilka av ovanstdende faktorer som ger
bast effekt.

For att erhdlla acceptabla forhallanden tillampas informar
tion och hastighetsbegransningar infor och forbi ett vag-
arbete. Utformningen varierar med avseende pa vilken typ

av vag det arbetas pa och hur stort utrymme ingreppet tar

i ansprak. PA hoghastighetsvagar kravs en mer omfattad in-
formation for att trafikanterna ska hinna uppfatta den.
Upprepningar och successiv hastighetsbegransning bedéms nod-
vandiga for att rimliga sakerhetsforhdllanden ska uppnas.

Trots stora insatser fas ringa respons i fran trafikanterna.
ﬁfta rapporteras fran arbetsplatser om ansvarslost hoga hastig-
eter.

En vanlig uppfattning bland vagarbetare ar att skyltar inte
fyller nagon funktion. Detta ar naturligtvis Overdrivet och
pavisas ocksad av de statistiska undersokningar som gjorts

for olyckor i samband med vagarbete. De flesta trafikanter
skarper i regel uppmarksamheten och ar battre forberedda an
annars men upplever inte sdkerhetssituationen vid alla till-
fallen sd allvarlig att skyltad hastighet maste hallas. |
jamforelse med vagarbetaren befinner sig ocksad trafikanten i
en battre skyddad milj6é i form av fordonet och hastighetsnivan
beddms dar efter.

Arbetsplatsen &r ett hinder for trafikanternas framfarter- och
passeras sd fort som mojligheterna tillater. Vagarbetaren dar-
emot kraver det motsatta for att andra miljoproblem ska for-
battras, buller avgaser och stress.

Laga hastigheter inverkar positivt pd vagarbetarnas stress -
situation, eftersom sakerhetsnivadn okar och det blir enklare
att utfora en del arbetsmornéfitr Trafikanten paverkas i negativ
riktning eftersom tidsfordrojningen okar.

Buller och avgaser ar trafikanten i stort sett forskonad i fran
En hastighetsanpassning utifran dessa kan darfor inte forvantas

Det ar saledes andra faktorer som paverkar framfarten exempel-
vis;
= Omfang och utformning av information

0 Vilken aktivitet pagar vid arbetsplatsen for tillfallet.
Transportrérelsen, maskinrorelser.

0 Hur nara fria korfalt gors ingreppet

Vad ar det for typ av arbete. Djupa schakter, uppfyllnader
eller broarbeten.

< Vilken standard har fria korfalt, smala gropiga, grusiga.
0 PAagar hastighetsovervakning
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Vid vagarbete bildas ofta koer. Dessa kan ibland

bli s& langa att koslutet ar fore forsta forvarnings-
tavlan. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det angelaget
att trafikanterna sa tidigt som mojligt erhaller in-
formation om kommande arbete.

For att underlatta passerandet av ett vagarbete, bor det
av skyltarna framgd hur man skall passera och vilket kor-
falt som ar avstangt.

For att klarlagga nar trafikanten
valjer ratt korfalt utfordes stu-
die med olika skyltsattningar pa
motorvag.

Resultatet visar att ju stdrre och
tydligare skyltsattningen ar desto
tidigare valjer trafikanten ratt
korfalt

Med skyltsattning enligt vidstaen-
de exempel hade 90% av trafikanter-
na valt ratt korfalt 100 m innan

"Ifl ORANGE  25% vaganvisningen. Frigan ar om detta
ar tillrackligt? Det ar ju de bilis-
ter som har hdgsta hastigheten som
kor langst i omkérningsfaltet.och
kan orsaka stdrsta skadan.
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Uppféljning av hastigheterna vid ett brobygge 6ver en motor-
vag i1 Goteborg utgor ett bra exempel pa vad som namts tidigare.

utmarkningen utfordes i olika steg for att fa trafikanterna
att sanka hastigheten.

Steg ! steg 2

Medelhastigheten for steg 1 blev sd mycket som 97 km / h,
vilket motsvarar ungefar den normala medelhastigheten for
vagen. En stor tolerans har i detta steg tagits till trafikan-
tens standard varfor en hastighetsreduktion uteblivit.

Omfanget av skyltar i steg 2 skarper intrycket av att situa-
tionen ar allvarsammare ur sakerhetssynpunkt. | kombination med
den reducerade framkomligheten paverkades trafikanterna att
halla en lagre hastighet. Medelhastigheten blev 71 km / h.

Som prov borttogs 50 och 70 km skyltarna, men ndgon storre
forandring av medelhastigheten erholls inte, vilket ar an-
markningsvart.

I steg 3 kompletterades anordningarna for steg 2 med trafik-
plintar forsedda med blinkfyrar_Medelhastigheten blev i detta
fall 50 km / h, som efter 3 manaders drift Ookade till 64 km / h.
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I sambande med arbete i mittskiljeremsan pa motorvag
har ett antal hastighetsstudier utfoérts vid olika
skyltsattningar

Malsattningen var att klarlagga hur hastigheten paverkas
av skyltarnas storlek och avstangningens utformning och
hastighetsbegransning

Forvarning i enlighet med foregdende exempel.

Vanster korfalt avstangt med koner och skarmvagn gav
foljande hastighetdiagram.

Medelhastighet 79 km/h. 15 % har hoégre hastighet an
92 km/h.

Aven om skarmvagnen forses
med storre pabudsmarke pa-
verkas ej fordonets hastighet.

Om avsténgningen daremot
kompletteras med koner ut-
med hoéger korfalt sanks
medelhastigheten med 4 km/h.
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Bast resultat erhdlls av tvd skarmvagnar med koner
utmed bada sidor. Harigenom erhalls effekten av

trang sektion.

Hatigheten fordelade sig enligt diagrammet.
Medelhastighet 70 km /h. 15 % har hogre
hastighet an 84 km/h.

Hastighet km/h

Redovisade studier liksom andra likvardiga som

utforts under normal arbetstid vilket motsvarar
lagtrafik visar pad" hastigheter som ligger for hogt

for att vara acceptabla. Med hansyn till den skada

ett fordon kan astadkomma borde malsattningen vara att
medelhastigheter hogre &n 50 km/h ej kan accepteras

da arbete utfors pad samma koérbana. Komplettering med
ytterligare hastighetreducerande atgarder bor darfor

overvagas
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Trafikanordningarnas utseende vid rorligt arbete
varierar mycket. Malsattningen maste daremot vara

att arbetet uppfattas av trafikanterna i ett s
tidigt stadie som méjligt. | samband med nagra
matningsarbeten pd motorvag har studerats hur for-
donens hastighet har paverkats av trafikanordningarna

Hastighetsmdtning utfdrdes vid fyra matplatser
enligt figur.

Medelhastigheten vid
matplatserna uppgick
till foljande:

Matplats 1 97 km/h

2 83 km/h
3 76 km/h
4 85 km/h

29.--
UKITT
&

gm

1000 meter
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Hastighetsmatningarna som utfordes pa varje plats
for sig och med kortare tidsforskjutning gav fol-
Jjande diagram.

Matplats 2 Matplats 3 Matplats 4

Anmarkningsvart ar det att vid samtliga matnings-
tillfallen forekom manga fordon med hastigheter
over 100 km/h. Vidare konstaterades att fordon
mycket snabbt efter matplats 3 aterkom i hogra
korfaltet. Detta innebdr att arbetaren och folje-
fordonet maste folja varandra mycket nara for att
undvika olyckstillbud

Med hansyn till att fordon passerade arbetplatsen
med hastigheter 6ver 120 km/h, vilket motsvarar
ca 35 m/sek,visar att trafikanordningen ej éar
tillfylles

For att kunna nedbringa fordonens hastighet maste
ytterligare en skarmvagn folja utmed vagrenen i
mittskiljeremsan. Harigenom skulle ytterligare
hastighetsreduktion erhallas.
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6.84 REDUCERAD KORFALTSBREDD

Korfaltens bredd paverkar i mycket stor utstrackning
fordonens hastighet. Genom att tydligt markera kor-

banans kantlinjer verkar denna smalare an vad den i

verkligheten ar.

utforda forsok visar att korfaltens utseende paverkar
storre antalet trafikanter. Nar man sparrar av ett kor-
falt maste man dock &aven tanka pa den oforsiktige trafi-
kanten.

Vad hander om han inte
uppfattar avsmalningen?
Vissa sakerhetsanordningar
kan darfor vara erfor-
derliga. S& att inte
arbetaren utsatts for
fara.

Trang sektion erhalls bast da trafikanten vacks av den sk

"vaggeffekten'. Harigenom uppstar osikerheten att mandvrera
fordonet pad smalt utrymme. Normalkravet fran trafikanten ar

stdrre vagbredd vid hogre hastighet.

Olika forsok har utférts 1 samband med detta projekt.



Vid samtliga avsmalningar
maste hansyn tas till de
storre fordonen. Kdrbane-
bredder mindre &n 3.25 m
medfér ofta problem.
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Erfarenheterna fran ett antal platser visar t ex att
langtradare ofta kor fordonet fortare &an de beharskar.
Resultatet blir da krossade backspeglar da de ej
placerar sig ratt i korfaltet aven vid en kérbanebredd
av 3.5 m.

Om kantlinjen mot vag-
renen forses med mar-
kering i form av koner
eller skarmar sanks me-
delhastigheten med ca

5 km.

Infart till
Med hansyn till att anordningen arbetsomradet
har en lokal effekt bor vid lang-
re arbetsplatser minst tva kor-
faltreduceringar utfbéras. Den
forsta utfors vid infarten till ) L
arbetsomrddet och den andra vid vid sjalva
sjalva arbetsplatsen. arbetsplatsen
Den senare flyttas allt efter-som
arbetet flyttas.
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6.85 HASTIGHETSOVERVAKNING

Narvaro av polis vid vagarbete har en mycket positiv
effekt p& hastigheten. Stor efterlevnad har konstaterats
utan att nagra direkta ingrepp fran polisens sida har
utforts.

En positiv effekt skulle
erhallas om polisen da till
falle medges kortvarit stan
nade da de passerar arbets-
platsen.

Fran olika delar av landet
har beskrivits forsok dar
tomma polisbilar uppstallts
utmed arbetsplatsen. Hastig-
heten har har alltid sankts.
Kanske kan en till polis ut-
kladd docka vara ett alterna-
tiv i1 framtiden.

En positiv effekt har aven erhallits fran forsok dar
trafikanterna via massmedia.informerats om kommande
hastighetskontroller. Vid vagarbete galler det framst

att sanka medelhastigheten for trafikanterna till o6nskad
niva. Detta medfor att adven om ett fatal av trafikanterna
nas via informationen medfor kosituationen att alla direkt
paverkas

Onskvéart vore att polisen oftare besokte arbetsplatserna
och inte som nu enbart d& nagon olycka intraffat.
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TRAFIK OCH AVSTANGNINGSANORDNINGAR

Av gallande forfattningar och foreskrifter redovisas
hur arbetsplatser skall markeras och trafikanten
skall bete sig vid densamma.

Bland annat framgar foljande:

vag- och gatuhdllsarbete som medfor fara for
trafikanter eller arbetande skall, till de-
ras varnande och skydd, utmarkas med vagmar-

ken och avstangnings- och andra sakerhetsan-
ordningar.

vagtrafikant skall félja anvisning som med-
delas genom vagméarken eller vagmarkering.

Forutsattningar finns saledes for att allt skall kun-
na fungera pa vara arbetsplatser. Erfarenheten ar
dock en annan och anledningen till detta ar att tro-

ligen bristande inbérdes respekt mellan trafikanter
och vagarbetare.
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ANSVARSFORDELNING

Ansvaret for utmarkning av vagarbete avilar vag-
hallaren. Med ansvar asyftas narmast skadestands-
ansvaret gentemot trafikant, vilken fdrutsattes

bli en part om olyckor skulle intraffa. Pafoljden
for eventuellt brott drabbar dock den som via
delegation fatt ansvaret att utfora uppgiften.
Forutsadttningar for att denna deligation skall kun-
na galla ar att berord person haft befogenhet, er-
farenhet, instruktion och utbildning for att kla-
ra uppgiften.

Den som_ansvarar for avstangningarna maste alltid
tanka pad att den skall ge saval personal som tra-
fikanter stdrsta mojliga skydd och sakerhet.

For att inte sakerheten skall &asidosittas maste
stor hansyn tas till trafikanterna, sa att dessa
varnas for eller pa annat satt gors uppmarksam pa
avgransningen vid arbetsplatsen.

Ett visst krav pa framkomlighet bor aven trafikan-
ten ha ratt att stalla.

PLANERING

Trafikanters fortroende och respekt for anordningar
vid vagarbete &ar mycket beroende av anordningarnas
utformning och skotsel. Det ar alltsa viktigt

att anordningarna utformas si att storsta moj-
liga arbetsskydd och trafiksakerhet erhalls

att materialet kontinuerligt halls rena

att anordningarna halls under uppsikt sd att de

snarast efter pakoérning, blast eller lik-
nande ateruppsatts

att utmarkningar snarast tas bort eller téacks
over da den ej erfordras.
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Anordningar som anvands i samband med vagarbeten
har tre primara funktioner att fylla. Namnligen:

VARNA MARKERA AVGRANSA

Vid utformningar pad platser kan man int ansyn
till endast en av ovanstiende funktioner. nan kan
exempelvis inte enbart markera arbetsplatsen om det
samtidigt finns risk att fordon kan hamna i t ex
schaktgruppen.

Genom att ratt utfora och utnyttja tillgangligt
material finns stora mojligheter att astadkomma
acceptabla forhallanden for saval trafikant som
arbetare
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Samma material kan alltsd anvandas till varning,
markering och avgransning av arbetsplatsen.

Som redovisas under punkt 6.8 kan aven anordning-
arnas utformning paverka fordonshastighet



EXEMPEL PA BRA UTFORD AVSTANGNING

For att nedbringa trafikens
hastighet utférs vid infarten
till arbetsplatsen en s k
trang sektion

Erfarenhetsmassigt tar person-
bilarna stor hansyn till att

det egna fordonet ej skall ska-
das och anpassar darfér oftast
korsattet forbi den tranga sek-
tionen enligt allas onskemal.
Daremot konstateras att de

storre fordonen, lastbilar, 1ang-
tradare kor genom arbetsplatsen
med hog hastighet. Vid en hastig
bedémning kan man uppfatta att de
behdrskar foradonet mycket bra.
Verklighet ar dock att de offrat
speglar etc
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Genom att komplettera skarm-
vagnen med en staende efter-
givlig markeringsskarm av_gumni
orstarks den tranga sektionen
mycket effektfullt

Med hénsyn till den skada de
ovarsamma fordonen kan astad-
komma &r det motiverat att
tunga avstangningar anvands pa
arbetsplatsen utmed trafikin-
tensiva végar.

Harigenom forbattras saval séker-

hets-, buller- och avgasproblemen
samtidigt som stressverkan min-
skar for arbetaren
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PERSONLIG SKYDDSUTRUSTNING

Personlig skyddsutrustning skall anvandas om
betryggande skydd inte kan astadkommas pa annat
satt. Till begreppet réaknas all utrustning och
kladsel som verkar for att olycksfall och ohéalsa
inte intraffar och skall tillhandahdllas av ar-
betsgivaren.

Nar personalen arbetar eller p& grund av arbetet
befinner sig pd eller nara utmed en trafikerad
gata/vag skall en kladsel baras som faster tra-
fikanternas uppmérksamhet.

Overall och regnstall skall ha en val synlig
farg,lampligtvis orange. Om sddana inte bars
skall exempelvis vast i orange fluorecerande
farg anvandas. Vid viss gatubelysning bdr man
emellertid vara observant pa att orange farg
utjamnas. Har kan det vara lampligt att kladsen
kompletteras med ett annorlunda fargat band for
att kunna uppfattas av trafikanterna. 1 morker
skall sjalvklart reflexer anvéandas.

Aven om vaderleken eller arbetsuppgiften
ar sadan att du onskar arbeta i bar over-
kropp sd skall du vara kladd pa ett val
synbart satt om gatan inte ar trafikfri.
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OLYCKSERFARENHETER

ARBETAROLYCKOR

Totalt intraffar i Sverige mellan 120-150 000 olycks-
fall/ar. 1 samband med dessa olyckor doédas ca 200
personer varav ca 50 stycken utgdrs av byggnadsarbe-
tare. Storre delen av de intraffade dédsfallen utgors
av fallolyckor. Vidare invalidiseras ca 2 000 perso-
ner varav 300 stycken utgdrs av byggnadsarbetare.
Olyckskurvans utveckling under senare ar visar dock
pa en konstant nedgadng. P& de senaste fem Aren har en
halvering av intraffade dodsfall konstaterats. Orsa-
ken till denna positiva utveckling sammanhéanger till
stor del med det idag utvecklade samarbetet mellan
arbetsgivare och arbetstagare inom arbetsmiljéomradet.
En grundlaggande forutsattning for att vi i fortsatt-
ningen ej skall bryta denna positiva utveckling ar
att vi redan i projekteringsskedet beaktar utforarens
onskemal

Vid planeringen av vagbyggnadsarbeten maste hansyn
tas inte enbart till vagarbetaren utan aven till de
olyckor som drabbar passerande trafikanter.

utford inventering pa det statliga vagnatet och pa
Stockholms kommuns vdg- och gatunat visar att det un-
der ett ar intraffade ca 50 stycken polisrapporterade
olyckor, dar fordon kolliderat med arbetsfordon, av-
stangningsmaterial m m.

Olyckornas héandelseforlopp fordelar sig i % enligt
foljande:
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- Fordon kor in eller pd avspanningar 35 %
- Kollision med arbetsfordon 50 %
- Fordon koér ner i grop 15 %

Motsvarande inventering for Goteborg under perioden
juni 1979 till maj 1980 visar att vagarbetsolyckor
har ar ovanliga. Vid enkatforfragan till kommunens
samtliga anstallda vilka har gatan eller vagen som
arbetsplats framkom att det under nadmnda period in-
traffat stycken olyckor.

For att fa en uppfattning av hur ofta vagarbetare
skadas vid dylika tillfallen genomgicks anmalningar
om yrkesskada fran anstallda pa Gatukontoret Gote-
borg under &aren 1977 - 1979.

Av dessa fanns lyckligtvis endast atta stycken o-
lyckor eller tillbud dar arbetare skadats vid pa-
kérning av fordon eller skadats i samband med pa-
kérning av avstangningsmaterial

Kortfattat intraffade olyckorna enligt foljande:

1977

1) Klamde finger pa grund av att personbil korde
for tatt inpd slamsugningsbil

2) Langtradare koérde 6ver fot vid arbete i kurva.

3) Arbetsfordonet pakort i samband med arbete, tva
skadade

1978

1) Pakord av smitande bilist i samband med passage
utmed arbetsplats.

2) Tillbud. Gréasklippare ut i koérbanan, ingen olycka
intraffade

1979

1) Vid transport av skarmvagn skadades en arbetare.

2) Pakoérd av bil som passerade arbetsplats.

3) Pakord av lastbil i samband med buskagearbeten.
Man kan alltsd anta att det efter forhallandena in-
traffar fa olyckor dar vagarbetare skadas vilket ock-

sd framgick av en speciellt utford enkatundersokning
i denna fraga.
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Vid samtliga kontakter som tagits med den personal

som arbetar pa vagen har tydligt framgadtt att man upp-
lever arbetsplatserna utmed trafikleder som mycket
osdkra. For dessa arbetare gar det ej att hanvisa till
statistik vilken visar att olyckor aldrig intraffar.
Har kravs trafikfri arbetsplats eller att ordentliga
skyddsatgarder utfors. Detta borde vara en sjalvklar-
het for alla ansvariga for var ndgon annanstans kan
god sdkerhet upplevas nar en massa pa ett ton passerar
med 50 km/h och ofta med ett minimum av skyddsutrymme

Olyckan ovan dar ett fordon kodrde ned i schaktgrop in-
traffade lyckligtvis nar arbetarna var pa rast. Resul-
taten fran liknande fall i andra stader har ej varit
sd positiva utan arbetarna har har allvarligt skadats
eller dodats. Orsaken till olyckan var att fordonet
genom pakérning miste manoverformagan. Arbetsplatsen
var val forvarnad och markerad vilket framgdr av nedan
s;%;yde bild. Vad som daremot saknas var kraftiga slir
skydd.
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Vagarbetaren ar alltsd tvungen att halla en skarpt
uppmarksamhet pad hur trafiken beter sig, samtidigt
som han utfor och koncentrerar sig pa sina arbets-
sysslor. For vissa arbeten behévs ibland aven de
korta tidsperioder utnyttjas som luckor i trafiken
medger. Dessa pafrestningar kan vara den indirekta
orsaken till att andra skador intraffar bland annat
genom att vagarbetare halkar, snubblar eller klams.

onskvart vore om man alltid pa arbetsplats utmed
trafikled tog i ansprak erforderligt skyddsutrymme
eller da detta inte kan erhdllas kompletterade med
stabila skydd exempelvis.

Prefabricerat betongrécke.

Bilden ar tagen vid en ar-
betsplats i1 Norge.

Forutom att den direkta sdkerheten fdrbattras om ovan-
stdende atgarder vidtas sd erhdlls aven forbattring av
miljon di. buller, stank och avgaser reduceras.
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TRAFIKANTOLYCKOR | SAMBAND MED VAGARBETE

Hos de driftansvariga i vissa lan samt inom Stock-
holms- och Goéteborgs kommun har vagtrafikolyckornas
antal pd grund av vagarbeten kartlagts. Av genom-
forda enkater framgdr att vagarbetenas olycksandel
utgor mellan 1 - 2% av de totala antalet polisrap-
porterade vagtrafikolyckor. Vagarbetsolyckornas an-
del av totala andelen olyckor ar ungefar densamma
inom saval som utanfor tatbebyggt omrade.

Av antalet olyckor inom tatort och som kan hanfbéras
till pagdende vagarbete utgor andelen typ "upphinning
och trangning” en mycket stor del.

Olyckornas fdrekomst varierar mellan olika slags va-
gar. De utgdr en storre andel p& Europavagar och tra-
fikleder, samt andra vagar med hdga trarikfldéden
vilket bland annat kan bero pa foljande:

Att en oproportionellt stor andel av vagarbetena
utfors pa sadana vagar (okat slitage pad grund av
hoga trafikfldden)

Att vagarna med sina ofta breda trafikutrymmen
och planfria eller reglerade korsningar inbjuder
bilisterna en tilltro att de framfor sitt fordon
med god sakerhet. Den goda standarden kan ocksa
medfora en monoton framfart. Bilisterna kan dar-
for overraskas av de nya krav och konflikter som
tyvarr medféljer ett vagarbete.

Att ofta uppkommen koébildning innebar stora risker
for att upphinningsolyckor skall intraffa. Dess-
utom kan koéer medfora att bilister blir irriterade
och otaliga med Okade chanstagningar som foljd.

En urladdning av detta kan ske bade innan och un-
der som efter passage av arbetsplatser. Tendenser
finns att forlorad tid skall &tervinnas.

Att det hogt uppdrivna tempot pad vagen medfor att
bilister inte hinner uppfatta viktig information
om de krav som stalls pa dem infor och vid passa-
ge genom en vagarbetsplats

Att fartbljndhet intraffar, vilket kan fororsaka
att bilisten missbedbmmer situationer.

Vagarbeten kan saledes vara den direkta orsaken till
att trafikolyckor intraffar, men de kan ocksa bidra-
ga till att olyckornas antal och svarighetsgrad kan
minska, framst beroende pad den hastighetsdampning som
efterstravas och vanligen uppnds. Salunda kan, under
motsvarande tid vagarbetet pagar, exempelvis vatten-
planingsolyckor och andra singelolyckor helt elimine-
ras.
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6.103 OLYCKSUPPFOLJNING AV ARBETSPLATSER

Studier av olyckor i samband med tvad vagarbeten i
Goteborg (Jarntorget och Sankt Sigfridsplan) visar
pd en mycket stor nedgang av antalet olyckor pa
platsen/strackan fran och med den dag gatuarbetena
etablerades

Av nedanstdende diagram framgar trafikolycksutveck-
lingen pa berdrda platser under ett antal ar.

Trafikolycksutveckling pa Jarntorget 1971-1979

TRAFIKOLYCKOR

OMBYGGNAD

PERSONSKADEOLYCKOR

OMBYGGNAD

Trafikolycksutveckling p& Sankt Sigfridsplan 1971 1979

TRAFIKOLYCKOR

OMBYGGNAD

PERSONSKADEOLYCKOR

OMBYGGNAD
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Forvisso kan en del bilister valt andra vagar under
byggnadstiden, men att de skulle ha o6kat antalet
olyckor pd dessa har inte kunnat bekraftas. Den nya
vagmiljon kan paverka bilisten att skarpa uppmark-
samheten och darfdr vara battre fdrberedd infor en
eventuell incident.

Olyckor ar i alla sammanhang oacceptabelt och mal-
sattningen med de flesta insatser som goérs pa vagar-
na ar att forhindra dess uppkomst. Den fardiga pro-
dukten har ofta en annu lagre olycksniva trots att
hastigheten/framkomligheten da &ar hogre an under
byggtiden och vanligen samma eller hégre &n under
foresituationen

utford inventering av intraffade vagarbetsolyckor
visar att det ar mycket svart att ur polisrapporter
fa fram vilka avstangningsprinciper som gallt. Folj-
ande erfarenheter baseras pa trafikomlaggningar i
samband med vagarbeten under 1980 pa Kungalvsleden
(E6) och Marieholmsleden (Rv 45) i Goteborg.

Forutsattningar

Kungalvsleden och Marieholmsleden &ar klaccificerade
som hoghastighetsvagar med tilldten hastighet 110
respektive 90 km/tim och har tvd korbanor med tva
korfalt i1 vardera riktningen. Lederna ar starkt tra-
fikerade, pa Kungalvsleden framgar 34 000 fordon/
dygn och pa Marieholmsleden 30 000.

Under arbetet framgick trafiken dubbelriktad pa en
kérbana. Den tilldtna hastigheten hade sankts till

70 km/tim (for Kungalvsleden) respektive 50 km/tim
(for Marieholmsleden). Trafikriktningarna &tskildes
genom koner som utplacerats pa var 50:e meter. Dess-
utom hade koner forsetts med Omsom varningsljus och
korriktningstavla. | bagge andar hade det snabbgaen-
de korfaltet avkonats. Infor overfart hade tillaten
hastighet succesivt sankts till 50 km/tim. Bilister-
na var val forvarnade och bland annat hade TSV"s kor-
sattstavla uppsatts. Omlaggningarna var i drift sa-
val dagtid som nattetid och under ca en manad pa var-
dera leden. Sammanlagt var ca 11 km vag avstangd var-
av ca 4 km pd Marieholmsleden. Noteras bor ocksd att
Kungélvsleden saknar gatubelysning.
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Kungalvsleden:

Olyckan intréffade 1980-08-09 kI 13.55, vid torrt vag-
lag. Fordon B hade strax innan olyckstillfallet kort
om fordon A. Avstandet bedomdes da for kort mellan bi-
larna varfor fordon A paborjar omkorning. Infor upp-
tackandet att det snabbgaende korfaltet ar avstangt
gors en kraftig inbromsning varpa sladd uppkommer.
Fordon A tuchar forst fordon B och kor sedan pa fordon
C. Olyckans omfattning begrédnsas enbart till egendoms-
skador.

Ifommentar”®

Aven om man som har val informerat bilister hander
olyckor. Det ar mojligt att vallande forare kant sig
provocerad av en for snavt avslutad omkdrning av fram-
forvarande fordon. Hastigheten strax innan kollision
intraffade har uppgivits vara 90 km/tim.

Kanske kan denna eller liknande typ av olycka undvikas
genom att pa en langre stracka avkona snabbgdende kor-
falt. Tankbart ar ocksa att fortsatta med koner langs
kdrbanans bagge kanter till informationsfaltets bdrjan.
Mojligtvis skulle bilisten da uppleva att tidigare be-
finna sig inom arbetsomradet och darfor anpassa beteen-
de och hastighet darefter.

Dessutom intraffade tva stycken upphinningsolyckor i
samband med uppkommen k& infor Overfartsstalle, den ena
1980-08-10 kI 20.15 mellan tva personbilar, den andra
1980-08-11 kI 15.50 mellan motorcykel och personbil.
Torrt vaglag radde.

Olyckornas omfattning begransades till egendomsskador
Motorcykelforaren klagade dock 6ver smarta i vanster
kna och lar, men behovde inte uppsotka lakare.
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Kommentar ;

Genom att uppratthalla en god framkomlighet kan upp-
hinningsolyckorna minska. Vid vagar med hoéga trafik-
fldéden ar det bland annat darfor nédvandigt att in-
formation delges bilisterna innan arbetet igangsatts,
for att mojliggdra andra vagval och fardtider. For
att uppna ett gott resultat maste dock information
vara klar och kortfattad. Forvantas langa koer skall
detta meddelas.

Marieholmsleden:

Av okand anledning kor ett fordon o6ver i korfalt av-
sett for motsatt trafikriktning. Tuchar forst ett for-
don och frontalkrockar sedan mot ett annat, som i sin
tur blir pakoért av ett bakomvarande fordon. Olyckan
intraffade 1980-06-11 kI 17.00 vid torrt vaglag.
Olyckans omfattning begransades till egendomsskador

Kommentar”.

- Plotsligt skakade ratten till och jag korde over
till vanster, uppgav vallande forare. Man kan spekule-
ra i att foraren somnat eller foOrberett en omkdrning

m m. Sanning eller osanning. Generellt bor dock en ta-
tare konplacering utfdras vid krénpartier och liknande
dar sikten ar begransad.
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Efter passage genom overfartsstalle kor ett lastfor-
don over i ett tillkommande koérfalt och "tranger™ dar
ett kommande fordon. Olyckan intraffade 1980-07-02

kl 12.00 vid torrt vaglag. Olyckans omfattning begran-
sades till egendomsskador

Kommentar :

I tron att bekymret ar over har formodligen lastbils-
foraren slappnat av och darfoér inte uppmarksammat for-
donet som kommit pa tillfartsrampen. Olyckan kunde
kanske ha undvikits om 6verfartsstiallet placerats fo6-
re tillfartsrampen. En annan l16sning kunde vara att
koner placerats utmed det tillkommande korfaltet for
att battre styra upp lastbilen. Av vana skulle fdrmod-
ligen lastbilsforaren da tittat i backspegeln innan
han koérde Over 1 detta.

Dessutom intraffade en "upphinningsolycka', dar ett
fordon, efter en pakérning bakifran, far in i framfor-
varande fordon. Bargare tillkallades. Under bargnings-
arbetet stannade ett fordon for att radfraga polis om
vaganvisning. Nar bargaren skulle lamna platsen maste

en undanmanéver goras, varfor det pahangda fordonet
stoter mot detta fordon. Olyckan intraffade 1980-01-16
kL &2-00 vid torrt vaglag och begransades till egendoms-
skador .

Sammanfattning:

Av polisrapporterade olyckorna for aren 1975-1980 fram-
gar att det i medeltal intraffade foljande antal olyckor
pa berdrda delstrackor.

Kungalvsleden: 35 st

Marieholmsleden: 16 st

Under den tid byggnadsarbetena pagick intraffade i prin-
cip samma antal olyckor som under motsvarande tid da

inget arbete pagick. Daremot &andrade olyckorna karaktar
fran singelolyckor till upphinnings- och traningsolyckor
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Under nattetid intraffade inga polisrapporterade
olyckor vilket delvis kan bero pad att nya avstang-
ningsmateriel med god reflektion anvandes som fram-
gar av ovanstdende bild.

Erfarenheterna fran ovanstdende inventering och fran
liknande arbetsplatser visar att kraftiga trafikin-
skrankningar kan goéras utan att totala antalet olyckor
namnvart okar.

Intraffade olyckor utgors oftas av mindre egendoms-
skada. Den genomsnittliga kostnaden for ovanstdende
fall vilka nu hos forsakringsbolagen ar slutreglerade
uppgick i1 medeltal till ca 8 000 kr per olyckstill-
falle.
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BULLER OCH AVGASER

I samband med enkdt for "Trafikforing" stallde man
foljande fragor betraffande buller och avgaser.

Har Du 1 Ditt arbete besvar med:

Trafikbuller?

Svar: Alltid 19 %
Oftast 29 %
Ibland 35 b
Sallan 13 %
Aldrig 4

Trafikavgaser?

Svar: Alltid 24 %
Oftast 32 %
Ibland 30 %
sallan 10 &
Aldrig 4 %

Som framgar av svaren har vagarbetaren problem med
trafikbuller och trafikavgaser. Av ett antal Oppna
fragor framkom vidare foljande:

"Det tar bade fysiskt och psykiskt att arbeta 8 timmar
i ett trafikomrade. Forst skall man forsdka att klara
sig fran olyckor, utfdora ett bra arbete, sedan &ven
uppleva buller och avgaser. Ett onskemal ar att fa
bort dessa stérningar och om méjligt leda trafiken till
andra vagar"

For att astadkomma onskade forbattringar av arbetsmil-
Jjon erfordras att man reglerar trafiken eller helst
helt stanger av den vid arbetsplatsen.
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TRAFIKBULLER

Bullernivan pad vara gator och vagar ligger normalt
kring 70 dBA. Ett undantag utgdr de storre trafik-
lederna dar nivan pa vissa delavsnitt kan uppgd till
intervallet 85-90 dBA mot vanligtvis 75-80 dBA. Ett
annat utgor vagtunnlarna dar nivan a 90 dBA inte ar
orealistiskt

P& nedanstdende 6versiktskarta framgar bullernivan
pa delar av vagnatet i Goteborg. Angivna varden av-
ser bullernivderna dar gatu- och vagarbetaren nor-
malt utfor sina arbetsuppgifter och dd inga sarskilda
atgarder vidtagits.

Kungélvsleden ;

1

Tingstads
tunneln

“Alingsas
H!eden

Kungsbacka-
leden

g. (tunneln

Enligt Arbetarskyddsstyrelsens anvisningar nr 10 anges
att risk for horselskada kan foreligga vid buller var-
aktigt oOverstigande 85 dBA. Som framgdr ar det ytterst
fa stallen dar detta gransvarde oOverskrids.
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Hur_paverkar~teurilL"manniskan?

Ett standigt varaktigt bakgrundsbuller verkar stérande
och trottande. Det forhindrar eller forsvarar samtal,
vilket framkallar irritation och forbittring. Mojlighe-
ter till "horselvila” uteblir som kan orsaka andra
stressreaktioner, i form av muskelspanning, svettning
samt O6kad hjartverksamhet och blodcirkulation.

Nagra undersokningar som pavisar Okad sjuklighet pa
grund av trafikbuller finns inte, daremot har stress-
reaktioner konstaterats i ett antal undersdkningar vid
bul lertoppar pa 60-65 dBA.

8811 Talsstorande

Nar bullret blir si starkt att det blandar sig med
och stér samtal kallar man det talinterferens - bull-
ret maskerar talet s att vi har svart att uppfatta
vad som sags.

Da en stor del av arbetena som utfors pa vara ar-
betsplatser erfordrar samtalskommunikation mellan tva
eller flera inblandade utgdr detta ett mycket stort
problem

Man vet ganska val hur starkt buller man kan tillata
for att normal tal skall vara mojligt:

Vid normal samtalston pd ca 1 m avstand &ar talmaske-
ringsvardet 60-65 dBA. - Bullret skall inte Overstiga
60-65 dBA for att uppnd god taluppfattbarhet (97 %
meningar, 75 % FB ord, enstaviga ord).

Talniva Bullerniva Taluppfattbarhet
56 dBA 45 dBA 100 %
56 dBA 55 dBA 99 %
56 dBA 65 dBA 95 %

Bullernivan utomhus bér inte Overstiga 60-56 dBA om
man pa 1-2 m avstadnd, med normal konversationsstamma
vill uppfatta 95 % av meningar.

Buller dBA
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HansYn_till_hoérselskadade

Horselskador utgdr ett stort problem i samhéallet.
Denna grupp (B) representerar omkring 50 % av alla

man o6ver 50 &r som arbetar i buller och har en buller-
skada som ar lika eller stoérre an denna.

Hoga ljudnivaer av trafikbuller med hog frekvens &r
starkt samtalsstorande sarskilt galler detta for per-
soner med nedsatt horsel vid 'samtal pa avstand”,
vilket bland annat férsvarar uppfattningen av var-
ningsrop fran arbetskamrater.

Av nedanstdende diagram framgar att de horselskadade
har mycket stora problem med de hoga frekvenserna som
bland annat trafiken &stadkommer.

I en undersdkning (Aniansson), jamférdes normalhdrande
med horselskadade. Dar undersoktes bland annat den
maximala bullernivan for 75 % uppfattbarhet av ensta-
viga ord (FB ord) utomhus pd 1 m avstadnd. Resultatet
framgadr av nedanstdende figur.

60—

Utomhus

Normalhérande 61 dBA
pullerskadade 51 dBA

Utomhus 75% tal-
uppfattbarhet
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6.1111 VILKA ATGARDER KAN VIDTAS

Som tidigare redovisats kan normal samtalskommunika-
tion ej ske pa ett antal trafikleder. PA vissa arbets-
platser kan gransvarder for buller skada aven uppnas.

For att sanka bullernivderna pd arbetsplatser utmed
starkt trafikerade gator eller vagar kan ett antal
olika atgarder vidtagas. Om bullernivan sanks med ca

8 dBA motsvarar detta att den subjektivt upplevda bul-
lerstorningen reduceras med 50 %. Nedan framgar effek-
terna av vissa Aatgarder.

iken

En halvering av trafikmangden p& berérd gata medfor
att bullernivan sanks med ca 3 dBA.

§§11kDi22_av_fordons_hastighet

Hastighetens paverkan av bullernivan kan variera upp
till 9 dBA beroende pa vilken typ av gata som ar ak-
tuell. Av nedanstidende diagram framgar effekterna for
en centralt belagen trafikled. Vardena avser effek-
terna under normal arbetstid.

Bullerniva (dBA)

Forutsattningar :

inkl. reflex

500 fordon/h (medel-
varde dagtid)

10/% tunga fordon
Ekvivalent BLjudniva

~ Hastighet (km/h)

2kning_av_avstandet_till_b.il trafiken

Effekterna av en okning av avstandet till biltrafiken
framgar nedan.

Bullerniva (dBA)

FOorutsattningar:

50 km/h inkl. re-
flex

500 fordon (medel-
varde dagtid)

5% tunga fordon
Ekvivalent BLjudniv

1Avstand till vag-
15 Kant (m)
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8uliéEdamgande_skarmar

Uppsattande av bullerdampande skérmar vid sarskilt ut-
satta arbetsplatser utmed trafikleder forutsatter
oftast att nagon av de tidigare redovisade &tgarderna
aven utfors. Av nedanstdende diagram framgadr effekter-
na av en bullerdédmpande skarm.

Forutsatt- Trafiken framgdr dubbelriktad pd ena kor-
ningar: banan.
Fordonsmangd ca 3 500 fordon/h under arbets-
tid.
Fordonshastighet alternativt 50-70 km/h.
Skarmhojd 1,5 till 2,0 m.

Bullerd&mpande sk&rm

Arbetsplats

Bullernivd dBA

Nivad med trafikomlagring

Nivad med skarm

N Skarmhojd

For att uppna ovanstdende beraknade viarden maste skar-
men vara helt tat och ha en langd av 35 m pad oOmse sidor
arbetsplatsen. Finns springor eller 6ppningar reduceras
effekten av skdrmen avsevart.
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FORDONSAVGASER

Bilavgaser upplevs enligt intervjuer och enkater
som ett stort arbetsmiljoproblem. Vid arbete ut-
med starkt trafikerade gator och vagar far ofta
de engagerade stora obehagsupplevelser i form av
huvudvark och illamdende.

Nar det bldser, ar i regel omblandningen av luften
god, vilket medfor lagre avgaskoncentrationer i
gaturummet. Vindriktningen och vindstyrkan &ar har
viktiga faktorer. Forutom vaderleksforhallandena
har aven utformningen av bebyggelsen vid gatan
stor betydelse for luftomblandningen. Tranga gator
med hoéga hus bidrar till att luften blir relativt
stillastdende och avgashalterna darmed hogre an
vid o6ppna, bred gator.

For att undersdka vilka mojligheter som finns att
paverka forhallandena pad utsatta arbetsplatser har
ett antal forsok gjorts vilka kortfattat redovisas
nedan. Resultaten visar att avgaskoncentrationen
avtar kraftigt med okat avstand till fordonen.
Stora forbattringar kan saledes erhadllas genom att
skilja biltrafiken fran arbetsplatsen. Matningar
visar t ex att kan man flytta trafiken ett korfalt
ca 4 m fran arbetsplatsen si far man vid laga vind-

styrkor (4-5 m/s) en sénkning mellan 40-70 % av for-

oreningshalten.
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Kan man &stadkomma 20-30 m stoppfri stracka framfor
signalljus kan en halvering av avgasexposition vid
signalen uppnas.

Emissionen av kvaveoxid ar starkt hastighetsbero-
ende. Den ar i princip jamforbar med motsvarande
okning av bulleremissionen. Detta innebar att de
storre trafiklederna ar stora kvaveoxidalstrare. En
trafikled med snabb trafik alstrar 5-8 ganger mer
kvaveoxid an en stor gata med lag hastighet.

Den optimala hastigheten f6r att minimera avgaserna
ligger mellan 30 och 50 km/h.

En vanlig uppfattning ar att arbetsplatser vid led-
ningsarbeten medfor mycket hdga avgaskonsentratio-
ner i schaktgropen. Matningar visar dock att inga
skillnader foreligger mellan vardena ovan gropen mot
nere i denna. Anledningen till detta ar bl a att bil-
avgaserna ar varma nar de slapps ut och stravar dar-
for efter att stiga uppat.

Olika forsok att skarma arbetsplatser mot avgaser
fran trafik har gjorts. Ett forsok dar en ca 1,7 m
hog plastskarm uppsattes mot trafiken och drogs ut
10 m fore resp efter arbetsplatsen visar att bensen-
halten minskade med ca 20 %.

Matningar fran arbetsplatser utmed starkt trafikera-
de gator visar att WHO rekommenderade gransvarde pa
9 ppm for 8 timmar overskrids.

For att erhalla acceptabla forhallanden pa dessa ut-
satta platser maste vanligen trafiken avstiangas. Kan
detta ej genomforas erfordras:

att trafiken flyttas langrefrdn arbetsplatsen
att trafikmangden minskas
att en jamn passagehastighet for fordonen astad-

kommes forbi arbetsplatsen.
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Om arbetena utfors nara trafik och i niva med for-

donens avgasutslapp ar forhallandena samsta tank-

bara. Maste arbetet utfdoras pa sidana utsatta stal-

len bdr avskadrmningsanordningar som sluter tatt mot

gatan anvandas. Harigenom Okas fdroreningarnas transport-
stracka till arbetsplatsen.

Genom att anvédnda en prefabricerad skarmning mot
trafiken skulle kostnaderna kunna minimeras. Sam-
tidigt som obehaget fran buller och avgaser minskar
kan stora fordelar ur sakerhet och o6vrig arbetsmiljo-
synpunkt vinnas.

Exempel pa prefabricerad skarm utformad med hansyn
till sakerhets- och arbetsmiljosynpunkt.
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6.12 AVSTANGNINGS ANORDNINGAR VID SANERINGAR

6.121

Vid genomforandet av olika typer av trafiksaneringar
utnyttjas ett antal olika varianter av avstangnings-
anordningar. Gemensamt for nu anvadnda anordningar ar
att man helt stanger berdrda gator for ej onskad ge-
nomfartstrafik. Nedan framgdr vissa nu anvanda anord--
ningar indelade efter funktion och méjlighet till
forandring.

FLEXIBLA AVSTANGNINGSANORDNINGAR

Principen for dessa anordningar ar att de med mycket
kort varsel och begransade insatser kan Oppnas for
trafik vid provisorisk trafikomlaggning.
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Detektorstyrd eller hyd-

Lasbar grind eller bom
rauliskt styrd vagbom

6.122 HALVPERMANENTA AVSTANGNINGSANORDNINGAR

Dessa varianter ar lampliga att utnyttjas sasom provi-
soriska anordningar i1 samband med vagarbete eller i de
fall dar trafikdppning i framtiden kan beddmas erfor-

derlig.

"Grisar" eller "galtar" komp- Malade stenar, ev med lyft-
letterade med trafikanordning oglor

Provisoriska refuger av Kepa- vagracken

lank eller syllar
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Bussfalla som forhindrar ovrig biltrafik

6.123 PERMANENTA AVSTANGNINGSANORDNINGAR

Gemensamt for dessa anordningar ar att behov av att
rasera anordningen for framtida trafikomléggningar

ej Finns.

Utnyttjande av disponibel yta sasom parkeringsplats eller rek-
reationsomrade
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Erfarenheterna fran utforda avstangningar visar att i
de fall avstangningen upplevs av trafikanterna sdsom
omotiverad sker oOvertradelser och Overgrepp pd anord-

ningen.
Trafikanterna passerar av- Anordningar erfordras
stangningen dar utrymme forutom pa berord korbana
finns aven pd angransande omra-
de

Lasbara pollare forsvinner,
ovriga hinder raseras eller
flyttas

Manbéverbara vagbommar satts
ur funktion eller bryts
sonder
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P& grund av stor averkan och darmed dalig efterlevnad
samt pa grund av stora driftkostnader har en succe-
siv 6vergang till permanenta anordningar skett. Detta
har inneburit ombyggnader av befintliga anordningar

i ett flertal fall.

Skyltar och pollare har ersatts av planteringar

vagracken ersatta av planteringslador

Galtar ersatta av permanenta hinder sasom murar med plan
teringar
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Exempel 3 och 4
Omlagring pa vagnatet ej
mojlig

Omlagr.ing pa leden ej mojlig

Halvpermanent

avstangning Omrade dar trafiksanering

utforts med permanent
avstangning

Alternativvag

Halvpermanent avstang-
ning motiveras av att
alternativvag maste
kunna iordningsstéallas
efter viss tid for
planerade eller opla-
nerade arbeten

Exempel 5

Del av yttre ringled Omlagring pa omgivande
vagnat erforderlig med
kort varsel

Flexibel

avstangning
Enda forbindelse mellan
primarvag - ringled. Om-
lagring pa leden ej moj-
lig
Flexibel avstangning moti-
veras av den stora vikt
som fasts vid att forbindelse
till ringleden alltid ska
finnas med kort varsel.
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FORSLAG TILL PLANERINGSPRINCIPER

Ur arbetsmiljosynpunkt &r denna utveckling i vissa
fall olycklig. Mojligheten till kortvarigt nyttjande
av avstangd gata omojliggors harigenom. Vidare far~om-
radena efter viss tid och andra foljdatgarder en sa-
dan miljo att ett provisoriskt trafikpaslapp pa be-
rérd gata ar ogenomfdrbart.

Vid nyplanering av trafikavstangningar i samband med
saneringar maste darfor valet av anordning beslutas

pa annan grund &an idag. Typ av anordning maste i fort-
sattningen bestammas med utgangspunkt fran hur fram-
tida underhalls- och nybyggnadsarbetet kan bedrivas

pa omgivande vagnat och inom berdért omrade. Val av
avstangningstyp (flexibel, halvpermanent och perma-
nent) bor goras enligt nedanstdende tabell som bygger
pa om avstangningen i framtiden ej behover 6ppnas el-
ler om den behéver oOppnas med kort eller lang varsel.

Tabell_f6r_yal_av_avstan2nin28anordning

Omlagring av trafik Avstangningens Exempel
utformning

Inom omradet mojligt Permanent 1

" ej mojligt Halvpermanent 2
P4 omgivande vagnat

mojligt Permanent 3
P4 omgivande vagnat

ej mojligt Halvpermanent 4

Fran omgivande vagnat
erforderlig med kort

varsel Flexibel 5
Exempel 1 Exempel 2
Omlagring av trafik inom Omlggring_avuprgfik inom
omradet méjlig omradet ej mojlig
Vad hander Korbanebredden giéxgﬁgﬂ?ﬂgnt
vid skada? pa gatan medger
omlagring

Permanent avstangning
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Onskvart vore att man i storre utstriackning an nu ut-
nyttjade alternativa atgarder till att begransa bil-
trafiken pa berdrda gator.

Alternativ till totalavstangningen ar att begransa ge-
nomfarten genom att forse berdrda gatuavsnitt med has-
tighetssadnkande anordningar i form av vagbulor, slinger-
korning eller fyrvagsstopp i korsningarna. Malsattningen
i dessa alternativ bor har vara att man aven efter
saneringen accepterar att en mindre mangd genomfartstra-
fik passerar omradet. Utforda forsok visar mycket goda
resultat

Eﬁsmpel pa sadant alternativ framgdr av nedanstaende
skiss

Genom uppfoljning av effekterna fran utforda atgarder
kan en eventuell komplettering utfdras i efterhand for
att ytterligare minska gatans eller vagens attraktion.

Fordelarna med ovanstdende alternativ &ar anordningarnas
flexibilitet och att berdrda omraden aven efter sane-
ringen ar lattillgangliga for servicefordon m m.

Vid behov kan aven kortvariga trafikomlaggningar ske
till dessa gator utan storre problem. Normalt finns har
vissa problem dd trafikanterna ofta forsoker att halla
samma hastighet pd alternativvagarna som pa ursprungs-
vagen. | ovanstdende exempel kommer dock trafikanten
att passera genom berort omrade med en mycket lag has-
tighet pd grund av de da befintliga hastighetssankande
anordningarna
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6.13 HANSYN TILL ALLA TRAFIKANTGRUPPER

En ofta bortglomd grupp ar gangtrafikanter.

Vid vagarbete ar det nog
sd viktigt att de kan
passera arbetsplatsen pa
ett betryggande satt

Synskadade skall inte behbva
riskera att trilla ner i
schakter eller forvillas ut
i gatan.

Rorelsehindrade skall inte
behdva riskera att snubbla
pa avstangningsmaterial.

Personer med barnvagnar skall
inte behdéva ga ut i gatan for
att kunna passera.

Flyttbara anordningar finns
numera, som klarar tvarsga-
ende schakter. | kombination
med battre inhangnad erhalls
en bra l18sning.

Gaende ar oskyddade trafikanter. Det kravs ocksa kraftigare
skydd mot och stdérre avstand till trafiken an vad som ofta
ses pa arbetsplatser.
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Hur forhaller det sig
dd med cyklister och
mopedister?

Aven om gatan ar fri fran bilar vid enstaka till-
fallen, existerar problem ocksd for denna trafi-
kantgrupp. Likartade krav maste darfor stallas.

Ofta beaktas inte att CM-trafik maste trangas med
biltrafik vid tillfalliga fortrangningar.

Avsaknaden av tillrackliga resurser for anpass-
ning till “trafikrytmen omdjliggor en smidig pas-
sage. Detta utsatter CM-trafikanterna for en stor
fara, eftersom mandverutrymmet ar minimalt. Risken
for att vingla eller fa obalans ar betydligt stor-
re an i normala fall.

Framkomligheten for biltrafiken far inte medfora
att trafiksdkerheten for CM-trafiken minskar. Er-
forderligt utrymme for att kunna framfdora cykeln

eller mopeden pd ett betryggande satt méste tas
i ansprak. Sakra slussar maste utfoéras.

SAMMANFATTNING

Om stdrre hansyn tas till oskyddade trafikanter

kan arbetsmiljon forbattras bl a beroende pa:

1 Storre avstand till trafik
Paverkar exponering av damm och stank
samt medfor ett sdkrare mandverutrymme
for arbetsfordon.

2 Kraftigare skydd

Minskar risk for pakorning.

3 Tréangre sektion for biltrafiken

Medfdr en lugnare trafikrytm med lagre
bullernivder som foljd och framforallt
en tryggare miljo for alla parter.
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SAMORDN INGSFRAGOR

P& gatu- och vagnatet utfors kontinuerligt drift
och underhallsarbeten. Nedan redovisas ett antal
olika typer pa sadana atgarder som alltid medfor
konflikter med trafikanter, boende m fl.

Snoérojning,sandning och renhallning

Slamsugning, spolning av brunnar och
ledningar.

Belaggnings- och justeringsarbeten

Lamp- och armaturbyte fo6r signaler och
belysning.

Justering eller utbyte av sparvagsral

Ledningsarbeten, kompletteringar eller
atgarda fel.

Utover detta pagar aven viss nybyggnation som
forbattring for

GCM-trafik
Busstrafik
Sparvagstrafik
Biltrafik
Nyttotrafik

Omrade med miljo- eller trafiksakerhets-
problem
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Ovanstdende atgarder medfor att det ar ett stort
antal olika grupper av arbetare som ar berdrda.
Detta staller stora krav pa att samordningen
fungerar mellan de olika engagerande forvalt-
ningarna eller myndigheterna.

7.1 ORGANISATION

Olika personer har oftast mer kunskap om en spe-
ciell del som han har ansvaret for eller direkt
paverkas av. Arbetaren som utfor atgarden pa
platsen ar den som har den basta kunskapen om
vilka problem han har med bl a trafikanterna.

7.11 ARBETSGRUPP FOR UTARBETANDE AV DETALJERADE
RIKTLINJER

Idag saknas kunskap om vilka trafikmangder,
bullernivaer, avgasnivder etc som kan accepteras
utmed olika arbetsplatser. Vidare saknas upp-
gifter pa hur olika trafikmangder, fordonshas-
tigheter paverkar skyddszoners och trafikanord-
ningarna utformning och dimensionering. Det gar
darfor inte idag att for vagarbetaren tala om
att det under byggnadstiden inte kommer att
foreligga nagra problem med nagot bakgrundsmate-
rial som grund for detta pastdende.

For att klarlagga riktlinjer for ovanstaende bor
en speciell arbetsgrupp bildas dar arbetarrepre-
sentanter och skyddsingenjoérer utgdor majoritet.
Detta kunde bidra till att inte enbart de ekono-
miska och tekniska aspekterna skall vara avgo-
rande utan de praktiska problemen som finns pa
platsen skulle utgéra dimensioneringsgrund. Ef-
ter denna inventering kan framkomna riktvarden
utgdra grunden vid upprattandet av forslag till
trafikforing under byggnadstiden. Projektorerna
far da battre forutsattningar att dimensionerna
saval trafikanordningarna som forslagen planut-
formning.

*VILKA ACCEPTAKSK/VAER SKALL GALLA'
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ARBETSGRUPP FOR PLANERING AV TRAFIKOMLAGGNINGAR

Som tidigare framforts skall redan i samband med
upprattandet av forslag till atgarder aven ut-
kast till trafikforing under byggnadstiden finns
klart. Fordelarna med detta ar forutom att den
tekniska ldsningen anpassas till mojlig trafik-
foring under byggnadstiden att &ven kostnaderna
for erforderliga provisorier finns inkalkylerat
i ett tidigt stadie.

Utkasten till provisoriska trafikomlaggningar
kan darefter bearbetas ytterligare och godkan-
nas av en specialistgrupp. Denna grupp bor
lampligen bestd av representanter for arbetar-
na, trafiktekniker och skyltexperter. Arbets-
gruppens forslag for storre atgarder pa huvud-
vagnatet redovisas darefter for kommunens tra-
fikberedning eller trafiknamnd dar samtliga Ov-
riga berdrda myndigheter och foérvaltningar finns
representerade. Atgardsforslag pd ovriga vagna-
tet godkanns enbart av arbetsgruppen. Namnda ar-
betsgrupp skulle aven initiera att information
till trafikanterna via massmedia sker pa lamp-
ligt satt.

ENHET SOM HANDHAR GENOMFORANDET AV TRAFIKOM-
LAGGNINGAR

Ett av de farligaste och mest utsatta tillfal-
lena ar nar en trafikomlaggning skall genomfo-
ras. Vid denna tidpunkt saknas alla skydd. Detta
medfor stora krav p& den personal som skall ge-
nomfora en trafikomlaggning. Genom erfarenhet
fran flera arbetsplatser erhdlls stor vana hur
trafikanterna beter sig vid olika situationer.

Daliga avstangningar kan sammankopplas med arbe-
tets art och hur stor omfattning objektet har.
Sma &tgarder innebar att kostnaderna for trafik-
avstangningar, utgoér en mycket stor andel av to-
talkostnaden. Detta medfdr att man i1 vissa fall
tvekar att vidta erforderliga avstangningar. En
s&dan utveckling ar mycket olycklig.
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Malsattningen maste vara att avstangning pa en

trafikled eller gata alltid skall vara utformad
pa samma satt sa att trafikanterna far en viss

vana hur de skall bete sig vid ett ingrepp.

vaghallaren ar ansvarig for gatans-, trafikle-
dens drift och skyltsattning. Detta medfdr att
arbetsuppgiften att foélja upp hur trafikavstang-
ningen utfors och hur den praktiskt fungerar och
skotes aligger honom.

For att kunna klara detta arbete pa enklaste och
bekvamaste satt for alla inblandade borde samt-
liga dessa arbeten overféras till en enhet.
Detta skulle innebara att:
Upprattandet av trafikanordningsplan
Sammanstallning av materialbehoven
Materialanskaffning och lagerhallning

utforandet pa platsen

overvakning under saval byggnadstid som
ledigheter

Faktureringen

Kunde effektiviseras utan allt for
manga mellanhander.

Pa sikt skulle man kunna tanka sig att fa fasta
priser for varje typ av ingrepp pa gata - vagna-
tet inkl erforderligt utredningsarbete. Samti-
digt skulle detta innebdra att ratt material och
riktig utformning av trafikavstangningarna all-
tid finns pa platsen.



7.21

223

7.2 STANDARDLOSNINGAR

Anvisningar hur vagarbeten skall utmdrkas finns

redovisade i olika skrifter. Dessa ar uppgjorda

antingen av trafiksékerhetsverket, vagverket el-
ler kommunala fdrvaltningar. Huvudinriktningen i
samtliga anvisningar har varit att forhindra att
trafikanten eller vagarbetaren utsatts for ska-

da.

Manga arbetare har dock den uppfattningen att
anvisningarna framst varit utformade pa sid siatt
att vaghallaren skall kunna hallas skadesfri om
en olycka intraffar. Som motiv for detta pasta-
ende har framforts exemplet dar skyddet for ar-
betaren mot trafiken endast utgdrs av ett antal
plastkoner. D& trafikanterna inte foljer gallan-
de hastighetsskyltar utan klart overskrider has-
tighetsregleringen med i vissa fall upptill 50
km/h forstar man battre arbetarnas uppfattning.

OVERSIKTLIG NIVA

En hastig beddmning hur man ska klara en total
avstangning av trafiken pa en viss striacka an-
tingen det galler bil- eller spartrafik blir
svaret i1 regel negativt ur arbetarens synpunkt.
Storre hansyn tas till besvar och kostnader for
biltrafiken som far omvagar eller for spartra-
fiken som maste ersattas med bussar. Beroende pa
atgardens omfattning kan detta motiveras. Vid, i
vissa fall, en enstaka mindre driftitgard ar det
knappast ténkbart att totalavstanga om mdjlighet
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finns for trafiken att komma forbi. Det ar inte
bara problemen for trafiken utan ocksd det om-
fattande informationsarbetet som ska std i rim-
lig relation till atgardens omfattning.

Med en positivare installning till arbetarens
miljo skulle man i stdrre utstrackning &n nu
undersoka mojligheter till en forbattring for
arbetarna. En totalavstangning medfor ocksa
stora fordelar som kan utnyttjas effektivare an
nu. | dag borde man battre samordna olika verks
driftatgarder eller nybyggnation till att infal-
la under samma skede 1 visst strdk. Detta stal-
ler krav pa att kommunen maste h&lla en tidplan
for samtliga atgarder i gatunatet och att for-
valtningar ar oppna for att utfora planerade &t-
garder vid lamplig tidpunkt.

En trafikfri arbetsplats paverkar i hog grad
mojligheterna till ett rationellare byggande.
Projektens vinster sammanslagna oOverstiger ofta
omkostnaderna for en total trafikavstangning. Om
inte, s3 fordelas har kostnaderna och belastar
inte sd hart en enstaka &tgard.

Inom kommunen boér darfor klarlaggas var eller
vilka totala trafikavstangningar som ar mgjliga
att genomfora och vilka konsekvenser dessa med-
for.

Rent generellt kan s&dgas att man inom t ex Gote-
borg 1 princip kan &stadkomma trafikomlagring
eller trafikavstangning pa storre delen av gatu-
och vagnatet. | kapitel 8 framgdr oversiktligt i
samband med denna utredning utférd inventering

av dessa mojligheter.
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DETALJERAD NIVA

Gator och vagar om sd av samma dignitet har som
regel sinsemellan olika forutsattningar och moj-
ligheter att ta hansyn till vid trafikavstang-
ningar. Forutom vagarbetare, trafikanter och kol-
lektivresendrer berors mer eller mindre boende

och affarsidkare. For en loésning till allas basta
ar det darfor nodvandigt att flertalet projekt stu-
deras och forbereds var for sig for att en korrekt
omfattning och utformning ska erhallas. Det ar vik-
tigt att detta gors vid ett tidigt stadie innan
byggstart, eftersom avstangningar kan paverka exem-
pelvis arbetsplatsens organisation och arbetsmeto-
dik.

Vid en ratt utformad avstangning har sjalvklart vag-
arbetarens krav blivit uppfyllda men ocksd andra be-
rordas i mojligaste man.

For trafikanten framst sdkerhet, framkomlighet, latt-
fattlighet och oOverskadlighet.

For kollektivresendren framst sdkerhet, framkomlighet,
och hallplatsens placering.

For boende framst barriareffekter och miljostorningar.

For affarsidkare (affarer,industrier) barriareffekter
for transporter och kunder.

I grund och botten erfordras att vagarbeten utmarks

och anpassas pad likartat satt pa samma typ av vagar.
Det forekommer ofta att vara arbetsplatser har olika
tolerensnivder till nackdel bade for vagarbetare och
trafikanter

Betydelsefulla skyddszoner ar tilltagna fran nastan
inget till acceptabelt avstand mot trafiken. Inform-
ationens omfattning och utseende skiftar fran att vag-
arbetet nara overraskar trafikanter till goda mojlig-
heter att anpassa passagen och vifesa fall till och med
kunna valja annan fardvag.
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Det vore darfor onskvart att standardritningar
upprattades for de vanligaste forekommande av-

stangningstyperna,

utsattningar

Vagtyp
Huvudled
Motorled
Sekundarled

Centrumgata

Trafikmangd
Befintlig
Reducerad
Enbart kollek-

tiv - nytto-
trafik

anpassade efter skilda for-

Fordonens korsatt varierar
beroende pa vilken typ av
vag han fardas.
Avstandsluckor, hastighet,
uppméarksamhet styrs automa-
tiskt hos foraren. Stor
hansyn maste aven tas till
de externa hastighetsover-
skridarna.

Kan trafikomlagringar helt
eller delvis genomforas
varierar kravet pa skydds-
zon for t ex buller och
avgaser.

Hastighetsreducerande atgarder

Kan anvéandas

Kan ej anvéandas

Arbetsplats
Fast

Rorlig
Arbetsmetod
Maskin

Oskyddad
arbetare

Arbetare i
skydd av maskin

Framgar mycket buss- eller
tung trafik finns samre
forutsattningar att anvanda
hastighetsreducerande at-
garder.

Utfors belaggningsarbeten
eller ledningsarbeten vari-
erar behovet mycket.

Om en olycka skulle intraf-
fa skadas enbart arbetsfor-
donet. Detta paverkar om-
fattningen pd avstangning-
en.
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GENOMFORANDE

Forslag eller anvisningar pa hur trafikomlagg-
ningen skall genomforas ar daligt dokumenterat.
For att minimera konflikten med trafikanten bor
en sadan arbetsordning foljas att varken arbeta-
ren eller trafikanten utsatts for fara.

I samband med trafikomlaggningar praktiseras,
inom vissa kommuner, totalt stopp for trafiken
under tiden arbetet med utsattning av skyltar
och liknande utfors. Detta arbetsforfarande med-
for pd starkt trafikerade vagar krav pa stora
forberedelsearbeten samt att en stor arbetsin-
sats insatts vid genomforandet for undvikandet
av att langa fordonskéer uppstar. Med hansyn
till sakerheten for saval arbetare som trafikant
har detta forfaringssatt mycket stora fordelar.

For vissa typer av avstangningsanordningar som
foreslagits att man uppréattar standardritningar
for, bor aven kompletteras med lamplig arbets-
ordning vid genomfdrandet.

For att allt skall fungera och trafikomlaggningen
kunna genomféras pa kort tid bor har aven anges
erforderliga personella resurser.

For en del typer av standigt aterkommande under-
hallsarbeten kan det vara lampligt att anvanda
speciellt utrustade fordon. Fordonen bdr ha en
stark synlig farg med tydliga markeringar. Er-
forderligt avstangningsmaterial bor hora till
standarden och kunna liksom ovrigt material, las
tas av/pa fordonen fran vid tillfallet sakraste
sidan.
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7.3 EXEMPEL

Uppfoljning av genomfdérandet av ett antal trafik-
omlaggningar pa grund av vagarbete har givit ett
varierande resultat. Den samst genomférda omlagg-
ningen var daligt forberedd och utformad och fick
avbrytas da trafikanterna tog helt felaktig vag.
Trafikanterna korde i detta exempel in p&d en ater-
vandsgata. Nar arbetarna sdg resultatet gav de upp.
Avstangningsmaterialet plockades snabbt ihop och
stalldes at sidan. Darefter tog de rast.

Andra avstangningar har dock genomforts med ett
mycket bra resultat. | dessa fall har genomféran-
det noggrannt planerats och forberedelser gjorts
pad saval forradd som pa plats. Utforandet har &ven
genomforts efter information via massmedia och i
samarbete med polisen. Ett sadant exempel fcr ett
belaggningsarbete redovisas i det foljande.

7.31 PLANERING

Omgaende bildades en arbetsgrupp som utarbetade al-
ternativa forslag till trafikomlaggningar.

D& strackan som skulle belaggas var lang, ca 1,5
mil, anpassades omlaggningarna efter arbetskapa-
citet och hansyn till trafikanterna ur sakerhet-
och tidsforlustsynpunkt.

Sa langt mojligt nyttjades befintliga overfarts-
stallen. En del nya behdvdes bland annat for att
strackans av och pafarter skulle kunna fungera un-
der omlaggningen.

Kontroll att inga vagarbeten pagick eller planerades
pa det omgivande vagnatet under samma tidpunkt som
belaggningsarbetet var nodvandig. Trots att tid-
punkten valts da trafikmangderna var normalt mindre
forvantades kobildning under hégtrafik. Det fanns
darfor ett behov av alternativa fardvagar och att
dessa kunde ta emot en 6kad trafik.

For att klarlagga de inblandades arbetsuppgifter
beslutades en ansvarsuppdelning. Bland annat fick en
sarskild grupp ansvaret for anskaffandet och utpla-
cering av avstangningsmaterial
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oversiktlig plan for erforderliga trafikomlagg-
ningar upprattades och diskuterades med beroérda
Arbetsordning och utférande enligt nedan beslu-
tades och nya 6verfartsstéllen utfordes.

gamlie!
STADEN

si -f-

‘gasrtt-. ,
| =yjprnm
:GAITD E iV /~V

Trafikstrom i sydlig
riktning

Trafikstrom i nordlig
riktning
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7.32 FORBEREDELSER

For arbetets utférande upprattades detaljerade
ritningar dar varje skylt, kon, skarmvagn etc
markerades med erforderliga mattkedjor.

3sT.

Mangdforteckning pa erforderligt material baserad pa
detalj ritningen upprattades. Har skildes mangderna
mellan de olika huvuddelarna.

A = Minskning till ett korfalt samt byte till
motsatt korbana.
B = Minskning till ett korfalt samt &tergang
till ratt korbana.
C = Atgarder pa strackan mellan 6verfarts-
stallen.
IS
© 1.2.GS OverslorleU 4st  2ii 2st
& is.i.s orange. 4st  Z%i 2 st -
© 12LS Agl- 20A 2st -
© 124&S — 14st Zst 2l ica
A 1114 i ‘ni 2st  2st -
© l2cU v (ta ia 3st 10st
A Kl S2 » «Si 3st 2st 20 st
1.2.~>0.2. v 4st 2st  2st -
S | <2fcS N ut Zst 2st -
o 12! i 2s( - 2st -
o 122 » sV ut - -
© 13.Al uvAevsWI. konfaste.20sl (lit 17st -
© K3.2,1 ovecslovlt\< 2a UV Ut _
O \W UtXFfi lcWow Usst Itsi  3BYT  issr
A SwaivwVoNA 4a ia 3sc
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P4 platsen markerades i god tid
var vagmarken skulle placeras.
Markeringen visade aven markes-

typ-

For att forhindra att vag-
markena valte slogs ror ner
i marken dar stolpen skulle
sta

Dagen innan trafikomlaggningen koérdes skyltvagnar ut till
platsen. Vissa vagmarken uppsatts och téacks.

Tidigt den aktuella dagen las-

tades fordonen med erforderligt
material .Materialet lastades da
med hansyn till respektive upp-
gift och koérdes till plats.
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Traf.ikomlaggningen genomfdrdes

1 Korbana avgransas i punkt A+B.
Trafiken framgar pa respektive
kérbana enligt tidigare men med
reducerat antal korfalt

2 Polishil vid punkt A ingav re-
spekt hos trafikanterna.

5 Provisorisk trafikféring genom-
fors. Polisbil leder trafiken i
den nya stréckningen

6 Belaggningsarbetet kan paborjas

232

darefter enligt foljande:

Koner utplacerades mellan kérfalten med
bérjan fran punkt A. ( Bilden ar tagen
fran upplockning som utférdes i skydd
av framférvarande avsténgning.)

Trafiken i punkt B totalavsténgs i ca
5 minuter. Polisbil blockerar. Skylt-
vagnar och trafikanordningar utplaceras.
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ERFARENHETER

Bildandet av en arbetsgrupp med klara ansvarsgranser
i ett tidigt stadie innebar att berdrda blev mycket
engagerade for att allt skulle fungera vid genom-
forandet.

Genom att skyltmaterialet var noggrannt fordelat och
placerat pa platsen gick avstangningsarbetet mycket
snabbt och smidigt. Onédigt spring over trafikerad
kdérbana kunde samtidigt undvikas.

Medverkandet av polisen underlattade genomfdorandet
av trafikomlaggningen. Nar polisen kortvarigt stan-
nade upp pa arbetsplatsen sjonk fordonshastigheten
markant

I de fall polisen ej medverkade vid trafikomlagg-
ningen anvandes egna tydligt markerade fordon for
motsvarande uppgift t ex blockera trafik etc.

Trafikanordningarna som anvéndes blaste i vissa fall
omkull da& storre fordon passerade. Aven storre av-
stangningsvagnar flyttades av vinden.

Genom att omfattande atgarder vidtagits for att
astadkomma en god arbetsmiljo, samtidigt som man haft
mojlighet att paverka denna, upplevdes arbetsplatsen
av de berdrda som mycket positiv.

Kostnaderna for trafikomlaggningen var for ett nor-
malt belaggningsarbete héga. Men med hédnsyn till ett
rationellt utforande (tvd belaggningsmaskiner i
bredd) kunde dessa merkostnader intjanas genom ett
snabbt och bra utfdrt arbete.
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OVERGRIPANDE PLANERING

Overgripande beslut styr till mycket stor del forut-
sattningar for att astadkomma en acceptabel arbets-
milj6. Detta galler inte enbart problemen som finns
just for stunden utan framforallt framtida problem.
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I vara trafikleder ar det inte ovanligt, att det
finns ett storre antal ledningar och kablar. Exem-
pelvis forekommer saval vatten-, avlopps-, fjarr-
varme- och gasledningar, som el- och telekablar av
olika dignitet.

Pa Riddarega-
tan - Alingsas-
leden, en rela-
tivt nybyggd

del av E3 genom
Goteborg finns

i kdrbanorna
vilket framgar
av vidstaende
skiss ett mycket
stort antal gam-
la ledningar.

Av ekonomiska
skal kunde inte
dessa ledningar
flyttas vid om-
byggnaden
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Ibland intraffar rorbrott,
kabelbrott eller liknande
vilka omedelbart maste at-
gardas. Konsekvenser av
detta arbete ar ofta en
okad risktagning vid vag-
arbetsplatsen eller att
trafikleden avstangs utan
nadgre forberedelsearbeten.

P& nedanstdende oversiktskarta framgadr intraffade rorbrott pa vatten-
ledningsnatet i Goteborg under aren 1970 - 1980. Med hansyn till led-
ningarnas alder okar antalet rorbrott kontinuerligt. Exempelvis in-
traffade rorbrott pad vattenledningar vid Radiomotet (V 1000), Backa-
dalsgatan (V 800) och Marieholmsgatan (V 400) samtidigt 1980-01-29.
Detta innebar inte enbart stora problem for vattenforsoérjningen utan
aven framkomlighetsproblem for trafikanterna.

For att uppfylla arbetsmil-
Jokraven vid reparationsar-
beten av dessa lednings-
brott maste~stora inskrank-
ningar av trafiken oftast
ske. Darfor ar det mycket
angelaget att alternativa
fardvagar finns.
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Liknande problem uppstar vid eventuella trafikolyckor, giftutslapp,

oljespill eller liknande.

Vid giftutslapp,
fordras oftast liknande totalav-
stangning

oljespill etc er-

Olyckan pa bilden intraffade pa
Gotaleden i Goteborg dar en
lastbil valte under hogtrafik
pd morgonen. Detta medforde att
trafikleden totalblockerades
varefter langa koer uppstod,
vilket i1 sin tur medforde att
anslutande leder blockerades.
Uppréjningsarbetet tog fyra tim-
mar innan trafiken kunde flyta
normalt. Liknande olyckor dar
lastbilar valter och dar fordo-
nen med tillhdérande last helt
blockerar koérbanor har intraf-
fat ett storre antal génger
under det senaste aret pa nagra
av de storre trafiklederna inom
Goteborg.

Aven vid normala underhalls-,
kompletterings- och nybyggnads-
arbeten finns stora samordnings-
problem mellan kraven pa trafi-
kanternas framkomlighet och sa-
kerhet samt kraven pa arbetsmil-
jon vid vagarbetsplatser. Vid
manga tillfallen har dessa krav
daligt beaktats, vilket bland
annat har medfort stora problem
for arbetaren, kostnader for
trafikanten och samhallet.
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8.1 TRAFI1KOMLAGGN INGSPLAN

Det vore darfor onskvart att vaghdllaren i de olika
kommunerna upprattade planer pa hur trafikomlaggning-
ar kan ske for de storre trafikerade lederna och att
dessa finns tillgangliga hos berérda myndigheter och
forvaltningar

Med planerna som grund kunde vissa forsvarsarbeten
utforas i syfte att forbattra och mildra de konsek-
venser som ett ingrepp i vagen medfdr nar arbetsmil-
jokrav skall tillgodoses.

Exempelvis kan man uppsatta fasta skyltar med hénvis-
ning till andra vagar vid framkomlighetsproblem och
inventera behov av och pa sikt komplettera leder med
forbifarter och o6kade korbanebredder samt att pa al-
ternativvagar eventuellt forbattra trafiklinjeforing
radier och siktforhallanden

Dessa planer kan aven utnyttjas vid kommande vagfor-

battringar eller ombyggnader, dar hansyn da inte en-

bart tas till de direkt pakallade motiven for ombygg-
naden utan aven till framtida erforderliga trafikom-

laggningar .

Namnda planer for trafikomlaggningar kan indelas i
tva huvuddelar:

’ en katastrofplan for oplanerade atgarder,
en trafikforingsplan for planerade atgarder.

Parallellt med dessa planer bor aven en atgardsplan
upprattas dar onskvarda kompletteringar p& lang sikt

redovisas
Trafikomlaggningsplan
ar - -
Katastrofplan for Begréansad fram- Trafikforingsplan
oplanerade atgar- komlighet for planerade &tgar-

der sasom lednings- der sasom nybygg-

och kabelbrott, — I 'Delavstangning 0— nads-, underhalls- |
trafikolyckor och Totalavsténgning och kompletterings-
ovriga katastrofer arbeten

Atgardsplan

Forteckning over pad sikt erforderliga atgarder i vagnatet, exem-
pelvis:

fasta informationstavlor
overfartsstallen
rampvagskompletteringar
vagrenskompletteringar
signalkompletteringar
radier
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| det foljande redovisas forslag till hur dessa
planer kan utformas och vad de bor innehalla.

Katastrofplanen bor innehalla:

a) Oversiktlig plan over respektive trafikled
dar alternativvagar finns markerade vilka
maste vara tillgangliga med kort varsel.

b) Detaljplan dar erforderliga insatser redo-
visas for olika typer av oplanerade atgarder,
t ex avstangningar, information etc

Trafikforingsplanen bér innehalla:

a) Oversiktlig plan 6éver kommunen vilken visar
de trafikala betingelser under vilka planerade
gatuarbeten kan bedrivas.

b) Detaljplan dar vagens status och standard samt
mojliga trafikomlaggningar oversiktligt redo-
visas.

Atgardsplanen bér innehalla:

a) Inventering pa vilka platser forbattringar er-
fordras med hénsyn till onskvarda trafikomlagg-
ningar i samband trafikavstangning

b) Prioritering av a&tgarderna med hansyn till
vantade trafikproblem.

Planerna,vilka sammanstalls av vaghallaren,skall finnas
tillgangliga hos

Trafikplanerare
Stadsplaneforfattare
Ledningsverk
Polismyndighet



Fordelarna med trafikomlaggningsplanerna ar att man
vid planering pa& langre sikt har mojlighet att ta
hansyn till framtida behov d& dessa klart framgar av
planerna och sammanstallningen. VAar genomgdng av
olika delomraden visar klart att man idag bortser
ifran dessa grundlaggande forutsattningar for att
astadkomma en god arbetsmiljo for de som har gatan
som arbetsplats.

Av direkt okunnighet beslutas och utfors idag trafik-
saneringar och ombyggnader av stora omraden utan han-
syn till framtida behov i samband med erforderliga
Exempel pa& detta framgar av ne-

trafikomlaggningar.
danstdende nu aktuella fall.

Som tidigare redovisats finns
stora forutsattningar for att
ledningsbrott kan intraffa i
Riddargatan. Detta innebar
att en alternativvag till Rid
daregatan ar onskvard och er-
forderlig. Ildag finns denna
alternativvdg i strackan Anas
vagen - Redbergsvagen.

I samband med saneringen av Olskroken slopas denna alternativa Kormoj-
lighet. Konsekvenserna av detta kan vid en eventuell olycka eller led-
ningsbrott bli totalsammanbrott for E3:ans liksom for ovrig trafik
fran ostra sektorn till de centrala delarna av Goteborg

Trafikbild fore

saneringen

Red bergsvagen

Anasvagen

Trafikbild efter
saneringen

Anasvagen

Atervandsgator

Redbergsvagen
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Arbete under lagtrafik avser tiden 900- 1500, 1800 - 2100

BETECKNINGAR

nm ™ «mmmmmm Reducerat antal korfalt
forbi arbetsplatsen

Omarkerad = Totalavstangning

ARBETE UNDER NATT-TRAFIK AVSER TIDEN

Exempel
2190 0600

8.11 TRAFIKFDRINGSPLAN
Ytterligare inskrankningar kan genom-

foras men beslutas sarskilt for resp OVERSIKTLIG NIVA
atgard

Lagtrafik
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n

o _
Arbete under hogtrafik avser tiden b - ym)/fboo- 16°°

BETECKNINGAR

Oforandrat antal korfalt
i maxriktningen

[ Reducerat antal korfalt
forbi arbetsplatsen

Omarkerad = Totalavstangning

EXEMPEL

8,12 TRAFIKFORINGSPLAN
OVERSIKTLIG NIVA
Hogtrafik



IP \\
Ellesbo- ﬂ]
vagen !
Iflj
|7]
\
Over-
farter
\..._
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FORUTSATTNINGAR:
. ) V1,0
Sektion: V3.0 K70 Maﬂwf K70 iv30
ovrigt
Hela vagsektionen ar belagd och tal full trafiklast.
Skyltad hastighet 110 km/tim. Vagbelysning saknas.
Provisoriska trafikomlaggningar
u tilf
Korfaltsreducering
Under sdval hdg som Tagtraflk kan antal kor- / =
falt reduceras till ett i vardera riktningen. |
Forutsattning: . 3 K
Pafartsramper i trafikplatserna avstangs. Ev ( i
kan vagrenarna nyttjas for trafik. i
4.
Totalavstangning, ena kérbanan avstangd,
Rddbomotet

a) Vid_kertvarigt_arbetei_max_en_dag

Totalavstiangning ar mojlig pad strackorna
mellan Roédbo och Oxhagenmotet samt mellan
av- och pafartsramper i Karramotet.

Forutsattning .

Trafiken hanvisas via trafikplatsernas
rampvagar. Avstangning utfors enligt prin-
cipritning nr.,., och....

Ena korbanan kan avstangas mellan over-
farter 1-4.

Forutsattning:

Berord trafikstrom hanvisas via Elles-
bovagen. Avstangning utfors efter prin-
ciper for katastrofplan.

b) yid_2|ngvariga_arbeten_[ en_dag}

P4 strackan mellan tvad Overfartsstallen kan ena koérbanan utnytt-
jas for dubbelriktad trafik.

Forutsattningar:

Pafartsramperna i trafikplatserna avstangs. Trafikavstangning enl

principritning nr....

ATGARDSPLAN

utfors vid Overfarter och pd strackan.

For att begransa konsekvenserna vid en totalavstangning pad Kung-
alvsleden vore det onskvart att en ny forbindelse utféors mellan
leden och Ellesbovagen vid Overfartsstalle nr 2.

EXEMPEL

8.13 TrafikfForingsplan
DETALJINIVA

KUNGALVSLEDEN (E6)
DELEN KARRA-RODBO
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RODBOMOTET
Full standiga anslut-
ningar till E6

ALTERNATIVVAGAR
KONGAHALLAVAGEN OXHAGENMOTET
Anslutningar till E6
mot och fr&n soder
Rv 45
ELLESBOVAGEN
\\
yKARRAMOTET
I Fullstandiga anslut-
. ningar till E6
KARRAVRGEN
TAGENEVAGEN BACKEBOLSMOTET
Fullstandiga anslut-
ningar till E6
TRANSPORTGATAN
V. BACKADALSMOTET
£ Fullstandiga anslut-
" ningar till E6
IMPORTGATAN

LITTERATURGATAN
TINGSTADSMOTET

BALLSKARSGATAN Fullstandiga anslut-
ningar till E6

EXPORTGATAN
NORGEVAGEN
Katastrofplan
RINGOVAGEN OVERSIKTLIG NIVA,ALTERNATIV-
VAGAR
GOTA ALVBRON KUNGALVSLEDEN  (E6)

DELEN TINGSTADSTUNNELN-KUNGALV
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ATGARDSSCHEMA

Information och trafikomlaggningar

Rédbomotet

Information via radio och tv

GATUKONTORET GOTEBORG INFORMERAR

Pd grund av ... ar del av E6 avstangd
for trafik.Strackan som berdrs &r delen
mellan Karra_och R&dbo.Upprojningsarbetet
berdknas paga till Kl........ Under tiden E6
ar avstdngd hanvisas trafikanterna férbi
katastrofplatsen via Ké&rramotet,Karravagen
Ellesbovagen och Rddbomotet. Déstora koer
vantas uppsta rekommenderas &ven Rv 45 som
alternativvag.

Trafikomlaggning

m 1 E6 avstdngs vid Kéarramotet och Rddbo-
J

i motet
I

Informationstavlor vands

hr!

2

M i 3 Pafarter till berord stracka avstangs
4 Trafiksignaler stalls i gulblink
5

j 5 Overfartsstalle ¢ppnas vid behov av
I utrymmning

EXEMPEL
8,15 Katastrofplan
TOTALAVSTANGNING,DETALINIVA

KUNGALVSLEDEN ~ (ES6)
DELEN KARRA-RODBO
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8.2 ATGARDSPLAN

I samband med upprattandet av forslag till trafikforing
under byggnadstid for aktuella projekt samt vid upp-
rattandet av trafikanlaggningsplanerna enligt kapitel 8.1
visas vanligen p& ett antal problem och brister pa det

bef vagnatet.
Exempel pa detta kan vara:

Kritiska avsnitt som saknar omlagringsméjlighet
pa vagen eller att alternativa fardvagar ej
finns.

- Avsaknandet av vissa kormojligheter i trafik-
platser vilket forhindrar onskade trafiklag-

ringar.

overfartstallen saknas eller ar svara att snabbt
utfora p g a diken, ledningar, nivaskillnader
mellan de olika korbanehalvorna

Genom att kontinuerligt dokumentera nadmnda brister i en s
k atgardsplan skapas forutsattningar att pd sikt atgarda

dessa.

8.21 ANGELAGENHETSBEDOMN ING

Vid inbordes prioritering av olika forbattringsatgarder

pd gator och vagar beaktas idag trafiksakerhet, framkom-
lighet, trafikkostnad, bullerproblem, barriar- och
exploateringseffekter. Genom att prissatta dessa faktorer
kan nytta/kostnadseffekt framraknas for de olika projekten.
Det projekt med den storsta nytta/kostnadskvoten priori-
teras darefter.
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Vad man idag glémmer vid dessa berdkningar ar de problem
som gatu- och vagarbetaren kontinuerligt utsatts for i
samband med nybyggnation eller underhdllsarbeten. Forut-
sattningar for en prissattning av arbetarnas problem
finns och borde &aven ske pa samma satt som nar det galler
trafikanter och boende.

Dokumenterade brister enligt atgardsplanen skulle da
utgdra en mycket viktig faktor vid prioriteringen av
forbattringar pd det bef gatu- och vagnatet.

Finns exempelvis pd likvardiga gator eller vagar fram-
komlighetsproblem skall den &tgard prioriteras dar
trafikomlagringsmojlighet saknas vilket t ex kan medfdra
forvantade arbetsmiljoproblem.

For andra fall kanske enbart behovet for att klara t ex
katastroftillfallen eller befintliga arbetsmiljoproblem

far vagas mot t ex bullerdampande anordningar for boende.

Vilket vager tyngst?

Arbetarnas Trafikanternas framkomlig-
miljoproblem het,boendes miljoproblem
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P&fart vid Redbergsvagen
Kostnad: 1.0 Mkr

Motiv: Alternativ fardvag for

Ullevigatans trafik mot E6 soder-

ut.

SVSAGEN

bedb£*g

Avfart vid Ullevimotet

Kostnad: 20.0 Mkr

Motiv: onskvard anslutning till

centrum. Forutsattning for storre

arbete i t ex Korsvéagen. PAFART OVERFARTSSTALLE

SAKNAS

Avfart vid GArdamotet

Kostnad: 6.0 Mkr

Motiv: Alternativ till orgryte- . .

motets avfart. OVERFARTSSTALLE
SAKNAS

ullevigatan

Kritiskt avsnitt orgrvte - Garda

Kostnad: 6.0 Mkr

Motiv: Breddning utgor forutsattning
for trafikomlaggning till egna hoger-
halvan p& leden.

overfartstallen allmant

ﬁoitnad: EQ k%r{ii ; for trafik vutttqgvil
otiv: orutsattning for trafikom-
lagring pa leden. AVSNITT
0BGB
KoBS" PAFART SAKNAS

0.
Pafart orgrytemotet @-
Kostnad: 10.0 Mkr
Motiv: Forutsattning for storre

ingrepp i Molndalsvéagen.

122 EXEMPEL
ATGARDSPLAN

Dokumentation av upptackta problem och brister pa ett”
vagavsnitt framgar av denna oversikt. Har redovisas sa-
val storre som mindre onskvarda atgarder

Genom atgardsplanen kan i enlighet med vad som tidigare
redovisats t ex planlage for overfartsstalle valjas sa
att de passar in aven for den Overgripande planeringen
och ej enbart anpassas till den akuta atgarden for dagen.
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Vid trafiksaneringar av ett omrade maste likaledes
arbetsmiljoproblemen ingd som en viktig faktor vid
angelagenhetsbedémningen av atgarden. Inga &tgarder far
har utforas som direkt eller pa sikt kan medfora arbets-
miljoproblem.

8.22 EXEMPEL PA HUR ARBETARNAS OCH BOENDES PROBLEM
SAMMANFALLER

Gator med sakerhets-
Gata A och miljoproblem

Rampvagar
saknas

Bakgrund: 1

Kortsynt har i detta exempel ekonomiska fordelar for

stunden erhdllits genom att ej bygga vissa rampvagar
redan fran borjan.
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Problem:

Med héansyn till okade trafikméngder foreligger idag miljo
som sadkerhetsproblem utmed gatorna A och B. Vidare kan
onskvarda trafikomlagringar inte genomfdoras for att
astadkomma en acceptabel arbetsmiljo vid t ex underhalls-
arbeten.

Hur l16ses problemen:

I dag utfors vanligen trafiksaneringar i form av att
GC-vagar utfors pa viss del av de befintliga gatorna A
och B. Harigenom loses de akuta sakerhetsproblemen som
for stunden vager tyngst.

Detta innebar i sin tur stora problem for att i nasta
stadie kunna klara arbetarnas problem i samband med
underhallsarbeten p& dessa gator eller utmed huvudleden.

S& har skall vi gora:

Genom att i detta fall istdllet utfdora rampvagarna i ett
forsta skede minskar behovet av att genomféra trafik-
saneringar utmed gatorna A och B. Framtida arbetsmiljo-
problem undviks samtidigt som saval gata A och B som
huvudled kan avstangas for trafik om sd erfordras p g a
underhall eller andra akuta problem.

Sammanfattning:
Forbattringar for gatu- och vagarbetaren kan i vissa fall

minska behovet av att genomfora &tgarder som behovs for
att eliminera de storningar som trafiken orsakar.



ARSVIS SAMORDNAD UTBYGGNADSPLAN

Tillsammans med skyddsingenjor, skyddsombud, fackliga
ombud samt representanter for byggande avdelning har pa
atukontoret 1 Goteborg diskuterats mojligheterna att
astadkomma forbattringar av arbetsmiljon. Med utgangs-

punkt fran ovanstadende méte studerade samma arbets-
grupp hur man skulle kunna goéra samtliga under foljan-
de ar planerade arbetsplatserna trafikfria.

Utifran arbetenas art, omfattning, forutsattningar etc
upprattades gemensamt principforslag till méjlig tra-
fikforing for respektive arbetsplats. Projektledarna
for arbetena kontaktades darefter vilka anpassade ut-
formningen samt upprattade detaljerade forslag pd tra-
fikforingen sd att arbetsmiljoproblemen kunde elimine-
ras under byggnadstiden. | samband med arbetenas ge-
nomforande utfordes en uppfdéljning som narmare beskri-
vits under kapitel 6. Erfarenheterna fran ovanstaende
arbete upplevdes mycket positivt av bertérda. Samma ar-
betssatt bor darfor lampligen utfdras kontinuerligt
och hos samtliga forvaltningar.

Vid ovannamnda o6vergripande genomgdng av kommande &t-
garder konstaterades att pad samma gata eller i samma
omrdde kunde det utforas ett flertal atgarder ovetande
om varandras planer. En del av atgarderna som vissa
skulle utfoéra omdjliggjorde for andra att kunna ut-
fora sina arbeten i en nagorlunda draglig miljo.

Ar
Projekt I 1 1 2 | 3 | Samtliga projekts paverkan
maste noggrannt studeras
och byggandet samordnas

Sven om inte direkta konflikter finns i1 samband med
utforandet sa kan stora problem uppstd i framtiden

om vissa olampliga atgarder genomfors.

Ett sddant allt vanligare exempel framgar av foljande.
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For att forbattra miljon,
sdkerheten inom ett omrade
skulle en trafiksanering
genomforas

i\

Efter saneringen skulle tra-
fiken hanvisas till ett visst
strak. Tidigare fardvagar skars
av igenom planteringar. Allt
verkade bra planerat.

Efter genomfdrandet framkom
kritik fran boende och affars-
idkare som fatt for mycket tra-
fik eller for lite. Att biltra-
fikanterna fick problem var med
i berakningen redan fran boérjan.
Avsikten var att dessa skulle
overga till annat trafikantslag.
Sa blev inte fallet utan dessa
kdar nu i den nya fardvagen till
fortret for manga.

Men det stora problemet har annu ej upptackts. Hur klarar
man arbetsmiljon for arbetarna i framtiden som skall at-
garda

- Drift- och underhallet
- Ledningsbrott
- Kompletteringsarbete

Driftsunderhdllet kanske man tankt ldsa genom att utfora
detta nattetid. Men hur klara ledningsbrott respektive
komplettering

Erfarenhet

Skall trafiksaneringar genomforas maste dessa aven samord-
nas med sanering av ledningar.,Ledningar skall flyttas
fran de gator som skall ta hand om trafiken om de ej kan
goras trafikfria efter saneringen.

For att kunna utfora underhallet av anordningar under
normal arbetstid utmed den nya fardvagen borde GC-banan
dimensioneras och utformas sa att denna kan klara en av-
stangning av huvudstraket under lagtrafik.

Anslutningsgatorna till fastigheterna bdr utformas med
vandmojlighet for att nd dessa vid avstangning pa grund
av underhalls-,ledningsarbeten etc.



8.31

254

ARBETSGRUPPER

Huvudansvaret for att gatu- och vagnatet fungerar pa
avsett satt aligger vaghallaren.

Det ar darfor naturligt att den myndighet som fdrval-
tar vaghallaransvaret i mycket god tid informeras om
samtliga kommande atgarder samt samordnar byggandet av
dessa.

Som tidigare framforts skall redan i ett tidigt stadie,
innan omfattningen av atgarder beslutats, forslag till
trafikforing under byggnadstiden fodreligga. Detta
innebdr att forutsattningar att samordna projekten
redan vid den forberedande ekonomiska planeringen
finns. Exempel pa detta kan vara totalavstangning ut-
med visst strak. Under denna koncentrerade period kan
exempelvis brounderhall, sparbyte, ledningsarbete och
ombyggnadsarbete utfoéras.

Ett antal olika arbetsgrupper som har till uppgift att
speciellt bevaka att arbetsmiljon tillrackligt beaktas
bor darfor bildas.

Gatu- och vag Vatten-avlopp Fjarrvarme Elarbeten Kollektiv
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8.312

ARBETSMILJOBEVAKNING HOS RESPEKTIVE ARBETSGIVARE

De olika forvaltningarna som utfor arbete i gatu -
vagnatet har olika forutsattningar att genomfdra sina
atgarder. Ansvaret for att arbetsmiljofragorna redan
i ett inledningsskede beaktas och speciellt studeras
aligger respektive forvaltning. En sarskild arbets-
grupp med detta ansvar bodr darfor bildas hos berdrda
Arbetet i denna grupp kan tillgd enligt nedan.

Projektoren, eller om det foreligger flera projekt,
representant for den projekterande enheten, informe-
rar om hur arbetsmiljoproblemen beaktats i aktuella
projekt.

Genom informationer delges arbetsgruppen kunskaper om
eventuella problem.

Genom att samtliga i gruppen ar specialister just for
det arbete som diskuteras finns mdjligheter, om ar-
betsmil joproblem foreligger, att anpassa &atgarden sa
att dessa elimineras.

Principforslag hur arbetet skall genomfbéras o6versands
darefter till vaghallaren .for godkannande.

vaghallarens uppgift

vaghallaren bor for att inte trafikens framkomlighet
enbart beaktas bilda en arbetsgrupp som speciellt
handlagger trafikfragor under byggnadstiden. Denna
arbetsgrupp bor besta av folk som har speciell kun-
skap om arbetsmil jofragor.

Arbetsuppgifter for denna grupp bor vara inriktad pa:

att ett ur arbetsmiljosynpunkt lampligt samord-
nat byggande sker inom kommunen

att arbetarnas problem tillrackligt beaktas vid
planeringen

att losningar pa hur trafiken skall framgd under
byggnadstiden alltid beaktar arbetarnas pro-
blem

att lamplig detaljerad arbetsordning valjs pa det

enskilda projektet

att samordna informationen till allmanheten och
ovriga beroérda.



256

8.313 ARBETSSCHEMA

Arbetsordning bér fungera enligt nedan.

Projektoren

Forvaltningen

vaghallaren

Forvaltnings-
ansvariga
eller
politiker

Skyddsombud

I samband med att atgardens omfattning
studeras klarlagger han hur arbetsmiljon
och trafiken under byggnadstiden kan 16-
sas.

Arsvis i samband med den ekonomiska plane-
ringen av kommande &atgarder sker en genomgang
av respektive forvaltnings egna projekt.

Samordning av samtliga aktuella &tgarder inom
kommun som paverkar gatu- och vagnatets funk-
tion utfors av vaghallaren. Eventuella erin-
ringar mot forvaltningarnas forslag aterremi-
teras till bertrda.

Forutsattningar betraffande prioritering ur
arbetsmiljosynpunkt lamnas till besluts-
fattare. Foljs inte Overlamnade forutsatt-
ningar betraffande arbetsordning etc, in-
formeras berorda s att projekten kan anspassas
pa basta satt.

I god tid innan byggstart informeras skydds-
ombudet om forutsadttningar for arbetets ut-

forande. Om inte arbetsmilj6fragorna bedoms

vara tillrackliga aterremitteras fragan till
forvaltningen

PROJEKTORER FORVALTNINGAR _1 SKYDDSOMBUD

Y.

VAGHALLAREN

FORVALTN INGSANSVARIGA
ELLER
POLITIKER
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8.32 SAMORDNING INOM - UTOM PROJEKTEN

Inom Goteborg liksom hos de flesta kommuner finns

det en minst femarig ekonomisk planering for kom-

mande nyinvesteringar. For direkta underhallsarbe-
ten ar i regel planeringsperioden nagot kortare.

Genom denna forhallandevis langa framforhallning
finns stora forutsattningar till battre samordning
mellan de enskilda investeringsprojekten och de
direkta underhallsarbetena.

Vid prioritering av projekten ar vanligen ldnsam-
heten den styrande faktorn. Sallan samordnas pro-
jektens utbyggnadsordning med hansyn till mojlig-
heten att utfora arbetet under acceptabla forhal-
landen. Hur detta bor ske framgar av foljande.

Exempel p& att omrade i Goteborg dar ett flertal atgarder
skall genomforas ar delen vaster om Jarntorget. Har foreslas
utforas trafiksakerhetshdjande atgarder i Forsta Langgatan,
Stigbergsliden och Karl Johansgatan samt framkomlighetsfor-
battrande atgarder i Andrégatan.

Fran 2 till 3 Kf

Barlastplatsen ~prennnn

Frén 2+2 till
143 KF

Andrad linjeforing
Forsta_Langgatan

Korsningen vid Barlastplatsen dimensioneras med hansyn till
korsande GCM-trafik. Genom denna framgadr aven biltrafik mellan
Forsta Langgatan - Oscarsieden pa GCM-trafikens grontid. Ut-
fors foreslagna trafiksakerhetshiojande atgarder, omlagras
trafik till Andrégatan. Nagon ytterligare grontid for denna
okade trafikmangd finns ej tillganglig.

DETTA MEDFOR DA FRAMKOMLIGHETSPROBLEM.
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Andregatan_

Skall foreslagna atgarder i Andregatan darefter pa& grund av
uppkomna problem genomfdras saknas méjlighet att hanvisa delar
av trafiken till Forsta Langgatan. Arbetet maste darfor ut-
foras under trafik.

DETTA MEDFOR ARBETSMILJOPROBLEM.

Med hansyn till vad ovan redovisats foreslas:

UTFOR FORBATTRINGAR | ANDREGATAN OCH KARL JOHANSGATAN FORST.
P& dessa gator finns mojlighet att astadkomma en acceptabel

%[betsmiljb under byggnadstiden d& alternativa fardvagar annu
inns.

Genom att Karl Johansgatans trafik i 6stlig riktning kan styras
direkt pa Oscarsieden samtidigt som Alléns trafik pa motsvaran-
de satt kan styras in pad Andregatan vid Jarntorget kommer tra-

fiken att minska utmed Stigbergsliden - Forsta Langgatan.

Barlastplatsen

Forsta Langgatan

Genom trafikminskningen kommer behovet av foreslagna atgarder
utmed Stigbergsliden - Forsta Langgatan att minska. Om nagra
problem fortfarande finns efter trafikomlagringen.

ATGARDA RESTPROBLEMEN.

Den samordnade utbyggnaden som ovan beskrivs ar ett exempel pa
nodvandigheten av att i ett si tidigt stadie som mojligt genom-
fora forbattringar innan restriktiva atgarder utfors. Samtliga
projekt kan pa liknande satt samordnas.

Genom att beakta detta minskar saval

ARBETARNAS PROBLEM SOM DE TRAFIKEN ASTADKOMMER ELLER ASAMKAS!
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NYTTA - KOSTNAD

vVagarbetaren tillhor en grupp som ofta har den
samsta arbetsmiljon och vars effekter idag inte
gar att forutsaga. Under senare tid har vi dock
blivit mer klara 6ver biltrafikens bidrag till
den negativa paverkan pa vaxter sjoar och manni-
skor. Inte minst oroad 6ver detta ar vagarbeta-
ren eftersom han exponeras kanske 5-10 ganger
mer an ovriga av biltrafikens utslapp. Hittills
har andra an vagarbetarna i allt for stor ut-
stréackning beddémt vardet av att forbattra deras
arbetsmiljo. Eftersom det kravs att sjalv ha
arbetat under sa utsatta forhallande och upp-
levt denna milj6 for att forstd problemen borde
vagarbetarens synpunkter hér vaga mycket tungt.
Det a4r anda vagarbetarnas livskvalite det galler.
En forbattrad arbetsmilj6é far darfor inte drunk-
na i en nytta/kostnadsanalys bara for att det ar
svart att beskriva vardet av forbattrad arbets-
miljo i pengar. | detta kapitel ges sdledes de
aspekter som skall tillforas en konventionell
nytta/kostnadsberédkning nar hansyn tas av god
arbetsmiljoé under byggnadstiden och vid framtida
drift och underhall.

MILJOSKYDDSEFFEKTER

Vid nybyggnation pa jungfrulig mark uppstar inga
miljoproblem p g a allman trafik. Vid ombygg-
nads- och underhallsarbeten i befintlig miljo
erfordras vanligen omfattande skyddsatgarder for
att sakerstalla arbetsmiljon.

9.11 FORDELNINGSPRINCIPER

Sma atgarder medfor proportionsvis stora kost-
nader for att sakerstalla arbetarnas miljo.
Detta kan medfdora att man i1 vissa fall tvekar
att vidta erforderliga atgarder p g a stora
kostnader for skyddsatgarder och liknande.
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Miljokostnad i % %
av byggkostnad

204%--

10%. .

5 Mkr
Byggkostnad i Mkr

Med nuvarande rutiner utfors darfor madnga mindre
arbeten utan tillfredstallande skyddsanord-
ningar.

Vid jamforelse mellan kortvariga resp langvariga
byggnadsarbeten framgar foljande.

Trafikanter som passerar resp arbets-
plats utgdrs till mycket stor del av
vanetrafikanter. Detta innebdr att de
kan anpassa sitt korsatt och vagval
till resp forhallandena efter viss tid.

Om man utgar ifran att ingen vill ska-
da vagarbetaren beror ofta trafikan-
ternas ovarsamhet dd de passerar en
arbetsplats om dalig kunskap om vilka
krav som stalls pa honom.

- Vid kortvariga ingrepp erhaller trafi-
kanten information om pagdende arbeten
forst nar han kommer i konflikt med
denna. Detta innebar att risken att pas-
sera avstangningsanordningarna har ar
storst

Vid storre ingrepp, som vanligen &ar mer
langvariga erhaller trafikanten dels
information via avstangningen dels in-
formation genom omfattningen av paga-
ende aktivitet. Detta paverkar honom
att iakta stor forsiktighet.

Vid mindre ingrepp t ex justeringsar-
beten erhaller trafikanten ej till-
racklig information dels beroende pa
smd avstangningsanordningar dels p g a
farre maskiner. Denna typ av arbets-
plats ar darfor mycket utsatt.
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9.12 PROCENTUELLT PASLAG

Av vad som tidigare framforts ar de kortvariga
arbetsplatserna mycket utsatta. Trafikanterna
har har oftast saval dalig information som
motivation till &tgarden. Detta innebar en stor
miljo- och sakerhetsrisk for vagarbetarna. Det
kravs darfor proportionellt storre insatser har
for att sakerstalla miljoaspekterna. Lampligen
bor man darfoér subventionera dessa arbeten.

Organisationen liksom atgardskostnaderna for
trafikavstangningar och ovriga miljoatgarder
foreslas darfor faktureras som ett procentpa-
slag pa samtliga arbeten.

Detta skulle innebara att miljoskyddsatgarderna
aldrig blev styrande av kostnadsskal.

Miljokostnad i %
av byggkostnad
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En korrekt utford arbetsmiljoinsats pa en ar-
betsplats innebar vanligen aven okad tillgang-
lighet till och inom arbetsplatsen. Detta inne-
bar t ex forenklade transporter och arbetsmo-
ment. Om detta omsatts i pengar sa gors en vinst
pa varje arbetsmoment och kan ses som konstant
okande ju storre omfattning projektet har.

Forbilligande pga
battre miljo

kkr

Byggkostnad

Logiskt sett finns det alltsd projekt dar ratio-
naliseringsvinsten betalar kostnaderna for att
klara arbetsmiljon samt dartill en total vinst.

9.13 OLYCKSEFFEKTER

Normalt antas att antalet olyckor/km ar konstant
i forhallande till trafikmangden. Detta innebar
att antalet olyckor okar i forhallande till ak-
tuell trafikokning. Om man saledes pa en gata
pga vagarbeten maste stanga av trafiken och
hanvisa trafiken till angransande, nagot trafik-
farligare gata, skulle antalet olyckor pa denna
Oka enligt nedan.

Vag dar arbete skall utforas

Alt. fardvag
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I Vag 8ar_arbete_skall_utforas 11 Alt_fardvég
Trafikmangd 15 000 f/d Trafikmangd 5 000 f/d
Antal olyckor och &r/km 1,0 Antal olyckor och &ar/km 3,0
Fardvagens langd 2 km Fardvagens langd 3 km

Berakningen av antalet olyckor blir d& om arbetet péagar ca 6 man
foljande:

1 Bef fardvag 2 km x 1,0 olyckor och &ar/km x varaktighet 6 =
12
Il Ny fardvag 3 km x 3 olyckor och ar/km x varaktighet {
12

x trafikméngdsékning 15000 - C

5000 -

Totala antalet olyckor okar med 13,5 - 1,0 = 12,5 olyckor.
Omsatt i pengar skulle detta motsvara 12,5 x 100 = 1250 Kkkr.

Trafikolyckornas antal har alltid bedémts oka kraftigt p g a
vagarbeten. Omlagring till nagot trafikfarligare omgivande
vagnat har enligt ovanstdende berakning bedomts olamplig.
Utford uppfoljning av ett antal arbetsplatser visar dock att
detta antagande ar felaktigt. Pa manga stallen har antalet
olyckor istallet reducerats framst kanske p g a genomford
hastighetsbegransning och kéer i1 samband med arbetenas genom-
forande. Detta iInnebdr att tidigare kostnadskalkyler betr
olyckseffekter varit oOverdrivna.

Se aven kap 6.102 betr trafikantolyckor.

KAN DU GENOM EN ATGARD FORHINDRA

ATT EN OLYCKA INTRATFAR

AR DET VAL ANVANDA PENGAR"
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9.14 TRAFIKANTPAVERKAN

Nyttaskostnadsberakningar anvands alltid for
rangordning mellan aktuella byggnadsprojekt
och baserar sig pa det fardiga projektets
nyttor.

I en normal sadan nytta/kostnadsberakning stalls
byggnadskostnader mot arlig forvantade nyttor -
intdkter for trafikanter och boende i form av
minskad kostnad for:

olyckor

energi

fardtid

fordonsslitage

miljoéstoérningar

markutnyttjande etc

Kostnaderna for att astadkomma en acceptabel
arbetsmiljo skall i ovanstdende berakningar
ingd 1 byggkostnaden.

Vid ett ombyggnadsarbete uppstar for trafikanten
ofta stodrningar. Dessa stdrningar kan antingen
bestd av langre fardvag p g a hanvisning till
omgivande vagnat eller fdrsamrad framkomlighet

p g a koer.



267

Trafikantens merkostnader kan i dessa fall beraknas.

Trafikantkostnader bestams av ett flertal faktorer.

TRAFIKMANGD

TRAFIKSAMMANSATTNING

ARBETETS VARAKTIGHET
TRAFIKANTKOSTNAD

FARDTID

FARDVAG

FRAMKOML IGHET
Merkostnaden p g a langre fardtid resp langre fardvag kan utlasas

av nedanstaende diagram.

Vinst-Kostnad Mkr / ar

Léngre / Kortare fardtid
Vinst-Kostnad Mkr / &ar

Langre / Genare fardvag

Antal fordon:

Antal fordon: -l_<. Personbilar i 10 000 /dygn
Personbilar i 10 000 / dygn latthitir < 1 000 /dvan
Lastbilar 1 1 000 / dygn

Utéver ovanstaende tillkommer merkostnaderna p g a okad bransle-
forbrukning. For fordon som maste stanna tillkommer ca 3 liter
bensin/100 stopp och for tomgangsforbrukningen ca 2 liter/h.
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nyttas kostnadsberXkning

Man har hittills sett vagarbeten som en produkt/
vara, dar priset for arbetsmiljon vagts mot tra-
fikanternas omkostnader sammanslagna. P& trafik-
intensivare gator och vagar blir darfor trafi-
kantkostnaden hog och medfor dd som regel att
vagarbetaren for gora avkall pd sin arbetsmiljo.
Har ar dock problemen som storst for vagarbetar-
na.

Beskrivet synsatt ar direkt fel. Man maste se
helheten av atgarder vid nytta/kostnadsberak-
ning. Skall trafikantkostnaden anvéndas vid
berakningen maste man beakta att ingreppen i
gatan ar till for att forbattra de befintliga
forhallandena och oftast till gagn for alla. Den
framtida vinst som erhalls bor darfor tala den
temporara kostnadsfordyring som drabbar trafi-
kanter under arbetets utftrande.

For den enskilde trafikanter ar emellertid tra-
fikantkostnaden inte sd betungande, vilket
oftare borde beaktas i detta sammanhang. FoOr
ménga, i1 och med den flexibla arbetstiden, finns
ocksd mojligheter till battre anpassade fard-
tider eller fardmedel for att nedbringa de egna
kostnaderna och stérningarna.

Nyttoeffekterna for trafikanter varierar saledes
enligt nedan:

Positiv
\
) + Efter fardig-
Dagens forh. stallandet
1
Under byggnads-
\/ tiden

Negativ



269

Trafikantkostnaderna maste stallas i forhallande till
hur stora insatser som kan goras for provisorier.

Trafikantkostnad Kostnad for provisorier

Arbetsmiljon skall alltid klaras men det ar for belys-
ning av hur hart trafikanterna skall drabbas som kost-
nadsberakningarna anvands.

Bra men med stora
trafikantkostnader

Arbetsmiljon

Bra med ringa trafikant-
kostnader men stora kost-
nader for provisorier
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9.21 VAD AR KOSTNAD OCH NYTTA NAR MAN
STUDERAR EN ARBETSPLATS

Kostnaderna kan berdknas och hanféras till:

VAGHALLAREN

- utredningar
beslutsunderlag
driftkontroll
driftkostnader

AVSTANGNINGEN
trafikanordningar
utforande av provisoriska anordningar
information (skyltar, broschyrer
annonser, radio etc)

AFFARSIDKARE M FL
utnyttjandet av investeringar
omsattningsforandringar
okad lagerhallning
Okad restidsreserv

BOENDE
temporar miljoforsamring
alternativt boende
ej Tfullt utnyttjande

TRAFIKANTER

- Okad fardtid
forlangd fardvag

¥ okad olycksrisk

KOLLEKTIVTRAFIK
annat fardmedel (sparvagn - buss)
Okad fordonsinsats

Nyttan kan pad liknande satt hanforas till:

ARBETSTAGARE
enklare att utfora arbetsmoment
okad fortjanstmojlighet
battre miljoé (buller, avgaser, damm)
mindre sjukfranvaro (stress, troétthet)

ARBETSGIVARE
effektivare arbetsplats
battre arbetskvalitet
mindre driftproblem

SAMHALLET
arbetsgivarevinster
miljovinster
sjukfranvarovinster

- arbetstagarevinster
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9.22 HUR VARDERAS NYTTAN OCH KOSTNADEN?

Nagra synpunkter betraffande varderingen
av dessa kostnaderna.

VAGHALLAREN
Kostnaderna hanférs till myndighetsupp-
giften och kan uteslutas i1 berakningen.

AVSTANGN INGEN

onskvart vore om utformningen av av-
stangningen kunde standardiseras och
ges ett fast pris for likartade in-
grepp. Med dagens rutiner miste saval
trafikanordningar som utfdorandet av
erforderliga provisorier detaljkalky-
leras.

AFFARS IDKARE

OCH BOENDE
Ersattningsansprak p g a miljoproblem,
minskad omsattning etc behdver i dessa
oversiktliga nytto/kostnadsberakningar
ej beaktas.

TRAFIKANTER
okad fardtid och forlangd resvag be-
raknas oversiktligt enligt diagram.
Kostnader for okad olycksrisk behéver
ej beaktas.

KOLLEKTIVTRAFIK
Beraknas speciellt for varje plats dar
storre ingrepp pa detta trafikantslag
gors.

ARBETSTAGARE
Nyttan mycket svar att berdkna. Alla
atgarder skall dock vidtas sa att
miljoproblem pd grund av trafik kan
elimineras

ARBETSGI1VARE
Om arbetet kan utforas trafikfritt kan
denna vinst 6verslagsmassigt berédknas
till 5-10% av totalkostnaden.

SAMHALLET
Kan bortses fran i dessa berakningar.



9.3

272

EXEMPEL

Olika atgarder och projekt har skilda forutsatt-
ningar att klara arbetarnas och trafikanternas
onskemal. Eftersom kravet p& en god arbetsmiljo ar

orubbligt ar det olika lésningar for provisorierna
som kan studeras.

Man kan skilja p& foljande tre olika typer av
arbetsplatser:

a Trafiken avsténgd b  Trafiken leds ¢ Trafiken gar
och hénvisad via provisoriskt for- i begrénsad
alternativ fardvég bi arbetsplatsen omfattning

genom arbets-
platsen

Alternativen a och ¢ ovan innebar vanligen stora
problem for trafikanterna vilket omsatt 1 pengar
betyder stora trafikantkostnader. | bada alterna-
tiven ar det angelaget att byggnadsarbetena for-
ceras sd att storningen blir sa kortvarig som
mojligt
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I nedanstaende exempel beskrivs ovannamnda for-
utsattningar

Exempel

P4 en starkt trafikerad gata skall det byggas en
ny bro

>———— l-———- <

S ———— H

< R ——— h
>>

> __ N

Gatan trafikeras av 30 000 fordon/dygn. Rikt-
ningsfordelningen ar 70-30 vaxelvis morgon resp
kvall.

Foljande fyra alternativa utbyggnadsmojligheter
foreligger:

Trafiken kan d& framga
endast med ett korfalt i
vardera riktning

Etapputbyggnad av bron men med stoérre framtida
sektion

Trafiken kan d& framga
med 1+2 korfalt vaxel-
vis beroende pa trafik-

intensitet och riktning
Etapp

PO-
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1 UtbY222a™ TDé™ ET2Yi82Ei8!S TH5EMITAEE
Trafikens framkomlighet i
princip likvardig med de Apbets-
befintliga forhallandena plats

dock med de stoérningar som
alltid uppstar vid en ar-
betsplats

v Utbyggnad med totalavstangning

Trafiken hanvisas via bef . u
gator. Fardvagen blir da Alt fardvag
ca 1 km langre. Fardtiden

okar samtidigt med 2 min.

Utbver dessa direkt beror-

da trafikanter far aven de

befintliga trafikanterna Arbets

pd den nya fardvagen plats

(ca 10 000 f/h) ca 1 min

Okad fardtid

For att klarlagga vilket av alternativen som ar bast beraknas
projektets totala foljdkostnader for de olika alternativen.
Byggnadstiden har forutsatts till 6 manader.

Utformning Byggkostn Extra arbets- Kostn for Trafikant-
miljdinsatser provisorisk kostnad
trafikforing
Alt. [ 3000 kkr 200 200 5000
Alt. 11 3500 200 300 -
Alt. 111 2500 - 450 -
Alt. 1V 2500 - 200 9500

Total-
summa

8400
4000
2950
12200

I ovanstaende sammanstallning av ett projekts totala foljdkostnad

framgar klart att byggandet av en provisorisk forbifart har ar
mycket lIdnsam. Motivet till detta éar:

att storningarna for trafikanterna ar minimala

att byggnadsarbetena kan utfdéras och drivas pa ett
rationellt satt

att extrainsatser i form av skarmar for buller och
avgaser for att skapa en acceptabel arbetsmiljo
ej erfordras.
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BYGG FOR FRAMTIDA BEHOV!
HELLRE FOR BRETT XN FOR SMALT

Utforande i princip enligt Alt Il ovan kan i
manga fall dar utrymme for provisorisk forbi-
fart saknas vara den basta lésningen. Genom att
en storre framtida sektion har erhalls kanske
framtida drift- och underhall kan utforas pa ett
enklare och billigare satt.

P& vissa platser dar forutsattningar saknas att
klara utforandet enligt ndgot av alternativen
I-111 madste totalavstangning genomforas. Har
kravs det en stor arbetsinsats for att trafikan-
terna skall uppleva avstangningen som motiverad.



Byggnadskostnader

Kostnader for arbetsmiljo-
insatser

Kostnader for provisorier

Drift och underhall
Trafikantkostnad

Boendestdrning etc

276

| investeringssatrananhang
redovisas enbart projekt-
kostnaden som fréamst avser
s k byggkostnader

Projektkostnad

" Projektets totala
- féljdkostnader

Vid totalbedobmningar av ett objekts lIdnsamhet
skall samtliga ingdende delar beaktas. Har
galler det att finna en utformning dar projek-
tets totala foljdkostnader minimeras.

Ofta bortgloms har framtida drift och under-

hall sproblem samt de stdrningar som dd uppstar
for trafikanter och boende.
16sningen med lagsta s k projektkostnaden som ar

mest lonsamt.

Ofta ar det inte den
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KOSTNADSASPEKTER

Arbete som utfors utmed en gata eller vag dar
trafiken ar intensiv eller dar tilldten hastig-
het ar storre an 50 km/h upplevs som mycket
besvarande. Storningarna bestdr har i dels av
buller och avgasproblem dels av sdkerhetspro-
blem. Omedvetet studerar vagarbetaren ankomman-
de fordon och funderar:

koér han riktigt

ar han nykter

maste jag flytta pa mig

ser han inte att det &ar en arbetsplats

kollosalt vad det luktar illa om den
bilen

saknas ljuddéampare

etc

Ovan beskrivna problem innebar;
att arbetet tar langre tid att utfoéra

att osdkerheten och stérningarna upp-
levs stressande

Att kvalitén pa vissa arbeten
forsamras.

Om arbetet i stallet kunde bedrivas sa att ar-
betstagaren ej standigt maste ta hansyn till
trafiken skulle detta kunna bedrivas snabbare
och battre. | olika utredningar har denna stor-
ning bedbmts vara 5-10% av byggnadskostnaden
vilken skulle kunna inbesparas. Detta ar en
mycket viktig faktor som maste beaktas.
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10. CHECKLISTA FOR AML - INSATSER e
.1 FAKTORER
.2 STANDARDKRAV

.3 FLODESDIAGRAM
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10 CHECKLISTA FOR AML - INSATSER

Genom hansynstagande till arbetsmiljd - boendemilj6 - trafikal
standard och kostnader i ett tidigt skede i planeringen kan i
normalfallet eventuella problem ldsas relativt konfliktfritt.

Stravan ar att till fullo tillgodose arbetsmiljon och att ej
forsamra boendemiljon eller den trafikala standarden. Som pa-

visats i ovrigt kan en tidig planering leda till totalt lagre
kostnader .

Foljande framstallning ar byggd pd resonemang forda i arbets-
grupp for gatuarbeten i Goteborg och bygger pad de fall dar
acceptabla losningar ej omedelbart kunde fastslas.
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ARBETSMILJOPROBLEM PA GRUND AV TRAFIK

KANDA DATA PROBLEM

Trafikmangd/ . Buller

Hastighet Paverkar Avgaser
Sakerhet

Damm, stank
Tillganglighet

PROBLEM SOM UPPSTAR KAN OFTA LOSAS GENOM

Slopandet av Begréansad Punktvisa
trafik trafik atgarder
Totalavstangning Reducerat an- Skyddszoner
genom omlagring tal korfalt
Utnyttjande av Skyttelsignal Hastighetsdampande
ena vaghalvan for saval bil anordningar

som kollektiv

trafik Skyddsanordningar

Utgangspunkten for all planering av arbetsplatser maste alltid vara
slopandet av trafiken i anslutning till denna. Kan inte detta genom-
foras maste begransning av trafikmangden tillgripas. Som sista ut-
végdeller komplement till tidigare atgarder utfors punktvisa at-
garder.



Arbetsgangen for upprattande av ett trafikforslag eller ett ledningsarbete
maste alltid folja en viss granskningsrutin. Harigenom forsakras att inga
olamliga atgarder genomfors vilka annars skulle inneburit problem vid
genomférandet eller i framtiden. | det foljande redovisas arbetsgangen for
ett trafikforslag. Arbetsgdngen ar dven anvandbar vid t ex kabel ellér

ledningsprojektering.

1 PRINCIP

FORSLAGSSKISS

Efter det att problemen inven-
terats upprattas alternativa
forslag till atgarder. Det basta
detaljstuderas darefter

4 DRIFT OCH UNDERHALL
1- TRAFIKFORING-KOSTNAD
VAGARBETAREN

L- DRIFTKOSTNAD

Kan utformningen battre anpassas till
framtida drift- och underhall. Har
maste beaktas att de forutsattningar
som galler vid genomférandet vanligen
forandras efter viss tid pga nybygg-
nation etc

MILIO 6 SAMMANFATTNING
BULLER

AVGASER FOR OCH NACKDELAR
SAKERHET

2 OVERGRIPANDE

TRAFIKTEKNIK
BYGGNADSTEKNIK

EKONOMI

Oversiktligt studeras hur fOr-
slaget ar anpassat till den
Overgripande planeringen och
om det ar lampligt utformat ur
byggnadsteknisk och ekonomisk
synpunkt

3 GENOMFORANDE
TRAFIK
VAGARBETAREN

— OMGIVNINGEN

Mojligheterna till genomfdran
det studeras och forslag till
trafikforing under byggnadsti
den upprattas. Hur paverkas
bil, GC och kollektivtrafiken
och hur klaras vagarbetarens
sékerhet och miljo samt hur
paverkas omgivningen

7 BESLUTSUNDERLAG

SLUTLIGT FORSLAG

BYGGNADSPROVISORIER[-

Inte enbart omgivningens Efter det att punkterna 1 till 5 studerats summeras
milj® studeras utan &ven forslagsskissens for- och nackdelar. Med dessa kunskaper

forhallandena for arbe-
taren vid genomfdrandet
och vid framtida drift-

som grund upprattas ny forslagsskiss dar nackdelarna ar-
betats bort. Det nya forslaget genomgar liknande gransk-

ning. Om detta kan accepteras upprattas darefter slutligt
forslag som godkéannes av berdrda. Till det slutliga for-
slaget skall alltid tillhéra erforderliga byggnadsprovi-
sorier.

och underhall.
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Merparten av de nya projekten bér kunna bli konflikfria om
planeringen utfors enligt det foregdende. Ombyggnad av bef
anlaggningar dar tankarna pad AML - insatser ej beaktas kan
dock ge konfliktsituationer. | det foljande redovisas de fak-
torer, standardkrav och trafikala nivder som maste beaktas vid
kontroll av projektets genomfdrbarhet.

10.1 FAKTORER

De viktigaste faktorerna som maste hansyntas framgar nedan

Faktor 1 Arbetsmiljokrav
a) sakerhet (trafik-arbetare)

b) miljo (flodets storlek, hastighet,
vader, Oppet-slutet lage)

c) sociala (arbetstider samt la och Ib)
Faktor 2 Boendemiljokrav
a) sakerhet (trafik-boende, verksamma)

b) miljo (flodets storleksokning,
hastighet, Oppet-slutet gaturum)

c) sociala (oml&ggningens varaktighet,
andamalet med arbetet)

Faktor 3 Trafikantkrav

a) trafiksékerhet

b) framkomlighet (-hastighet)
(-regularitet)

c) storningstid (omlaggningen varaktig-

het, andamalet med arbetet)
Faktor 4 Byggnadskrav
a) samordning med andra arbeten
b) ordningsfoljd inom arbetet

c) krav pa genomfdrandetid



285

10.2 STANDARDKRAV

Som grund for provisoriernas utformning galler foljande
standardkrav

Faktor la ar fast.

1b ar ett starkt andrahandsmal dar grund-
kravet alltid ar totalavstangning
Kollektivtrafik och GCM-trafik kan
oftast slappas fram. | o6ppna lagen
dar 1 a ar uppfyllt och hastighet och
volym &r dampade kan arbete accepteras

Ic Normala arbetstider ar utgangslaget.
Andra tider kan accepteras for att uppna
la och Ib om inte 2 och 3 6verskrids
och/eller andra provisoriska atgarder
ar onédiga.

2a Flodesokningen ar avgorande. Olycks-
risken kan antas oka proportionellt
med Fflodesforandringen vid konstant
hastighet. Kombineras fldédesokning
med dampad hastighet reduceras okningen.
Provisoriska atgarder for skydd om i
forsta hand oskyddade trafikanter bor
vidtas.

2b okningar i buller och avgaser sker
beroende pad volym, hastighet, kdrmons-
ter och antal tunga fordon.

Avgorande for acceptans eller ej ar
dels om resulterande buller- och avgas-
nivaer overskrider normer for befint-
lig miljoé, dels om resultatet av arbe-
tet ar tillgodo for de boende som mo-
mentant far okad miljobelastning.

2c Vid kortvariga omlaggningar bér hogre
acceptansniva pa 2a och 2b medges.

3a Som framhdllits i annat avsnitt okar
normalt inte olyckorna i samband med
gatuarbeten. En dampad hastighet ar
det viktigaste instrumentet som framst
forandrar olyckornas svarighetsgrad.

3b En sankt hastighetsstandard genom om-
vag eller fortrangning kan bedomas
acceptabel eller ej utifran trafikeko-
nomiska kalkyler.

3c Varaktigheten hos byggnadsarbetet skall
alltid begrédnsas. En arbetsplats utan
aktivitet paverkar och irriterar trafikanten”®
Detta kan medfdra problem om inte forr,: Sa pa
nadsta arbetsplats
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Nivder pad trafikala konsekvenser kan formuleras enligt

foljande

Niva 1

Summa trafik o6ver snitt av tilldtna alternativ-
vagar motsvarar ej trafikbehovet vid respektive
tidpunkt.

Malsattning:
Maste tillgodoses. LoOsningen bygger
annars pa uteblivna resor, byte av fard-
medel eller mycket langa omvagar.
Trafiken kommer delvis fram via omvagar.
Malsattning:
Omvagarna skall vara korta och logiska.
Langre omvagar bor foranleda trafikant-
kostnadskalkyler.

Trafiken kommer fram pd leden men med dampad
hastighet.

Malhattning
Vidtag lampliga atgarder. Vid leder av

stor betydelse efterstravas kortast
mojliga varaktighet.

BILTRAFIKEN UNOER

MEOELVARDAGSDYGNET 1983
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10.3 flodesdiagram

Principiellt schema for kontroll av provisoriernas standard

Tillgodose
faktor

Overskrids

Overskrids g;ﬁggﬁrids ) Losningen ar ok

Overskrids
niva 1
och/eller
faktor 2b o ¢

Ja

Sammanvag losning utgdende fran kombinerade eftergifter
betraffande faktor Ic,2c,3c diskutera faktor 4 eller utfor
kompletterande provisorier och skyddsatgarder.

Alternativ forslagskonstruktion utvarderas
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