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ABSTRACT

Denna uppsats ar en fallstudie som undersoker om det finns nagon skillnad mellan planerares
och de som bor och ror sig i Haga-omradets visioner for den hallplats som kommer att byggas
dar i koppling med Vastlanken, och hur den omkringliggande platsen kommer att paverka
stadsmiljon runt omkring dessa hallplatser. Syftet med uppsatsen ar att se i vilken omfattning
och hur de tva gruppernas forvantningar skiljer sig at. Studien har lagt sin vikt pa begreppet
Transit-Oriented Development (TOD) och applicerat hur det knyts ihop med processen som
kommer ske i Haga. TOD é&r en form av planeringsteori som ar en form av reaktion pa den
utveckling som finns for bilberoendet och den urbana utglesningen. Uppsatsen har arbetat med
begreppen platsvarde, identitet och upplevelsen i omradet och hur dessa begrepp kan paverkas
utav en sadan process. Uppsatsen ar avgransad till att studera hallplatsen Haga och hur
hallplatsens paverkan pa omradena runtomkring kommer férandra platsen sociala inverkan,
infrastrukturen som finns och de majliga forandrade flodena i omradet.

Studiens empiri utgjordes av samtalsintervjuer med planerare som varit och &r delaktiga i
planeringsprocessen av Vastlanken samt av enkatundersokningar som genomfordes pa tva olika
nivaer i Haga, Goteborg. Den forsta nivan ar inom 400 meter fran hallplatsen och den andra
mellan 400 och 800 meter. Studiens resultat visar pa att det finns likheter i planerares visioner
och invanarnas visioner, framfarallt bland de yngre som deltog i undersokningen.
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1. Introduktion

| detta introducerande kapitel tas uppsatsens problembeskrivning, syfte, fragestallningar, och
avgransningarna upp, samt en kortfattad forklaring av metoden klargoras.

1.1 Problembeskrivning

Planeringen av Vastlanken ar i full gang och byggnationen &r planerad att paborjas 2018
(Trafikverket, 2015). Pa grund av behovet av att forbattra kommunikationen och for att minska
belastningen pa Centralstationen byggs Vastlanken. Vastlanken kommer bli en atta kilometer
lang dubbelsparig jarnvag som ska finnas till for pendel- och regiontag. Den ska placeras under
centrala delar av Goteborg.

For att Goteborg som stad och region ska forma att vaxa och bli hallbar finns det enligt
Stadsbyggnadskontoret (u.d.) ett behov att bygga Vastlanken. Med bygget av Vastlanken
skapas det snabbare och effektivare floden med de pendeltdg och regiontag som gar genom
centrala Goteborg till de tre nya stationerna som &r Centralstationen, Haga och Korsvagen.
Enligt Stadsbyggnadskontoret (u.d) ska dessa tre stationer spela en stor roll i det framtida
formandet av Goteborgs stad da de har som mal att 70 procent av persontransporterna ska ske
med kollektivtrafik, gang och cykeltrafik. Detta ar malet fram till ar 2035. Dessa tre hallplatser
bidrar till den urbana utveckling som ar Transit-Oriented Development, (TOD). TOD ar en form
av planeringsteori som &r en reaktion pa den utveckling som finns for bilberoendet och den
urbana utglesningen (Bertolini et al. 2009a; Cervero, 2004; Leemans & Ivkovic, 2013; Sims et
al., 2014). TOD ér riktat mot en urban tillvéxt, pa bade lokal och regional niva. Den urbana
tillvaxten ska ske runt storre hallplatser for att minska langre floden och ska battre tillganglighet
i det lokala (The Journal of Transport and Land Use, 2017). TOD har ett antal syften som teorin
stravar efter och dessa ar att minska beroendet pa biltransporter, att minska sléseri av markyta,
att skapa flera funktioner for markytan i narheten av storre hallplatser, och till sist att skapa allt
mer urbana omraden (Doulet, J. et al, 2017).

Tillkomsten av den nya Haga-hallplatsen i Goteborg bidrar till den enskilda platsens betydelse
i omradet. Enligt Pacione (2009) ar platsen ett unikt och speciellt omrade dar manniskors
vardagliga aktiviteter sker, platser dar manniskor lever, arbetar och skapar kopplingar till
varandra och sin omgivning. Haga ar ett omrade i G6teborg med landshévdingehus och manga
sevardheter. Omradet ar fyllt av kulturintressen sdsom Hagakyrkan och Vasaparken. Detta
medfor dven férandringar i den omgivande platsens betydelse och darmed skapar det en battre
tillganglighet som bidrar till platsens betydelse fér omgivningen.

Enligt Frandberg et al. (2005), finns det en 6kande uppmérksamhet pa lokal niva inom det
sociala rummet av manniskor som ror sig pa platsen. Detta galler miljén och nérheten till
stationen. Aven den politiska, sociala, och ekonomiska utvecklingen &r aspekter som bor tas
med i utvecklingen av omradet. Avstandsfriktionens roll i samhallet ar vart att diskutera da
forandringen av platsens floden blir paverkade av uppkomsten av de nya hallplatserna.
Avstandsfriktionen beskriver de rumsliga interaktioner som finns mellan platser (Frandberg et
al., 2005).

Fokus i denna uppsats ligger pa vilken inverkan Haga-hallplatsen har pa sin omgivning, och
hur den omkringliggande platsen paverkar stadsmiljon runt omkring. Detta &r intressant att
studera da det har framforts manga asikter om Vastlanken och just placeringen av hallplatsen
Haga da det finns en sddan mangd kulturintressen inom det omrade som har tankts byggas pa



(Cedermark, 2016). Uppsatsen tar upp skillnader mellan olika grupper i Haga-omradet. Dessa
skillnader ar mellan boende och icke-boende samt insatta och invanare som inte &r insatta.

Clifford et al. (2013) pratar om hur ”place as locale” bidrar till manniskors dagliga behov och
interaktioner. Hur platsen som ett lokalt omrade paverkar sin omgivning och vilken innebord
den har for manniskorna som ror sig i det omradet och deras floden, hur tillgangligheten for
olika sorters aktiviteter ar i det lokala. Vastlankens framvéaxt far mer innebord dn enbart béattre
resande. Det kommer bland annat att forandra funktionen av centrala Géteborg. Stadsmiljon,
segregationen och tryggheten i omradet paverkas pa olika satt (Banverket, 2006). Staden som
en helhet blir mer sammankopplad. En paverkan som kan ske utifran hallplatsernas inverkan pa
omgivningen ar en fortatning av staden. Omradena blir allt mer attraktiva och skapar sa kallade
“stationssamhillen” (Banverket, 2006) vilket aterspeglar fortatningen. Fortatningen skapar det
en starkare tillganglighet och narhet till olika aktiviteter i omradena, men negativa aspekter som
buller och trangsel 6kar (Frandberg et al., 2005). Stationssamhéllen har en koppling till
begreppet TOD genom att skapa starkare floden och dka tillgangligheten runt hallplatsen. Enligt
Curtis (2017) finns intresset for mojligheten att véaxa for att na en hallbar form, vilket i sin tur
kan hjalpa till att na ett hallbart transportsystem och en okad tillganglighet. Effekterna av detta
blir att med en 6kad tillganglighet skapar det ett mer hallbart transportsystem.

Begreppen identitet och upplevelse &r av stor betydelse och viktiga att ta hénsyn till.
Forkunskapen som finns &r att ménniskor som har fina minnen till platsen om de har en
anknytning till den. I och med manniskors identitet och upplevelser av platserna i fraga, behdvs
det tas med under planeringen och byggnationen. Att planera sa att dessa kanslor kompletteras
i form av nagonting annat och att miljons karaktar i omradet inte forandras for dramatiskt
(Olsson et al., u.a.).

Tidigare forskning lyfter fram att belastningen pa Centralstationen ar hdg och
(Stadsbyggnadskontoret, u.d.) darmed finns behovet att utveckla ett nytt transportsystem genom
staden for att sprida ut flodena. Enligt Stadsbyggnadskontoret (u.d.) finns férhoppningen att
regionen ska fortsatta att vaxa hallbart. Enligt Banverket (2006) sa vill de att Vastlanken bidrar
till de samhallsekonomiska aspekterna for att komma fram till en hallbar utveckling. Enligt
(Nystrom et al., 2012) spelar samhallsekonomin en stor roll i planeringen av platsen. Det ar
viktigt att ta hansyn till vilken effekt det har pa sin omgivning.

Uppsatsen tar sin utgangspunkt i hur hallplatsen i Haga bidrar till sin omgivning och vilken
paverkan utvecklingen av omradena far.

Genom att intervjua parterna som ligger bakom byggnationen och planeringen av Véstlanken,
skapas en bild av hur férhoppningen for hur Goteborg som stad ska véxa och hur omradena ska
utvecklas hallbart pa sikt. Intervjuerna sker pa tva vis, dels kvantitativ dar enkatundersékningar
utfors pa olika lokala nivaer runtomkring Haga-stationen. Dessa nivaer ar nara dar hallplatsen
ska vara, nagra hundra meter bort (inom 400 meter), och sedan en bit langre bort (mellan 400
och 800 meter). De andra sorters intervjuer ar kvalitativa dar planerare ska intervjuas. Efter att
ha samlat in underlag genom bade dessa tva metoder fran bade planerare och invanare
undersoks vilken skillnad i asikter och visioner som finns éver detta omrade. Kommer det vara
en stark kontrast mellan de tva parterna eller finns likheter i visioner och asikter?

Genom att studera platsens paverkan genom litteratur och intervjuer/asikter, skapas en
forstaelse for hur visionen for hallplatsens sociala, ekonomiska och miljoméassiga paverkan ar.
Sammanfattningsvis bidrar allt detta till att skapa en forstaelse for hur hallplatsen paverkar



utvecklingen av staden och vilka tillgangligheter som kan skapas, hur hallplatsen pa olika vis
paverkar sin omgivning och vilken skillnad det finns mellan planerares och invanarnas visioner
och asikter.

1.2 Syfte

Syftet med denna c-uppsats ar att ta reda pa om det finns en skillnad mellan planerare och de
som bor och ror sig i omradets visioner for hallplatsen Haga.

1.3 Fragestallningar
- lvilken omfattning och hur skiljer sig de tva olika gruppernas férvantningar at?

1.4 Avgrénsningar

Denna uppsats dr avgransad till att studera hallplatsen Haga som har planerats och kommer
byggas i anknytning till Vastlanken och hur hallplatsens paverkan pa omradena runtomkring
kommer forandra platsen sociala inverkan, infrastrukturen som finns och de méjliga forandrade
flodena i omradet. Anledningen for denna avgransning ar for att ta reda pa hur Vastlanken, med
fokus pa Haga-hallplatsen, kan paverka Gateborg som stad lokalt och hur regionen paverkas.
En avgransning &r att fokusera pa vad folk inom det utplacerade observationsomradet har for
vision for platsen och vilken effekt hallplatsen har pa omgivningen under de kommande aren,
ett langsiktigt perspektiv. Detta gors med tanke pa hur lokala platser kan ha en stor paverkan
pa det storskaliga, pa rummet som en helhet, och i detta fall, pA Goteborg som stad och region.
De floden som sker i omradet ska vara avgransade till att enbart ha fokus pa de méanskliga
flodena i form av gang, cykling och kollektivtrafik eftersom det blir for brett att ta hansyn till
personbilstransporter i dessa omraden. Avgransningen att enbart fokusera pa Haga-hallplatsens
inverkan istallet for hur Vastlanken som helhet, med alla tre hallplatser, har en paverkan da det
kraver en hel del extra arbete och tid som inte finns tillgangligt for att ta reda pa om det blir
ekonomiskt hallbart. Darfor, med forstaelsen dver att det finns starka asikter mot att Vastlanken
byggs och framforallt 6ver Haga-hallplatsen placering har fokus lagts pa den enskilda platsen.
Begreppen identitet och upplevelse studeras genom en enk&tundersokning for att se vad folk
tycker om omradet och vad de tycker om den omvandling som ska ske i omradet, samt deras
vision for Haga.

1.5 Metod/angreppssatt

Syftet och fragestallningarna besvaras genom att utfora kvalitativa samtalsintervjuer pa
Trafikverket och Stadsbyggnadskontoret med planerare som har suttit med och planerat och
varit en del av Vastlankens forsta faser och kvantitativa enkatundersékningar. P4 intervjuerna
stalls fragorna som visats i fragestéllningen att diskuteras och darmed, kopplat till litteratur, dra
slutsatser till vilken paverkan hallplatsen har pa omgivning. Intervjuerna analyseras, tolkas och
presenteras i uppsatsen. I och med att intervjuerna sker med planerare som har varit delaktiga i
planeringen av Vastlanken och hallplatsernas utplaceringar kommer det antagligen vara svart
att fa en diskussion om hur de skulle ha gjort annorlunda och vad deras vision for omradet ar.
Darfor sker enkatundersokningar runtomkring Haga-hallplatsen, pa olika narhetsnivaer, for att
fa en tydlig forstaelse for vad folket som ror sig pa denna plats, som blir berérda av den nya
hallplatsen for Vastlanken, tycker om dess innebdrd och inverkan. Detta ar sa att det inte ska
bli en vinklad studie da planerare kan komma att luta sig at ett hall da de bidragit till att fa
igenom Vaéstlanken. Till sist jamférs de kvalitativa och kvantitativa undersokningarna med
varandra.



2 Teoretisk bakgrund/Tidigare forskning

2.1 Inledning

Begreppet Transit-Oriented Development (TOD) har anvénts i en mangd olika scenarier runt
om i vérlden. For att fa en bild av vad begreppet betyder och hur det gar att applicera det pa ett
omrade kommer héar en teoretisk bakgrund med tidigare forskning. Det tas upp en diskussion
kring platsens innebdrd och de platsvarden som finns. Begreppen identitet och upplevelse ska
behandlas. Genom att anvanda en induktiv analysstrategi ger det teorin som valts en allt mer
framtradande roll dar jag kan utféra min forskning utifran teorin och ha med den nér jag gor en
analys av resultatet samt ha med den nar jag ska komma fram till resultatet (Esaiasson et al.
2012).

2.2 ldentitet och upplevelse

Begreppen identitet och upplevelse &r en viktig del i planeringsprocessen. Begreppet identitet
syftas det har pa den platskénsla som finns hos individer. Den koppling som individerna har till
den enskilda platsen och om platsen bidrar med nagoting till individerna skapar det en identitet
som manniskora tar med sig (Goteborgs Stad 2014). Enligt Goéteborgs Stad (2014) handlar det
om att arbeta med att behalla den identiteten som finns nar ett omrade arbetas med. | Haga-
omradet finns det en identitet som har vuxit fram 6ver alla ar som omradet har funnits. Detta ar
viktigt att ta hansyn till nar ett omrade forandras. Det &r manga som bor och ror sig i omradet.
Det utfors olika aktiviteter i omradet av invanarna, vilket skapar en tillhrighet. Goteborgs Stad
(2014) séager sig se pa barnperspektivet och hur viktigt det ar for barnen att fa en koppling till
platsen, att k&nna en tillhérighet. Genom att skapa en bra upplevelse for dem eftersom det ar
manga barn som ror sig dar bidrar det till upplevelsen for dem. En sadan plats som har hoga
varden i upplevelse och en hog aktivitet ar kénsligt for stora forandringar. Enligt Géteborgs
Stad (2014) ar det viktigt att identiteten och upplevelsen tas hansyn till. Det ar viktigt att folk
har en koppling till platsen vilket bidrar med en tillhdrighet som skapar en egen identitet. Den
egna identiteten ar viktig da den bidrar med en platskansla.

2.3 Plats och platsvérden

Plats och platsvarden ar tva begrepp som spelar en stor roll nar det kommer till
planeringsprocessen. Det ar viktigt att ha med dessa begrepp da det ar viktigt att ta hansyn till
dem och att de inte gloms bort och platsvardet forstors (Goéteborgs Stad, 2014b).

Enligt Spacescape (2014) ar det viktigt att skilja pa floden som finns i Haga. Att ga ifran
bilberoendet i omradet och prioritera annan form av pendling skulle bidra med en allt mer
tillganglig plats som kanns tryggare och med battre forutsattningar for att bibehalla platsvardet
och agera som effektiv motesplats. Genom att gora detta kan platsen bli mer attraktiv for
manniskor som ror sig i omradet. Goteborgs Stad (2014b) syftar pa att platsvarden kan
bibehallas i viss man men att det gar att skapa nya platsvarden. Det ar enligt dem viktigt att ha
en sammankoppling mellan dessa tva. | Haga-omradet kommer till exempel en hel del trad
behova sagas ner och ett antal omraden kommer att forandras totalt och med det forlorar
omradet en del av platsvardet. Men i samma stund skapas det nya platser. Trafikverket (2015)
och Goteborgs Stad (2014b) antyder att de byggnader som tillkommer genom hallplatsen
kommer bidra med caféer och andra aktiviteter vilket 6kar platsen rekreativa véarde. Dock &r det
viktigt att bibehalla de kulturhistoriska varden som finns pa platsen (Goteborgs Stad 2014b). |
en av Trafikverkets rapporter (2013) bendamns det att de vill att det skapas en god stationsnara
utveckling och att hallplatsen ska bidra med en utveckling som skapar ett bra platsvarde for
omgivningen. Enligt Boverket (2010) paverkas platsvardet av hur platsen upplevs. Det ar viktigt
att ta med hur manniskors upplevelse av platsen ar. Det handlar om vilken service som finns i
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omradet samt folklivet och tryggheten. Genom att bygga bort platser som ligger 6de bidrar det
till ett okat platsvarde och att rusta upp befintliga platser i ett omrade och skapar det en positiv
effekt pa platsens betydelse. En 6kning i platsvérdet kan leda till en 6kning i bostadspriser vilket
i sig kan ha en negativ paverkan och leda till segregation i omradet (Banverket 2006). Sa genom
att oka platsvardet pa ett omrade ar det viktigt att ha en plan for den segregation som kan komma
att ske.

2.4 Transit-Oriented Development

Transit-Oriented Development ar ett begrepp med en bredd variation av definitioner. Det kan
definieras som utvecklingen inom ett specifikt geografiskt omrade runtomkring en form av
hallplats med en variation i markanvandningen (Research Results Digest, 2002). Enligt Curtis
(2017) behdvs en viktig faktor for att skapa ett valfungerande TOD vilket &r att planerare
behover planera och utveckla en transportstrategi samt en markanvéndningsstrategi som
tillsammans ska anvéandas for att skapa bra floden. For att na ett hallbart transportsystem behdvs
intresset av att vaxa, darfor forlitar sig manga storstader sig pa att TOD ska vara den centrala
delen i stadens transportsystem for att ha ett hallbart trafikflode att forlita sig pa nar
bilanvandningen ska minimeras. Begreppet gynnar inte bara Kkollektivtrafiken, utan
gangavstanden mellan platser sa att det skapar enklare och snabbare strackor att ga mellan. Det
gynnar dessutom si kallade “mixed communities”. Dessa omréden bestar av bostader,
arbetsplatser och det finns majlighet att aktivera sig i omradet (Curtis, 2017).

Begreppet TOD star pa fem pelare, pa engelska kiant som 5 Ds” (De fem D:en). Dessa ar
Density (Téathet), Diversity (Mangfald), Design (Design), Destination to accessibility
(Tillganglighet), och Distance to transit (Distans till hallplatser) (Cervero et al., 1997; Ewing
et al., 2001). Begreppet TOD ska stravan efter att organisera tillvaxt pa bade regional och lokal
niva finnas. Att skapa en kompaktare stad med en Okad tillganglighet till parker, jobb och
hushall. Onskan att skapa 6ppna platser med ékade fléden av méanniskor. TODs framsta uppgift
ar att framja kvalitén i méanniskors liv och minska transportkostnaderna. Att minska de
miljomassiga konsekvenserna som uppstar och 6ka manniskors forstaelse for deras val (Doulet
et al., 2017). Brendel et al. (2010) papekar att det tenderar att skapas sa kallade “mixed use”
platser runt dessa omraden. Det betyder att omradena omkring dessa hallplatser inte bara ar
anvanda utav en form av aktivitet. Istallet skapas mojlighet att bade bo, arbeta och aktivera sig
i dessa omraden. Hela konceptet med Transit-Oriented Development ar att med hjalp av
hallplatsen som placeras i omradet att det ska skapa en narhet, platskansla och ett okat
platsvarde. Att det ska bidra med att omradet uppmuntrar till att personer som bor och ror sig i
omradet ska ga, cykla och anvéanda kollektivtrafiken. De vill att folk ska bli mindre bilberoende
och att det ska ske en social hallbar utveckling dar individens behov gynnas och alla individer
kan anvanda diverse saker i samhallet utan problem.

Holmes et al. (2008) pratar om Transit-Oriented Development och hur det skapar en hdg
densitet kring dessa hallplatser vilket sedan avtar desto langre avstanden blir. Holmes et al.
(2008) papekar ocksa att det nodvandigtvis inte ar det viktigaste att bilberoendet minskas utan
att det skapas ett samhélle dar folk &r uppmuntrade att ga och dar de har den mojligheten att ta
sig platser med hjalp av att ga. De papekar att det ar viktigt att planerare och samhéllet har en
stdndig kontakt vilket bidrar till att det skapar ett samhélle dar det ar en allt mer effektfull
utveckling. | TOD behdvs en sa kallad ABC-zon. ”Active”, vilket berér de som gar i omradet,
att det ska prioriteras och finnas mojlighet att utféra. ”Building”, vilket innebar att det ska finnas
mdjlighet for hog densitet i boende. ’Careful”, vilket berdr att det ska vara en noggrann planerat
omrade som fungerar val med snabba effektiva floden. Holmes et al. (2008) har skapat en lista
med sju punkter som anvands som strategiska framgangsfaktorer:



1. Det behovs skapas en dialog mellan planerare och organisationer och de som bor och
ror sig i omradet for att hjalpas at att planera platser som kan dra nytta av TOD.

2. Detar viktigt att arbeta med olika transportorganisationer for att sakerstalla bra, palitliga
transporter som samtidigt integreras med bostader runt om platsen.

3. Det &r viktigt att ha ett bra arbete dar parterna som &r lokala, regionala och nationella

arbetar tillsammans for att skapa en bra vision for platsen.

Det behdvs bra floden och normer pa platsen.

Det behdvs bra riktlinjer som féljs av alla parter inblandade.

Det ska framja en mangfald av bostader och arbetsplatser i omradet.

Det maste finnas en lank mellan offentliga uppgangar och de privata parterna som

investerar.

Om dessa sju faktorer anvands kan det skapas bra hallplatser som med hjalp av TOD bidrar till

samhaéllet.

Enligt Bishop (2015) bidrar Transit-Oriented Development med en hel del positiva aspekter for

pendlare, utvecklare, kommuner, cyklister, fotgédngare, och for besokare. Det bidrar med mer

skatteintakter och minimerar bilberoendet i omradet och skapar mer sikerhet pa vagarna genom

minskningen av bilen. Miljomassigt skapar det en positiv syn da miljégifter fran bilar minskas

da cykeln och gang prioriteras. Transit-Oriented Development jobbar for att motverka den

urbana utglesningen och forsoker att fa folk att boséatta sig kring hallplatser istallet. Den urbana

utglesningen syftar pa att invanare i ett urbant samhaélle flyttar langre ut ifran staden och pendlar

in. Transit-Oriented Development jobbar for att motverka de sociala oréttvisorna genom att

forsoka gynna unga, aldre, fattiga, funktionsnedsatta sa att alla har samma ratt och majlighet

till att rora sig i omradet och mellan omraden. Enligt Bishop (2015) kan en sadan hallplats bidra

till en 6kning av markvérdet med upp till 30 procent. Siffran visar att liknande platser ar

eftertraktade och omtyckta av de som styr samhdllet. | figur ett visar Bishop en av manga

skillnader och positiva aspekter med att bo urbant genom TOD. | figuren visas ett exempel fran

Kanada dar det kan sparas upp till 2000 dollar per ar. Det visar en effekt som &r orsakat av TOD

och hur bade offentliga och privata sektorn drar nytta av den.
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Figur 1: Visar skillnaden i utgifter mellan urbana samhallen och rurala omraden i Kanada och den effekt TOD har. Kélla:
Bishop (2015).



Primaér kalla av fordelar

Klass Offentliga Sektorn Privata Sektorn
Primar 1. Okning i pendling och dkade intakter. | 5. Okning i markkostnader
och hyror.
2. Bidrar till 6kad gemensam utveckling. | 6. Okning i antalet bostader.
3. Aterupplivar grannskapet.
4. Skapar en 6kning i den ekonomiska

utvecklingen.
Sekundar A. Mindre trafik vilket bidrar till mindre | G En okning i

miljogifter i omradet. bostadsforsaljning.
B. Okning av intakter. H. En 6kning i arbetsplatser
och arbetskraft i omradet.
C. En reducering i urban utglesning. l. En reducering i
parkeringskostnader.
D. En reducering i infrastrukturkostnader. |J. En 0©kning i fysiska
aktiviteter.

En reducering i kriminalitet.
En 6kning i social kapital och offentlig
delaktighet.

m

Tabell 1: Visar vilka fordelar som finns i den offentliga och privata sektorns i och med TOD. Kélla: Curtis et al. 2009.

Tabell ett visar en sammanfattning av de fordelar som finns ndr Transit-Oriented Development
appliceras pa den offentliga sektorn och den privata sektorn. Om detta kopplas till figur ett visas
det hur samhallet kan gynnas av en sadan applicering av TOD och hur mycket samhallet kan
gynnas av en sadan process. | tabellen ovan visas hur bade den offentliga sektorn och den
privata sektorn paverkas positivt av TOD och att bada parter gynnas. Det finns en stark koppling
mellan kollektivtrafiken och platsutvecklingen. Enligt Kultur i Vast (u.d.) handlar
platsutveckling om att hjalpa till och forbattra ortens, omradets eller kommunens
attraktionskraft. Det ar ett komplext pussel som behdver arbetas samman for att fa ett bra,
sammankopplat samhalle. Det ar viktigt att det finns bra upplevelser, en bra anvandning och
bra forutsattningar for att skapa en sadan attraktionskraft. En del av detta pussel ar
kollektivtrafiken. Att det finns en bra, véalfungerande kollektivtrafik i omradet s& bidrar det till
denna attraktionskraft och skapar en starkare bild av omradet. Véstra Gotalandsregionen (2017)
har satt upp ett antal delmal och strategier som de har for att skapa en allt mer attraktiv
kollektivtrafik, vilket gar hand i hand med platsutvecklingen. Dessa fyra delmal och strategier
ar att de vill oka tillgangligheten for pendlare i regionen, skapa en attraktivare kollektivtrafik
med béttre priser. Att alla individer ska fa samma mojlighet att aka kollektivt och till sist att de
ska bidra till en minskning av miljopaverkningen. Platsutvecklingen i Goteborgsomradet och
kollektivtrafiken har starka kopplingar nar det kommer till att skapa ett allt mer attraktivt
omrade med fler mojligheter och att omradet ska bli mer sammankopplat. Genom att bidra till
en forbattring i kollektivtrafiken gynnar det platsutvecklingen, och att bidra till en férbattring i
platsutvecklingen sa bidrar det till en forbattring i kollektivtrafiken. Om platsutvecklingen ar
val fungerande pa platsen skapar det enklare mojligheter att planera infor framtiden och gor det
darfor enklare att lagga mer ekonomisk vikt och investera i omradet i fraga.

2.4.1 Tidigare forskning om Transit-Oriented Development
TOD representeras av en hel del olika storstader och lander runt om i vérlden. Nagra av
exemplen gestaltas och diskuteras hur de gar har gatt till vaga med hjalp av TOD.



| Kina har det funnits stora behov av att skapa ett valfungerande hallbart transportsystem i och
med den stora urbana befolkningen (Doulet et al., 2017). Kina, med landets stora tillvaxt, har
storskaliga satsningar gjorts pa det urbana transportsystemet for att fa det hallbart. Kinas urbana
befolkning har 6kat fran 80 miljoner ar 1978 till 600 miljoner ar 2011 (Doulet et al., 2017),
vilket skapar ett behov for att fokusera pa det hallbara transportsystemet som utvecklats i Kina.
| Kina finns en dkande trend av att utnyttja biltransporter istéllet for att aka kollektivt, vilket i
sig leder till en 6kning bade i trangseln i trafiken samt miljémassiga problem. Genom att
fortsétta att utveckla det kollektiva transportsystemet med de nya snabbtagen vill den Kinesiska
staten motstrava den urbana utglesningen. Staten har gatt ut med att satta restriktioner pa
bilanvandningen inom stader for att forsoka motverka den tkande anvandningen av bil. Enligt
the Urban Comprehensive Transportation System Planning Procedure (Ma, L., 2010) finns en
onskan att bebyggelse och urban utveckling ska ske jamte tagrals och olika hallplatser for att
minska utglesningen och o6ka tillgangligheten sa att det lattare gar att ta sig till olika platser med
hjalp av det transportsystem som redan finns. Sammanfattningsvis sa jobbar Kina pa att battre
integrera den urbana planeringen med de trafikfloden som finns. Genom att koppla samman
dessa motverkar det den urbana utglesningen och bidrar till de hallbara transporterna.

| USA ér situationen lite mer komplicerad da Transit-Oriented Development tenderar att
lokalisera sig intill industriella omraden vilka oftast ar belagna utanfor staden och minskar
tillgangligheten i omradet (Research Results Digest, 2002). Det motverkar den hallbara
utvecklingen. Samhallet & mer eller mindre bilberoende, men med hjélp av TOD skapar det en
efterstravan emot forandring och ett intresse att fokusera pa hallplatser (Doulet et al., 2017). |
USA har det tagits fram en rad av komponenter pa vad samhallet far ut av TOD. Nagra av dessa
komponenter ar att fokus pa gang satts hogt, att skapa flera platser for moten, att det ska
underlattas for ménniskor som ska forflytta sig. Det ska inte behdva vara komplicerat. De tar
upp olika saker som samhéllet kan dra nytta av TOD. Dessa fordelar &r att deras livskvalité kan
komma att 6ka i och med béttre platser att bo, enklare att ta sig till platser sa som jobb och
fritidsplatser. Det minskar biltrafiken vilket leder till battre luftmiljé, mindre olyckor och
skador. Det blir mer sparsamt ekonomiskt da bilen inte anvands (Doulet et al., 2017).

Ett annat exempel i USA &r det i Pleasant Hill i Kalifornien (Bernick et al., 1997). Det &r ett
samhélle som skapats pa grund av Bay Area Rapid Tranist (BART). Ett snabbtag som passerar
genom kustomradet. Samhallet har dver 1600 hushall som alla ar belagda med en fem minuters
gangavstand till hallplatsen. Bilberoendet &r lagt pa grund av att alla hushall ar belagna i
narheten till det kollektiva trafiknatet. Transit-Oriented Development har paverkat omradet sa
att gang och kollektivtrafiken ar hogt prioriterat. Det har skapat snabba och effektiva floden till
arbeten och har blivit ett attraktivt omrade att boséatta sig i.

| Singapore har staten under de senaste aren stravat efter att skapa ett hallbart samhélle och
hallbara trafikfloden. Nar nya omraden byggs i Singapore ar de sammankopplade i ett
spindelnat av hallplatser och vagar, vilket bidrar till att de blir kopplade till andra omraden och
gynnar varandra genom det (Sims, R. et al., 2014). | Singapore finns den centrala delen av
staden som ar sammankopplad med regionala hallplatser, vilka i sig &r kopplade till varandra.
Mellan dessa regionala hallplatser och den centrala hallplatsen finns sub-regionala hallplatser,
alla vilka ar kopplade till varandra med ett hallbart transportsystem. De trafikfloden som sker
mellan alla hallplatser &r utvecklade for att hantera stora floden av méanniskor, speciellt da det
i Singapore finns olika skatter for dem som &r bilberoende. Detta i sig bidrar till allt mer som
véljer det kollektiva transportsystemet istallet for att ta bilen (Sims, R. et al., 2014).
Kollektivtrafiken mellan de hallplatser som finns ar av hog standard och snabbtag som gar i en



form av kommunikationskorridor mellan héllplatser. Detta for att visa att de fokuserar pa att
det ska ga snabbt, vara bra och effektivt och enkelt att ta sig till olika platser.

| Curitiba, Brasilien, & anvandningen av TOD angeldgen. TOD har blivit en riktlinje for hur
staden ska véxa och vilken form den ska ta. Curitiba har lyckats bra med utvecklingen av TOD
(Sims, R. et al., 2014). De har lagt fokus pa hallbara transporter och skapat sa kallade
transportkorridorer for att flodena av kollektivtrafik ska vara enklare. Den lokala regeringen
har bestamt att nya urbana samhéllen ska bli placerade langs med dessa korridorer for att
underlatta transporterna. Staden har minskat det ekologiska fotavtrycket med hjalp av denna
metod med fokus pa hallbara transporter.

Genom alla dessa exempel kan vi se hur begreppet Transit-Oriented Development (TOD) har
anvands och behandlats pa andra platser sa som Brasilien, Singapore, USA, och Kina. Dar av
har vissa lander lyckats med att applicera TOD pa sitt omrade mindre bra medan nagra har
lyckats med arbetet. Efter att ha gatt igenom alla olika exempel av hur olika lander hanterar
begreppet Transit-Oriented Development framhévs det att Curtis ger en bra forklaring av hur
ett valfungerande TOD ska skapas och anvéndas for att fa ut sa mycket som mojligt ur det. Det
behdvs alltsa ett starkt samarbete av planerare som behdver planera och utveckla en
transportstrategi samt en markanvandningsstrategi. Dessa tva delar, lyckas anvanda dem
tillsammans for att skapa bra floden (Curtis, 2017).

3 TOD och Vastlanken

3.1Vilka forvantningar finns pa Vastlanken?

Vastlanken ar del av ett samarbetsprojekt for att framja en tillvéxt i regionen samt skapa ett
merhallbart transportsystem (Goteborgs Stad 2014). De forvantningar som finns for Vastlanken
ar att det ska skapa en storre arbetsmarknad inom regionen. Staden ska fa en attraktivare karna
och att kollektivtrafiken kan bli konkurrenskraftig emot bilen. Det finns forvantningar om att
det ska skapa en god livsmiljo i omradet och att det pa sikt framjar den internationella
konkurrenskraften (Goteborgs Stad 2014).

3.2 Koppling till TOD

De forvantningar som finns pa Vastlanken kopplas smidigt samman med Transit-Oriented
Development. TOD skapar det stérre arbetsmarknader da floden mellan platser 6kar (Research
Results Digest, 2002). TOD bidrar med att gora kollektivtrafiken runt omradet mer
konkurrenskraftig och skapar mojligheten att fa en bilfri zon eller enbart en minskning i
bilberoendet. Det skapar en halsosam livsmiljo dar invanare gar mer och luftmiljon ar battre
(Doulet et al.2017).



4 Metod

4.1 Introduktion

Detta kapitel kommer vara strukturerat pa sa vis att det ges en forklaring for genomférandet
av undersokningen att beskrivas. Dérefter kommer den data som ar insamlad fran intervjuerna
samt fran dokumentanalyser redogoras for. Reliabiliteten, validiteten och dverforbarheten
forklaras sedan och hur klarheten i de tre olika begreppen ges genom denna studie, sedan
kommer kritik emot den metod som valts och vad som skulle ha gjorts battre. Kapitlet
avslutas med att se pa alternativa metoder som skulle ha anvants fér denna undersékning.

Studien om hallplatsen Haga, i anknytning till Vastlanken, ar en fallstudie om vilken inverkan
hallplatsen kan komma att ha pa Haga i sig och platsens omgivning, samt vilken vision
planerare och de som bor och ror sig i omradet har for hur Haga kommer att férandras genom
tiden. For att fa fram empirisk material for den kvalitativa metoden anvands samtalsintervjuer
som gar igenom hur de olika visionerna och vilken inverkan férandringen har pa omradet fran
planerare och andra som varit delaktiga i planeringen och formningen av Vastlanken. For att
fa fram empirisk material for de kvalitativa metoden har jag valt att utforma enkéter for
manniskor som bade bor och ror sig i omradet som behandlas. Den forskningsdesign som ar
applicerad for denna fallstudie ar bade enkatundersokningar som sker under den kvantitativa
undersdkningen samt samtalsintervjuer som sker under den kvalitativa undersékningen.

Enligt Esaiasson et al. (2012) &r det viktigt att se att det finns en stor skillnad mellan
frageundersokningar och samtalsintervjuundersokningar. Urvalet av méanniskor i dessa tva
studier &r olika. | enkatundersokningarna &r det en generalisering da det sker ett platsurval da
bara de som ar pa plats véljs ut. Platsurvalet anvands genom att fraga de som ror sig pa platsen
vid det tillfalle undersokningen sker. Det skapar en form av slump over vilka som ror sig pa
platsen. | samtalsintervjuundersékningarna sa kontaktas personer som jobbar med &rendet och
har asikter om det och ar villiga att stalla upp pa intervju. Det data som blir insamlad fran bade
de kvalitativa och kvantitativa undersokningarna kommer att vaga lika mycket i resultatet da
de bada ger en empirisk grund for vilka asikter och visioner finns for den planerade hallplatsen
i Haga.

4.2 Kvantitativ metod

| den kvantitativa analysen utfors enkatundersokningar med manniskor som bade ror sig och
bor i Haga-omradet. Enkétundersokningar skapar en inblick i vad manniskor som ror sig eller
bor i omradet har att saga angaende byggnationen av Haga-hallplatsen och for att fa en battre
insikt pa vilken vision de som ror sig och bor i omradet har. De ar utformade pa ett sétt att
antingen sa svarar deltagarna pa plats om de har tid, annars ges en lank till en webbsida till dem.
Syftet med att utféra en enkatundersokning ar att fa en generell bild av vad samhéllet som inte
ar delaktiga i planeringen har for asikter pa den kommande omvandlingen av omradet. Enligt
Esaiasson et al. (2012) &r en kvantitativ analys ett anvéndbart verktyg. Det &r ett enkelt satt att
samla in data som darefter ar enkelt att behandla och bearbeta.

De tva nivaerna som undersokningen sker i ar utformade sa att den forsta skalnivan ar inom
400 meter av dar hallplatsen kommer att byggas. Den andra skalnivan ska bli utplacerad inom
800 meter ifran punkten dar hallplatsen ska byggas. De valdes for att skapa ett tydligt omrade
dar undersokningen skulle ske inom. Som figur tva visar ser vi att inom bada dessa nivaer tas
det med manga stora knytpunkter och platser dar mycket manniskor ror sig dagligen. Genom
att ha ett bestamt omrade dar undersokningarna sker inom sa skapar det en narhet till platsen.
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Enligt Lind (2015) ar den kvantitativa metoden och det data som samlas in darifran
standardiserade. Detta ar for att det ar latt att jamfora den data som samlas in pa olika vis, och
inte bara med annan kvantitativ data utan med den kvalitativ data. Det &r latt att hantera en
storre mangd data med kvantitativa metoder. Den kvantitativa undersokningen skapar en bild
utav vad de som deltar i undersokningens upplevelse och vision ar. Det ger ett intryck av vad
folk har for asikter om den planerade hallplatsen.

Enkatundersokningen bestar utav korta fragor. Detta for att potentiellt 6ka enkatdeltagandet da
det kan bli battre uppslutning da det tar kortare tid. Enkaten ar anonym och alla som deltog
stalldes exakt samma fragor.

4.3 Kvalitativ metod

| den kvalitativa analysen utférdes empiriska intervjuer med planerare som ligger bakom
planeringen och genomforandet av Vastlanken. Dessa intervjuer agdes rum med planerare pa
Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret. Genom att intervjua planerare ger det en klarare
bild av hur de jobbar och vilka visioner de har pa hur utformningen av Haga kommer att bli i
framtiden.

En del av studiens insamling av empiriskt material har utformats av samtalsintervjuer. Genom
att utfora intervjuer med denna metod visar en kvalitativ undersokning av hur ménniskors
uppfattningar och visioner star centralt i &mnet istéallet for personerna i sig (Esaiasson et al.,
2012). | studien ar det viktigt att kartlagga de olika tolkningarna som ges inom det specifika
amnet. De intervjuer som utfordes hos planerare kommer att varderas lika hogt som de
enkatundersokningar som utfors. Intervjuerna ska ske pa ett sddant satt att fragor ska stéllas till
planeraren som har en forvantan pa sig att bidra med nagon form av kunskap eller en
uppfattning om amnet i sig (Lind, 2015). Intervjuerna i sig leder férhoppningsvis till ett dppet
samtal men med en empirisk grund, darmed ska det ske informativa intervjuer. Dessa fragor
som anvands ska inte behdvas foljas konkret, utan att ha nagonting att utga ifran och att
mojligheten att stalla foljdfragor finns (Esaiasson et al., 2012). Esaiasson et al. (2012) papekar
att en bra intervju bestar av korta fragor och langa svar. Enligt Lind (2015) &r det viktigt att ha
en bra grundforstaelse som undersokare i &mnet och att en bra struktur for intervjun ar ett maste
om det ska ge relevanta svar. Dérefter ar det bra att jamfora de intervjuer som kommit in och
att teorin ar alltid en viktig del att ha med.

Genom dessa kvalitativa intervjuer skapas en detaljrik forklaring for &mnet och vilken vision
planerarna har for omradet Haga. Har sker en hel del varierade svar och olika beskrivningar och
asikter kommer uppsta dven mellan de olika planerarna. Genom att ha intervjuer som utfors
som samtalsintervjuer ar de uttryckta i verbalform, vilket enligt Lind (2015) ger fler
dimensioner och en bredare forstaelse av det &mne som studeras. Det viktigaste att ta med sig
genom intervjuerna ar att det empiriska underlaget ar alltid relevant och ratt i forhallande till
den metod och undersokningens syfte samt fragestéllning. Enligt Esaiasson et al. (2012) ar det
svart att studera en storre mangd kvalitativa undersokningar, och darfér har det valts att bara
fokusera pa tva planerare fran tva olika kontor som bada varit delaktiga i planeringsfasen.

4.4 Genomforande

4.4.1 Enkéatunderstkning

En provenkat har skapats och skickats ut till ett fatal respondenter for att se om det finns
felaktigheter i enkaten och se vad respondenterna har for asikter om den och vad som kan goras
battre. Darefter kompletteras enkaten som kan bli sedd i bilaga ett. Enkaten ar simpel da syftet
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med den &r att en uppfattning av hur manniskor som bor eller rér sig inom detta omrade tycker
om den planerade byggnationen och vad deras férhoppning for Haga ar. For att underlatta
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undersokningen skapades en enkat pa internet som skrevs ut och togs med under
undersokningarna och delades ut till folk. Dessa undersokningar som skedde pa plats gjordes
inom de tva olika nivaerna i Haga. Det skapades ett sorts platsurval istallet for ett slumpmassigt
urval, att de som &r pa platsen under den tiden & de som har mgjlighet att delta.
Enkatundersokningen blir utford pa tva sétt, en genom att intervjua de som hade tid pa plats,
och en att dela i olika grupper pa Facebook som har anknytning med omradet sa att de kan svara
pa undersokningen nar de sjalva hade mer tid. Svaren paverkas av olika aspekter som élder, kon
och den etnicitet som intervjuaren &r (Esaiasson et al., 2012). Detta togs hansyn till men da det
ar svart att undga alla sorters partiskhet blir anvandningen av de bada undersokningarna till lika
mycket vikt istallet for att lagga mer vikt pa de internetbaserade enkéaterna. De deltagande i
enkatundersokningen fick alla veta att de &r anonyma i arbetet. Deltagarna &r en blandning av
aldrar, men da det ligger tva universitetscampus inom omradet, Handelshégskolan och Campus
Haga, som bada &r del av Goteborgs Universitet, blev det naturligt att de flesta &r yngre. Den
kvantitativa enkatundersokningen utférs pa samma satt pa tva olika nivaer. Dessa tva olika
nivaer ar for att fa se om det finns nagon skillnad i den narhet som enkatundersokningen har till
Vastlanken och hallplatsen Haga. Det ar en jamn fordelning mellan de enkater som utfordes pa
natet och pa plats. De som utfordes pa natet ar detaljrikare da det finns ett starkt engagemang i
de facebookgrupper dar enkaten lades ut.

Undersokningen har skett pa olika dagar vid olika tidpunkter for att si manga olika manniskors
asikter som majligt. Det &r viktigt att ta hansyn till intervjueffekten som Esaiasson et al (2012)
namner. De som intervjuades blev stéllda ett antal korta fragor som berér TOD och dess
innebord pa hallplatsen i Haga som &r planerad.

4.4.2 Samtalsintervju

Samtalsintervjuerna skapades genom intervjuguiden som Esaiasson et al. (2012) bidrar med
och bérjar med inledande ord om vad sjalva arbetet handlar om sa att den som blir intervjuad
far lite mer koll pa vad som ska tas upp under intervjun. Tre olika teman anvands for att inte
behdva hoppa fram och tillbaka mellan olika delar utan att istéllet ha en strukturerad intervju.
Det forsta temat &r nagra inledande fragor om personen som blir intervjuad. Om vilken roll
planeraren har haft i planeringsprocessen. Det andra temat handlar om ett av de teoretiska
begreppen, Transit-Oriented Development. Har stalls fragor om teorin och hur planeraren ser
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pa begreppet. Det tredje temat handlar om omradet Haga och dar hallplatsen ar planerad att
byggas. Vad planerarens vision ar for omradet och vilka asikter planerarna har for omradet.
Darefter avslutas intervjun. De fragor som tagits med ar skapta for att fa en inblick i arbetet och
planeringsprocessen och for att battre forsta hur planeraren arbetar och vilken vision planeraren
i fraga har.

De planerare som blivit intervjuade forblir anonyma. En av planerarna jobbar som projektledare
for detaljplanen 6ver omradet Haga och jobbar pa Stadsbyggnadskontoret. Den andra &r
Trafikkontorets handlaggare for detaljplanen. Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret ar tva
av nagra parter som ar delaktiga i planeringen av Vastlanken. Intervjuerna for bada planerarna
var ungefar 45 minuter langa dar samtalsintervjufragorna i bilaga tva anvandes. Planerarna
fragas om det ar okej for dem att intervjun blir inspelad. Detta ar for att intervjun ska
transkriberas darefter for att analyseras. Esaiasson et al (2012) forklarar att en intervju bors
spelas in vid intervjuarnas tillatelse da det forenklar processen vasentligt. Under intervjuerna
fanns det ett antal fragor som skapades med hjalp av intervjuguiden (Esaiasson et al., 2012) och
under intervjun tillats planerarna att prata fritt om amnet.

4.5 Bearbetning av data

Anledningen till att det sker bade kvantitativa och kvalitativa intervjuer i denna undersokning
ar for att fa en storre variation i de svar som ges (Esaiasson et al., 2012). Detta ar viktigt for om
enbart planerare skulle intervjuas skapas en skev bild av hela situationen da de arbetar med
detta drende och ger deras arbetsméassiga svar snarare dn att ge ett svar som gor motstand till
det sattet de jobbar pa. Pa grund av denna aspekt har en enkétundersokning lagts till for att fa
en bredare grupp av manniskor som blir intervjuade och darmed tar in annorlunda asikter och
Haga-hallplatsen i Vastlanken. De data som har samlats in fran bade de kvantitativa och
kvalitativa intervjuerna har jamforts. Detta for att se vilka olika sorters asikter och svar som
kommer in och alla de olika for- och nackdelarna som kommer in genom de tva olika
intervjumetoderna (Esaiasson et al., 2012). En stor variation i respons skapar det ett allt mer
palitligt svar och ger en mer omfattande bild av vilken férhoppning som finns bland invanarna.
Genom att anvanda dessa tvd metoder skapar det inte samma begransningar om enbart en av de
tidigare namnda metoderna anvants. Anvandningen av bada metoderna skapar ett storre spann
bland populationen. Att fa asikter fran de som arbetar med arbetet och fran de som berors av
arbetet skapar en fullgorlig bild av hela situationen. Genom att fa dessa tva sidor av myntet, de
tva olika sorters asikter kan slutsatser dras angaende vilka asikterna ar for byggnationen av
Vastlankens hallplats Haga.

| bearbetningen av de data som samlas in tittas fordelningen pa, vilka aldrar det &r som svarade
och vilka koén och den respons som gavs. | enkatundersékningen togs alla undersokningar med
aven om det kom in nagra dar respondenten hade hoppat en eller tva fragor. Diagram gjordes
for att enklare utforma vilka skillnader i svar som fanns. Samtalsintervjuerna transkriberades
efter de ar genomforda och darefter gar jag igenom dem och tittade hur de skiljer sig at eller
stdmde O©verens med varandra (Esaiasson et al., 2012). De jamfordes med de
enkatundersokningar som gjordes.

4.6 Reliabilitet, VValiditet och Overforbarhet

4.6.1 Reliabilitet

For den kvantitativa undersokningen ar det ett platsurval som utfors vilket bidrar till att
reliabiliteten blir godtycklig. Eftersom enkatundersokningen sker pa sa vis att den halls inom
den uppsatta ramen dar studien ska utféras bidrar det till att de asikter som finns ber6r de som
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ror sig och bor i omradet liknande. Dock blir det svart att dra slutsatsen om de som deltar i
intervjuerna sager vad de tycker eller om de bara svarar snabbt for att fa det gjort. Men genom
denna metod, att ha en enkatundersokning med ett stort antal personer som blir intervjuade,
borde utfallet bli sadant att om det utfors igen bor samma resultat fas (Esaiasson et al., 2012).
Enligt Esaiasson et al. (2012) ska en studies reliabilitet tillférsakras och vara sa noggrann som
mojligt for att minimera fel och Oka reliabiliteten for studien. For den kvalitativa
undersokningen ar det jag som tagit kontakt med olika planerare som é&r delaktiga i
planeringsprocessen vilket gor reliabiliteten ansenlig. Detta &r for att de som har varit delaktiga
under planeringsprocessen har nagorlunda bra koll pa amnet och star fast vid sin asikt, vilket
borde stamma 6verens om samtalsintervjun skulle aterskapas vid ett senare tillfalle. Esaiasson
et al (2012) papekar att under samtalsintervjuer ar det battre med flera personer som blir
intervjuade da det skapar ett storre urval och fler asikter. Enligt Esaiasson et al. (2012) ar det
viktigt att vara sa noggrann som mojligt under intervjuerna for att oka reliabiliteten i detta fall.
For att 6ka reliabiliteten ska intervjuerna spelas in och transkriberas for att vara saker pa att
ingenting missas pa grund av slarvfel.

4.6.2 Validitet

For den kvantitativa undersokningen ar validiteten en viktig faktor da det ar viktigt att fragorna
som stills knyter samman teorin och det omrade som behandlas. Det ar viktigt att
enkatundersokningen ar frivillig och att manniskor inte ska kanna sig tvungna att svara pa
fragorna, vilket silar bort svar som inte &r personliga eller deras egna tankar. I den kvalitativa
undersdkningen ar det viktigt att validiteten bland de som blir intervjuade genom de
samtalsintervjuer som sker ar godtycklig och att de uttrycker det de star for och inte andras
asikter. Genom att intervjua ett antal planerare skapar det en forstaelse for vad de generella
asikterna for dessa fragor egentligen ar. Det &r viktigt att inte styra sin undersékning at nagot
hall da det kan skapa en bra installning emot de olika intervjuerna som utforts, bade kvantitativa
och kvalitativa. Enligt Esaiasson et al. (2012) &ar det viktigt att det inte sker nagra
oversattningsproblem. Dessa problem kan komma att vara olika forstaelser och uppfattningar
av de svar som kommer in. Med detta i atanke kommer det empiriska materialet som ska
bearbetas ta hansyn till dessa asikter for att 6ka den trovardighet som finns och att validiteten
ska vara mer trolig.

4.6.3 Overforbarhet

For den kvantitativa undersokningen &r dverforbarheten med det resultat som ges majligt da
enkatundersokningen utfors pa ett sadant satt att det berdr bade de som ror sig och bor i omradet.
For den kvalitativa undersokningen &r 6verforbarheten med det resultat som har skapats mojligt,
men aterigen svart att utfora da det inte kommer ge samma respons som om det sker hos
planerare som har varit delaktiga i planeringsarbetet.

4.7 Kritik mot metoden

Den kritik som jag som utférare har pd de metoder som valts ar att i den kvantitativa
undersokningen att den sortens fragor som stéllts skulle ha genomforts pa ett annat sétt. Istallet
for en blandning av flervalsfragor och svarfragor ska fokus ha lagts enbart pa att ha
flervalsfragor. Denna metod ges svar pa alla fragor vilket skapar en storre forstaelse. Pa samma
satt ska enkatundersokning dar enbart undersokningen sker i omradet dar det ges mer tid med
de som blir intervjuade. Pa detta satt kan de intervjuade fa ge sina egna svar istallet for de
forbestdimda svarsalternativen som finns (Esaiasson et al., 2012). | de kvantitativa
undersokningarna fanns det inte sa mycket utrymme for respondenterna att f& mojlighet att
uttrycka sig i den man de kanske ville ha gjort. Dessa tva olika satt att skota en
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enkatundersokning skapas det en okad majlighet att fa ut mer svar fran deltagarna samtidigt
som det skulle ge mer djupgdende svar pa fragorna, men att det skapar en vagare forstaelse och
respons. | responsen for enkatundersokningarna var det svart att fa tag i folk som egentligen
bor i omradet och svart att fd manga &ldre att delta i. Nackdelen med enkatundersékningarna
var att de inte alltid kunde bli ifyllda pa plats. Detta bidrar till att deltagarna inte uppfattar
platsen pa samma satt som nar de fyller i enkaten.

| de olika kvalitativa undersokningarna har samtalsintervjuerna skett med méanniskor som varit
insatta. Detta for att fa en bredare forstaelse. Nackdelen med att bara intervjua planerare ar att
de alla ar pa nagot satt har varit delaktiga i utformningen av eller planeringen av Vastlankens
deletapp Haga. De kommer med stor sannolikhet ha bra asikter for Vastlanken och en
nagorlunda liknande vision for hur den paverkar omgivningen. Det kan vara svart att fa ut deras
egna asikter for projektet da de mycket troligt anvander deras proffsiga varderingar.
Samtalsintervjuerna skulle kunna ha varit lite mer strukturerade och kanske varit ndgon mer
planerare som intervjuades. Det var ofta sa att de som blev intervjuade hanvisade till varandra
och trodde att den andra skulle ta upp det aven om det &r tva olika intervjutillfallen.

4.8 Alternativa metoder

En metod som skulle kunna ha anvénts &r att istéllet ha haft endast samtalsintervjuer med de
som bor, ror sig eller jobbar i det valda omradet. Pa detta satt skulle intervjuerna ge en storre
kansla for platsen och fler asikter om vad som skulle hdanda med omradet. En annan alternativ
metod skulle vara att enbart utfora kvalitativa undersokningar, detta eftersom att ett storre antal
intervjuer skulle ge en respons med storre variationer. Detta skulle ga till, precis som i
uppsatsen, genom kontakt med planerare som jobbat med planeringsprocessen for att fa en
forstaelse over hur arbetet gatt till samt vilka asikter de har for Haga-hallplatsen. Detta
tillsammans med att utfora samtalsintervjuer med de som ror sig eller bor i omradet. Detta sa
att folk som inte alls ar delaktiga pa nagot satt ska fa mojligheten att fa séaga det de tycker. Pa
detta satt kan folk som bor i omradet fa uttrycka i mer detalj vad de tycker och ge en mer
djupgaende analys av deras sétt att se pa saken. Ett annat alternativ ar ett djupgaende samtal
med ndgon som ar mot Vastlanken i helhet. Detta for att jamfora idéer och tankar samt de asikter
bada parter har.

Yiterligare en alternativ metod som skulle utforts ar att enbart fokuserat pa kvantitativa
undersokningar. Genom att utfora ett antal olika sorters enkatundersokningar, nagra med enbart
fleralternativs fragor och nagra dar deltagarna far saga vad de sjalva tycker, skulle ge en stérre
bredd 6ver hela arendet samt fler infallsvinklar. Genom att utféra en sadan undersékning kan
det skapa starkare kopplingar till platsen da de som blir intervjuade har nagon form av kéansla
for platsen da de ror sig eller bor i omradet.
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5 Resultat och Analys

5.1 Introduktion

| det har kapitlet kommer resultatet av den studie och analys som genomforts att bli presenterad.
| kapitlet analyseras de insamlade data utifran teorin, syftet och fragestéllningarna. Det borjar
med att redovisa resultatet av den kvantitativa enkatundersdkningen foljt av den kvalitativa
samtalsintervju undersokningen. Daremellan kommer enk&tundersokningen att analyseras och
figurerna kommer att tittas noggrant pa och undersokas. Resultatet kommer forst att bli
redovisade separat och sedan jamfcras for att se om det fanns likheter mellan de tva metoderna.
Resultatet kommer att presenteras i olika former av diagram for att fortydliga och gora det
enklare att se vad resultatet blev. Dérefter kommer de tva olika samtalsintervjuerna analyseras
forst enskilt, sedan jamfors de med varandra for att se om det finns nagra olikheter i de data
som de tva planerare har framfort. Kapitlet avslutas med att jamfora den enkatundersékning
som analyserats och de tva samtalsintervjuerna.

5.2 Presentation och analys av enkatundersékningen

| detta stycke kommer enk&tundersékningens resultat att redovisas i form av olika diagram for
att enklare fortydliga det svar som ges foljt med en analys utav det resultat som tagits fram.
Denna undersokning har kartlagt den vision och de asikter som de som bor och rér sig i Haga-

omradet (som &r visat i figur tva).
Alder

0-20
21-30

31-40 Svarsval v  Svar

0-20 5,00%

5
4150 - 2130 46,00% "

3-40 20,00% 20
51-60
41-50 13,00% 13

170 51-60 8,00% 8

61-70 8,00%
1 uppat I 71 uppat 2,00%

Totalt 100
0% 0% 20%  30%  40%  S0%  60%  70%  B0%  90% 100%

Figur 3: Visar fordelningen av aldrar.

Resultat: | enkdtundersokningen har hundra personer deltagit som visas ovan i figur tre. Det &r
en blandning av aldrar men eftersom Gaéteborgs Universitet ligger i anknytning till omradet som
undersokts sa har det blivit ett storre antal manniskor i aldrarna 21 till 30 som deltagit.

Analys: Detta medfor att undersokningen kan ha blivit till stor del paverkad av de unga
studenterna som deltagit som troligtvis ar positiva till byggnationen och en vixande stad. Aven
om det ar en hel del yngre var negativa till byggnationen av Haga-hallplatsen s& var anda
majoriteten av de yngre for byggnationen. Om en tittar pa de som &r &ldre sa &r det vanligt att
de ar negativa till den nya bebyggelsen da de helst vill behalla Haga-omradet som det alltid har
varit och darmed ha kvar den platskanslan som finns i omradet och darmed den identitet som
platsen bidrar med.
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Kén

Kvinna 35,00%
man 65,00%

Annat Svar 0,00%
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Figur 4: Visar fordelningen av kon.

Resultat: Figur fyra visar konsfordelningen bland dem som deltagit i undersokningen. Det &r
inte en jamn fordelning vilket ar svart att kontrollera da det gjordes ett platsurval.

Analys: Figuren visar det att studien & mansdominerad vilket kan skapa en annorlunda
utgangspunkt gentemot om det skulle vara en kvinnodominerad férdelning. Aven om det &r ett
platsurval som sker ar det svart att paverka det for mycket.
Bor du eller rér du dig inom detta omrade i
Haga? (Om bilden ej syns syftar det pa en
cirkelradie pa 800 meter fran Hagaparken.
Platser som Vasaplatsen, Jarntorget,

Pedagogen och Skansentorget ar
inrdknade.)

Jag borinom
detta omrade.

Srren sv
Jag bade bor S =

h
och ror mig Jag bor inom detta omrade. 3,00%

Jag rbr mig inom detta omride. 76,00%

3
76
Nei, j2g bor Jag bade bor och rér mig inom detta omrade. 6,00% 8
inte och ror...
Nej, jag bor inte och 161 mig inte inom detta omride. 16,00% 16
Totalt antal svarande: 100

0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90% 100%

Figur 5: Visar andelen som bor eller ror sig i omradet.

Resultat: Figur fem visar om de som deltog i undersokningen ror sig eller bor inom det omrade
som ar i fraga. Har ser vi att den storsta delen, hela 76 procent av alla som deltog ror sig inom
detta omrade. Det svara har var att hitta folk som bodde i omradet. De som inte bor eller ror sig
i omradet ar de som svarade pa enkatundersokningen som blev plublicerad i olika grupper pa
Facebook. Detta skapar dnda en bra reliabilitet da de flesta som deltog i undersokningen har
nagon uppfattning om omradet.

Analys: Figuren visar en fordelning av de som svarade pa enkaten och hur deras fléden i Haga-
omradet ar. Om det ar sa att de bor i omradet eller bara ror sig dar. Da hela 16 procent av de
som deltog i enkéten inte bor eller ror sig i omradet paverkar det resultatet da det kan vara sa
att det inte ar allt for insatta i vad som &r planerat for omradet. Eftersom enbart nio procent
totalt bor i omradet kan det inte riktigt dras nagon konkret slutsats pa vad de egentligen tycker
om byggnationen och hur den generella bilden av de som bor i omradet vision ar. Men eftersom
majoriteten av de som svarade antingen bor eller ror sig i omradet skapar det en generell bild
av den vision allmanheten pa platsen har pa den planerade forandringen i omradet.
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Pa vilket sétt tror du att Véstlankens
hallplats i Haga kommer férindra omradet?

Svarsval
Det kommer att ske stor forandring da det kommer bli mer attraktivt att bo dar. 4747% 47
Det kommer inte att ske nagon forandring. 2,02%

Det kommer att Det kommer att uppsta en liten frandring vilket inte har sa stor paverkan. 26,26% 26

Annat, Svar | 2424% 24

Totalt

0% 10%  20%  30%  40%  S0%  G0%  70%  B0%  90% 100%

Figur 6: Visar vad folks asikter &r pa hur omradet kan férandras.

Resultat: | figur sex framstélls de asikter som folk har om hur Haga-omradet i sig kan komma
att forandras. De flesta ar positiva till byggnationen och tror att byggnationen av Haga-
hallplatsen kommer att bidra med en hel del férandring, men det finns givetvis de som inte
tycker att det kommer ge omradet sa mycket tillbaka.

Analys: Figuren visar hur folk tror att omradet kommer att forandras med hjalp av byggnationen
av Haga-hallplatsen. Det som de flesta tror &r att det kommer ske en forandring da det blir mer
attraktivt att bo dar. En stor del tror att det kommer ske en liten fordndring med byggnationen
men att den inte kommer ha sé stor paverkan pa omradet och sedan kommer en stor del andel
som har en hel del olika asikter av vad som kommer att handa med omradet, vilka tenderar att
vara relativt negativa som att Haga kommer bli mer som Brunnsparken och Centralstationen
och tappa sin charm. Majoriteten tror att det kommer ske nagon form av férandring som kan
kopplas till begreppet Transit-Oriented Development. Detta begrepp hanvisar till att det sker en
form av fortatning och forandring i floden. Det &r svart att sdga om det &r till det basta eller om
det kommer att paverka omradet negativt.

Nar fragan om hur de som bor och ror sig i omradet ser pa byggnationen av Vastlanken med
fokus pa Haga-omradet ar det ett varierat svar. De flesta ar positiva och tycker att det skulle ske
en positiv forandring for att staden skulle knytas ihop pa ett battre satt och att tillgangligheten
skulle 6ka. Det &r manga som tycker en sadan process ar behdvlig i en stad som Goteborg med
s& manga “’nejsagare”. Enligt Pacione (2009) siktar TOD pa att skapa ett hallbart samhélle dar
floden ska ske enkelt och att pendlingen med kollektivtrafik och till fots ska gynnas. Precis sa
tycker manga av de som varit positiva till byggnationen. De tycker att de ar en nddvandighet
att sprida ut de pendlare som kommer till Goteborg till fler stationer och att det i sig kan leda
till en positiv utveckling. De som tror att det kommer ske en negativ inverkan pa omradet tycker
att omradet kommer att forlora sin charm och sin karaktér. De ar negativa for att det kommer
att kosta pengar utan att ge skatteinkomster till staden. Manga tycker att det ar svart att se hur
staden kommer gynnas pa ett langsiktigt satt med Vastlanken i sig, dér de flesta fokuserar pa
byggnationsprocessen och ser inte vidare vilka mojligheter det kan leda till. Ett antal personer
tror att det kommer paverka miljon negativt vilket leder till att den platskansla som funnits inte
kommer vara densamma. Dock sa marks det att de flesta som &r yngre och negativa &r inte sa
insatta i vad som kommer att ske i omradet och varfor Vastlanken byggs. Det fanns en stor del
manniskor som sa att de trodde att det skulle vara negativt under sjalva byggnation fasen men
sedan nar allt ar fardigbyggt kommer omradet att gynnas av det.
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Hur kommer det sociala paverkas? Kommer
Haga vara som det &r idag?

Svarsval
Det kommer att forandras helt och paverkas negativ. 14,14%
Det kommer att dra nytta av tillgangligheten och bli farandrat pa ett bra satt, 64,65%
Annat svar | 21.21%

Totalt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Figur 7: Visar hur folk tror att omradet kan paverkas socialt.

Resultat: Figur sju framhaver asikter om hur omradet kommer paverkas socialt, om det kommer
paverkas negativt eller ha en positiv paverkan. Nar det pratas om det sociala menas det hur folk
ror sig i omradet, hur livet pa gatorna ér, och den atmosfar som finns i omradet. Det kan kopplas
till hur den vanliga vardagen i omradet kan komma att andras. De flesta som svarade tror att
det kommer leda till att omradet kommer dra nytta av den tillganglighet som tillkommer da
hallplatsen ar byggd och att det kommer forandras pa ett bra sétt. Ungefar 14 procent av de som
svarade tror att det kommer forandras pa ett negativt satt.

Analys: Nar fragan om hur de som bor och ror sig i omradet tror att Haga-omradet kommer att
forandras Over ett langsiktigt perspektiv, som visas i figur sju, ges en likande respons som hur
de ser pa byggnationen i omradet. Majoriteten ar positiva och tycker att med byggnationen av
Haga-hallplatsen kan omradet i sig bli mycket mer attraktivt i och med att det skapar fler och
enklare floden i omradet kommer det att gynna bostadspriserna och att mer foretag och affarer
kommer att dyka upp i omradet vilket kommer gynna den delen av staden i ett langre perspektiv.
Ungefar 25 procent av alla som svarade tror att Haga-omradet kommer forandras pa ett negativt
satt dar de tycker att med okade flodena kommer det bidra med en okning i folk pa platsen
vilket kommer skapa trangsel. Manga tycker att omradet kommer att forlora sin charm och
platsbetydelsen och den identitet som finns i Haga. Goteborgs Stad (2011) skriver att A/l
planering mdste utgd frdn ménniskor”. Har visas det att fokus ligger pa manniskorna i omradet
och deras asikter prioriteras i forandringen av omradet. Som tidigare namnt sa &r majoriteten
anda positiv till byggnationen av den planerade hallplatsen. Hallplatsen i Haga som knyter ihop
tre stadsdelar och bidrar till en forenkling i kollektivtrafiken gynnar det samhéllet och de som
ror sig och bor dar for att enklare ta sig platser. Spacescape (2014) diskuterar den tillganglighet
som kan komma och paverka platsvardet pa ett positivt sdtt. Har ser vi hur majoriteten tror att
platsen kommer dra nytta av den forandring och genom det 6kar platsvardet. Spacescape (2014)
papekar att med en okning i tillgangligheten sa blir omradet allt mer attraktivt vilket leder till
fler floden och mer aktivitet vilket gynnar platsvardet.

Hur kan det komma att paverka upplevelsen
av platsen och identiteten?

et kommer a
bidra med en... —

Det kommer att bidra med en bittre upplevelse av platsen och identiteten 50,00% 49

Det kommer att forsimra upplevelse av platsen och identiteten. 3B,71% 35

forsamra... ~  Annat Svar | 14.29% 14

Totalt

0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  BO0%  90% 100%

Figur 8: Visar paverkan av platsen och identiteten.

Resultat: Figur atta visar vad de som deltog i undersokningen tror att byggnationen av
hallplatsen har for paverkan pa platsen och identiteten som finns i Haga-omradet. Begreppet
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identitet syftas det pa den platskansla som finns hos individer. Den koppling som individerna
har till den enskilda platsen och om platsen bidrar med nagoting till individerna skapar det en
identitet som manniskora tar med sig. Har ar det jamnt mellan de asikter som gavs, 50 procent
tror att med tillokningen av Véstlanken kommer det bidra till battre upplevelser av platsen och
identiteten medan ungefar 36 procent tycker att det kommer bidra med en forsdmrad upplevelse
da omradet kommer att férandras negativt.

Analys: | figuren framstalls det hur det sociala kan komma att paverkas och hur de som bor och
ror sig i omradet tror att med den nya hallplatsen kan komma att férandras. Som det visas tror
majoriteten att det sociala kommer att dra nytta av tillgangligheten och férandras 6ver tid pa ett
bra satt. Genom att forbattra tillgangligheten tror folk att omradet kan dra nytta av de bidragande
aspekterna som tillkommer till omradet. Detta stammer Gverens med vad Qvistrém (2014)
tycker. Genom att skapa fler floden till och fran omradet och pa nagot satt 6ppna upp omradet
mer och gora det enklare att rora sig dar medfor att omradet kan paverkas positivt i den aspekten
att det leder till 6kade floden, en mer attraktiv och tillgdnglig del av staden och en mer Gppen
stadsdel. Dessa aspekter ar bara ett fatal saker som kan hjalpa till att gynna omradet.
Tillkomsten av dessa aspekter leder till att omradet kan 6ppna upp sig for fler butiker och
jobbplatser. Det skapar en sorts spiral som gynnar sig sjalv genom att bidra med positiva saker.
Platskanslan och platsvéardet som finns i omradet kan da komma att paverkas positivt. Den
vision som de som bor och rér sig i omradet har for Haga-omradet ar att det kommer bli mycket
mer tillgangligt vilket kommer gynna pendlare som aker kollektivt, som gar eller cyklar,
affarerna dar kommer gynnas och arbetsplatserna kommer bli mer attraktiva. Manga tror att
omradet kommer fa mer liv och rorelse och att de floden som sker dar det &r allt mer effektiva
och snabba. De flesta som ar positiva hoppas pa att det ska bli battre integration och genom att
de tre stadsdelarna véxer ihop far det kanslan av att vara mer som resten av staden, men att
platsen anda fortsatter att ha sin plastidentitet som det varit idag. Aven om manga tror att det
kan bli mer trangsel i omradet tror de flesta att omradet kommer att behalla sin charm.

Hur tror du att den planerade hallplatsen
kommer paverka flédena som sker dir?

ommer rora sig mer folk dar. 606% 6

glighet och underltta for annan kollektivirafik. 58,59% 58
ag. 4,04% 4
elastning for omradet. 222% 22

Svar 9,09% 9

% 30% 0%  50%  60%  70%  BO%  90% 100%

Figur 9: Visar vad folk tror kan komma och handa med flédena.

Resultat: Figur nio visar vilka asikter deltagarna i undersokningen har pa hur flodena i omradet
kommer att bli paverkade av den planerade Haga-hallplatsen. Har ar det en variation i svar men
nérmare 60 procent av deltagarna tror att det kommer att skapa en béttre tillganglighet och att
den nya hallplatsen kommer att underlatta kollektivtrafiken som redan finns pa plats. A andra
sidan &r det ungefar 22 procent som tror att flodena som tillkommer kommer att skapa en storre
belastning for omradet och darmed paverka det negativt.

Analys: Figuren visar hur de som bor och ror sig i omradet tror att hallplatsen kommer att

paverka de flodena som sker dar. Majoriteten tror att det kommer skapa en béttre tillganglighet
i omradet och att det kommer underlatta for annan kollektivtrafik. Det ar dock en stor del av

20



deltagarna i enkdtundersokningen som tror att det kommer skapa en allt for stor belastning for
omradet vilket kan paverka det negativt. Med hjalp av begreppet Transit-Oriented Development
kan det bedomas att med ett sadant stationssamhéalle som kan komma att skapas behévs en bra
transportstrategi samt en bra markanvandningsstrategi (Curtis 2017) for att det ska fungera.
Med dessa tva strategier kan bra fléden skapas i omradet vilket leder till ett hallbart
transportsystem vilket i sin tur eventuellt leder till en minimering av bilanvandning. Precis som
majoriteten av de som svarat pa enkaten tror sa kommer ett Transit-Oriented Development
omrade inte bara att gynna kollektivtrafiken utan dven gangavstanden mellan platser vilket leder
till fler fléden och kan skapa sa kallade mixed communities” vilket innebér en blandning av
bostéader, arbetsplatser och aktivitetsomraden. Det majoriteten tror stammer 6verens med vad
Curtis (2017) séger.

”Jag har rort mig mycket i Haga bland annat pa grund av mitt arbete. Jag gor det nu inte lika
mycket eftersom jag ar nybliven pensionar. Pa en fin sommardag har det tidigare rort sig
mycket folk och hur manga fler far plats ar en fraga. Det ar manga barnfamiljer som bor déar
och man ser dem ta sig till dagis och skolor med sina cyklar och barnvagnar. Hur kommer de
att reagera om man férdubblar antal manniskor som finns dar under dagen. Vi far val véanta
och se.”

Citatet ovan ar fran en aldre person som ville prata lite med mig nar enkatundersokningen
skedde. Personen tycker att det ar spannande med vad som planeras men ar ifragasattande om
det utfors pa basta mojliga satt och fundersam éver hur omradet skulle paverkas. Personen ar
medveten om att med byggnationen av en hallplats kommer det 6ka i mangden floden och
trangseln pa platsen. Dock sa tror personen att det kan forandras negativt.

5.3 Presentation av Samtalsintervju

| den foljande delen kommer resultatet och analysen av de samtalsintervjuer som utfordes pa
Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret framstéllas. Forst kommer de tva intervjuerna,
darefter kommer en analys av bada samtalsintervjuerna foljt av en jamforelse av
enkatundersokningen och samtalsintervjuerna.

5.3.1 Intervju ett

| den samtalsintervjun med planerare ett som vi kallar “A” som jobbar pa
Stadsbyggnadskontoret och forblir anonym, har varit projektledare for Haga-hallplatsen i
Vastlanken.

“Jag riknar med att det dr mdanga som kommer till Haga. Det finns redan en fardighyggd
stad runtomkring dar hallplatsen kommer att byggas vilket gor sa att det blir manga som kan
nyttja stationen. Det blir ett bra satt att ta sig ut vasterut och sa &r det nara till universitetet
och Jarntorget.” — "A”

”A” benamner att Haga-hallplatsen blir en ny 6ppning for den sydvastra delen av Goteborg.
Istallet for att ha placerat den vid Jarntorget sa skapar det en starkare koppling mellan
Vasastaden, Haga och omradet Inom Vallgraven. Den far en sorts ssmmanfogande effekt som
kopplar ihop dessa tre stadsdelar battre. Den gronyta som finns mellan alla tre stadsdelar och
agerar som en sammankoppling visas i figur tio. Figuren visar var de olika uppgangarna
kommer vara och vad planerarna har tankt nar det kommer till olika saker i omradet som berérs.
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Figur 10: Visar Haga Kyrkoplan dar hallplatsen komm att vara.
Trafikkontoret: Utskickad fran planerare ett.

Genom att ha hallplatsen i Haga skapar det stor potential att sprida ut strémmarna béttre och
pa ett snabbare satt fa ut folk till de omraden de ska till. Eftersom Haga-hallplatsen ligger
emellan tre stadsdelar skapar det naturliga floden at olika hall. Det skapar storre valmojligheter
for de som bor och ror sig inom detta omrade, deras floden kommer att bli smidigare och ta
kortare tid. Sammankopplingen av Vastlanken och de andra kollektivtrafiken kommer skapa
en smidighet att ta sig vidare fran héllplatsen. Aven om flodena till Haga-hallplatsen kommer
att oka sa ar det inte nodvandigtvis att de floden som sker kommer enbart stanna i Haga-
omradet, utan stérre del av de flédena som sker till omradet kommer sedan att aka vidare med
den existerande kollektivtrafiken som finns i nulaget. Haga-hallplatsen blir helt enkelt en
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hallplats for de som vill ut till sydvastra Géteborg. ”A” sager att hen inte har gjort nagra studier
pa hur stationen kommer att forandra utvecklingen i Haga och Vasastaden men tror att det
kommer bli mycket mer attraktivt. Nar det finns ett riksintresse i och med Vastlanken och
parker som inte paverkas av bebyggelse pa grund av skyddade stadsmiljéer kommer samma
plastkdnsla finnas som tidigare, men ett Okat platsvarde. Enligt berédkningar som
Stadsbyggnadskontoret har gjort sd kommer ungefar 60 procent av alla som anvander sig av
hallplatsen anvanda uppgangen som star i anknytning till den befintliga Haga-hallplatsen.
Uppgangen i Handelshogskolan och den vid Pusterviksplatsen kommer ta ungefar tjugo
procent var. Det kommer inte vara sa manga som stannar kvar i omradet tror ”A”, utan de flesta
kommer att anvanda den befintliga kollektivtrafiken for att réra sig vidare. ”A” pastod att det
ar svart att berakna hur flodena kommer att bli, men hen &r ganska saker pa att det kommer bli
fler fléden genom Haga-omradet men att de inte kommer paverka sa mycket. Det ar trots allt
en vaxande stad och det kommer att ske en 6kning i floden eventuellt, men da ar det viktigt
enligt ”A” att sprida ut flodena, precis sa som de har planerat med olika uppgangar for att leda
ut folk at olika hall istallet for att alla ska komma ut pa samma plats.

“"Handelshogskolan dr valdigt nojda med detta beslut. De gynnas vdldigt mycket av det. De
sager att det blir ett stopp ut till virlden. Det skapar en nérhet.” — "A”

”A” berattar att omradet Haga kommer att dra mycket nytta fran den blivande hallplatsen. En
plats som kommer att gynna av tillkomsten med hallplatsen ar Handelshdgskolan som kommer
fa en uppgang inbyggd i en av universitetsbyggnaderna i anknytning med Haga kyrkoplan.
Handelshogskolan ar glada 6ver detta beslut och som ”A” beskriver s& kommer det bli en
koppling ut till vérlden. Detta kommer géra universitetet allt mer attraktivt och de vill dka
intagningen av studenter och 0ka kapaciteten. Det skapar mojlighet for studenter som bor
utanfor staden att ta sig in till universitetet snabbare och enklare. Enligt ”A” s kommer manga
delar inom Haga-omradet gynnas av tillkomsten av denna nya hallplats. Precis som
Handelshogskolan s& kommer méanga butiker och restauranger dra nytta av det 6kade flodet
som kan komma.

"Vi har hittat ett bra sdtt att integrera ett cykelgarage for att vi vill gynna cyklisterna i
staden. Vi vill skapa en tredubblad okning i cykeltrafiken.” — "A”

Byggnationen av Haga-hallplatsen skapar det en mycket stor mojlighet for staden att ta vara
pa tillfallet och integrera sarskilda bitar som &r vésentligt for att skapa ett hallbart samhalle.
Darfor har de tagit tillfallet i akt och byggt ett cykelgarage i narheten till hallplatsen. Goteborg
stad har en vilja att tredubbla den mangd cykling som finns i Géteborg nu (Goéteborgs Stad,
2015) och med en sadan majlighet vill de underlatta for cyklister i omradet kring hallplatsen
for att gora det mojligt. Genom att vilja 6ka cykeltrafiken i omradet har planerarna en vision
av att biltrafiken i omradet ska minska och det ska bli ett mer attraktivt omrade med fler gang-
och cykel led. Samtidigt som de vill 6ka cykeltrafiken dramatiskt vill de minska biltrafiken i
omradet med 25 procent till ar 2035. Detta ar for att omradet har en hel del kulturmiljoer och
riksintressen och da vill de minimera de skador som kan ske. Istallet for att bredda vagarna for
att gora sa att de kan ta fler bilar hoppas de att med tillokningen av hallplatsen att det kommer
ske en andring i det transportmedel som valjs. Byggnationen i omradet kommer att paverka
biltrafiken och gynna cykeltrafiken och kollektivtrafiken papekar ”A”. De siktar pa att gora
omradet mer attraktivt for cykeltrafik genom att bygga om omradet sa att det blir svarare att ta
sig igenom omradet med bil da det blir en hel del extra svangar och omvagar.

23



Vi siktar pa att infoga affdrer och caféer i uppgangarna for att skapa ett mer attraktivt
omrade och skapa en kansla av trygghet.” — A"

”A” berattar om att med de tillkomna byggnaderna som ska agera uppgangar for hallplatsen

kommer det att infogas caféer och affarer i tva av dem, den som star i anknytning till

Hagakyrkans nuvarande hallplats och uppgangen i Handelshdgskolan. Det ar for att skapa en

mer attraktiv miljo vilket gor sjalva byggnaden mer &n bara en uppgang. Det skapar en
platskansla och en kansla av trygghet. Platsvardet okar pa grund av tillkomsten av nya
attraktiva platser. Att ha sa kallade 6gon i byggnaderna kommer trygghetskénslan vid sarskilda
tider att vara bra. Genom att ha med affarer och caféer i dessa byggnader ger det tillbaka
nagonting till omradet. Istéllet for att bara vara en byggnad déar floden sker fram och tillbaka
till stationen och upp till ytan s kan det bidra till attraktiviteten for omradet.

Pusterviksplatsen kan komma att exploateras pd lingre sikt. Inget planerat dnnu men

mojligheterna finns.” — "A”
I
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Figur 11: Visar Haga Kyrkoplan med olika strék som flnns samt Pusterviksplatsen med den utbyggnadspotential visat i rott
Kélla: Goteborgs Stad (2014)

Pusterviksplatsen som ligger langs kajen &r en Oppen yta placerad i narheten av Haga-
hallplatsen som visas i figur elva. Det r en attraktiv plats dar det finns planer att exploatera pa
langre sikt. Ingenting ar dnnu planerat men Goteborg Stad har asikter och Park och
Naturforvaltning har en asikt. Det ar en plats dar mycket kan handa och som har blivit mycket
mer attraktiv nu efter Haga-hallplatsen har blivit planerad. At andra héllet dar Kungsparken
ligger sker det inga ingrepp och inte heller pa Haga Kyrkoplan. Anledningen for detta &r de
kulturmiljoer som finns dar. ”A” namnde att de planerare som jobbar med omradet ser det som
en viktig del i hela processen att ha kvar sa mycket orért som mojligt. Att inte behova forandra
Haga Kyrkoplan och ha en gronyta som kopplar samman de tre stadsdelarna. Eftersom
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Vastlanken blir ett riksintresse ar det viktigt att den ar lattillganglig. Darfor ska tre uppgangar
placeras ut. Dock ar det viktigt enligt ”A” att inte bebygga Kungsparken for mycket och att
lata den forbli sa orérd som mojligt. Med hjélp av tre uppgangar blir det lattare att sprida ut
flodena. En av uppgangarna kommer att leda ut direkt pa Pusterviksplatsen vilket gor det till
ett attraktivt stalle for boende och arbete. Om platsen bebyggs kommer det bidra till Haga-
omradet. | Vasastaden och Haga tror ”A” att den enda formen av bebyggelse som kommer ske
ytterligare ar vindsvaningar. Det ar svart att fortata den redan tata staden.

" Transit-Oriented Development, det gar att applicera pa omradet, allt finns dar per
automatik. Det blir integrerat i samhidllet.” — "A”

Nar fragan om Transit-Oriented Development kommer upp kéanner ”A” igen begreppet och
namner att det ar enkelt att applicera begreppet pa det arbete som de utfort. Omradet kring
hallplatsen kommer att forandras oavsett om invanarna vill det eller inte. Det kommer att ske
forandringar i floden och den mangd ménniskor som ror sig dar. Aven om staden mycket Vil
skulle utvecklats utan byggnationen av Vastlanken bidrar den till en férenklad utveckling i och
med att vissa platser i staden blir mer attraktiva da det blir enklare fér manniskor att réra sig
mellan platserna, vilket kan gora att folk hellre vill bo eller jobba i vissa omraden. Vastlanken
finns dar for att skapa floden, och precis som begreppet Transit-Oriented Development sa
hjalper det att skapa ett omrade som kan bli beroende av héllplatsen. Aven om det &r svart att
se nu sa kan Haga-hallplatsen att komma att bidra en ett sa kallat stationssamhalle dar den
fortatning som ar mojlig sker och omradet runt omkring blir allt mer attraktivt. ”A” fragades
om de fem D:en, som ar Density (Tathet), Diversity (Mangfald), Design (Design), Destination
to accessibility (Tillganglighet), och Distance to transit (Distans till hallplatser) (Cervero et
al., 1997; Ewing et al., 2001), och ndmnde att hon hade jobbat med dem. Begreppen &r
applicerbara pa omradet och de har jobbat mycket med att allt ska bli s& bra som mdjligt. Med
tatheten har de jobbat med att forsoka bygga ihop de tre stadsdelarna som gransar till Haga
Kyrkoplan (Vasastaden, Haga och Inom Vallgraven). Att fa staden att kanna sig mer
ihopkopplad med hjalp av det kollektiva trafiksystemet. I mangfalden har de forsokt att fa med
sd mycket olika parter som majligt. Att fokusera pa bade buss, sparvagn, gang och cykeltrafik
for att skapa en sa bred mojlighet som mojligt for sa manga ska gynnas av det. De har inte bara
fokuserat pa sjalva Vastlanken med pendeltagen utan integrerat busstrafiken och cykeltrafiken
i samma veva. | designen har de fokuserat pa att det bade ska vara socialt hallbart och hallbart
i langden. | tillgangligheten har de fokuserat pa att ha tre uppgangar, som tidigare namnt, for
att sprida ut de floden som kan komma att ske i Haga-omradet. Om pendlarnas slutdestination
ar Handelshogskolan finns det majlighet att ta en uppgang och om de ska mot Jarntorget en
annan. Sedan ar det bra forbindelser for den befintliga kollektivtrafiken som finns i omradet.
For distansen till hallplatserna har de valt att placerat hallplatsen i anknytning till den befintliga
hallplatsen samt lagt till en busshallplats bredvid sparvagnshallplatsen. Detta for att gora sa att
flodena mellan de olika formerna av kollektivtrafik blir minimala. Genom att ha tre uppgangar
till Haga-hallplatsen skapar det en nérhet pa flera olika hall.

5.3.2 Intervju tva
Samtalsintervjun med planerare tva kallar ”B” som vill forbli anonym och jobbar som
handlaggare pa Trafikkontoret och har jobbat med arbetet med Haga-hallplatsen.

“Har varit en komplex process dd det finns manga forvaltningar delaktiga i planeringen.
Finns olika konsekvensanalyser.” — ”B”
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Handlaggaren for Trafikkontoret berattar att det varit en komplex planeringsprocess da det varit
ett antal forvaltningen som varit delaktiga. Nagra av dessa &r Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret och en hel del andra. Alla de olika
forvaltningarna har haft olika visioner vilket skapat en hel del tagande och givande.

" Transit-Oriented Development har funnits med i baktankarna, dock sa har inte staden
bestamt riktigt hur man vill med det sa kallade stationssamhéllet. Manga aktérer som vill
olika saker. Men det dir ett begrepp som dr intressant.” — "B

Av dessa fem D:en som har namnts tidigare sa har de alla varit med i arbetet och tagits hansyn
till. ”B” sdger att GoOteborgs Stad har tagit fram ett antal parametrar som planerare i
samradsskedet har tittat pa och sett om de har blivit uppnadda och om det &r nagot som de
missat, och i sadant fall, hur de ska ga till vaga for att integrera det i planeringen. B> namner
att staden inte riktigt vet hur omradet runt omkring Haga-hallplatsen kommer att paverkas men
att det finns en hel del olika aktorer som vill ta tillfallet i akt och utveckla omradet pa deras vis.
Avdelningen Park och Natur pa Géteborgs Stad har en bild av hur de vill att de omkringliggande
omrédena ska exploateras och Goteborgs Stad har en bild. Aven om det finns en hel del
gronomraden runt omkring Haga-hallplatsen dar det inte finns nagon majlighet att gra nagon
forandring pa sa finns det en hel del yta dar det gar att bebygga, Pusterviksplatsen till exempel.
”B” papekar att det finns en hel del givande och tagande. Pusterviksplatsen &r en plats dar det
gar att exploatera och bebygga, men samtidigt sd behovs en plats for aktivitet. Aven om
Kungsparken ligger intill sd skapas det tva olika sorters aktiviteter pa dessa tva platser, vilket
ar nodvandigt for staden. Planerare vet att det finns en hel del som gar att foradla pa denna plats
och med byggnationen av Haga-hallplatsen sa blir marken runt omkring mer dyrbar pa manga
vis. Dyrbart socialt, ekonomiskt och miljomassigt. Det ar viktigt att handskas med omradet pa
det basta sattet da det kan komma att forandra en hel del. Dock ar det svart att veta vad exakt
ar ratt. Genom att strava mot ett samhalle i mangfald bidrar det till Transit-Oriented
Development, precis som de har forsokt géra med Haga-hallplatsen. Genom att skapa ett
omrade dar kollektivtrafiken &r attraktiv och enkel att anvanda samtidigt som att skapa
mojligheter for framtida bebyggelse, fortatning, ett forenklat flode for cyklister och gangare,
kopplar det tillbaka till begreppet och visar att de planerare som har jobbat med omradet har
tagit hansyn till det.

”Den sociala hdllbarheten har varit uppe pd tapeten lange. Det &r ett 1angsiktigt projekt sa
det dr en vdildigt viktig faktor i det hela.” — "B”

Da Vastlanken &r ett langsiktigt projekt ar den sociala hallbarheten en viktig fraga da Goteborg
som stad vill vaxa hallbart och B> héanvisar till den Sociala Konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalysen (Goteborgs Stad, 2014) dar de skriver att det &r viktigt att ha sociala
hallbara miljoer nar Vastlanken och Goteborg som stad mots. B> beréattar att det ar viktigt att
integrera det med de som bor, arbetar, reser eller bara ror sig i omradet. Nar det utfors ett sadant
stort projekt ar det latt att de bakomliggande aktorerna gar pa de ekonomiska vinsterna som det
kan leda till, men Goteborgs Stad och planerarna tycker att det &r viktigt att ha med det sociala
i det hela da platsen har en speciell betydelse. For att fa med det ar det viktigt att ta med
manniskornas asikter och att det sociala tas med genom hela processen. B> namner att arbetet
har varit systematiskt nar de jobbat med den sociala hallbarheten for att inte tappa de fragorna.

“Det dr klart att omrddet har ett eget uttryck, men det jobbar vi for att behdlla i viss mdn.” —
J’B »

26



Hagas plats och identitet kan komma att bli paverkad men B> pastar att planerare har haft detta
i atanke och &r medvetna om vad som kan handa. De hoppas behalla samma kansla i omradet.
Haga-hallplatsen hamnar mellan Vasastaden, Haga och Inom Vallgraven vilket skapar en sorts
sammankoppling av omradet. De hoppas pa att alla delar ska gynnas av detta istallet for att
forlora pa det. De tycker snarare att omradet kommer att dra nytta av detta da det skapas fler
strak for gang och cykeltrafiken och de som ror sig i omradet far en ny tillgang till den lungan
som finns i den tata staden. Invanarna far battre tillgang till olika delar av staden vilket planerare
tror bara kommer gynna platsen och den identitet som finns dér.

”Haga-stationen kommer att fungera i ett samspel med Jarntorget och linbanan som kommer
att byggas ddr. Det kommer blir bra effektiva floden.” — "B”

”B” tycker att med tillkomsten av Haga-hallplatsen kommer den fungera i ett samspel med
Jarntorget och den linbana som &r planerad att byggas dar. Genom detta kommer det att skapa
ett bra utbud och bra floden. Det forenklar fér folk som kommer ut ifran staden att komma till
Haga-hallplatsen och sedan att ta sig vidare med hjalp av effektiva byten och snabba floden.
Genom att ha ett bra samspel mellan Haga och Jarntorget skapar det en battre tillgdnglighet och
transporterna ut mot den sydvastra delen av Goteborg blir enklare. Hallplatsen kommer att
gynna de arbetsplatser som finns i omradet samtidigt som det kommer gynna universitetet som
ligger i anknytning till Haga Kyrkoplan. Universitetet blir mer attraktivt. ”B” séger att de som
bor och ror sig i omradet kommer att paverkas under de aren byggnationen pagar och att
tillgangligheten inte kommer vara lika bra, men &r séker pa att byggnationen i sig kommer ge
positiva effekter da det kan leda till att fler anvander kollektivtrafiken da det blir svart for
bilisterna. B tycker att regionen kommer gynnas da tillgangligheten blir mycket béttre och att
det blir lattare att ta sig in i staden. Det blir ett battre satt att sprida ut flodena. Goteborg blir en
starkare kérna for regionen. Vastlanken &r en nddvandighet i en vaxande stad som Géteborg.
”Behoven finns, vi behdver detta om vi som stad vill vaxa. For att vara den nod vi ar och vill
vara mdste vi vixa.” avslutar ”’B”.

5.3.3 Analys av Samtalsintervjuer

Precis som ”A” namner att Haga redan &r ett valetablerat omrade i Géteborg sa kommer det
finnas en hel del manniskor i omradet som kan komma att nyttja hallplatsen. 1 och med Transit-
Oriented Development och de fem D:en som TOD star pa, kan det hanvisas till tillganglighets
och tathets aspekter. Har visar kunskapen att dessa aspekter har funnits i atanke for var
hallplatsen ska placeras. | omradet finns det som sagt redan en stor andel som pendlar vilket
skapar en bra tillganglighet och en stor tathet. B> tar upp frdgan om den sociala hallbarheten
som funnits pa tapeten ett bra tag och papekar att det ar en viktig faktor i det hela. Med den
sociala hallbarheten kan kopplingen till det ”A” benamner och att placera en sadan hallplats pa
en plats som Haga dar det redan finns en fardigbyggd stad runtomkring. Genom att gora pa
detta vis kan det bidra allt mer till staden, framforallt i langden. Att placera hallplatsen pa den
plats de gjort kan det leda till att fler nyttjas av den och att anvandningen av den Okar. Platsen
och identiteten pa platsen paverkas pa ett positivt satt genom att platsen i sig blir mer attraktiv
da fler floden sker pa platsen och att Haga-hallplatsen blir en storre hallplats i kollektivtrafiken
och en viktig knytpunkt for sydvastra Goteborg, och darmed, 6kar platsvérdet. Platsen och
identiteten paverkas genom, som “A” séger, att Handelshdgskolan gynnas av placeringen av
hallplatsen da de far en uppgang i deras byggnad samt att de kan bidra med ¢kade floden i
omradet och ge tillbaka till omradet. Den sociala hallbarheten kan det leda till en positiv
forandring da fler studenter kommer till omradet vilket i sin tur kan komma att paverka
omgivningen positivt.
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TOD, som ska forenkla mojligheten att ta sig platser med hjalp av att ga, cykla eller att aka
kollektivt och att det ska vara en narhet till saker, papekar ”A” att de forsoker att utnyttja denna
mojlighet de har genom att integrera ett cykelgarage for att forenkla mojligheten att ta cykeln.
Genom att forenkla flodena i omradet genom att ge denna mojlighet att minimera
bilanvandningen och fokusera pa ett alltmer hallbart fardsatt. Som ”B” namner har det varit en
svar process att fa allt att klaffa.

| och med att Haga-hallplatsen bidrar till 6kade floden i omradet menar det att det kommer réra
sig fler folk pa omradet. Enligt ”A” kan detta komma att leda till att fler affarer tillkommer
bade i uppgangarna till hallplatsen, men i omradet i sig som ber6rs. Det kommer att bidra till
platsens identitet, den platskansla, och platsvardet som redan finns i Haga. ”B” pratar om
ungefar samma sak och sager att de som planerare jobbar med att paverka platsen pa ett satt
men att de jobbar pa att bibehalla den platskanslan som finns i omradet.

”A” namner att Pusterviksplatsen kan komma att exploateras inom en snar framtid, men att det
annu ar osakert vad de vill med omradet. Transit-Oriented Development och begreppet
stationssamhélle kan da slutsatsen om att omradet eventuellt kommer att bebyggas da platsen i
sig blir allt med vardefull och attraktivare dras. Eftersom att det ar ett sadant pass bra omrade
med narheten till hallplatsen och med narheten och samspelet med Jarntorget som B> namner,
sa knyter det till begreppet TOD. Som Cervero et al. (1997) och Ewing et al. (2001) hanvisar
till de fem D:en ar det viktigt att ta hansyn till dessa fem aspekter nar de planerar ett sadant
stationssamhadlle. Genom att strdva emot att skapa en tillvaxt lokalt och regionalt och att skapa
en allt mer kompaktare stad och genom det 6ka tillgangligheten till olika platser sa som parker,
jobb och hushall.

Bade ”A” och B> tycker att begreppet Transit-Oriented Development har funnits med genom
hela processen. Precis som Curtis (2017) behdvs det en viktig faktor for att skapa ett
valfungerande TOD vilket &r att de som planerar samhallet behdver planera och utveckla en
valfungerande transportstrategi och att intresset behdver véxa. Det dar viktigt att
transportsystemet blir en viktig del av stadens kollektivtrafiksystem for att minimera
anvéandningen av bilen.,

Eftersom planerarna behdver kompensera sa att alla parter blir ndjda skapas en méjlighet att ta
med alla delar som ar behdvliga. Genom att forsdka integrera samhallet sa att allt fler blir
sammankopplade och ké&nner en tillhérighet bidrar det till den sociala utvecklingen. Det har
varit ett givande och tagande mellan olika parter vilket bidrar till att det skapats en gemensam
vision for alla planerare fran de olika enheterna.

5.3.4 Jamforelse av Enkatundersdkning och Samtalsintervju

| enkatundersékningarna visas det att det finns en sorts asikt som majoriteten av de som deltog
i enkatundersokningen tyckte, och sedan att det finns ett antal olika asikter &r naturligt. Men det
fanns vissa synliga monster uppenbarades under studien.

| bada undersokningarna visade det sig att det fanns en skillnad i de tva olika nivaerna som
anvandes. | enkatundersékningen ar majoriteten av de som deltog inom 400 meters-nivan. Aven
om de tva nivaerna har en narhet till platsen finns det dnda en form av avstand for de som ar i
nivan mellan 400 och 800 meter. | undersokningen kéndes det som att &ven om 800 meter ar
ndra i ett helhetsperspektiv. Det tenderar att vara sa att de som ar inom 400 meters-nivan hade
starkare asikter och att de ar antingen helt emot eller att de ar helt for byggnationen av
hallplatsen. | den andra nivan, mellan 400 och 800 meter &r det vissa som har starka asikter om
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byggnationen och ar antigenen helt for eller mot, men det finns manga fler som inte direkt hade
nagra starka asikter och tycker inte att det spelade en sa stor roll. Aven om 800 meters-nivan
inkluderar Haga, Vasastaden och Inom Vallgraven &r det tydligt att det ar en stor skillnad i
platskanslan och att narheten till platsen spelar en stor roll (Frandberg et al., 2005).

| samtalsintervjuerna skapades en forstaelse fran planerarna for att alla delar inom de tva
nivaerna dr lika viktiga da alla pa nagot vis skulle paverkas av bade byggnationen av hallplatsen
och nar den ar fardigbyggd. Planerarna tycker att det skapar ett samspel mellan de tva nivaerna,
i och med att Haga-hallplatsen har ett samspel med Jarntorget bidrar det till samma effekt som
hur enkatundersokningens resultat fran de tva nivaerna ar. Att aven om det finns en skildring
finns det anda ett samspel mellan alla platser. Platskanslan och platsvérdet finns dar och det
kommer alltid att markas att det sker en forandring i omradet.

| enkatundersokningen stélldes fragan om hur de som bor och ror sig inom det omradet tror att
omradet kommer att forandras Over tid efter byggnationen av hallplatsen. Resultatet som
framstalldes visade att de flesta trodde att det skulle ske en stor férandring men att det skulle
gynna omradet och bli allt mer attraktivt att bo dér. Vissa tror att det inte skulle ske nagon
forandring alls och ungefar en fjardedel tror att det skulle ske en liten férandring som inte skulle
ha en stor paverkan, och sedan en fjardedel som tror att det skulle skapa en negativ paverkan
pa omradet. Har ser vi att det ar en stor variation i asikter om hur omradet kommer forandras.
De flesta tror att den Haga-kéanslan som finns i omradet nu kommer att forbli.

| samtalsintervjuerna papekar planerarna att de tror att omradet i sig inte kommer att férandras
allt for mycket och att den Haga-kéanslan som finns i omradet kommer att kvarsta. Bada
planerare tror att byggnationen av hallplatsen bara kommer att nyttja Haga-omradet och bidra
ytterligare till den unika karaktaren som finns pa platsen. Utifran bada undersokningar tror bada
parter att det kommer att ske en form av férandring men att det inte kommer drabba den unika
karaktar som finns i omradet nu. Majoriteten tror att platsen kommer gynnas av den forandring
som kommer att ske och att omradet kommer dra nytta av den forandringen.

Enkatundersokningen visar att majoriteten av de som deltog tror att Haga-omradet kommer att
gynnas genom nytillskottet av hallplatsen. Tillkomsten av en ny hallplats som bidrar med dkade
floden kommer det att gynna tillgangligheten for omradet, bade till och fran platsen. Goteborgs
Stad har med hjélp av den Sociala Konsekvensanalysen (Géteborgs Stad, 2011) och med den
Sociala Konsekvensanalysen och Barnkonsekvensanalysen (Goteborgs Stad, 2014) tagit fram
ett antal atgarder de vill infora i omradet under byggnationen for att gynna det sociala i omradet.
Genom att utfora olika atgarder sa att bade cyklister och gangtrafikanter kan ta sig fram enkelt
bidrar det till den sociala hallbarheten och visar att de vill att manniskor i omradet ska ha
mojligheterna att anvanda sig av dessa transportsitt och att de &r prioriterade.
Enkatundersokningen visade att de flesta &r positiva till de sociala férandringarna som kommer
att forandras och skapas. Majoriteten vill att omradet ska bli allt mer integrerat i resten av staden
med hjélp av béttre floden och en 6kad tillganglighet.

Bade de som bor och ror sig i omradet och de planerare som varit delaktiga i
planeringsprocessen en liknande vision for omradet. De vill behalla platskanslan och skapa
snabbare, lattare och effektivare floden som sker oftare. De vill att cyklister och gangtrafikanter
ska gynnas lika mycket och prioriteras likasa som kollektivtrafiken. Genom att jobba med de
fyra teman sa kan bade planerare och de lokala arbeta fram ett hallbart samhalle. Genom att ha
bra kontakt mellan de olika parterna och som har en anknytning till platsen och att alla ska réra
sig utan problem pa platsen och att de som gor sa ska kanna sig trygga och sékra. Enligt
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Goteborgs Stad (2014) ar det viktigt att ha en social hallbar miljo nar Vastlanken och Goteborg
som stad mots.

Forhoppningen som finns hos de som deltog i enkatundersokningen ar den att omradet kommer
forandras men att det medfor en hel del positiva aspekter sa som att Haga-hallplatsen kommer
bidra med en okning i tillgangligheten for omradet. Manga tror att det kommer att skapa en
Okad narhet till resten av staden i och med sammankopplingen till VVasastaden och Inom
Vallgraven, och att Haga-hallplatsen kommer att agera som en stor och viktig hallplats
framforallt for sydvastra Géteborg. Manga tycker att det kommer bli en attraktiv plats, en ny
motesplats for folk fran hela staden, att det kommer bli en plats med mer liv. En allt mer levande
plats. Den allménna visionen for platsen ar positiv, men det &r viktigt att ta med i berdkningarna
att en stor del manniskor ar negativa och tycker att det kommer bli en plats med dyrare bostader,
mer trangsel och att den platskansla som finns kommer forsvinna.

| samtalsintervjuerna ar bada planerarna positiva till att Haga-omradet kommer att paverkas pa
ett positivt satt och deras vision &r att skapa en nu 6ppning for den sydvéstra delen av Goteborg
och skapa allt fler och battre floden. De har en vision av att Haga-hallplatsen ska skapa en
starkare koppling mellan de tre stadsdelarna som ligger i anknytning till hallplatsen, Haga,
Vasastaden och Inom Vallgraven. Att den ska ha en sammanfogande effekt till sin omgivning
och vara en 6ppning for sydvastra Goteborg. Det skapar en storre valmojlighet nar det kommer
till att rora sig, deras floden kommer att bli smidigare och ta kortare tid. Genom att placera
hallplatsen i Haga bidrar det med att skapa enklare floden och en bra hallplats for
omkringliggande omradet sa som Jarntorget. Genom att ta en del av belastningen och hjélpa till
att sprida ut den bidrar det till den sociala hallbara utvecklingen i omradet.

Bade de som deltog i enkatundersokningen och de planerare som intervjuades har en liknande
vision for omradet. Aven om planerarnas vision ar lite mer konkret och utformad finns det &nda
likheter mellan de tva.

| enkétundersokningen ar responsen till hur upplevelsen av platsen och identiteten mixad med
en majoritet som tycker att det kommer skapas en béttre upplevelse medan tatt efter &r en grupp
som tror att det skulle bli en forsamrad upplevelse. For de som tror att det kommer skapa en
negativ paverkan tror de att de tillkomna platskanslorna och de anorlunda identiteterna kommer
det att forandra den Haga-kanslan som redan finns och att det inte kommer vara samma atmosfar
i omradet.

| samtalsintervjun framhévdes det att den upplevelse av platsen och identiteten skulle forbli
densamma som den ar nu. Det finns sjalvklart en risk att den planerade hallplatsen kommer att
paverka platskanslan i nagon man men bada planerarna tror och dr ganska sakra over att den
kommer forbli som den alltid varit. Det kommer att inforas olika former av caféer och affarer
som passar in i den nuvarande stadsbilden. Bada planerare namner att det har tanken om
upplevelsen av platsen och den identitet som finns har funnits pa bordet ett bra tag. De har varit
medvetna om att omradet har en speciell platskansla och de har jobbat med att inte paverka den
i for stor man, da de kanner att den &r viktig at bibehalla, inte bara for omradets skull, utan for
den sociala hallbarhetens skull. Att inte utféra nagot arbete i Haga Kyrkoplan &r en bidragande
faktor till att forhalla sig till kvarlevandet av platskanslan och identiteten. De hoppas pa att alla
delar ska gynnas av detta istallet for att forlora pa det. Battre tillgang till olika delar av staden
skapas vilket planerare tror bara kommer gynna platsen och den identitet som finns dar. Har
visas det att bada parter har en ganska lik uppfattning om hur hallplatsen kan komma att paverka
upplevelsen som finns i omradet av platsen och identiteten.
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Det resultat som enk&tundersokningen bidragit med visar en variation i svar for hur flodena
kommer bli och med nédrmare 60 procent av deltagarna tror att det kommer att skapa en béttre
tillganglighet och att den nya hallplatsen kommer att underlatta kollektivtrafiken som redan
finns pé plats. A andra sidan &r det ungefar 22 procent som tror att flédena som tillkommer
kommer att skapa en stérre belastning for omradet och darmed paverka det negativt. Koppling
till Transit-Oriented Development kan det skapa likheter i hur de forandrade flodena kan
komma att paverka det som majoriteten av invanarna tror. Genom att skapa enklare och
effektivare floden bidrar det till en 6kad och forbattrad tillganglighet vilket majoriteten av de
deltagande tror.

De tva planerare som deltog i samtalsintervjuerna tror att omradet kring hallplatsen kommer att
forandras pa nagot satt oavsett om en vill det eller inte. Tillkomsten av hallplatsen kommer det
att ske forandringar i flédena och i mangden méanniskor som ror sig i omradet. Vastlanken finns
dar for att skapa floden, och precis som begreppet Transit-Oriented Development sa har det
hjalpt att skapa ett omrade som kan bli beroende av hallplatsen. Aven om det &r svart att se att
det kan komma att bidra till att skapa ett battre flode i omradet sa kan Haga-hallplatsen att
komma att bidra en ett sa kallat stationssamhélle dar den fortatning som ar mojlig sker och
omradet runt omkring blir allt mer attraktivt. Planerarna papekar att de har ett samradsskede
dar de gar igenom och tittar pa om de har uppnatt alla de krav som har blivit satta och om de
ska forandra nagot eller integrera nagot annat. Genom att skapa béttre och allt mer effektivare
floden sa kan det leda till att det gar att foradla allt mer pa platsen. Det ar viktigt att handskas
med omradet pa det bésta séttet da det kan komma att férandra en hel del. Genom att strava mot
att skapa ett samhélle i mangfald bidrar det till Transit-Oriented Development, precis som de
har forsokt gora med Haga-hallplatsen. Genom att skapa en plats dar kollektivtrafiken ar allt
mer attraktiv och enkel att anvdnda samtidigt som att skapa mojligheter for framtida
bebyggelse, fortatning, ett forenklat flode for cyklister och gangare, kopplar det tillbaka till
begreppet och visar att de planerare som har jobbat med omradet har tagit hansyn till det.

Bada tva undersokningarna visar att det finns en forstaelse for hur begreppet Transit-Oriented
Development kan fungera och hur de forsoker gynna kollektivtrafiken, cykel och gangtrafiken
och att de vill skapa snabba, enkla och effektiva floden i omradet vilket i sin tur gynnar resten
av staden.
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6 Slutsatser

Uppsatsen syfte har varit att undersoka den skillnad som finns mellan planerares vision och
invanarens vision som det finns for hallplatsen Haga, som &r del av Vastlanken, med fokus pa
Transit-Oriented Development (TOD).

Undersokningens fragestallningar ar som féljande:
- lvilken omfattning och hur skiljer sig de tva olika gruppernas férvantningar at?

Studien visar att det finns ett samband med den vision som férekommer bland planerare och
med de som bor eller rér sig i omradet i fraga. Det finns en klar vision hos planerare vilken ar
att de ar Oppna for den forandring som kan komma att paverkar Haga i sig och den
omkringliggande omgivningen. De har en positiv vision for det som kan komma att handa. |
och med att det kommer skapa ett okat flode i omradet vilket planerare tror kommer gynna
platsen, bidrar det till ett av begreppen i teorin, Transit-Oriented Development, eftersom de
siktar in sig pa att gynna andra kollektivmedel an bilen och skapa férenklade floden bland
cyklister och fotgangare.

Den vision som finns hos de som bor och ror sig pa platsen har i all utstrackning varit snarlik
den vision som finns hos planerarna. Detta har skapats genom den kommunikation som funnits
mellan alla parter som varit inblandade i planeringen. Det finns dock en blandning av kénslor
Over den vision som framhdavs. Det dr vissa som &r ganska negativa till byggnationen av
Vastlankens hallplats i Haga. Bland de yngre har det varit en trend av att de flesta ar positiva
till planeringen och 6ppna for den forandring som &r behovlig for samhéllet om staden ska
fortsétta att vaxa i den man den nu redan gor. Bland den aldre generation har det funnits en
form av radsla 6ver forandring som varit tydlig. De har en trygghet i det samhalle som redan
finns och dar de vaxt upp och &r trygga i. De flesta aldre tycker att det ar for mycket nytt att ta
in och att det inte bidrar med nagonting for samhéllet och blir darfor negativa till den férandring
som foreslas.

Det har varit en tydlig skillnad i de tva olika nivaerna dar enkatundersokningen utfordes. | den
forsta nivan, inom ramen av 400 meter &r de flesta starka asikterna som bade &r for och emot
planeringen av hallplatsen. Men desto langre ut som enkatundersékningen gjordes i den andra
nivan, som ar mellan 400 och 800 meter, blev asikterna svagare och folk allt mer accepterande
for vad som nu skulle handa, dven om det fortfarande finns en hel del som &r negativa. Aven
har kan det fortydligas hur platskanslan och identiteten paverkas pa de olika nivaerna. Lokalt
det tydliga visas tecken pa att det paverkas i stor mangd. Det ar synligt att desto langre ut en
kommer desto mindre platskansla finns for Haga-omradet. Precis som det star i The Journal of
Transport and Land Use (2017) sa ska den urbana tillvéaxten ske runt storre hallplatser for att
skapa enklare mer effektivare fléden och minska langre floéden. TOD har ett antal syften som
teorin stravar efter och dessa &r att minska beroendet pa biltransporter, att minska sloseri av
markyta, att skapa flera funktioner for markytan i narheten av storre hallplatser, och till sist att
skapa allt mer urbana omraden (Doulet, J. et al, 2017). Precis sa har de planerare som jobbat
med planeringsprocessen lyckats géra och fa med majoriteten av de som bor och ror sig i
omradet. TODs framsta uppgift ar att framja kvalitén i manniskors liv och minska
transportkostnaderna. Att minska de miljomassiga konsekvenserna som uppstar och oka
manniskors forstaelse for deras val (Doulet et al., 2017). Den asikten har bade planerare och
invanarna i omradet till hur de vill att omradet ska forandras i framtiden och att det &r den
forandringen som de flesta vill se.
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Det finns en skillnad i den vision som finns 6ver Haga-omradet mellan planerare och invanare.
Aven om den kan stamma overens i vissa fall finns det en hel del skillnader. Inom 400 meters-
nivan har de starkaste asikterna funnits och en hel del variation och skillnader i visioner. N&r
en tittar pa resultatet fran 400 till 800 meters-nivan har det varit en alltmer liknande vision for
platsen, d&ven om en stor del av de inom 400 meters nivan har en nagorlunda liknande vision
som planerarna.

Den vision som planerare har &r att det ska vara en 6ppen plats dar tillgangligheten ar battre an
vad den ar for tillfallet. Planerare vill att det skapas enklare, smidigare och mer effektiva floden
och mojliggor till ett forbattrat flode pa platsen och att Haga-hallplatsen bidrar med ett forenklat
flode till sydvastra Goteborg. De vill att det ska skapas en attraktiv miljo med en kansla av
trygghet och samhdrighet. Att platsen ska agera som en sammankoppling mellan olika
stadsdelar. De vill att det ska skapas béttre floden for cyklister och fotgangare i omradet och att
kollektivtrafiken ska vara verksam som ett effektivt satt att forflytta sig. De ser att bilberoendet
i omradet ska minska. Den vision som finns pa platsen ar att de flesta invanarna tror att det
kommer skapa en allt mer attraktiv miljo i omradet och att platsen i sig kommer att dra nytta av
den forandringen. Samtidigt finns det nagra som tror att det kommer skapa en negativ
forandring vilket leder till att omradet forlorar sin charm. De flesta tror att platsens identitet och
upplevelse kommer att forbli densamma, men dven hér finns det de som tror att med en sadan
stor forandring kommer det paverka omradet for mycket och att Haga-omradet inte kommer
vara detsamma som det &r idag. Det finns en hel del skillnader som sagt i de visioner som finns
fran bada parterna om Haga-omradet. Invanarnas vision som enhet liknar de visioner som
planerarna har, men om siffrorna tittas pa i mer detalj och sarskilt pa sarskilda aldrar och var de
ror sig eller bor sa kan det visas en hel del skillnader.

| och med manniskors identitet och upplevelser till platserna i fraga behovs det tas med under
planeringen och byggnationen. Att planera sa att dessa kanslor kompletteras i form av nagonting
annat och att miljons karaktar i omradet inte forandras for dramatiskt (Olsson et al., u.d.).
Genom att planera pa detta vis har det skapat en mojlighet att integrera de som redan ror sig
och bor i omradet sa att de tas med i berdkningarna i planeringen.

Som avslut kan de visioner som finns for Haga-hallplatsen och den omkringliggande platsen
ses som att de till viss man &r den samma aven om det finns en tendens att den skiljer sig at hos
vissa parter. Upplevelsen av platsen och identiteten paverkas och genom de strategier som
planerare har anvént sig utav har det lett till en 6kning i platskanslan och den identitet som finns
da fler kan rora sig enklare och smidigare i omradet utan nagra hinder.
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8 Bilagor

8.1Bilaga 1, Enkatundersokning
Vilken vision finns for den planerade
Haga hallplatsen i Vastlanken?

1. Alder
O o020
O 2130
QO 3140
O m150
O 5160
Q 6170

O 71uppat

2. Kén
O Kvinna
O Man
O Annat

Bor du eller ror du dig inom detta omrade i Haga? (Om bilden ej
syns syftar det pa en cirkelradie pa 800 meter fran Hagaparken.
Platser som Vasaplatsen, Jérntorget, Pedagogen och
Skansentorget &r inréknade.)

Pedagogen

Haga
L Universitetets

4 huvudbyggnad;
Samvetet e ygg

Handels

Skangtorget
400 M

(© Jag bor inom detta omrade.
O Jag rér mig inom detta omrade.
(O Jag bade bor och rér mig inom detta omrade.

O Nej, jag bor inte och ror mig inte inom detta omrade.

4. Hur ser du pa byggnationen av Vastlanken? Tror du att det
kommer ha en positiv eller negativ inverkan pa Géteborg?

Ditt sva

5. Hur tror du omradet Haga kommer att forandras dver ett
langsiktigt perspektiv om Haga hallplatsen byggs?

Ditt svar
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6. Pa vilket satt tror du att Vastlankens hallplats i Haga kommer
forandra omradet?

(O Det kommer att ske stor forandring dadet kommer bli mer attraktivt att bo
dar

O Det kommer inte att ske nadgon férandring

O Det kommer att uppsta en liten fordndring vilket inte har sa stor paverkan

O Ovrigt

7. Hur kommer det sociala att pdverkas? Kommer Haga vara
som det ar idag?

(O Det kommer att forandras helt och paverkas negativt.

O Det kommer att dra nytta av tillgangligheten och bli férandrat pa ett bra
satt.

O Ovrigt

8. Hur kan det komma att paverka upplevelsen av platsen och
identiteten?

O Det kommer att bidra med en béttre upplevelse av platsen och identiteten.

O Det kommer att forsamra upplevelsen av platsen och identiteten.

O Ovrigt

9. Vad har du for vision f&r hur Haga kommer att bli efter
byggnationen av Vastlédnken?

10. Hur tror du att den planerade héllplatsen kommer att
paverka floden som sker dar?

(O Det kommer att bli séimre da det kommer réra sig mer folk dar

O Det kommer att skapa béttre tillganglighet och underlatta for annan
kollektivtrafik.

(O Det kommer att vara likadant som idag.

(O Det kommer att skapa en stérre belastning fér omradet

O Ovrigt

8.2 Bilaga 2, Samtalsintervju

Samtalsintervju

Lite inledande ord om syftet med intervjun och hur den kommer att vara upplagd.
Tema 1: inledande fragor

Vad har du haft for roll i planeringen av Vastlanken?

Kan du beskriva hur planeringsarbetet har sett ut under de senaste aren?

Tema 2: Transit-Oriented Development

Har du hort talas om begreppet Transit-Oriented Development?

Har ni haft den teorin i atanken nar ni planerat Haga hallplatsen?

Tror du att med hjélp av TOD att Haga i sig kommer att férandras med mer byggnationer kring
hallplatsen?

Tror du att ett sa kallat stationssamhalle kan komma att uppsta?

| och med TOD anvands de 5 D:en. Tathet, Mangfald, Design, Tillganglighet, och Distans till
hallplatser. Hur har ni anvant er av dessa?

Tema 3: Haga hallplatsen

Vad har du som planerare for vision for Haga-omradet?

Vilken paverkan kommer hallplatsen ha pa ett langsiktigt perspektiv?

Hur tror du att den planerade hallplatsen kommer paverka flédena som sker dar?

Hur tror du att de som bor i omradet kommer att paverkas?

Hur kan platsens betydelse forandras?

Med byggnationen av Véstlanken med Haga stationen, hur kan regionen gynnas av att vaxa
hallbart?
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