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1. Inledning

Oxnered station ligger i Vistra Gotalandsregionen, Vinersborgs kommun, och har
fastighetsbeteckning OXNERED 2:1.

Stationshuset byggdes 1878 1 samband med framdragandet av Bergslagsbanan, Sveriges lingsta
privata Jarnviag mellan Ludvika och G6teborg, numera forstatligad sedan 1947.

Sedan borjan av 1990-talet anvinds byggnaden inte lingre som stationshus dven om tagen
fortfarande stannar utanfor. En del av byggnaden ér uthyrd till ett arkitektkontor medan 6vriga
lokaler star tomma. Byggnaden dgs idag av statliga Trafikverket som ansékt om rivningslov for
byggnaden hos Vinersborgs kommun sa sent som i mars 2018. Som skal f6r rivning anger
Trafikverket att lokaluthyrning inte tillhor deras kdrnverksamhet, att byggnaden star f6r nira
sparet och att den ar 1 daligt skick.

Denna uppsats kommer beskriva byggnadens historia, dess utseende idag och dess ovissa framtid.

1.1 Bakgrund

Denna uppsats ar en del av kursen KBA 403, ”bebyggelsehistorisk uppsats” som ges vid
Goteborgs Universitet, institutionen f6r kulturvard, som en del av det bebyggelseantikvariska
programmet under dess fjirde termin.

Vi har varit relativt fria att sjilva vilja byggnad till denna uppsats. Vid kursintroduktionen fick vi
dock listor fran olika kommuner och museer med byggnader som de girna sag att nagon av oss
studenter tog oss an. Oxnereds stationshus fanns éverst pa listan frin linsstyrelsen och da jag
alltid gillat att vistats i stationsmiljoer och resa med tag valde jag denna byggnad. Redan som
ganska liten uppfattade jag att stationsmiljoerna var pa vag att férindras. Pa de mindre
stationerna forsvann forst biljettforsaljningen, sedan ersattes vantsalarna med viderskydd av

“busskursmodell” och nu har sjilva stationshusen borjat forsvinna. Kort sagt verkade det
intressant att fi ta reda pa mer om en av dessa byggnader, dess historia och moéjliga framtid.

1.2 Fragestillning

Till uppgiften hor en allmin fragestillning som lyder:

”Hur anvindbara ir olika killmaterial f6r olika bebyggelsehistoriska fragestillningar?”

Utéver den allminna frigestillningen har jag valt att ur Oxnered stations perspektiv fraga vilket
ansvar statliga Trafikverket har f6r det bygeda kulturarvet lings jairnvigarna.

1.3 Syfte

Som en del av uppgiften finns ett 6vergripande syfte att utféra en bebyggelsehistorisk
undersokning med ett vetenskapligt f6rhallningssatt till olika slag av killmaterial.

Utover detta har jag valt att undersdka hur Trafikverkets uppdrag att gora sig av med byggnader
de inte lingre behdver i sin verksamhet paverkar bevarandet av jirnvigens byggda kulturarv.

1.4 Teoretisk ansats

Virt sitt att uppfatta tid och tinka pd historia har inte alltid varit densamma. Idag kan vi sdgas
leva i en linjir tidsuppfattning, knuten till var tidsperiod “moderniteten” som fick sin startpunkt i
och med franska revolutionen och dess stora samhillsomvilvningar. Tidigare fanns en cirkulir
tidsuppfattning som tillskillnad fran den linjira inte hela tiden strdvade framat fran en punkt till
en annan.

Om detta skriver bland annat Richard Terdiman i sin text ”Present past Modernity and the
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Memory Crisis”'. Han menar att samhallet fram till modernismen befunnit sig i en cirkulér
tidsuppfattning pa sa sitt att historien var viktig att minnas och ta lirdom av eftersom den
aterkom och upprepades. Hindelser och skeenden i det dagliga livet skiljde sig inte sdrskilt
mycket frin generation till generation.’

L ”Erfarenbet, tid och historia: Om bistoriska tiders semantif’™ beskriver Reinhart Koselleck synen pi
historien innan franska revolutionen genom begreppet ” historia magistra vitae”, dvs ungefar
historia ir livets lirare”. Historien siags som ett uppsamlingskarl fullt med erfarenheter att lira
sig av. Genom att ta del av dessa erfarenheter kunde man lira sig att upprepa det férflutnas
framgangar och samtidigt undvika historiska misstag. ”...en skola att bli Rlok i ntan att riskera att
skadas”!

Terdiman beskriver vidare hur franska revolutionen orsakade en “minneskris” som f6ljd av att
samhillet forindrades sa fort att man tappade kopplingen till sin egen historia och kultur som
inte lingre upplevdes aktuell f6r det liv man nu levde. Det gick inte lingre att lira sig av aldre
tiders framgangar och misstag eftersom de inte var relevanta for den nya tidens sambhille.

Med modernitetens intig brots den cirkulira tiden upp till en linje och det uppstod en nutid
som separerade datiden fran framtiden. I och med minneskrisen och den upplevda rotldsheten
den innebar blev utforskandet av historia en ny viktig disciplin som kom att ersitta minnet och
erbjuda ett nytt sitt att forstd det forgingna.’

Att forsta det forgangna och pa sa vis staka ut var framtid dr pa nagot sitt kirnan med historia.

Bebyggelsehistoria kan bland annat anvandas for att beritta en byggnads historia, - den ritas av en
arkitekt for ett anvindande i en tid, den byggs om tjugo ar senare och far en delvis ny funktion.
Nya material anvinds, andra forsvinner. Ndgot rasar, nagot nytt byggs upp. En byggnads livsdde
kan berittas som en lang linje med olika ingrepp 1 dess exterior och interiér. Men
bebyggelsehistoria dr ocksa en del i en mycket storre historia. Som en del i den stora historien
speglar en byggnad sin omgivnings historia med sin egen historia, ett férhéillande som dven verkar
at andra hallet. Varfoér byggdes byggnaden fran forsta borjan? Varfér byggdes den om tjugo ar
senare? Vad berittar dess nya funktion eller utseende fér oss om den tid nar férindringen
gjordes?

Byggnader stir ofta linge pa samma plats, och ju lingre de star ju mer kan de beritta. Férsvinner
byggnaden riskerar manga av de kopplingar vi kan gora till historien genom den att férsvinna,
samtidigt ar forlusten av en byggnad eller kampen f6r dess bevarande dnnu en del av historien
och berittelsen om samtiden.

1.5 Metod

Undersokningen av byggnadens historia kan delas upp 1 tre huvudkategorier. Historisk
undersokning genom att leta fakta i litteratur och olika arkiv. Undersékning och dokumentation
av den fysiska byggnaden som den ser ut idag genom besok i byggnaden. Dessutom intervjuer
med olika personer som har relationer till byggnaden. De fakta jag fatt fram fran dessa olika
huvudkillor har jag sedan anvint fOr att pussla ihop byggnadens historia.

For att hitta fakta till frigan om Trafikverkets ansvar for jirnvigens kulturmiljer har jag dels
varit 1 kontakt med Riksantikvarieimbetet och dels last tva rapporter fran Trafikverket och dess
foregangare Banverket.

! (Terdiman, R. 1993)
2 (Terdiman, R. 1993)
3 (Koselleck R, 2004)
4 (Koselleck R, 2004)
5 (Terdiman, R. 1993)



1.6 Avgriansning

P4 stationsomridet i Oxnered finns och har funnits ett stort antal byggnader utéver stationshuset
sa som jarnvigshotell, lokstall, godsmagasin, forradsbyggnader, bostadshus, vattentorn, uthus,
pressbyrakiosk med flera; alla med sin betydelse for jairnvagens och stationens funktion. Da
uppgiften har varit att forska kring, -och beskriva, en byggnads historia, har jag valt att avgrinsa
uppsatsen till att endast handla om stationshusbyggnaden. Inte heller bangarden som forr varit
omfattande men idag i princip dr borta beskrivs i denna uppsats.

1.7 Kallmaterial

I linje med fragestillningen om hur olika killmaterial kan anvindas for att svara pa olika
bebyggelsehistoriska fragestillningar redovisar jag killorna i olika kategorier nedan:

1.7.1 Arkiv

I Bergslagernas Jarnvagars arkiv pa Riksarkivets depa pa Polstjarnegatan i Goteborg finns ett
flertal ritningar Gver byggnader och sparanligeningar, mest de senare. Bland alla typritningar pa
olika byggnader lings Bergslagsbanan saknas tyvirr den som Oxnered station ir byggd efter.
Forst efter telefonsamtal med en arkivarie pa Jarnvigsmuseet i Gévle hittades ritt ritning pa
Riksarkivets depa 1 Arninge sorterat under arkivet ”Jarnviagsmuseets leverans”. Ritningarna fran
Riksarkivet har varit viktiga for att kunna beskriva byggnadens utférande vid byggtiden och félja
torindringar fram till 1950-talet.

Efter samtal med Vinersborgs stadsarkiv hinvisades jag till stadsbyggnadskontoret i
Vinersborg. Ett telefonsamtal senare fick jag ett innehallsrikt mejl med alla kontorets handlingar
rérande Oxnered station frin 1950-talet och fram till idag. Dessa var betydelsefulla for att
beskriva forindringar av byggnaden under andra halvan av 1900-talet.

Aven Trafikverkets arkiv har skickat en del material efter mejlkontakt som varit betydelsefulla
for att forsta bakgrunden till att stationshuset nu hotas av rivning aven om de inte citeras i denna
uppsats.

En annan betydelsefull killa har varit Jarnvigsmuseets digitala fotoarkiv, samlingsportalen, som
innehaller 6ver 80-bilder frin stationen fotograferade under hela 1900-talet. Dessa bilder har varit
till mycket stor hjilp for att beskriva och verifiera ombyggnader och férindringar av byggnaden.
En del av dessa bilder finns ocksa med nedan. Nagot jag tyvirr inte hittat dr bilder frin
stationshusets interiér vilket dr trakigt eftersom det dr denna som férandrats mest genom édren.

1.7.2 Byggnaden
Sjilva byggnaden har varit en hogst betydelsefull kalla 1 sig. Jag besékte byggnaden under en dag i

april och gick da igenom den fran sockel till taknock. Efter mitt besok 1 stationshuset har jag

anvint de foton jag tog under beséket och jaimfort dem med ritningar och historiska foton dver
byggnaden vilket varit betydelsefullt f6r att beskriva férindringar 1 byggnaden och dess utseende
idag. Ett aterbesok i stationshuset fOr att ta nagra kompletterande bilder gjordes i mitten av maj.

1.7.3 Intervjuer

Jag har gjort intervjuer med fyra personer som har anknytning till stationen. Intervjuerna har dels
gett minnen och anekdoter om livet vid stationen som inte funnits nedskrivna men ocksa varit
givande for att forstd alla turer kring det dterkommande rivningshotet mot stationshuset och
engagemanget fOr att stationshusets skall bevaras.

1.7.4 Litteratur

I litteraturen har jag fraimst funnit uppgifter om jirnvigsbolagets historia, om arkitekten och hur
det kom sig att det byggdes en station i just Oxnered. Litteratur om sjilva stationsbyggnaden har
det varit tunnare med. Det nirmaste jag kommit dr texterna om arkitektens arbete med
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Bergslagsbanans byggnader 1 stort.

1.8 Tidigare forskning

Nigon forskning som ror specifikt Oxnered Station har jag inte hittat. Diremot finns tva tidigare
bebyggelsehistoriska uppsatser som precis som denna uppsats avhandlar varsitt stationshus lings
Bergslagsbanan. Den ena dr Erik Weimanns uppsats om Frindefors stationshus fran 2012 och
den andra ar Dan Cardesjos uppsats om Trollhittans stationshus fran 2010. Dessa har varit
givande att ldsa inte minst for att de gav en del uppslag om litteratur som jag sjalv inte hittat.

Alvsborgs linsmuseum omnimner Oxnered station i ”Kulturhistorisk byggnadsinventering nr
387 fran 1995.

Aven boken ”Stationshus” av Gunilla Linde Bjur och Krister Engstrém behandlar
Bergslagsbanan och dess stationshus, men inte specifikt Oxnereds station.

Tva rapporter, en fran Banverket, ”Kulturvirden lings sparet: Banverkets avvecklingsobjekt”
och Trafikverkets rapport ”Jirnvagsobjekt i Sverige: Med och utan kulturhistoriskt skydd” har
hjalpt till att klargora Trafikverkets arbete med kulturmiljGer lings jarnvagarna.



2. Unders6kningen

2.1 Bergslagernas Jarnvigsaktiebolag, BJ

Bergslagernas Jarnvigsaktiebolag, BJ, bildades i slutet av 1860-talet med malet att bygga en
jarnvigslinje fran Dalarna till en lamplig hamn pa vastkusten for att kunna skeppa ut jarn och
skogsprodukter’. Forst tinkte man sig att bygga jirnvigen till Krossekirt, precis notr om
Grebbestad i norra Bohuslin. Dock fanns starka ekonomiska intressen 1 Goteborg som inte ville
se en ny stor hamn pa vistkusten vilka formadde att jarnvigen istallet drogs till Goteborg.
Banstrickningen blev dirmed Falun — Ludvika — Kil — G6teborg. BJ fick koncession for
strackningen av Kungl. Maj:t 1 september 1871 och i slutet av 1879 var hela strickan 6ppen for
trafik.’

Under mitten av 1800-talet hade svenska staten tagit beslut att staten skulle bygga stambanorna
genom Sverige, dvs. de lingre jirnvagsstrickorna som skulle binda ihop landet medan man
Oppnade for privata bolag och intressen att bygga mindre lokala banor. Bergslagsbanan som ér
478 kilometer lang och gar genom fem landskap kan knappast beskrivas som en lokalbana men
blev dnda finansierad och byged helt av privata intressen. Diarmed blev BJ Sveriges storsta privata
jarnvigsforetag. Under en tid var foretaget till och med Sveriges storsta privata f('jretag.8

1947 forstatligades Bergslagsbanan. Redan 1939 hade regeringen tagit ett principbeslut om att
kopa och forstatliga de privata jarnvigsbolagen men i Bergslagsbanans fall dréjde det sa linge
som till 1947 eftersom Goteborgs stad, som var en av de stOrsta aktiedgarna, flera ganger sade nej
i ' till statens bud. Till slut
lamnade staten dock ett
bud som
kommunfullmiktige
accepterade och SJ fick
overta driften.’
Idag benimner
Trafikverket strickan
mellan Goteborg och Kil
som “Notge/Vinerbanan
medan strackan mellan Kil
och Givle kallas
Bergslagsbananlo. Strackan
som benimns
“Bergslagsbanan” i denna
uppsats ir dock den

2

ursprungliga
Fzg 3. Del av karta fran ”Hzﬁoﬁk 17 tryckt 1899. Kartan visar Sveriges banstrickningen mellan
Jarnvdgar ar 1899 med Bergslagsbanans strickning i rott. Den streckade rida Géteborg och Falun.

linjen visar den forst planerade strickningen til] Krossekdirr.

6 (Fritz, 1993, s. 1906)

7 (Ahlberg, 1923, ss. 21 - 24)

8 (Bergslagernas Jarnvigssillskap, 1979, s. 3)

9 (Bergslagernas Jarnvigssillskap, 1979, s. 32)

10 (Internetkilla 1: Trafikverket, Sveriges Jarnvigsnit)



2.2 BJ:s stationshus av Axel Kumlien
2.2.1 Jarnvigsarkitekterna

1872 gav BJ arkitekten Axel Kumlien uppdraget att rita samtliga byggnader som behévdes kring
Bergslagsbanan. Férutom stationshus dven verkstider, godsmagasin, banvaktsstugor och
avtriden bland méinga andra."

Att det var just Axel Kumlin som fick uppdraget att ta fram ritningar till B]:s byggnader var ingen
slump. Redan under sin studietid pa Chalmers hade han och hans bror Hjalmar Kumlien kommit
1 kontakt med Adolf Edelsvird som undervisade pa Chalmers under denna period. Adolf
Edelsvird var SJ:s forsta chefsarkitekt, en post han innehade hela 40 ar mellan 1855 och 1895.
Under denna tid var han och hans som mest fyra medarbetare ansvariga f6r 6ver 5700 byggnader
som uppfordes lings det statliga jirnvigsnitet.

Efter att ha kompletterat sina arkitekturstudier pa tva tyska tekniska hogskolor borjade broderna
Kumlien arbeta under Edelsvird pa SJ:s arkitektkontor. Efter tolv ar startade broderna ett eget
arkitektkontor i Stockholm éar 1872 och ett av deras forsta uppdrag var alltsa att ansvara for
Bergslagsbanans byggnader. Ett uppdrag de var bland de mest kompetenta arkitekterna i landet
att utfora efter sina ar under Edelsvird."

Broderna Kumlien var under det sena 1800-talet tva av Sveriges mest tongivande arkitekter'” och
har bland annat ritat Grand Hotell och Riddarhusets flyglar i Stockholm, Sahlgrenska sjukhuset
och Stora Torp i G6teborg, men ocksa allt fran bankpalats till villor. Sjukhus och liknande
inrittningar blev dock deras stora nisch.'

Fig. 4. Typritning pa " Aftrideshus 2dra Storleken”. Axel Kumibien fick som arkitekt vid
BJ rita alla slagsbygenader som bebivdes lings jarnvdgen.

11 (Ahlberg, 1923, 5. 173)

12 (Linde Bjur & Engstrom, 2010, ss. 23 - 30)
13 (Linde Bjur & Engstrom, 2010, s. 30)

14 Internetkilla 2: ArkDes, Axel Kumlien



2.2.2 Typhusen

Idag nir politiker talar om att det kan komma att ta upp till 70 4r' att bygea nya
hoghastighetsstambanor mellan Stockholm, Goteborg och Malmo 4r det nastan svart att
forestilla sig hur snabbt jirnvigen byggdes ut i Sverige under 1800-talets sista decennier. 1866
fanns det 130 mil jarnvig i Sverige, 20 dr senare, 30 ar efter att de fOrsta jairnvigarna borjade
byggas fanns det 450 mil jarnvig i landet. 1916 fanns det 1500 mil jirnvig'’. Utbyggnadstakten
var snabb och arkitekterna fa. For att klara av uppgiften att forse jirnvagarna med de byggnader
som behévdes utarbetade jarnvagsarkitekterna typritningar som enkelt kunde kopieras och
skickas till orten dir det skulle byggas. Sjilva uppférandet var det ofta lokala byggmastare som
stod for."”

Kumlien ritade fyra olika stationshusklasser numrerade 1 till 4, ddr klass 1 var stérst och fyra
minst. Samtliga klasser fanns dessutom bade i en tri- och en stenversion. Oxnereds stationshus ar
av klass 1 i sten'™. Arkitekturen i Kumliens stationsbyggnader anknét till den tidens ridande
villaideal med 16vsdgerier och utskjutande takfall. Den sa kallade schweizerstilen spreds i landet
mycket pa grund av jirnvagsutbyggnaden. Ett av Edelsvirds mal var just att med sina
stationsbyggnader sprida ’goda férebilder och anvisningar” om husbyggande och utsmyckning
till landsbygden'’. P4 Kumliens stationshus var det frimst triversionerna som var utsmyckade
med lovsagade snickerier pa bade fasad, fonsterramar och takutsprang medan stenversionerna var
nagot stramare och mindre utsmyckade. Jamfor man mellan tra- och stenversionerna kan man
dock se att bada versionerna pa sina materials villkor har fatt samma fasadindelning med hjilp av
olika utsmyckningar och variationer i materialet. Frontespisen fortsitter ner i bottenvaningen
med en lodrat markering i fasaden och 6ver- och undervaning avgrinsas med en vagrit
utsmyckning.

s dsic | T

Fig. 5. Stationshus klass 1 i sten. Utklipp fran Fig. 6. Stationshus klass 1 7 trd. Utklipp frin
typritning fran Riksarkivet. typritning fran Riksarkivet.

Sten- och triversionens fasader liknar varandra men med utsmyckning pa sina materials villkor. Frontonerna dr
markerade i bottenvaningen och det finns en vagrat utsmyckning i linje med dvervaningens smd fonster. Triversionen
sticker dock ut med betydligt mer ntsmyckade vindskivor och dropprinnor.

15 Internetkilla 3: SVT Nyheter

16 (Kullander, 1994, ss. 75, 95, 133)

17 (Linde Bjur & Engstrom, 2010, s. 32)
18 (Ahlberg, 1923, ss. 173 - 177)

19 (Linde Bjur & Engstrém, 2010, s. 58)



Gemensamt for de fyra stationshusklasserna ar att mittpartiet pa de bada laingsidorna markerades
av en frontespis, att Gvervaningen inrymde en bostadsvaning och att bottenvaningen hade en
rektangulidr och symmetriskt tredelad form. Det vill sidga att planlosningen i grunden byggde pa
tre rektanguldra rum som sedan delats upp pa olika sitt.

Klass 2 och 3 fick genomgaende vintsal 1 bottenvaningens mittparti medan klass 1 fick en
vestibul mot baksidan innan man kom in i vintsalen. I stationshusen av klass 1 fanns ocksa
separata vintsalar for 3:e klassresenirer och 1:a- och 2:a klassresenirer.” Enda skillnaden mellan
stationshus av 2:a och 3:e klassen var att den senare hade mindre bostadsutrymmen pa
dvervaningen.” Stationshus av klass 4 hade vintsal med inging frin ena gaveln,
expeditionsutrymme i mitten medan kék och sal fanns mot den andra gaveln med sovrum pa
6vervaningen.” Om man jimfor planlésningarna mellan stationshus i trd och sten av samma klass
kan man se att de i princip ar identiska. Skillnaden 4r att tegelviggarna dr niagot tjockare dn
triviggarna.”

Stationshus i sten av klass 1 uppférdes férutom i Oxnered dven i Trollhdttan, Mellerud och Amal
medan klass 11 trd uppférdes 1 Borlinge, Ludvika, Gringesberg, Grythyttehed (idag Grythyttan),
Herrhult, Daglésen, Molkom och Deje*. Av dessa finns idag alla fyra stationshusen i sten
bevarade, alla med olika till- och ombyggnader.
Av stationshusen i trd dr det bara Grythyttan,
Daglosen och Molkom som finns kvar idag™.

Se dven bilaga 1 till 4.

Fig. 7, 8 och 9. Jamforelse mellan stationshus klass 2 i
Sten (Gverst), klass 3 i trd (nedan till vinster) och klass
4 7 sten (nedan till hoger). Utklipp fran typritningar
fran Riksarkivet.

= )
L\c'ld( it banaw .
FASADIZTBANAN.

20 (Linde Bjur & Engstrém, 2010, s. 64)

21 (Ahlberg, 1923, s. 178)

22 (Linde Bjur & Engstrom, 2010, s. 64)

23 Se bilaga 1. Typritning som jamfér sten- och trdversionen.
24 (Ahlberg, 1923, s. 177)

% Internetkdlla 4 och 5. Banvakt.se och Google Maps.



2.3 Oxnered -fran x till y

Oxnered var linge kint for sitt sparkryss, det vill siga en korsning mellan tvé olika jirnvigar.
Detta sparkryss uppstod i Oxnered eftersom Bergslagsbanan hir korsar Alvsborgsbanan som da
hette ”Uddevalla — Vinersborg — Herrljunga Jirnvig, forkortat UVH]J. Denna jarnvig dr en av
landets dldsta och 6ppnade for trafik redan 1867. Den byggdes med en udda spérvidd, 1217 mm
istallet for normala 1435 mm som Bergslagsbanan anvinde. Pa grund av sparviddsskillnaden gick
det inte att koppla thop banorna som istallet bara korsade varandra. Trots att UVH] breddades
till normalspar redan 1899 fanns ett sparkryss kvar i korsningen mellan banorna dnda fram tills
dubbelsparsutbyggnaden 2004 — 2005.*° I samband med denna drogs spiren mot Uddevalla om
sa att tagen fran Vinersborg nu svinger av mot G6teborg framfor stationshuset fOr att nagra
hundra meter senare vika av mot Uddevalla i en nybyged kurva.” Dirmed blev Oxnereds x-
formade sparkorsning en mer ordinir y-formad férgrening. Oxnereds sista sparkryss finns idag
bevarat och ligger utstillt pa perrongen i Oxnered, bara nigra tiotal meter frin sin ursprungliga
plats.

§s ip
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Fig. 10. Oxnered en sen kuill i juli under slutet av 1980-talet. Ett orangemilat Red-lok med persontag mot Giteborg
skall precis passera sparkrysset. Mellan taget och stationshuset syns kiosken som i botjan pa 1990-talet byggdes om til]
vantsal och ersatte stationshuset. Framfor stationshuset star en tagklarerare med signalstav i handen som han precis gett
lokforaren avgangssignal med. Foto: Thomas Carlguist.

26 Internetkilla 6: Jarnvig.net, om Alvsborgsbanan.
27 Internetkdlla 7: Jirnvig.net, om Norge / Vinerbanan



2.3.1 Varfor Oxnered och inte Vinersborg?
Man kan friga sig varfor den stora Bergslagsbanan kom att dras utanfér Vinersborg som redan
da var en stad av betydande storlek med 6ver 5000 invinare® och korsa UVH] i lilla Oxnered
som da knappt fanns pa kartan. & e i
I ”Vinersborgs Historia” frin 1944 % i
framgar att stadens styrande intog en ;
ganska passiv stillning till byggandet
av Bergslagsbanan. Kanske berodde
detta pa att UVH] inte hade fatt den
torvintade effekten att gora
Vinersborg till en stor
omlastningsplats mellan sj6- och
jarnvigstrafiken eftersom jarnvigen
snabbt kom att fungera som ensam
trafiklosning. Representanter fran
Vinersborgs ~handelsklass” ansag till '
och med att byggandet av ;
Bergslagsbanan kunde st6ra Fig. 11. Utklipp ur karta i “Historik 17 som visar Oxnereds
Vinersborgs spannmalshandel med Placering mellan Trollhdttan och 1V danersborg.
Dalsland och ville ha banan sa langt
bort frin Vinersborg som mojligt. Ar 1873 bestimde sig Vinersborg dirmed fér att man inte
skulle kimpa f6r att fa Bergslagsbanan att ga genom staden genom att teckna aktier i bolaget eller
fritt upplata mark till dess framdragande. Beslutet var dock inte helt enhilligt och bara nagra ar
senare, innan jarnvigsbyggandet helt kommit igang, hade majoriteten vigt éver at andra hallet.
Det gjordes ett forsok att fa BJ att indra linjestrickningen men dé var det for sent och Oxnered
blev en ort pi kartan.”

2.3.2 Stationssamhiillet Oxnered

S4 mycket mer 4n en ort pa kartan har Oxnered dock aldrig blivit. (Se fig. 13). Aven om stationen
var en av de storre pa banan sett till gods- och passagerarmingd blev samhillet aldrig sarskilt
tittbebyggt. I samhillet finns cirka 120 hushall i gles villabebyggelse™.

Anledningen till detta kan vara att Oxnered ligger mellan de betydligt stérre orterna Trollhittan
och Vinersborg och blev utkonkurrerat” av dem. Oxnered férblev en renodlad jirnvigsknut
dir gods och passagerare bytte tag mellan de olika jarnvigarna. Enligt informant 3 som bérjade
jobba pa stationen 1947 var de 114 man som arbetade pa stationen det aret. De flesta arbetade
med godshantering och vixling, men banavdelningen, senare Banverket, hade ocksi ett forrad i
Oxnered. Detta forrid ir en av fi verksamheter som finns kvar i Oxnered numera och drivs av
en av Trafikverkets upphandlade entreprenérer. Godshanteringen har idag helt upphéort™.
Diremot stannar persontigen fortfarande vid stationen. Frin Oxnered kan du resa utan byte till
bide Stockholm, Oslo, G6teborg, Hertljunga, Bords och Uddevalla.

Kanske ligger Oxnereds storhetstid fortfarande och vintar? Vinersborgs kommun har tagit fram
en ny detaljplan for ett stort omrade mellan stationen och sjon Vassbotten for att mojliggora
nybygge och inflyttning av 600 — 700 hushall. Kommunen framhaller nirheten till stationen och
de korta pendlingsavstinden som en stor férdel fér omridet™.

28 Internetkdlla 8: Vinersborgs kommun, artal i Vinersborgs historia.

2 (Hasselberg, 1944, ss. 189 -193)

30 Internetkdlla 9: Google Maps -uppskattning av antalet byggnader pad karta.

31 Informant 3, 2018-04-17

32 Byggnadsforvaltningen, Vinersborgs kommun, detaljplan, reviderad februari 2018.
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2.4 Stationsomradet

Stationsomradet i Oxnered priglas fortfarande av att de tvi olika jirnvigarna mots hir, 4ven om
sjalva sparkrysset ar borta och ersatt av vaxlar. Det finns fyra perronger, tva for tdg pa
Bergslagsbanans spar och tva for Alvsborgsbanans spar. Dessa perronger bildar en ”V-form”.
Mellan perrongerna finns en pendelparkering med busshallplats och nirmare spetsen dir
perrongerna gar ihop star en kioskbyggnad med pizzeria och vintsal. Denna ersatte
stationshusets vintsal 1 borjan pa 1990-talet. Bortanfér pendlarparkeringen skymtas ett
villaomrade bakom en farhage i nordost. Pa andra sidan sparen i vister finns en skogsdunge och
bakom denna Oxneredsjon. Osterut, bakom stationshuset, skymtar gles villabebyggelse en bit
bort mellan triden.

Stationshuset ligger mitt framfor platsen for det gamla sparkrysset, 1 svingen dir jarnvigen fran
Vinersborg ansluter till jirnvigen mellan G6teborg och Karlstad i spetsinden av perrongerna.
Granne med stationshuset i riktning mot Vinersborg ligger det gamla jarnvigshotellet, en
byggnad med bottenvining i tegel och 6vervaningen i trd. Bakom dessa ligger jarnvigsparken
som idag bestir av en grismatta med nagra hoga 16vtrid och en grusad rundfart som leder fram
till stationshuset. Pa andra sidan parken mot séder ligger ndgra travillor som uppfordes som
arbetarbostider av BJ. Ovriga bevarade byggnader som hort till stationen, bland annat ett lokstall,
ligger pa andra sidan sparen 1 vister och syns knappt fran stationsomradet.

= / = Fig. 12. Bild fran maj 2018.
N F/_A . Stationskiosken med véntsal syns lingst

till higer (jamfor med bild pa sida 8).

L , : S Bakom kiosken skymtar det gamla

phdahed o : Jjarnvégshotellet. Fotot dr taget i rikining
mot Goteborg med sparen frin Karlstad
7 forgrunden. Tdget har just startat fran
den andra perrongen bakom kiosken
svingt in pa linjen mot Goteborg framfor
stationshuset.

Vassbott

Skaven .,
Boteredssjon A
ria &<
Gotered = v =
= ’ i Korseberg
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Mbjered Ao < o
® = < / X Brattegérden .
Fig. 13. Utklipp fran  ings ) \ =
topografiska kartan, p Lerdalen X
Lantmiteriet maj 2018. s / . \
X . . . R% Brattelund
Oxcnered har aldrig blivit sdrskilt /
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2.5 Byggnadsbeskrivning

Stationshuset dr uppfort i rott tegel och har tva viningar. Till grundformen édr byggnaden
rektangular och placerad sa att ena langsidan vetter mot sparen och den andra mot parken bakom
stationen. Varje langsidas mitt markeras med en fronton. Taket ar ett korsat sadeltak klatt med
tvakupiga betongpannor. Taket mellan de bada frontonerna dr nagot hégre dn ovriga taket. Tva
smala hoga murade skorstenar sitter pa varsin sida takkorset. Pa vardera gaveln finns en
envanings utbyggnad med takbalkong pa sidan mot parken. Den norra utbyggnaden ér delvis
uppford 1 tri. De delar av gavelutbyggnadernas tak som inte ticks av balkongerna ar klitt med
svartmalad plat. Mot sparsidan dr dessa utbyggnader avfasade vilket gor att stationshusets
langsida mot jirnvigssparen far en konvex form.

2.5.1 Exterior

Stationshusets exterior dr sig lik fran 1870-talets typritning om man bortser fran gavlarnas
utbyggnader och ir den del av byggnaden som férindrats minst sedan uppférandet.
Tegelvaggarna dar murade i korsférband medan trivaggarna i hornet mot nordvist ar av liggande
vitmalad hyvlad panel. Takfoten skjuter ut cirka en halvmeter fran fasaden och dess undersida
bestar av vitmélade hyvlade brador. Vattenavrinningen tas omhand av hiangrinnor och stupror i
brunmalad plat kompletterad med plast. Vindskivorna dr smala och malade i morkrott.

2.5.1.1 Framsidans fasad, fasad mot vister
Viistfasaden ir till formen symmetrisk och
tydligt indelad i fem delar. Pa var sin sida om
den ursprungliga byggnaden bildar
utbyggnaderna varsin del medan
ursprungsbyggnadens fasad dr indelad i tre
delar med frontonens gavelparti i mitten.
Ursprungsbyggnadens fasadindelning
forstirks av att risaliter skapats i hérnpartierna
och som markér av frontonens sidor genom
att viaggpartierna dir i mellan ar nagot djupare.
I h6jd med takfoten dvergar frontonens
risaliter till en tandfris som foljer takvinkeln : : : .
upp till taknocken. Fig. 14. Fasad mot framsidan. Fotot dr taget i april

Den ursprungliga byggnadens fasad har sju 2018.
tonsteraxlar, tre 1 mittenpartiet och tva i
vardera sidodel. Bottenvaningens fonster liksom de tre i vervaningens mittdel dr alla
fyrluftsfonster med tva rutor vardera i de nedre fonsterbdgarna och en ruta vardera i de tva 6vre
fonsterbagarna. Upptill ir fonstren bagformade och krons av ett murat segmentbagsvalv.
Mittendelens fonster och ytterdorr har dven en murad kronlist ovanfér segmentbagen. Pa
sidodelarnas Gvervaning finns vardera tva par rektangulira enluftsfonster som “kikar fram” under
takutspranget. Nagra av dessa 4r blindfonster men ar anda kompletta med glas. Dessa fonster
krons av en rak avlastningsbage. Hogst upp pa mittendelens gavelparti sitter tre hoga smala
vindsfonster pa rad. De dr enluftsfénster med tva rutor per bage och krons dven de av varsin rak
avlastningsbage. Vindsfonstren och fénstren 1 bottenvaningen har solbidnkar av kalksten medan
fonstren pa 6vervaningen har fonsterbleck i plat.

Stationsnamnet finns i ett putsat falt inramat av en enkel rad utskjutande tegelsten precis under
6vervaningens fonster i mittendelen. Bokstiverna ser ut att vara i kopparplat och sticker ut fran
fasaden. I linje med stationsnamnet finns pa bada sidodelarna en rad med tegelsten murad i
stromskift, det vill sdja tegelstenarna ér stiende och nagot vridna sa att de bildar ett
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sigtandsménster. Annu en utsmyckning finns i form av tva férsinkta fyrpass placerade mitt
ovanfor de yttre fonstren i mittendelens 6vervaning.

Norra utbyggnadens fasad bestar av vitmalad liggande fasadpanel med tva ganska hogt sittande
tyrluftsfonster med vardera fyra hoga staende rutor pa rad och fonsterram i moérkt rott.

Sodra utbyggnadens fasad ar i tegel mycket likt Gvriga byggnadens men bestir till storsta delen
av ett stort brett fonsterparti med fem staende rutor, som ett stort fonsterband.

Fig. 15. Stationsnamnets grinoxiderade kopparbokstiver syns tydligt mot den ljust putsade bakgrunden. 1 bilden syns
ocksd de vackert formade tegelstenarna ovanfor fonstren och de tva forsinkta fyrpassen. Fotograferat i april 2018.

2.5.1.2 Gavelfasad mot norr

Fasaden mot norr bestar dels av fasaden pa den
utbyggda nedervaningen, dels av den ursprungliga
byggnadens Overvining.

Nedervaningen har narmast parksidan en
tegelfasad pa den del som krons av en takbalkong.
Denna del tar upp en tredjedel av fasadens bredd
och har risaliter i kanterna som 6vriga
stationshuset genom att storre delen av fasaden iar
ndgot djupare. I mitten av tegelfasaden sitter ett
stort treluftsfonster med tva staende fonsterbagar
och en liggande 6verst. Fonstret krons av en rakt
murad avlastningsbage och har fonsterbleck i plat.  Fjg 16. Fasad mot norr. Fotggraferat i april 2018.
Ovriga fasaden bestir av vitmalad liggande

tripanel med rédmalade taklister, hérn och

fonsterkarmar. Tradelen har en lig betongsockel.

I fasadens mitt, mot tegeldelen, finns en bred
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dubbeldoérr i trid med ett fonster 1 vardera dérr. Ovanfor dorren sitter tre enluftsfonster. Till hoger
om dorren finns ett treluftsfonster med tre rektangulira stiende rutor.

Overvaningens fasad har i mitten, precis ovanfor utbyggnadens tak, tre tvaluftsfonster krénta
med rundbégiga valv 1 tegel. Fonstren har vardera en stor staende rektanguldr bage och en mindre
bige med bigformad 6verdel och fonsterbleck i plit. Aven dérren ut till balkongen kréns av en
murad rundbage. Balkongdérren dr i rodmalat trd med tva staende rektangulira fonster i mitten
och ett rundbagigt fonster ovanpa dessa. Nira hérnet mot framsidan sitter ett mindre
tvaluftsfonster med tva stiende rektangulira rutor krént av en rak avlastningsbage och
fonsterbleck i plat.

En murad tandfris med samma utseende som pa 6vriga gavlar foljer takvinkeln ner till risaliterna i
hérnen. I 6vrigt saknar denna fasadutsmyckningar.

2.5.1.3 Fasad mot parken, fasad mot 6st

Precis som framsidans fasad 4r fasaden mot
parken tydligt uppdelad 1 fem delar, dir de
bada utbyggnaderna star for varsin del och den
ursprungliga byggnaden tre. Till skillnad mot
framsidan ar utbyggnadernas fasader i linje
med den ursprungligas, dvs. inte vinklade, och
béada ar 1 tegel.

Den ursprungliga byggnadens fasad dr
egentligen identisk med framsidans med nagra
sma undantag. Utsmyckningarna dr helt
identiska férutom att stationsnamnet ar malat
direkt pa det putsade filtet.

Bottenvaningens fénster skiljer sig nagot fran
framsidans d4 alla ar lika breda. I 6vrigt har de
samma uppbyggnad och utseende. I mitten av
mittendelens nedervaning har dérren blivit
igenmurad och ersatt med ett litet staende
rektangulart fonster medan fonstret till hoger
om dorren blivit igenmurat 1 6verdelen och 1
nederdelen fitt fonsterbagen ersatt med
betongglasblock. Overvaningens fonster dr
likadana som framsidans med undantaget att
vindsfonstren inte har nagon solbink i
kalksten utan istillet har fonsterbleck 1 plat.

Fig. 17. Parksidan. En liten grusvdg gar i en slinga fram
til] stationshuset. Fotograferat i maj 2018.

Utbyggnaden mot séder har en dorr nirmast

ursprungliga byggnaden. Upp till dorren leder
en trappa i granit med fyra trappsteg. Till
vinster om dorren, 1 mitten av utbyggnaden,
sitter ett fonster som ir likadant som den

Fig. 18. Mot parken har den gamla entrédirren murats
agen och en av fonsterbagarna bar ersatts med
betongglasblock. Fotograferat i april 2018.

ursprungliga byggnadens. Detta kan ha suttit pa sydgavelns bottenvaning innan utbyggnaden.

Utbyggnaden mot norr dr indelad i tvéd rektanguldra forsinkta rutor med risaliter pd samma sitt
som Ovriga byggnaden. Denna del har tva mycket sma enluftsfonster som sitter som ett par
kronta med varsin stickbage under en storre stickbage markerad med en enkel rad utskjutande

tegelstenar i det hogra forsinkta filtets Gvre horn.



2.5.1.4 Gavelfasad mot séder

Precis som den andra gaveln bestar sddergaveln dels av den utbyggda underviningens fasad, dels
av Gvervaningen pa den ursprungliga byggnaden. Dock dr undervaningens fasad helt i tegel pa
den hir sidan.

Den del av undervaningen som vetter mot parksidan, det vill sdga delen under takbalkongen,
saknar helt fonster utan bestir av ett forsankt rektangulart falt inramat av risaliter som pa ovriga
byggnaden. Triricket pa balkongen ér rédmalat i samma firg som fonstren.

Den andra delen av utbyggnaden som vetter mot sparen har tva fyrluftsfonster av samma typ
som den ursprungliga bygegnadens bottenvaning kronta av murade stickbagar och med solbiankar i
kalksten. Troligtvis dr dessa fonster ateranvinda fran underviningens gavelvigg som nu ar riven.
Framf6r fasaden sticker fyra ventilationsror upp fran krypgrunden.

Overvaningens fasad har i mitten tre tviluftsfonster med rundbégiga valv precis som pa den
andra gaveln. Aven tvaluftsfonstret i hérnet nirmast sparet dr likadant som pa andra sidan. Dock
saknar det avlastningsbage. I anslutning till balkongddrren sitter ett stort treluftsfonster med sex
rektangulira stiende rutor. Balkongd6rren i rédmalat trd har dven den fyra stiende rektangulira
rutor i ett fonster med korssprojs. Balkongdorren och det intilliggande fonstret kréns av en
gemensam rak avlastningsbage. Ovanfér denna har den murade tandfrisen fatt en 45-gradig
vinkel for att ge plats for dorr och fonster.

it

Fig. 19. Sidra gavein.
Det gamia hotellet syns
7 bakgrunden.
Fotograferat i maj
2018.

2.5.2 Interior

Stationshuset har byggts om och till ett flertal ginger och ytterst lite av insidan dr bevarad sedan
det ursprungligen uppfordes. Diremot finns manga spar fran olika tidsepoker och
anvindningsomraden. Byggnadens férindringar genom historien avhandlas i ndsta kapitel. Har
foljer en kort redovisning av hur byggnaden ser ut idag.
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2.5.2.1 Bottenviningen
Storre delen av bottenvaningen inrymmer tomma kontors- och teknikutrymmen fran den tid da

Banverket och senare Trafikverket fortfarande hade verksamhet i byggnaden. Dessa lokaler ligger
1 utbyggnaden mot norr och i ungefir tre fjirdedelar av ursprungliga byggnaden. En del fasta
inventarier och 16sa kontorsmébler finns kvar, men i princip dr denna del av byggnaden utrymd.
Den gamla godshallen i triutbyggnaden mot norr anvinds idag av fastighetsskétaren som garage
for en akgrasklippare.

Resterande del av bottenvaningen, sédra delen, innehaller det som var vintsal fram tills den nya
lilla viantsalen byggdes ute pa perrongen mitt emot stationshuset i borjan pa 1990-talet. Vintsalen
anvinds som ”pub” och forrad av stationshusets nuvarande hyresgist som utgors av ett
arkitektkontor. Hir finns idag bland annat en bardisk placerad framfér den igensatta ytterdérren
mot jarnvagssparen. Nirmast langviggen mot parksidan finns toalettutrymmen pa var sin sida
om trapphuset upp till 6vervaningen som nas fran en ytterdorr pa parksidan. Den gamla
herrtoaletten har dock fatt en dorr ut till trapphuset och fungerar idag som passage mellan
“vantsalen” och trapphuset. Damtoaletten finns kvar med originalklotter i toalettbasen sedan
tiden da vintsalen fortfarande var 6ppen for resenirer.

Fig. 20, 21 och 22. Bilder frin bottenvaningens ntrymda
kontorslokaler. Rummet innanfor dorren till vanster i bilden ovan
bendmmns som “excpedition” pd en ritning frin 1957 (se fig. 41).
Rummet innanfor dorven till higer benanns som gods- och
biljettexcpedition och har haft en lucka i véiggen in till vintsalen.
Rummet med stolen ar den gamia tagexpeditionen. Pa ritningen
Sran 1957 dr skrivbord for totalt dtta personer ntritade i dessa
rum vilket ger en bild ay bemanningen pa en station av denna
storleken for 50 ar sedan. Klockan och higtalaren sitter pa véiggen
7 et rum som bendmns “reldrum’” pa ritningen.

Fotograferat i april 2018.
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Fig. 23. Godshallen i norra tillbyggnaden frin 1906. Precis ovanfor de bia elinstallationerna kan man se en rak
avlastningsbage i tegelviggen som innan uthyggnaden var yttervgg. Troligtvis har det suttit en likadan dirr dar som den
till higer i bilden. Precis under taket finns tva segmentsbagvaly som dr rester efter fonstren som satt har innan
uthyggnaden. Fotograferat i april 2018.

Fig. 24 och 25. Vintsalen anvénds idag som “pub” och forrad. Pelaren i mitten av rummet Gr en del av den gamla
ytterviggen som i Gvrigt revs vid en ombygenad pa 1950-talet. Biljettluckan in till gods- och bifjettexpeditionen har suttit
bakom anslagstavlorna. Bakom bardisken har det funnits en dorr ut till perrongerna.

I den gamla damtoaletten i anslutning till vantsalen finns fortfarande klotter daterat 1/7-92 och 2/ 5-93.
Fotograferat i april 2018.
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2.5.2.2 Overvﬁningen
Overviiningen nas fran trapphuset som ligger pa parksidan bakom vintsalen i den s6dra

tillbyggnaden. Viggarna i trapphuset har en hégblank brungul bréstpanel 1 ett skivmaterial. I taket
innanfor ytterdorren hinger en taklampa med droppformad glasskirm. Ovanfor trappan finns en
hall fran vilken man kan komma ut pa den sédra takbalkongen. Hir finns ocksa tva sma férrad.
Till héger ovanfor trappan finns dorren till ligenheten och rakt fram finns en dérr som leder till
arkitektkontoret. Ligenheten och arkitektkontoret dr idag sammanbyggda.

Innanfér dorren till ligenheten finns en avlang rymlig hall, till h6ger ligger badrummet och till
vinster ett ljust och luftigt kok mot sydgaveln. Genom kokets tre rundbdgiga fonster har man
god uppsikt 6ver jirnvigssparen mot Goteborg och Uddevalla. De hoga koksskapen ser ut att
vara platsbyggda fran 1950-talet och dr malade 1 vitt.

I hallens bortre kortinda finns en dorr in till ett litet sovrum med snedtak. Lingst in till héger i
hallen finns en 6ppning in till ett stort rum i byggnadens mitt med tre fonster ut mot jarnvigen. I
inre delen av rummet finns en alkov med dorr in till arkitektkontoret. Lagenhetens ytor har ljusa
firger med undantag f6r badrummet som har en mérk ménstrad tapet. Dérrarna dr av omalad
trafanér.

Gar man in till arkitektkontoret fran trapphusets 6vre hall kommer man forst in 1 ett litet rum
med ett stort fonster ndstan tickt av plastklingvixter. Halva rummet dr avdelat med ett tygskynke
bakom vilket ett forrad finns samt trappstegen upp till vinden som fills ner fran taket. Rakt fram
finns en dorr in till ett litet pentry med soffa och bord. Rakt genom rummet finns en dorr in till
ett avlangt smalt rum med snedtak. Idag anvinds det som kopieringsrum och till bok- och
papperstorvaring. Lingst in 1 detta rum finns dérren ut till den norra takbalkongen.

Fran en dorréppning till vinster kommer man in i sjilva arkitektkontoret som har samma lige
som koket pa den andra gaveln med vackert ljusinslipp genom de tre rundbagiga fonstren och
utsikt mot det gamla jarnvigshotellet. Rakt genom rummet finns ytterligare en dérréppning in till
ett rum med snedtak. Detta rum fungerar som bibliotek och 6vernattningsrum. Mitt emot de tre
fonstren i kontoret finns en dorroppning till en liten passage som kopplar ihop kontoret med
pentryt till vinster och ligenheten till hoger. Rakt fram finns en toalett. Aven arkitektkontorets
ytor ér ljusa, vita eller gra.

Vinden nas genom en lucka med nedfillbar stege fran arkitektkontorets forrad innanfor hallen.
Vinden gar mellan langsidornas gavelpartier och dr dirmed ganska liten. Ett litet rum med nakna
trivagear, precis som 6vriga vinden, finns mot parksidan.

Fig. 26. Planlosningen for
dvervdningen daterad 1957. En
del fordndringar har skett sedan
dess, bl.a. bar en dorr tagits upp
mellan ligenbetens stora rum och
"passagen”’. Det finns dven en
dorr mellan det som pa ritningen
ar matrum och dusch. (Idag pentry
och kopieringsrum). Se dven
kapitel 2.6 nedan.
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Fig. 27 - 34. Bilder fran dvervdningen.
Overst t.v. trapphuset och sidra takbalkongen.
Overst t.h. liigenhetens kik med skapsluckor
Sran 1950-talet.

Ovan och mitten t.h. lagenhetens hall och stora
sovrum. Ritningens kladkammare har blivit
alkov och fitt en dorr in till kontoret.

Till higer, arkitektontorets kopieringsrum i det
rum som tidigare var dusch- och tvittrum.
Genom dorren rakt fram syns pentryt och till
hager sjiilva kontoret.

Fotograferat i april 2018.
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2.6 Stationshusets historia
- Kronologi 6ver férandringar i tid och rum

Denna kronologi bygger till storsta delen pa ritningar fran Riksarkivet, foton fran hela 1900-talet
fran Jarnvigsmuseets samlingsportalen.se, litteratur samt mina egna iakttagelser pa plats 1
Oxnered. Det finns siklart manga forindringar och hindelser som inte finns med i kronologin
eftersom de inte har limnat nagra spar efter sig 1 de kallor jag har hittat. Till exempel har jag inte
sikert lyckats beldgga nir kakelugnarna som finns med pa typritningen férsvann. Man skall med
andra ord ldsa denna kronologi som nedslag i stationshusets 140-ériga historia och inte som en
tullstindig sanning.

1872 -Axel Kumlien fir i uppdrag att gora ritningar till BJ:s samtliga byggnader.”

1877 -Avtal sluts med UVH] om att de for nyttjanderatt till stationen skall betala BJ 20.000 kr
och 1800 kr i arligt forvaltningsbidrag.™

1878 -Oxnered Station 6ppnande den 26 februari samtidigt som jirnvigsstrickan mellan
Trollhittan och Oxnered invigdes.”

1879 -Den 6 juni var strickan mellan Oxnered och Mellerud klar for trafik och 1 december var
strickan mellan Mellerud och Kil klar. Dirmed var hela Bergslagsbanans strickning mellan
Géteborg och Falun 6ppen for trafik.”

1905 -Bild pa stationshuset som det sdg ut strax innan forsta belagda ombyggnaden runt 1906.

Fig. 35. Tjugoen jarnvdgsmdn (och en liten kille) stir uppstillda framfor stationshuset 1905. Uniformsknapparna ser
ut att blinka. Koksfonstret i ligenheten dr ippet for vidring. Stationshuset dr dnnu inte tillbyget ntan har kvar sin
ursprungliga exterior som kdnns igen fran typritningen. Jarnvigshotellet i bakgrunden har kvar sin veranda pa gaveln
mot stationshuset. 1 forgrunden syns sparkryssen mellan Bergslagsbanan och UV HJ.

Notera diven att stationshusets fasad dr tiickt av olika anslag, bland annat reklam for 'V an Houtens cacao”.

3 (Ahlberg, 1923, 5. 173)
3 (Berg, 1900, 5. 149)

% (Berg, 1900, 5. 141)

3 (Ahlberg, 1923, s. 23)
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1906 -De ildsta ritningar som gatt att
finna pa specifikt Oxnereds
stationshus dr en ombyggnadsritning
fran 1906. Vid jaimforelse mellan
planlésningen pa typritningen fran
1870-talet och ritningen fran 1906
ser man att Oxnereds stationshus 4r
uppfort spegelvint jamfort med
typritningen(!). Detta syns till
exempel pa yttertrappan och
trapphuset som borde legat pa norra
gaveln mot hotellet och inte vid
sodra gaveln. Tyvirr har inte tid
funnits for att ta reda pa om de tre
andra stationshusen av samma typ ar
uppforda ’rittvint” eller varfor
byggnaden spegelvindes.

1906 eller strax darefter uppférdes en
tillbyggnad i anslutning till norra
gaveln innehéllande ett rum med
’plats for godsvagnar” och ovanpa
detta en takbalkong. I vinkeln mellan
godsvagnstorradet och stationshuset
byggs samtidigt ett tak med 6ppna
viggar uppburet av tripelare.

Invindigt kan man jaimfort med
typritningen se att planlésningen
andrats nagot. Det ar dock svart att
veta om dessa forandringar gjordes
samtidigt som tillbyggnaden eller
tidigare. Pa ritningen ar endast
utbyggnaden rédmarkerad vilket kan
tyda pa att den invindiga
ombyggnaden redan var genomford.
”Bokhillarrummet™ har blivit ett
godsrum som fatt vixa in 1
vestibulen genom att viggen flyttats
nirmare byggnadens mitt. En
godsexpeditionslucka har tagits upp
in mot vintsalen.

Tydligt ar att godshanteringen pa
stationen vuxit sa pass mycket att en
utbyggnad ansetts nédvindig for att
kunna hantera godset. Detta syns
ocksa 1 statistik redovisad i1 Bergs
historik fran 4r 1900”".

37 (Berg, 1900)

PLAN AT TRATIRVANIGEY.

Ouvan. Fig. 36. Ritning over ursprunglig planlisning for stationshus
klass 1 i sten. Jémfir med nedanstiende och notera att Oxnered
station dr spegelvind mot typritningen. Observera att ritningen fran
1906 har jarnvdgssidan neddt medan typritningen har jéarnvdgssidan
nppit. (RA-A)

Nedan. Fig. 37. "Ritning for tillbyggnad af stationshuset i Oxnered”

fran 1906. (RA-P)
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Fig. 38. "Forslag a Tillbyggnad” daterad 2 september 1918. Stora delar av undervaningens planlosning gors
om. Notera ocksd att det mittersta rundbagiga fonstret pa gaveln saknas. Se dven bilaga 6.

1918 -1 ett ”forslag a tillbyggnad™ daterat 2 september 1918 presenteras nista stora ombyggnad
(se fig. 38). Enligt forslaget bygedes nu dven gaveln mot séder till. Samtidigt gjordes en storre
ombyggnad i undervaningen dir den gamla tredelade planlésningen nu férsvann helt. 3:e klass
vantsal flyttades till parksidan och férbands med framsidan genom en ”passage” som tillkom
genom att stora delar av den gamla ytterviggen i sydfasaden revs. Tva biljettluckor togs upp
mellan vintsalen och tigexpeditionen. Dessutom utdkades expeditionsutrymmet och stinsen fick
ett eget kontor. En ny funktion i stationshuset var “telexp”, telefonexpeditionen som skiljdes frin
tagexpeditionen med en glasviagg. 2:a klass vintsal och damrummet flyttades till nybyggnaden dar
det ocksa inrymdes klosett och toilett” samt ett arkiv under trappan till verviningen. Aven
godsutrymmet dr storre jamfort med ritningen fran 1906. Dock dr denna férindring inte
rédmarkerad vilket tyder pa att denna ombyggnad kan ha skett tidigare dn 1918.

Pa ritningen syns ocksa en virmepanna vilket tyder pa att kakelugnarna nu dr borta.
Kakelugnarna finns visserligen inte med pa ritningen fran 1906 heller, men det gor inte heller
nagot som ersitter dem varfor det dr troligt att det var i denna ombyggnad de férsvann.

I bostadsvaningen sker en forindring i och med att trapphuset flyttas nagot sdéderut och forliggs
till storsta delen i nybyggnaden. Dessutom tillkommer en dorr ut till den nya takbalkongen.

Aven utvindigt gjordes forindringar. Den vinstra dorren in till gamla vintsalen ersattes av ett
fonster. Ytterdorren in till trapphuset flyttades till den nybygeda delen. Méjligtvis kan det vara sa
att den rivna gavelviggens tre fonsterbagar togs tillvara och dteranvindes 1 nybyggnaden eftersom
dessa ir vildigt lika originalen. En intressant detalj pa ritningen dr att gaveln bara har tva
bagformade fonster, trots att byggnaden bade idag och pa bilder fran borjan av 1900-talet har tre
bagformade fénster.

I och med ombyggnaden enligt férslaget fran 1918 fick stationshuset den yttre form det har dn
idag. Genom de pa ritningen utmirkta rumsfunktionerna kan vi ana oss till att
passagerarmingden har 6kats eftersom vintsalar och tagexpedition byggts ut. Standarden f6r
resendrerna har dven hoéjts med toaletter. Godshanteringen ar fortsatt viktig eftersom dven dessa
utrymmen har 6kats nagot.
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Fig. 39.
| Oxnered station 1920.
Sodra tillbyggnaden bor
vara helt ny. Taket ar
Jortfarande av plit. Aven
pd denna bild finns 21
uniformerade man i
uniform. Kanske var
ordinarie styrka pa
stationen 21 personer.

Jarnvigsstationen och Hotellet, Oxnered

Fig. 40. Oxnered station
1936. Nu dr taket lagt
med pannor.

Trappan till den davarande
vantsalen finns fortfarande
kvar och gransen mellan
grusgang och grdsmatta dr

knivskarp.

-

OXNERED.: Jdrnydgsstationen 55750

— o R S

1920 — 1936 -Nigon ging mellan dessa ar byttes plittaket ut mot ett tegeltak. Pa ett fotografi frin
1920 (fig. 39) har stationshuset fortfarande ett glinsande nymalat plattak. Pa ett annat foto fran
1936 (fig. 40) syns att stationshuset da har tegeltak. Man far i och med takets skick pa fotot frin
1920 fé6rmoda att taket byttes ndrmare 1936 dn 1920. I bilden fran 1936 ser man ocksa att
jarnvigsparken dr vilskott och att det finns en rabatt lings med stationshusfasaden med bland
annat murgrona.

1947 1 februari forstatligades Bergslagsbanan och SJ 6vertog driften.™

1947 -Informant 3 borjade jobba som viaxlare pa stationen som da skall ha haft 114 man
anstillda. Dessa jobbade frimst med godshantering och vixling. Arbetet var igang dygnet runt
med flera skift. P4 stationen fans dven ett materialforrad for jirnvigsunderhall.”

% (Fritz, 1993, s. 199) 39 Mnformant 3, 2018-04-17
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Fig. 41. Ritning fran 1957 reviderad med ett pentry i resgodsrummet 1979. Se dven bilaga 7.

1957 -Ritningar daterade maj 1957 visar pa dnnu en stor invindig ombyggnad som till viss del
dven paverkade exterioren. I denna ombyggnad fick byggnaden den planlésning den med nagra
mindre férindringar har kvar dn idag.

I undervaningen fick godshallen de triviggar och fonster den har idag. I expeditionen byggdes en
av viggarna som revs 1918 upp igen for att skapa ett relarum. Vintsalen mot parksidan fick ge
plats for kraftanliggning, kapprum och toaletter samt ett nytt expeditionsrum. Gamla 2:a
klassvintsalen forstorades och blev en ny klasslos vintsal med ny biljett- och godsexpedition 1
stinsens gamla kontorsrum. En dam- och en herrtoalett byggdes i anslutning till vintsalen pa
vardera sidan trapphuset upp till 6vervaningen.

Aven 6vervaningen forindrades i denna ombyggnad. Den stora ligenheten delades i tva och ena
halvan mot norr blev personallokaler med stort omklddningsrum 1 det gamla sovrummet mot
gaveln. Vindsgarderoben mot jirnvigen blev ”fritidsrum” medan motsvarande utrymme mot
parksidan blev toalett, dusch- och tvittrum. Personallokalen och ligenheten fick varsin ingang
fran en ny gemensam hall ovanfor trappan. Innanfor ligenhetens dorr bygedes en ny hall i en del
av koket. I resterande kok byggdes nya koksskap, troligtvis de som ar kvar idag”. En del av det
stora sovrummet mot jirnvagen fick limna utrymme at badrum och klidkammare. Det gamla
skafferiet och pigkammaren i vindsgarderoben 1 sydvistra hornet bygedes om till ett litet sovrum.
Utvindigt togs trappan och dorren i mitten mot parksidan bort. Ett fonster togs ocksa bort i
hérnet mot séder i den del som byggts om till damtoalett. Pa s6dra utbyggnadens fasad mot
jarnvigen ersittes de tva dorrarna och ett fonster med det stora fonster med fem stiende rutor
som sitter dar idag. Dérren in till expeditionen flyttades igen, tillbaka till samma plats som innan
ombyggnaden 1918. (Ritning, se bilaga 7 och fig. 20).

Ur denna ombyggnad kan vi ldsa av ytterligare férindringar i samhaillet som lett till fysiska
forindringar i stationshuset. Férutom att vintsalen 4r densamma oavsett om du reser med forsta-
eller andraklassbiljett har toaletterna blivit fler aven om damtoaletten givetvis har en toalettstol
mindre dn herrtoaletten till forman f6r en stidskrubb. Biljett- och godsexpeditionen har slagits
samman och fir samsas om en lucka ut till vintsalen. Relarummet siger ndgot om att ny teknik

¥ Byggnadsforvaltningen Vinersborg, bygglovsritning 1954, se bilaga 7.
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har tillkommit och eventuellt tagit 6ver en del arbetsuppgifter. Den storsta forindringen ar dock
alla personalutrymmen pa 6vervaningen. Bide omklidningsrum, duschar, matrum och hobbyrum
tyder pa en helt annan syn pa de anstilldas behov édn tidigare. (RI)

Fig. 42,43 och 44.

Tre foton daterade 1955, men
det torde vara ombyggnaden pa
ritningen fran 1957 som pagar
pd dvre bilden. Mittdorren ser
ut att vara nyligen igenmurad
och trappan dr borta. Pi
bilden narmast till vanster syns
de nya stora fonstren in till
vdntsalen och ralsen dr
Jortfarande pa bebirigt avstind
[fran bygenaden jamfort med
idag.
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1980 -Bygglovsansckan for att resa tva nya vaggar och inreda en del av resgodsrummet till pentry
limnas in till byggnadsnimnden i Vanersborg i maj 1980. Namnden har inget att invanda. Att
man tar just resgodsutrymmet till detta tyder pa att resgodshanteringen minskat i mingd och
betydelse.*

1988 -Byggnadsnamnden i Vinersborg ger SJ avslag pa ansékan om att sitta upp en ny ljusskylt
med nya stationsnamnet ”Vinersborg Vistra” pa stationshuset med motiveringen “felaktigt
ortsnamn”."!

1989 -Efter klagomal fran SJ patalar Linsstyrelsen f6r byggnadsnimnden 1 Vinersborg att deras
beslut om att avsla bygglovsansékan om ny ljusskylt pa grund av “felaktigt ortsnamn” helt saknar
grund i plan- och bygglagen. Nagra manader senare beviljar nimnden SJ bygglov f6r den nya
skylten.*” Stationen heter ”Vinersborg Vistra” mellan 29.5.1988 och 27.5.1990".
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Fig. 45. Llustration fran bygglovsansokan om uppsdtining av [usskylt. Denna skylt sattes upp ovanpd stationshusets
kopparbokstiver.

1991 -§J soker bygglov f6r att dndra anvindandet av stationshusets Overvaning fran
omklidningsrum och ligenhet till kontor vilket beviljas.*

1993 -Stationshusets vintsal stings och en ny vintsal 6ppnar i en tillbyggnad till kiosken pa
perrongen mitt emot stationshuset.”

1993 -Bygglov beviljas for att ater gora ligenheten till ligenhet som den var innan 1991 och i
Svrigt anvinda det fore detta omklidningsrummet som kontor enligt bygglovet frain 1991.%
1995 -1 "kulturhistorisk byggnadsinventering nr 38” fran Alvsborgs Lansmuseum beskrivs att
Oxnereds station “besitter ett komplext kulturhistoriskt virde. Det ir en vilbevarad komplett
stationsmiljé med byggnader som ticker flera nuvarande och tidigare funktioner. Ovanligt ir en
betydande knutpunkt f6r gods- och persontrafik som ej givit upphov till nagot storre
samhaillsbyggande”.#”

2004 -Nytt vatten- och avlopp dras till stationshuset av Banverket.*

2012 -Trafikverket ansOker om rivningslov for en forradsbygenad / garage pa andra sidan hotellet
samt rivningslov for det gamla godsmagasinet. Efter en del turer rivs byggnaderna trots att

40 Byggnadsforvaltningen Vinersborg, bygglovshandling 1980-03-17

# Byggnadsforvaltningen Vinersborg, utdrag av sammantrides protokoll, 1988-12-15

4 Byggnadsforvaltningen Vinersborg, beslut frin Linsstyrelsen 1989-03-30

4 Internetkdlla 10: Sveriges jarnvigsstationer

# Byggnadsforvaltningen Vinersborg, delegationsbeslut, utdrag ur protokoll 1991-08-01
4 Riksarkivet, Géteborg, Ombyggnadsritning

46 Byggnadsforvaltningen Vinersborg, delegationsbeslut, utdrag ur protokoll 1993-02-01
47 (Kulturhistorisk Byggnadsinventering nr 38, 1995)

8 Byggnadsforvaltningen Vinersborg, bygganmilan frin Banverket, 2004-04-15
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kommunen anser att de bada byggnaderna var en del i den kulturhistoriskt virdefulla miljon 1
Oxnered som borde bevarats. I drendet skriver kommunen ocksa att ”byggnadsnimnden bér
arbeta for att bebyggelsen i Oxnered ska bevaras genom detaljplaneliggning”.”

2013 — 2014 -Trafikverket anséker nu om rivningslov dven for sjilva stationshuset. Féreningen
”Oxnered Station” bildas fér att som juridisk person driva frigan om bevarande av stationen.”
Ett avtal kommer till om att Trafikverket skall silja stationen samt att kommunen i samrad med
den nya dgaren skall skydda den i en ny detaljplan.

Stationen ldggs ut till f6rsiljning men blir inte sald. Trafikverket anser att de fatt f6r laga bud men
vill samtidigt inte siga ett ligsta pris. Vare sig forsiljning, ny detaljplan eller rivning blir av.”'

2017 -Under hésten far foreningen Oxnered Station veta att Trafikverket ater fattat beslut om att
tiva stationshuset.”

2018 -17 mars, efter en forfragan fran foreningen ”Oxnereds station” om stationens
kulturhistoriska virde har en av Vistarvets antikvarier gjort en bedémning i en fyrsidig rapport.

I rapporten benimns Oxnereds stationshus som ett av Axel Kumliens bist bevarade stationshus.
Dess ursprungliga utseende och laga férindringsgrad anses ligga till grund for ett mycket hogt
kulturhistoriskt virde. Stationshusets granne jarnvigshotellet anses dven detta ha ett mycket hogt
kulturhistoriskt virde da det ér ett av fa jarnvdgshotell som finns kvar. Jarnvigsparken bakom
stationshuset och hotellet beskrivs som en vardefull kulturbirare med ett mycket hogt
kulturhistoriskt virde. Endast ett fatal jairnvigsparker finns kvar idag. I slutet av rapporten star att
ldsa:

"Stationshuset, det f.d. jarnvigshotellet och jarnvigsparken utgir ett ovérderligt kulturarv och en stark lokal,
regional och nationell markir som i sin treenighet har ett mycket higt kulturhistoriskt virde. De finns fa platser
kvar utmed vara jarnvégar déar man sa tydligt kan se hur resandet under sekler har forindrats men andd beballit
sin historiska koppling till sitt ursprung. Oxcnereds station ar ett mycket bra exempel pi detta.”™

2018 -Den 26 februari fyllde Oxnered station 140 ir.

2018 -Den 26 mars skickar féreningen ”Oxnered Station” en skrivelse till Riksantikvarieimbetet
dir de ber ambetet att utreda Oxnereds Station som statligt byggnadsminne. Vistarvets yttrande
bifogades 1 skrivelsen.

2018 -Den 28 mars ansoker Trafikverket om rivningslov for stationshuset annu en gang. Denna
gang ansdker man om rivningslov dven for hotellbyggnaden. Som skil for rivning anger man:

Att hyra ut lokaler och arrendera ut fastigheter hor inte till Trafikverkets kdrnverksambeter.

De fastigheter med i vissa fall tillhorande byggnader som inte behovs for Trafikverkets verksambet ska ddirfor
sdljas. 1 detta fall ar det inte majligt att silja varfor byggnaden istallet behover rivas.

Ldget pa bygenaden medfor dven att den kommer nycket néra spar och kontaktledningar. Detta medfor
beaktansvirda risker utifran ett elsikerbetsperspektiv och dven buller och vibrationsperspektiv.

Trafikverket har i en markinventering dven fatt indikationer pa markfororeningar i omridet.

Byggnaden dir ocksd i véldigt diligt skick.”

Ungefir samma ordalydelse anvinds i rivningsansokan for hotellet som limnas in samtidigt.

2018 -Den 21 maj har féreningen Oxnered Station ett vilbesékt drsméte, trots sommarvirmen.
Det dr tydligt att viljan och lusten att kimpa for ett bevarande av stationshuset och stationsmiljon
ar stor bland de kringboende.

# Byggnadsforvaltningen Vinersborg, Anmilan om rivning -tjdnsteutlitande 2012-07-05
% Informant 1, 2018-04-04

51 Informant 2 2018-04-17

52 Informant 2, 2018-04-17

53 Vistarvet, 2018, Yttrande Oxnereds stations kulturhistoriska virde.

> Bygenadsforvaltningen Vinersborg, Ansékan om bygglov, 2018-03-18
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2.7 Trafikverket och jarnvigens kulturmilj6er

1988 bildades Banverket i samband med att SJ delades 1 tva. Banverket fick i uppdrag att forvalta
jarnvigens infrastruktur. 2010 ombildades Banverket till Trafikverket som 6vertog Banverkets
och Vigverkets ansvarsomriden™.

I regleringsbrevet fran regeringen till Banverket ar 2003 finns féljande stycke med under rubriken
”organisationsstyrning”:

"Moalet dr att Banverket effektivt skall forvalta statens jarnvégsfastigheter. Fastigheter och anliggningar som inte
dar nodvdndiga for jarnvégsverksambet eller av andra skdil bebiver forvaltas av Banverket skall avvecklas genom
forsiljning, overforing till annan statlig myndighet eller rivning. Avvecklingen skall, med beaktande av
Sfirutséittningarna i respektive fall, giras skyndsamt.””

Liknande text fanns sedan med i regleringsbreven fram till 2009. I regleringsbreven till
Trafikverket verkar inte finnas nagot om hur myndigheten skall behandla sina jairnvagsfastigheter.
Trots detta finns foljande text att ldsa pa Trafikverkets hemsida:

"Trafikverket dger byggnader som inte lingre behovs i var verksambet. Det dr till exempel godsmagasin, lokstall,
fore detta stationshus, banvaktsstugor och fore detta transformatorstationer. Ndr en byggnad inte lingre behivs ska
den rivas eller siiljas. Vissa byggnader éir dock skyddade pa grund av sitt kulturbistoriska virde.”””

Ar 2008 slippte Banverket en rapport med titeln ”Kulturvirden lings sparet: Banverkets
avvecklingsprojekt”. I forordet berittas att det under arbetet med att bedéma vilka byggnader
som skulle rivas eller siljas framkom ett behov “azt om mijligt sakerstilla byggnadsbestindets
kulturhistoriska varde infor framtiden, dven for bygenader som miste rivas eller fordndras”. Som mal star det
att rapporten bland annat skall ”faststilla vilka avvecklingsbygenader som har kulturhistoriska virden” och
" definiera och beskriva byggnaderna”. 1 rapporten framgar dock inte vilka byggnader man har bedomt
ha kulturhistoriska virden. Inte heller framgiér vilka kriterier man gjort beddmningen efter.
Rapporten listar inte heller vilka de 847 byggnaderna man har bedémt ir eller vilken typ av
byggnader det handlar om. Diremot listar rapporten bedomningspunkter f6r om byggnader skall
rivas eller séljas. Bland annat tittade man pa om avstandet mellan spar och byggnad, samt mellan
kontaktledning och byggnad var tillrickligt stort, om det fanns markfoéroreningar med mera.”

I en rapport fran Trafikverket som kom 2017 med titeln ”Jarnvigsobjekt i Sverige: Med och utan
kulturhistoriskt skydd” konstateras att konsekvensen av avvecklingsuppdraget fran regeringen
blev att en 6vervigande majoritet av jirnvigsbyggnaderna pd listan revs.
I rapporten konstateras det att det finns 693 stycken pé nagot sitt skyddade jarnvigsobjekt varav
109 stycken édgs av Trafikverket. En 6vervigande majoritet av byggnaderna skyddas genom att de
ar del av riksintresse for kulturmiljovard. Nist storsta kategorin skyddas genom att vara
byggnadsminne och tredje storsta skyddskategorin ar statliga byggnadsminnen. Det finns dven
jarnvigsbygenader som skyddas som del av virldsarv eller som statligt byggnadsminne.
Rapporten listar dven tjugofem typer av jairnvagsbyggnader och hur manga av varje sort som ar
skyddade. Hogst ligger stationshusen med 169 stycken medan det enbart finns 4 stycken
skyddade jarnvigshotell. Efter stationshus ér i fallande skala uthus, bostadshus, godsmagasin,
banvaktsstugor och lokstall de flest bevarade typerna.

5 Internetkalla 11: Wikipedia, artikel om Banverket

56 Ekonomistyrningsverket / Naringsdepartementet 2003, Regleringsbrev till Banverket
57 Internetkalla 12: Trafikverket, Mark och byggnader som vi avvecklar, 2018-05-21

58 (Banverket, 2008)
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Rapporten konstaterar dirmed att satsningen pa att bevara overvigande stationshus ger en
missvisande bild av bebyggelsen kring jarnvigarna eftersom det linge krivdes mer an ett
stationshus for att jarnvigen skulle fungera. Konsekvensen blir att de miljéer som skyddas
berittar mer om arkitektur 4n hur det var att arbeta vid- och resa med jirnvigen.

Byggnader uppforda efter andra virldskriget och modernare tekniska anlaggningar verkar helt
saknas bland de skyddade objekten. Tillexempel omformarstationer och ledningscentraler for
fjarrblockering. Rapporten ser girna en strivan efter att bevara dven byggnader av de typer som
varit anonyma men dnda viktiga f6r jirnvigens funktion som godsmagasin, bodar och forrad.

For att kunna gora ett urval och avgora vilka objekt som ir intressanta att bevara menar
rapporten att det ir viktigt att sitta det aktuella objektet i sitt ritta ssammanhang. Ar det till
exempel en byggnad uppford efter en typritning dr det intressant att veta om fler byggnader lings
den aktuella jarnvigen finns bevarade, vilka jarnvigsbolag som uppférde dem och under vilken
epok. Det ir inte ovanligt att en jarnvag varit del av forst olika privata bolag och sedan
forstatligats. Byggnader kan ha tillkommit i flera olika skeenden.

Rapporten menar att det dr visentligt att veta hur en viss byggnad, stationsmilj6 eller
jarnvigsstracka star sig i forhallande till andra platser i landet ndr man skall avgora vilka objekt
som ir intressanta att skydda ur ett nationellt perspektiv. Det finns idag ingen samlad information
om var i landet en viss typ av bebyggelse finns. Aven frigan om vems historia det 4r som skall
berittas stills. Ar det resenirens, de anstilldas eller den tekniska utvecklingen som skall bevaras
for framtiden?

Att manga av de aktuella byggnaderna ligger nira trafikerade spar dr bade en tillgang och en
svarighet. Jarnvagen och byggnaden hinger ihop och har en gemensam historia, utan den ena blir
den andra tagen ur sitt sammanhang och den historiska utvecklingen blir svarare att forsta.
Samtidigt dr en trafikerad jarnvig ofta det storsta hotet mot gamla jarnvigsbyggnader och miljoer.
Rapporten menar dock att det ”...znte kan vara rimligt med en jarnvdg utan fysiska spar av sin bistoriska
utveckling’. Och att " Rivning maste ses som en yttersta nodlosning ndr inga andra alternativ aterstar”.
Byggnader som star for nira spanningsférande ledningar borde skyddas genom varsam flyttning
och buller kan atgirdas med anpassade bullerstaket.

Pa rapportens sista sida konstateras att det inte ar Trafikverkets ansvar att ta beslut om lagskydd
av enskilda objekt men att kulturmilj6lagens ansvarsparagraf a andra sidan giller alla. Da
Trafikverket dr en av de stOrsta forvaltarna av jarnvigsinfrastruktur i landet har verket en viktig
roll for att hantera jirnvigens historiska arv.”

Ijuni 2017 fick tio myndigheter, bland annat Trafikverket, i uppdrag att “wtarbeta végledande
Strategier for kulturmiljifragor” av regeringen. Ett av malen for det statliga kulturmiljéarbetet dr att
tramja ezt hallbart sambdlle med en mangfald av kulturmiljoer som bevaras, anvinds och utvecklas”, ett annat
att frimja en helbetssyn pa forvaltningen av landskapet som innebdir att kulturmiljon tas tillvara i
samhillsutvecklingen”.

De tio myndigheterna skall skapa bittre forutsittningar for att ta tillvara mojligheterna som
kulturmiljon utgor for ett hallbart samhalle genom att ta fram ett mer samlat och strategiskt
forhallningssitt till hur deras verksamheter paverkar kulturmiljon och bidrar till de nationella
kulturmiljémalen. Uppdraget skall rapporteras till Regeringskansliet senast 31 oktober 2019.

Trafikverkets rapport fran 2017 konstaterar att beslutet om kulturarvspolitiken innebir att
Trafikverkets virdefulla kulturobjekt dven framéver skall forvaltas pa ett ansvarsfullt sitt.
Rapporten rekommenderar slutligen att fortsatt arbete bland annat bor vara att utreda “vilka
metoder och nivder [som] bor gélla for kommande kartliggningar av jarnvagars kulturmiljoer” samt ” Hur ska

% (Trafikverket, 2017)
0 Regeringsbeslut 2017-06-22, Ku2017/01563 /KL
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regionala och lokala aktorer — och deras kunskap — nyttjas konstruktivt och effektivt i syfte att bredda underlag

infir olika besiut som rir skyddsvirde, hot med mera” *'

Vad regeringens beslut om vigledande strategier f6r kulturmiljéfragor och Trafikverkets egen
rapport fir for konsekvenser for jarnvigens kulturmiljoer aterstar fortfarande att se.

o1 (Trafikverket, 2017)
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3. Resultat

Undersékningen av Oxnereds stationshus har inneburit efterforskning och informationssamlande
fran ett flertal olika kéllor med malet att fa ihop en sa komplett byggnadshistorik som maojligt. De
olika kallmaterialen har alla varit betydelsefulla och var for sig varit en viktig pusselbit for att fa
fram byggnadens samlade historia.

De litterdra kéllorna har frimst bidragit med historisk fakta i avsnitten om féretaget Bergslagernas
Jarnvigsaktiebolag och hur det kom sig att just arkitekten Axel Kumlien fick uppdraget att rita
Bergslagsbanans alla byggnader. Aven svaret pa varfor lilla Oxnered blev en av Bergslagsbanans
storsta knutpunkter 1 konkurrens med nirbeligna Vinersborg gick att hitta i litteraturen.

For att beskriva sjalva byggnadens historia har arkivmaterial av olika slag haft stor betydelse, sd
vil fysiskt som digitaliserat material. De ritningar som finns pa Riksarkivet i G6teborg och
Stockholm var tillsammans med fotografier fran Jirnvigsmuseets digitala plattform
”samlingsportalen” mycket viktiga f6r att kunna beskriva byggnadens ursprungliga utseende och
folja de forandringar den genomgatt sedan dess. Till den senare historien var dven arkivmaterial
fran Stadsbyggnadskontoret i Vinersborg betydelsefulla liksom intervjuer med informanter som
har koppling till byggnaden.

Informanter har dven varit en viktig kélla for att kunna beskriva det engagemang som finns f6r
att radda byggnaden frin rivning och beskriva icke dokumenterade 6verenskommelser mellan
inblandade parter.

Byggnaden i sig har givetvis ocksa bidragit med viktig information om sig sjilv. Genom att
jaimfora dagens utseende och spar av ombyggnader i dagens byggnad med ritnings- och
fotomaterialet fran arkiven samt bygglovshandlingar blir det betydligt enklare att tolka och lisa
det 6vriga materialet. Hade byggnaden inte funnits kvar hade den hir undersékningen fatt en helt
annan karaktar.

For att sammanfatta och forsta bakgrunden till varfér sa manga jarnvigsbygenader och miljoer
rivits och alltjamt hotas av rivning har rapporter och dven arkivmaterial fran Trafikverket och
Riksantikvarieaimbetet varit viktiga.

Denna studie av Oxnereds stationshus har tillfért en samlad information om byggnadens historia
som inte funnits forut. Den visar pa varfér byggnaden fran borjan placerades dir den ligger och
darefter hur den forandrats i takt med att samhillet runt den 4dndrats. Under dess forsta 100 ar
anpassades byggnaden ett flertal ganger for att moéta ett utdkat eller forindrat verksamhetsbehov
genom olika utbyggnader och invindiga ombyggnader. De senaste 40 aren har mycket lite hint
med byggnaden och den férlorade 1 borjan av 1990-talet tillslut sin ursprungliga funktion som
stationshus trots att stationen inte 4r nedlagd.

Denna undersokning har ocksa sammanfattat bakgrunden till varfér Trafikverket och dess
foregangare Banverket i stor utstrickning rivit ett flertal byggnader lings de statliga jirnvagarna.
Ett resultat av nagra rader 1 ett regleringsbrev fran regeringen ar 2003 dar davarande Banverket
beordras gora sig av med byggnader som inte lingre dr nédvindiga for jarnvigsdriften. Diremot
finns fragetecken om huruvida uppdraget att skyndsamt géra sig av med byggnader kvarstar dd
det inte lingre finns ndgra sidana direktiv 1 verkets regleringsbrev.

Trafikverket har en av de storsta jirnvagsinfrastrukturdgarna i landet ett stort ansvar for
jarnvagens kulturarv.
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4. Sammanfattning

Denna uppsats ir en uppgift inom bebyggelseantikvariska programmet vid G6teborgs universitet
och omfattar 7,5 hogskolepoing. Uppsatsen behandlar Oxnereds stationshus historia samtidigt
som den undersoker hur anvindbara olika kéllmaterial ar for olika bebyggelsehistoriska
fragestallningar.

Oxnereds stationshus uppférdes av Bergslagernas Jirnvigsaktiebolag och invigdes den XX
manad 1878. Arkitekt var Axel Kumlien som efter tolv ars arbete under SJ:s chefsarkitekt
Edelsvird ansags limplig for uppdraget att ta fram ritningar till Bergslagsbanans alla byggnader.
Kumlien tog fram typritnigar till fyra olika stationshusklasser i vardera en sten- och en triversion.
Oxnereds stationshus 4r av typ 1 i sten, det vill siga den stérsta klassen. Stationshus av klass 1 i
sten uppférdes dven i Trollhittan, Mellerud och Amal. T Oxnered korsar Bergslagsbanan
jarnvigen mellan Uddevalla — Vinersborg — Herrljunga, UVH], varfor den storsta klassens
stationshus uppfoérdes hir trots att orten knappt ens fanns pad karten innan stationen uppfordes.
Att korsningen mellan UVH] och Bergslagsbanan kom att hamna i Oxnered berodde dels pa att
de styrande i Vinersborg inte sag fordelarna med ytterligare en jarnvag och dirfor inte erbjod
mark till B] vid byggandet.

Oxnered var linge kint for sitt sparkryss dir Bergslagsbanan korsade UVH] mitt framfor
stationshuset. Detta tillkom fran borjan pa grund av att UVH] fram till 1899 hade smalare
sparvidd dn Bergslagsbanan. Sparkrysset blev dock kvar till 2005 nir bangarden byggdes om.
Samhillet Oxnered har aldrig blivit sirskilt stort, det omfattar ungefir 120 hushall i gles
villabebyggelse. En anledning kan vara narheten till bade Trollhédttan och Vinersborg.

Den ildsta ritningen pa specifikt Oxnereds stationshus dr ombyggnadsritningen som togs fram
infor stationshusets forsta storre ombyggnad runt 1906 da den norra utbyggnaden tillkom. Vid
jimforelse mellan ombyggnadsritningen och Kumliens typritning framgar det att Oxnereds
stationshus ar uppfort spegelvant mot typritningen. Varfor har denna undersokning inte lyckats
ge svar pa.

Utover ombyggnaden 1906 har stationshuset genomgatt ytterligare tva stora ombyggnader. Den
andra 1918 nir sodra tillbyggnaden tillkom och den andra 1957 da det gjordes en storre invindig
ombyggnad i frimst under- men dven Gvervaningen. Genom att studera ritningarnas angivelser
till rummens tinkta funktioner efter ombyggnaderna kan slutsatser dras om varfor forindringarna
genomfordes. Vid ombyggnaden 1906 byggdes en stor resgodshall vid norra gaveln. Dessutom
ut6kades resgodsexpeditionen inne i stationshuset. Slutsatsen blir att resgodset 6kat sa pass
mycket att storre yta behévdes for hanteringen.

Vid ombyggnaden 1918 byggdes dven sodra gaveln till. I denna utbyggnad utokades dven
vintsalsutrymmet, samt stationspersonalens expeditionsutrymmen. Utover detta fick
stationshuset sina forsta toaletter och troligtvis virmepanna istillet f6r kakelugnar. Resandet hade
troligtvis 6kat och fler personer anstillts pa stationsexpeditionen som en konsekvens av det.
Dessutom hade samhillsutvecklingen gatt framat och byggnaden uppdaterades med nya
bekvimligheter och ny teknik.

Den sista stora ombyggnaden av stationen sker runt 1957. I och med denna ombyggnad far 1:a
och 2:a-klassresendrer samsas i samma vintsal med ny separerad dam och herrtoalett. Samtidigt
tillkommer flera teknikrum. Ett reldrum, ett teleutrustningsrum samt ett rum med trycktankar till
husets utbyggda vattensystem. Samtidigt minskar utrymmena med kontorsplatser och
resgodshantering. I bade bottenviningen, men frimst pa évervaningen tillkommer flera
personalutrymmen som omklddningsrum med kliddskap, toaletter och duschutrymmen samt
hobbyrum. I samband med detta halveras storleken pa ligenhetens 6vervaning.

Denna ombyggnad dr dnnu en anpassning av stationshuset for att f6lja med i tidens utveckling.
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Klasslos vintsal, mer bekvimlighet med fler toaletter, ny teknik for att styra jirnvigen. Nya
personalutrymmen pé grund av en férindrad personalpolitik och en annan syn pa de anstillda.

Efter den sista stora ombyggnaden har byggnaden genomgatt mindre férindringar fram tills den i
borjan av 1990-talet forlorade sin funktion som station. Runt 1993 ersattes stationshusets vantsal
av en ny vintsal i en tillbyggnad till den gamla pressbyrakiosken, nuvarande pizzerian, mitt emot
stationshuset. Aven efter att S] / Banverket slutat anvinda byggnaden har den varit kvar i statlig
dgo, idag hos Trafikverket. Delar av byggnaden dr uthyrd till ett arkitektkontor sedan mitten av
1990-talet. Idag hyr kontoret hela 6vervaningen samt den gamla vintsalen i bottenvaningen.

I tva omgéngar, 2014 och 2018 har Trafikverket sokt rivningslov f6r stationshuset hos
byggnadsférvaltningen i Vinersborg. Med anledning av detta bildades 2014 en férening vid namn
Oxnereds Station med malet att ridda kvar byggnaderna frin rivning. 2014 lyckades féreningen
fa till ett avtal med Trafikverket och kommunen om att stationshuset skulle bevaras genom att
Trafikverket skulle silja byggnaden som sedan skulle skyddas i ny detaljplan i samrad med nya
dgaren. Forsiljningen blev dock inte av pa grund av for lagt anbud.

I samband med den senaste rivningsansokan har féreningen Oxnered Station dels bett Vistarvet
om en kulturhistorisk utredning av stationsomradet och dels begirt att Riksantikvarieimbetet
skall utreda om Oxnereds station kan vara aktuell som statligt byggnadsminne. Vistarvets rapport
som fann att stationsomradet med stationshus, jarnvigshotell och jirnvagspark utgor ett mycket
hogt kulturhistoriskt virde bifogades till Riksantikvarieimbetet.

Engagemanget bland lokalbefolkningen i Oxnered for att fa behélla sin stationsmiljé ir stort. Det
som kan bli riddningen for stationen 4r den nya kulturarvspolitik som regeringen tog beslut om
varen 2017 och den paféljande uppdrag som gitt ut till tio myndigheter, bland dem Trafikverket,
att skapa battre forutsittningar for att ta tillvara moéjligheterna som kulturmiljén utgér och att ta
fram ett mer samlat och strategiskt forhallningssitt till hur deras verksamheter paverkar
kulturmiljén och bidrar till de nationella kulturmiljomalen.

Fig. 46. Stationshuset, jarnvagshotellet och jarnvigsparken. Kanske ett blivande statligt
byganadsminne?
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