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ABSTRACT

This is a study that entails the discourse surrounding the plans of an expansion of Gothenburg
Landvetter Airport. The expansion of Gothenburg Landvetter Airport is underway which raises
questions on how this development is being talked about by the parties involved. Lack of
previous discursive research on Landvetter Airport is the primary motive for this study, therein
providing new discursive research on an unstudied area. The results were put in comparison
with previous studies concerning airport expansion and discourse. By conducting interviews
with the key parties taking part in the expansion, their main interests and focuses as well as
their views on potential problems of the expansion could be analysed and discussed. The results
show that there are common discourses among the different parties concerning certain matters,
especially the benefits of expanded logistics facilities, but also show differing ways of talking
about the problems that may arise with an expansion, foremost the complexities of increased
future traffic and its impacts on the local population. There are similarities between the findings
of this study and previous research on how discourse can affect the public and the problems
that can emerge for the local population. The study also shows that the key parties tend to
mainly focus on the positive effects of an expansion. The contradictions present in discourse

are also observed.
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Sammanfattning

Detta arbete studerar hur diskursen kring planerna for utbyggnaden av Landvetter flygplats ser
ut. Utbyggnaden pa Landvetter flygplats ar igang och av den anledning var det intressant att
gora en studie ur ett diskursperspektiv av aktérerna i utbyggnaden. Att det inte gjorts nagra
studier av Landvetter flygplats tidigare ur ett diskursperspektiv gjorde att det &ven kandes
relevant da det bidrar till kunskap om ett outforskat omrade. Syftet &r att undersoka hur
diskursen ser ut for de centrala aktorerna och var fokuset ligger for dem. For att uppna syftet
fordes intervjuer med inblandade parter for att ta reda pa hur de sag pa utbyggnaden och vad de
sag som det viktigaste, men aven hur de relaterade till eventuella problem som utbyggnaden
kan skapa. Detta tillsammans med tidigare studier om flygplatsutbyggnader och diskurser kring
flygplatser var grunden for detta arbete. Resultatet visade pa att det finns likheter mellan
parterna géllande hur en logistikanldggning kan gynna regionen. Skillnader fanns framforallt
kring hur de sag till problemen med trafik och hur det kan paverka lokalbefolkningen. Likheter
kan ses mellan denna studie och tidigare forskning kring hur diskurser kan paverka
allménhetens uppfattning men dven hur det kan skapa problem for lokalbefolkningen. | arbetet
framkommer det aven hur centrala aktorer vill se pa det positiva som en utbyggnad kommer

bidra till. Det uppmarksammas dven kring hur motsagelser kan ses i diskursen.

Nyckelord: Diskurs, Landvetter, flygplats, utbyggnad.



Forord
Detta dr en kandidatuppsats i geografi med inriktning mot kulturgeografi vid Goteborgs

universitet som skrevs varterminen 2019.

Vi vill tacka var handledare, docent Jerry Olsson for idéer for arbetet och for feedback under
arbetets gang. Aven tack till kursledare Jonas Lindberg och Sofia Thorsson samt kurskamrater

for den feedback vi fatt. Slutligen ett tack till alla som stallde upp pa intervjuer.

Christopher Einarsson & Daniel Mathisson



Innehall

IO o1 oo 11 ] 4[] o ISR 1
1.1 Bakgrund och problemformulering ... 1
1.2 Syfte 0Ch frAgESTAIINING .......cvevieieiececeee ettt en st s s 2
IR I N0 =L Sl o1 T - RS PSSRSS 2

2. Teori/KUNSKAPSOVEISIKLE .......ecviiieiieeie ettt sttt e re e sreeaeenaenneas 3
2.1 MiljOpaAVErkan av fIYGPIALSEN .........cccvcvieveeeeicieereee ettt et 3
2.2 DISKUIS SOM DEOIEPP .veveeie ettt sttt e e eaeaneenren 4
2.3 DisKUrser 0m FIYGPIALSEN ........covviiiiieiece et 5
AN \VZ: oo [T 1o IR VR (o USSR 6

3. StUAIEOMIAUE ... 7

O |V =] oo RSP URPRPRPRRRRP 9
4.1 DISKUIS SOM MELOM ......cveiiiiiieiieieie ettt bbbt 9
4.2 SAMEAISINIEIVJUEBT .....veivieiie ettt et e et e st e et e s seesteennesraeste e teaneenres 10
4.3 Analys av InSamlade data ............cccoveiiiiiiii e 12
4.4 MEtOUAISKUSSION ...ttt sre e eereenre e eeeneennees 12

ST 1] U | | €= USSR 14
5.1 HArryda KOMMUN ..o bbbt 14
5.2 Stadsbyggnadskontoret GOteborgs Stad ...........cocveviieriieicee e 15
TR I IV [0 VY1 T oo | - SRS 17
SRR V=T Fo LY - SRS 18

LT I 151 (U 11T o USSP 20
6.1 Aktorernas gemensamma ISKUISE .........c.uireieierierierie et 20
6.2 AKLOrernas ULgANGSPUNKLET ........c.ccveveriuieirireeeeeees e 21
6.3 Motséagelser i aktOrernas iSKUISE .........cciveiiiiiieie et 21
6.4 Diskursen om NArbefOIKNING .......cvoiiiiii e 22

T SIULSALSEY ...ttt b ettt b bt a e s bt ekt Re e b e et e e Rt Rt e nte e e be et e 23

T (=] €T =] SO RPOPTRRTR 24

71 = To o PSPPSR 27



1. Introduktion

1.1 Bakgrund och problemformulering

Landvetter dr Sveriges nast storsta flygplats med 6,8 miljoner passagerare 2018
(Transportstyrelsen, 2018) och trenderna tyder pa att det kommer fortsatta att 6ka. FoOr att kunna
klara av 6kningen som kommer att ske finns redan planer som satts igang for att bygga ut
flygplatsen. Detta inkluderar bland annat en ny och storre terminal samt béattre forbindelser in
till Goteborg. Med dessa forbattringar forvéntas dven passagerarantalet att 6ka och detta
kommer innebdra att Landvetter flygplats i sinom tid behdver bygga en ny landningsbana
(Swedavia, 2017). Landvetter flygplats &r i global skala en liten flygplats, med internationella
destinationer som framst gar ut till Europa. Av den anledningen har Landvetter framst en viktig
roll for Vastsverige och &ven om flygplatsen &r viktig for regionen finns det inga

undersokningar som handlar om de olika aktorerna géllande diskursen kring utbyggnaden.

Flygplatser har en inverkan pa miljon bade pa lokal och global niva. Pa lokal niva &r buller ett
stort problem och globalt sett har det en paverkan pa klimatforandringar (Dessens et al., 2014;
Wolfe et al., 2014). En utbyggnad bidrar dock till fler mojligheter for foretag att expandera sina
verksamheter genom en storre kapacitet for export och import. Aven turistindustrin gynnas av
en storre flygplats da det ger majligheter for att locka till sig fler méanniskor samt erbjuda
avgangar till fler destinationer och mer avlagsna destinationer (Swedavia, 2017). Med tanke pa
att nya mer bréansleeffektiva flygplan, som Boeing 787, har 6ppnat mojligheterna for flygbolag
att flyga nya langre rutter mellan regionala flygplatser som inte skulle I6nat sig ekonomiskt med

aldre plan (Boeing, u.a.), sa kan det vara bra for Landvetter att expandera.

Det finns ett flertal tidigare fallstudier som handlar om flygplatsutbyggnader och rapporter
kring miljopaverkan av flygplatsutbyggnader samt undersokningar av diskursen kring
flygplatser (Griggs & Howarth, 2004; May & Hill, 2006; Suau-Sanchez et al., 2011; Schafer &
Waitz, 2014; Wolfe et al., 2014; Griggs & Howarth, 2017). Trots att féaltet beforskats under
lang tid framgar att vidare forskning inom omradet ar av vikt (Suau-Sanchez et al., 2011). Detta
arbete utgar fran dessa tidigare arbeten genom att jamfora hur diskurser har sett ut kring
flygplatsexpansioner, for att sedan bidra med hur diskursen kring utbyggnaden av Landvetter
(dar flera projekt pagar samtidigt). Arbetet vill underséka hur de olika parterna ser pa vilka
mojligheter men aven problem som kan uppsta av en utbyggnad, da undersokningar av aktorer

i en utbyggnad vill detta arbete bidra till detta omrade genom att se hur det ser ut pa just



Landvetter flygplats. Att anvanda ett diskursperspektiv ansags ge en béattre mojlighet att
undersoka vissa bakomliggande tankar kring hur aktdrerna agerar, aktérerna ar Harryda

kommun, Goteborgs Stad, Landvetter S6dra och Swedavia.

1.2 Syfte och fragestallning

Syftet med arbetet &r att utifran en diskursanalys undersoka centrala aktorers perspektiv och
uppfattningar géllande expansionen av Landvetter flygplats. Empiriskt gérs detta med hjalp av
samtalsintervjuer, dar aktorernas asikter om eventuella problem, centrala intressen och
fokusomraden i samband med expansionen framtrader, bade i ett lokalt och regionalt

perspektiv. For att uppfylla syftet har foljande tva fragestallningar utformats.

e Hur skiljer sig diskursen mellan de olika parterna?
« Vad ar det de olika aktorerna vill fa ut av utbyggnaden?

1.3 Avgransningar

Arbetet studerar hur olika aktorer ser pd en utbyggnad av Landvetter flygplats och vilka effekter
det kan ha pd omraden i narheten av Landvetter flygplats i Harryda kommun men aven hur det
kan paverka angransande kommuner. Avgransningen blir av den anledningen till Landvetter

flygplats och Harryda kommun samt dven Goteborgs Stad.



2. Teori/kunskapsoversikt

Detta kapitel &mnar ge insikt i teorierna som sedan ska anvandas for att presentera analysen av
resultatet. Inledningsvis forklaras vad for paverkan flygplatser kan ha pa miljon samt vad for
sociala effekter det kan innebéra. Sedan redogors det sammanfattat for begreppet “diskurs”, hur
det kan definieras samt vilka dominanta teorier som har utvecklats. Avslutningsvis redogors det

for tre stycken tidigare diskursanalyser kring flygplatser for att ha en tydligare utgangspunkt.

2.1 Miljopaverkan av flygplatser

Miljoaspekterna kring en flygplats har studerats tidigare och det finns flera studier som visar pa
vilken effekt en flygplats har pa lokal, regional samt global niva. Pa den lokala nivan &r det
framst ljud- och luft-féroreningar som har en paverkan, pa den regionala nivan paverkar
luftfororeningar och pad den globala nivan &ar det klimatférandringar orsakade av

luftféroreningar som har den storsta paverkan (Schéfer & Waitz, 2014).

Pa den lokala nivan ar det buller som skapar de storsta problemen. En studie pa ekonomiska
kostnader av miljopaverkan fran flygplatser i USA skriven av Wolfe et al. (2014), visar att
buller &r det som utgor de storsta kostnaderna per person i omraden som ligger mindre &n 20
km fran den undersokta flygplatsen. Studien innefattade att undersoka vilka kostnader buller,
luftkvalitet och klimat hade for personer som bor i narheten av flygplatser. Kostnaderna for
buller ar hogst inom 6 km till flygplatsen och antalet flygrérelser per ar har en mindre paverkan
pa de kostnaderna an kostnaderna for luftkvaliteten som ar hogst om det &r 6ver 400 000 rorelser
per ar (Wolfe et al., 2014, 5.105).

Att vaga den lokala miljopaverkan av en flygplats mot vad ett omrade kan klara av &r av stor
vikt da det finns begransningar till vad lokala samhéllen kan tolerera bade i den naturliga miljon
och den sociala (Suau-Sanchez et al., 2011, s. 276). Den sociala delen av hur mycket som kan
tolereras har ofta en psykologisk komponent, som &r kopplat till vilken grad av kontroll av det
som kan uppfattas som buller (Suau-Sanchez et al., 2011, s. 278). Av den orsaken dr det viktigt
for en flygplats att vara tydlig i kommunikationen vad galler utbyggnader som kan bidra till
okat buller. Samma studie av Suau-Sanchez tar dven upp ett exempel fran Barcelonas flygplats
i samband med byggnationen av en ny landningsbana. | detta fall var kommunikationen mellan

flygplatsen och boende i omraden intill flygplatsen bristfallig, det ledde till protester fran



boende nar bullret fran flygplan dkade eftersom antalet starter och landning blev fler per dag

med den nya landningsbanan.

2.2 Diskurs som begrepp

Diskursanalyser har blivit en alltmer anvand metod inom kulturgeografi och innebar olika
omstridda definitioner. Huvudsaken &r dock att sprak och diskurser mojliggér nastan all social
aktivitet. Genom sprak formas kunskap och darigenom formas aven hur manniskor relaterar till
varandra inom kulturer, sociala grupper och institutioner (Dittmer, 2010, s. 274-275). Empiriskt
séatt kan diskurser analyseras i textuell form, det vill sdga genom att observera exempelvis
tidskrifter, debatter och tidningsartiklar. Diskurser utgtérs dock &ven av andra typer av
kommunikation, sasom kroppssprak, interaktioner och teknologiska kommunikationssétt vilket
ocksa ar en effektiv analysform. Genom utférandet av en diskursanalys kan det skildras hur

representationer av verkligheten kan skilja sig (Dittmer, 2010, s. 275).

Det har utvecklats tva dominanta teorier inom disciplinen med olika synsétt pa hur diskurs kan
definieras, strukturalism och poststrukturalism. Strukturalistiska synen ar utvecklat ur ett
Marxistiskt/Gramscianistiskt perspektiv dar diskurs ses som ett tillvagagangssétt att ingjuta en
ideologi pa en befolkning. Huvuddraget ar att eliten i samhéllet sdgs besitta en “kulturell
hegemoni” Over arbetarklassen didr de kapitalistiska normerna styr Over arbetarklassens
diskurser. Man menar att genom sma interaktioner formas sociala strukturer genom vad de
kallar “dold makt” och dédrigenom upprétthaller hegemonin och fortrycker arbetarklassen som
deltar i denna. Hegemonin som utfors av eliten ar “diskursiv”’, da man syftar till att dolja elitens
intressen samtidigt som man astadkommer samtycke med den dominerade klassen. (Dittmer,
2010, s. 276-277).

Poststrukturalism skiljer sig genom att de lagger mindre fokus pa klasser och fokuserar istallet
pa makt och Michel Foucaults idéer. Foucault ansag att bade individuella och kollektiva
identiteter samt foremal formas genom diskursiva processer och menade att diskurser formar
olika sanningar som medfor olika problemlésningsmetoder. Enligt Dittmers (2010) beskrivning
av Foucaults idéer, ar diskurser det enda som majliggor att man kan uppfatta vérlden, da sprak
ar det enda som kan forklara den. Han sammankopplar kunskap till historia och menar att utifran
en viss historisk period uppstar kunskap och logik. Dittmer (2010) beskriver aven hur det enligt
Gayatri Chakravorty Spivak kan sociala forandringar ske genom individuell ingripande, da det



inte finns 6vergripande regler som kan hindra detta. Handlingar &r inte internaliserade, utan ar
improvisatoriska och kreativa och darfor ar samhaéllet alltid i standig process. Ernesto Laclau
och Chantal Mouffe beskrivs ocksa av Dittmer (2010) dar de anvander diskurs som ett mer
allmant begrepp som innefattar sprak, social praxis och institutioner. De diskuterar, som Spivak,
ocksa mojligheterna for sociala forandringar med hjalp av diskursanalys och anser att
maktkamper visar oenigheter i samhallet. Nar kunskaper i ett samhélle utmanas, formas det
“identitetskriser” och det som anses vara “sunt fornuft” omvirderas. De anvéinder begreppet
“diskursiv artikulation” for att forklara hur handlingar som skapar relationer mellan foremal
kan andra ens identitet. Till skillnad fran Spivak sker dock handlingar utspritt istallet for
individuellt (Dittmer, 2010, s. 277-279).

2.3 Diskurser om flygplatser

Hegemonin och olika maktrelationer har en roll i de flesta diskurser. Den bidrar till hur och i
vilken utstrackning den som har makten kan utéva sin diskurs. Detta kan man se i studien utford
av Griggs och Howarth (2017) som undersokte hur uttalanden paverkar diskursen kring
utbyggnaden av flygplatser i England, framst Heathrow flygplats i London. Fokuset i denna
studie lag i att undersoka hur tre uttalanden fran maktpositioner har paverkat asikter kring
utbyggnader av Englands flygplatser. Det visade pa vilken paverkan ett uttalande kan fa for att
vanda en opinion men aven hur det kan starka en pagaende forandring av asikter (Griggs &
Howarth, 2017, s. 7-12).

En annan studie av May och Hill (2006) som undersoker hur diskursen och makt paverkar
inflytande kring utbyggnaden av flygplatsen i Canberra, Australien. Har ligger fokuset pa vilka
mojligheter sjélvstandiga organisationer och lokala samhéllsgrupper har att utmana diskursen
som foretag och politiker kan utdva. Detta gor att den lokala befolkningen kan fa ett litet
inflytande i fragor rérande utbyggnaden, som det tidigare namnts kan bristande information
leda till stort missnoje. Missnojet i planeringen av Canberras flygplats hade i storre utstrdckning
att gora med det bristande politiskt ansvarstagande (May & Hill, 2006, s. 445).

Griggs och Howarth har dven skrivit en annan studie som fokuserar pa hur diskursen ser ut ur
ett motstandshall (2004). I den studien fokuserar de pa hur retoriken och diskursen kring
expansionen fran motstandarhall har forandrats och utvecklats. Studien fokuserar pA HACAN

(Heathrow Association for the Control of Aircraft Noise) och hur de har gatt fran att vara en



lokal organisation, till att vara en organisation som aktivt jobbar mot expansioner av flygplatser.
Studien utforskar hur denna organisation har lyckats Gverleva med hjalp av att utveckla sin
retorik och diskurs efter att deras mal har uppnatts. HACAN har varit aktiva sedan 1970-talet,
manga organisationer faller sasmman efter att deras primara mal har lyckats eller misslyckats,

vilket beror pa att de inte utvecklar sin diskurs (Griggs & Howarth, 2004).

2.4 Anvandning av teori

Teorierna som beskrivs kommer anvéandas for att basera undersokningen pa och for att ha en
utgangspunkt for att hitta mojliga likheter fran tidigare studier. Detta genom att jamfora
resultaten som framkommer i denna studie med det som pavisats i tidigare studier. Denna studie
kommer framst baseras pa det poststrukturalistiska perspektivet kring identitet och till viss del
makt. Dessa teorier kommer sedan knytas ihop med Taljas (1999) tre diskursfaser som hon
beskriver som ett satt att analysera kvalitativa intervjuer ur ett diskursperspektiv.
Flygplatsteorierna kommer att anvandas for att se om det kan finnas likheter kring hur diskursen
ser ut pa Landvetter med tidigare studier kring diskurs men dven kring hur flygplatsutbyggnader

har sett ut och vilka konflikter som har uppstatt.



3. Studieomrade

Studien fokuserar pa omradena intill Landvetter flygplats som ligger i Harryda kommun, som
i sig ar en del av Vastra Goétalands 1an. Kommunen gréansar i 6st till Bollebygds kommun, i
s0der Marks kommun, i soder och vaster till M6Indals kommun och i norr till Partille kommun

och Lerums kommun.

Befolkningen i kommunen lag pa 37 802 ar 2018, av de 37 802 bor 17 483 i Mdlnlycke som ar
den storsta orten i kommunen (Harryda, 2019a). Till ytan ar Harryda kommun en ganska liten
kommun med en yta pa 291,66 km? dar 266,70 km? &ar landyta, vilket betyder att
befolkningstatheten &r 141,7 invanare/lkm2 (SCB, 2019). Det har varit en stadig
befolkningsokning pa cirka 300-400 personer/ar de senaste aren (SCB, 2019), nérheten till
naturen och till Goteborg beskrivs som nagra av de stérsta orsakerna till att folk flyttar till
kommunen (Harryda, 2019b).

Den viktigaste arbetsgivaren i kommunen ar Landvetter flygplats som bidrar till en stor del av
arbetstillfallena i kommunen. 2016 arbetade 18% av dagbefolkningen inom transportsektorn
vilket &r betydligt hogre an snittet for lanet och riket som ligger pa 5%, att det &r sa pass mycket
hogre kan forklaras av Landvetter flygplats (Harryda, 2018). Utbver transportsektorn &r
tillverkning och utvinning, utbildning, handel och vard och omsorg sektorer som bidrar till stor
sysselsattning (Harryda, 2018). Landvetter flygplats invigdes 1977 och ersatte da Torslanda
flygplats. Flygplatsen har ca 90 destinationer till tre kontinenter och &r &ven en frakthub, som

planeras byggas ut (Swedavia, u.a.)

Figur 1 visar omradet som ska byggas ut inom det svart streckade omradet, det ar vad som

kallas Airport City och &r det som denna studie undersoker.
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4. Metod

Detta kapitel amnar beskriva metoderna som anvandes for att samla data samt for att analysera
data. Forst beskrivs det hur man genom en diskursanalys kan lyfta fram bakomliggande
meningar och betydelser som kan analyseras samt hur teorierna om begreppet “diskurs”
anvands i arbetet. Dérefter beskrivs genomforandet av samtalsintervjuerna och vilken
intervjumetod som anvandes. En diskussion av vara metoder gors i slutet av kapitlet dar det

namns eventuella problem och felkéllor som kan paverka resultatet.

4.1 Diskurs som metod

Intervjuerna kommer att huvudsakligen analyseras utifran det poststrukturalistiska perspektivet
fran Laclau och Mouffe som Dittmer (2010) beskriver. Har ligger fokus pa hur diskursanalyser
kan anvandas for att uppmana samhélleliga férandringar samt att uppmarksamma maktkamper
som visar oenigheter i samhéllet. Dessutom anvédnds begreppet “diskursiv artikulation” for att
forklara identiteter och vad som anses vara sunt fornuft kan utmanas (Dittmer, 2010, s. 278-
279). | analysen av intervjuerna ska det tas fram de diskursiva artikulationerna som har format
identiteter och sunt fornuft kring en utbyggnad av Landvetter flygplats samt hur dessa kan

omvarderas.

Huvudsyftet med diskursanalyser ar att studera hur kunskap produceras i konkreta kontexter
och institutioner. Genom att analysera de olika sétten att tala kan man framhé&va de perspektiv
och utgangspunkter som har producerat kunskap och mening ur en viss historisk tidpunkt. Det
finns flera diskurser om en viss kunskap ur en viss tidpunkt och dessa ar ofta motsagande. Nya
diskurser uppstar som en reaktion mot historiskt starka diskurser och utmanar validiteten av
dessa (Talja, 1999, s. 2, 9). Dessutom kan vi, genom diskursanalyser, studera dikotomin mellan
subjektiva meningar och den objektiva verkligheten och darigenom hur diskurser kan
transformera den sociala verkligheten samt vilka konsekvenser som de olika satten att tala om

varlden kan innebéra (Talja, 1999, s. 2).

Talja (1999) betonar att intervjuer inte kan tolkas som beréttelser som har en klar och konkret
mening, utan vad som sdgs av respondenterna ska reflekteras och analyseras for att hitta
konsekventa monster saval som maonster med variationer. Detta sokande efter monster kan,
enligt Talja delas upp i tre faser. Det forsta innebér identifiering av inkonsekvenser och

motsagelser i respondentens svar. Den andra fasen bestar av att identifiera regelbundna monster



som uppstar fran de olika respondenterna. Det kan handla om aterkommande forklaringar,
beskrivningar och argument. Den tredje fasen behandlar vad respondenten har for
utgangspunkter och antaganden som gor att de utdvar diskursen pa det sattet som de gor (Talja,

1999, s. 8). Intervjuerna behandlas utifran dessa faser.

Talja (1999) menar aven att det finns tva olika tillvagagangssatt nar man analyserar kvalitativ
intervjudata, “faktiska”- samt “specimen perspective”. Det faktiska perspektivet fokuserar pa
sjalva innehallet av respondentens svar och palitligheten beror pad hur opartiska och exakta
respondenten ar. Specimen perspective menar daremot att trovardigheten i respondentens svar
inte spelar nagon stor roll, utan faktumet att det finns olika yttranden kring ett visst amne bevisar
att amnet har flera angreppssatt. Analysen kommer att géras utifran ett specimen perspective da

vi &r mer intresserade av hur det kan finnas olika yttranden 6ver Landvetters utbyggnad.

Diskurser som framtrader i intervjuer analyseras pa en makrosociologisk skala, det vill saga att
de skapar generaliseringar om grupper eller institutioner, istallet for att 1agga for mycket fokus
pa individen. Darfor valdes det att fora intervjuer med enskilda respondenter, da det skapar en
generaliserbar bild av institutionen som de representerade. Det valdes dessutom att samla in
data med hjalp av kvalitativa intervjuer da det ej fanns tillrackliga tidigare texter att analysera
kvalitativt.

4.2 Samtalsintervjuer

Insamling av data skedde i form av intervjuer med berorda parter. Totalt har 4 parter intervjuats
kvalitativt och samtliga intervjuer har agt rum pa parternas respektive kontor. Intervjuerna har
spelats in med en smartphone och sedan transkriberats. Dessutom har det, under intervjuernas
gang, observerats och antecknats 6vriga aspekter som ar viktiga att beakta i en diskursanalys
sasom kroppssprak, ovillighet att diskutera ett visst &mne samt stamningen hos parten som
intervjuas. Amnen som togs upp i intervjun var aktérernas syn pa utbyggnaden och vad de kan
fa ut av den, vilka problem de tror kan uppsta, hur boende kommer att paverkas och hur den
fragan kan atgardas samt miljoaspekten av utbyggnaden (se Bilaga 1). Utover det lats

respondenten prata fritt kring fragor som de sjalva ville lyfta.

Den forsta parten som intervjuades var Matilda Svenning, stadsarkitekt i Harryda kommun.

Intervjun dgde rum den 8:e april 2019 i Héarryda kommuns egen byggnad. Denna
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samtalsintervju ansags ha stor vikt da Landvetter flygplats ligger inom kommunen och har da
en roll i utbyggnaden. Sedan intervjuades Anna Noring Hantin, naringslivsplanerare vid
Goteborgs Stads Stadsbyggnadskontor den 9:e april for att fa en bild av hur Goteborgs Stad,
regionens stadskarna, uppfattar en utbyggnad och vilka effekter det kan fa for staden. Den 26:e
april intervjuades Maria Adahl och Amanda von Matern, vd respektive kommunikations- och
marknadsansvarig for projektet Landvetter Sodra, som ar en planerad stad inom Héarryda
kommun som ska ligga vaster om flygplatsen med mal om en befolkning pa 25 000. Detta
projekt var intressant for att se hur det planeras i samsprak med flygplatsens utbyggnad. Den
7:e maj intervjuades Robert Lenzi, affarsansvarig fastighetsutvecklare tillsammans med Helena
Wiberg Klint, verksamhetsutvecklingschef pa Swedavia. Denna intervju kandes mest central
att utfora da Swedavia driver sjalva utbyggnaden av Landvetter flygplats. Samtliga intervjuer

agde rum i mindre moétesrum dar endast vi och respondenten(a) narvarade.

Matilda Svenning | Stadsarkitekt, Harryda kommun KI. 8:30 8:e
april

Anna Noring Néringslivsplanerare, Goteborgs Stad KI. 10:00 9:e

Hantin april

Maria Adahl Vd, Landvetter Sodra KI. 9:00 26:¢
april

Amanda von Kommunikations- och marknadsansvarig, Landvetter

Matern Sodra

Robert Lenzi Affarsansvarig fastighetsutvecklare, Swedavia KI. 14:00 7:e
maj

Helena Wiberg Verksamhetsutvecklingschef, Swedavia

Klint

Tabell 1: Respondenter som deltog i detta arbete.

Table 1: Respondents that participated in this study.

Valet att utfora samtalsintervjuer sags som lampligast eftersom malet var att se hur
respondenterna sag pa problem (Esaiasson et al., 2012, s. 253) som kan uppsta vid en expansion
av Landvetter flygplats. Intervjuerna lades upp pa ett semistrukturerat satt med éppna fragor
som gjorde det mojligt for respondenten att svara pa fragorna pa det sattet hen vill och for att
lata respondenten lagga fokus pa det de ser som viktigast. Genom att genomfora

semistrukturerade intervjuer framkommer det vad den intervjuade ser som det viktigaste
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(Bryman, 2012, s. 471). Vissa fragor stélldes for att vara mer specifika for att fa ut mer detaljer,
detta gjordes for att kunna hitta storre skillnader mellan svaren hos de olika parterna, fokuset
lades pa den intervjuade och fragor som stélldes var i intresse for att fa ut mer nyanserade svar
(Bryman, 2012, s. 470). Det gjordes inga stallningstagande under intervjuernas gang for att inte
eventuellt paverka svaret genom att visa pa att det ar vissa saker vi haller med om eller inte.
Om det gors kan den intervjuades svar eventuellt dndras for att passa in med vara asikter
(Bryman, 2012, s. 474).

Att det ar respondentintervjuer som utfors beror pa att vi undersoker hur den intervjuade parten
ser pa situationer eller problem baserat pa deras asikter. Detta skiljer sig fran
informantintervjuer dar malet ar att fa information fran en insatta kdlla om exempelvis en

organisation (Esaiasson et al., 2012, s. 228, 259).

Valet av respondenter gjordes utefter vad som ansags lampligt for att uppna vart syfte och for
att fa ett sa brett perspektiv som mojligt utan att ga alltfor langt ifran syftet. Anledningen till att
ett avsiktligt urval gjordes grundar sig i att anvandandet av en slumpmassig urvalsmetod ej var
lampligt da det ar en specifik fragestallning for arbetet. FOr att da kunna besvara
fragestéllningen behovdes intervjuer med personer som har att goéra med det efterfragade
(Bryman, 2012, s. 416-418).

4.3 Analys av insamlade data

Insamlade data, vilken analyseras i kapitel 6 framst baserat pa de tre diskursfaser Talja namner.
Det kommer jamforas pa vilka satt som resultaten fran intervjuerna kan ses som motsagelser i
det de sager. Aven det som kan tolkas som de huvudsakliga monstren och vad de véljer att lagga
fokus pa kommer att diskuteras och hur det kan vara kopplat till det poststrukturalistiska
perspektivet. Det kommer att jAmforas med de tidigare studierna om man kan se likheter kring
diskursen eller hur det skulle kunna skapas liknande situationer som beskrivs i de tidigare

studierna. Framforallt baserat pa hur diskursen kan skapas beroende pa makt.

4.4 Metoddiskussion
Respondenterna var alla mer eller mindre insatta i utbyggnaden av Landvetter flygplats. Detta
gjorde att graden av vilket de kunde ge information som var relevant till var studie varierade.

Det avsiktliga urvalet var absolut det basta sattet att fa respondenter som kan svara pa de fragor
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som stalls. Att intervjuerna spelades in verkade inte ha nagon storre paverkan pa de intervjuade.
| vissa fall kan det ha en paverkan pa den intervjuade (Bryman, 2012, s. 482-483), men det var
inget som marktes i dessa intervjuer da respondenterna verkade avslappnade i deras tal.

Anvandningen av diskurs gor att resultaten fran intervjuerna ar tolkningar utifran vara egna
utgangspunkter, vilket gor att andra resultat kan uppnas av nagon annan som gor en liknande
studie. Detta har att gora med positionalitet och ens egna forforstaelser (DeLyser et al., 2010,
s. 72). Enligt Talja (1999) beror mycket av palitligheten av resultatet pa hur bevislig man ar

som tolkare, och att man &r konsekvent med sina tolkningar.

Respondenterna pa Swedavia ville att vi skulle skicka in vara fragor i forvag. Pa sa satt kan det
tyckas att de var mer forberedda &n de andra som vi intervjuade. Aven om fragorna skickades
in i forvag utfordes intervjun i samma stil som de andra och det uppfattades inte att det gavs

nagra skeva svar.

Géllande positionaliteten i arbetet kan det ndmnas att en av oss har ett stort flygintresse vilket
mojligtvis kan ha skapat en viss vinkling. Ut6ver det fanns det ingen position till nagot som

undersoktes.

Detta arbete har vissa brister i att inte inkludera lokalbefolkningens asikter. Av den anledningen
blir detta ett arbete som endast undersdker aktérerna som mer eller mindre driver utbyggnaden
och darav finns synpunkter fran motstandarhall. Lokalbefolkningen kom inte med pa grund av
tidsbrist. Att ocksa fa med en milj6organisation skulle starka detta arbete med en kritisk

synvinkel. Har gjordes det forsoka att kontakta en organisation, men tyvérr utan svar.
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5. Resultat
Det hér kapitlet redovisar vad som framgick av intervjuerna samt vilka diskurser som anvands.
Forst redovisas svaren fran Harryda kommun, sedan Goteborgs Stad, darefter Landvetter Sodra

och till sist Swedavia.

5.1 Harryda kommun

| intervjun med stadsarkitekten pa Harryda kommun, framgick det att mycket av utbyggnaden
kring Landvetter flygplats till stor del &r ett samarbete mellan Swedavia och Harryda kommun,
“aktoren ar definitivt fastighetsutvecklaren Swedavia som vill ndgot. Men man kan séga att det
hdr planprogrammet pd ndtt vis dr ett slags ‘ja vi dr beredda att prova detta och vi tycker detta
verkar bra’ ifrdn kommunens sida”. Det ar ett samarbete utifran intresse, installningen till
utbyggnaden under intervjuns gang tolkades som positiv. Dartill kommer Trafikverket ocksa in
kring fragor gallande Riksvag 40 som ér ett statligt intresse da den ags av staten. | fragorna
géllande Riksvdg 40 var det framforallt problemen kring hur man ska hantera den 6kande
trafiken som kommer att bli, samt om man ska bygga ett nytt “halvmot” (ett trafikmot med
avfart fran och pafart at endast en riktning, exempelvis Goteborg) vaster om det nuvarande
flygplatsmotet. Att man planerar att bygga ett nytt mot beror pa att en stor del av utbyggnaden
kommer att vara logistikanldggningar. De menar att det finns ett stort tryck pa just logistik da
straket mellan flygplatsen och hamnen och vidare mot Boras &r ett intressant omrade for manga
foretag. Detta lage gor att det &ven kan vara intressant for foretag att placera kontor och aven
tillganglighet gor att det finns planer pa att bygga ett handels- och upplevelsecentrum i
utbyggnadsomradet. Men det kommer gdras noggranna undersokningar pa hur ett sadant

handels- och upplevelsecentrum kommer att paverka de existerande centrumen i kommunen.

Tillgangligheten till Landvetter flygplats kommer forbattras med Gotalandsbanan, en jarnvég
som planeras stricka sig mellan Goteborg till Stockholm via Bords och Jonkdping. “Om man
kommer hit pa ett enkelt satt fran Boras och Goteborg sa kan det egentligen vara vilket kontor
som helst, som vill vara samlat i ett sddant kluster. ”, sa att fa en snabb transport mellan staderna
och flygplatsen kan vara en nagot som kan gora att fler kontorsverksamheter blir lockade till
det nya omradet. Pa sa satt ser kommunen det som en viktig del i utbyggnaden och dven for att
gbra kommunen en attraktiv plats for verksamheter. Harryda som kommun &r valdigt stolta ver
att ha flygplatsen i sin kommun och fran deras perspektiv ar det framst arbetstillfallena som den

och de andra verksamheterna pa flygplatsomradet bidrar till. Detta ser de som det viktigaste
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gallande Landvetter, att fa en jarnvag som gor att transporttiden fran flygplatsen till Géteborg

eller Boras forkortas kommer gora att det blir lattare att pendla till arbetet.

Nér det diskuterades kring hur man tar hansyn till de boende var det framst diskussion kring
hur fastighetségare paverkas av att sin fastighet ligger under flygplatsens bullerzoner. Att ha en
fastighet under en bullerzon gor att det &r begransat hur mycket man kunnat utveckla sin
fastighet da bullerzonerna ar framtagna pa sadant vis att det tar hansyn till framtida utveckling
av flyget. Detta menar Harryda har varit de storsta klagomalen fran boende, att de inte far
utveckla sin fastighet fastdn de upplever att de bor mitt i skogen och att de inte lagger méarke

till ndgot namnvart buller fran flygplan.

5.2 Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad

Intervjun med Goéteborgs Stad visade att hela Géteborgsregionen skulle gynnas av en expansion
av Landvetter men det var dock inte helt uppenbart vad for paverkan det skulle innebéra. “Vi
behover att hela regionen satsar och utvecklas. Det ar positivt for regionen da att det sker en
utveckling dar [Landvetter]... effekter/-nyttan av det dir inte helt uppenbar.” Utifran ett
helhetsperspektiv spekulerades det om det skulle vara ratt lage for en expansion samt det
noterades att det bara ar en av manga projekt som uppstar hela tiden. P4 Goteborgs Stad tar de
fram en ny kommunomfattande dversiktsplan men det har inte varit nagon kontakt med Harryda
det senaste gallande utvecklingen kring flygplatsen, da laget kring utbyggnaden har blivit

skarpt. Senaste kontakten de hade var under ar 2011 géllande samrad 6ver Airport City.

De uttryckte sig valdigt positivt till méjligheten att delta i utvecklingen och fa fram Goteborgs
intressen, i synnerhet byggnaden av nya logistikanldggningar vid Landvetter. Det &r en viktig
fraga som tas upp i deras Oversiktsplan och 6vriga natverk och det betonas att planeringen av
mark tillagnat for néringsliv behover dvervédgas annorlunda dn vad det gors idag. “Mark for
naringslivet behover ses i ett regionalt perspektiv mycket mer &n vad det gors idag /.../ Sa
absolut sa skulle vi vara intresserade av det.” Utvecklingen av Goteborgs Stad idag gor det
svart att tillgodose mark for logistik och industri och darfor skulle de vara intresserade av att
utforska ny mark. De betonar dock att de inte rader 6ver ett sadant val men inte skulle ha nagot

emot en sadan utveckling. “Det rdder vi ju inte 6ver sa det blir liksom s& de gor val det som de
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kénner att de tjanar mest pa saklart /.../ Men ja det skulle man ju vilja ha, just kring utveckling

av logistik och sdadant.”

Den mest framtrddande diskursen som utévas av Goteborg Stad ar att utbyggnaden av
flygplatsen kommer ha en positiv paverkan pa regionen som helhet, i synnerhet med utvecklad

logistik. De ger &ven utbyggnaden en identitet av “en av manga projekt som uppstar hela tiden”.

De uttrycker sig aven positivt till mojligheten med 6kad turism som féljd av flera flyglinjer.
“Absolut. Att flygplatsen utvecklas, att det blir fler linjer och en stérre flygplats ar ju
Jjdttepositivt for Goteborg som stad.” Déremot spekuleras det 6ver hur resendrerna kommer att
agera nar de val ankommer. Eftersom Landvetter region planeras att byggas ut ar det oklart dver
om resendrerna kommer uppmanas till att stanna i en framtida attraktivare miljé kring
Landvetter. Det betonas hur viktiga turisterna ar for stadskérnan nér det géller inkomstkélla och
jobb. “...det ar synd utifran stadskarnans perspektiv ifall de turisterna inte kommer till
stadskarnan utan stannar dar [Landvetter] och konsumerar. Sa det &ar klart att det kan bli
malkonflikter.” Det uttrycks dven att den eventuella Goétalandsbanan kommer att gynna
regionen. “..det stirker ju erbjudandet av regionen.” Sedan lagger de tonvikten pa
kollektivtrafikens roll i regionens ekonomi. “Jag tror man ska bara férsoka bejaka god
kollektivtrafik, kopplingar och att det blir I6st for det som alla vinner pa. Gor de det riktigt bra

sd kommer det att spilla over pd oss ocksd.”

Enligt Goteborgsregionens strukturbild ska den hallbara stadsutvecklingen inte frangas for
mycket annars riskeras det att flodena i hela regionen paverkas. Om det blir ett externt lage med
handel i Landvetter riskerar det att handelsflodena inte tillkommer till rdtt stadsmiljo. “Vi ser
ju helst att handel tillkommer till ratt stadsmiljo och i anslutning till bostader /.../ Det &r val ett

litet problem eventuellt med en sadan, da det tar mycket av flodena. ”

Dessutom tas det upp problemet med okad trafik i det systemet som finns nu: “...att bara fylla
pa med ny trafik i det har gamla systemet skulle innebara problem, gallande trangsel och
luftmiljé” Darfor pratade de om behovet att hela tiden jobba med atgérder och eventuellt &ndra
vagarna. FOr att forbattra luftmiljon i stan finns forslag om att inféra zoner for tung trafik men

det laggs fokus pa att just styra om trafiken.
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Sedan hade de inga direkta tankar kring bullret som flygplatsen medfor da det inte har en
paverkan pa stadskarnan, men avslutade med att betona att flygplatsen ar en kélla som forsorjer
regionen och att det &r bra lage att forbattra och utveckla.

| borjan av intervjun pratades det om utbyggnadens positiva inverkan pa regionen utifran ett
helhetsperspektiv, men senare pratades det specifikt om hur handelsflodena kan innebéra en

obalans i regionen.

5.3 Landvetter Sodra

Respondenterna fran Landvetter Sodra pratar om den nya staden som en plats med nationell
samt internationell betydelse gallande foretag, forskning, utveckling och innovationsprojekt.
“Vivill att den ska vara internationell sa att vi kan sprida det vi gér” En annan viktig anledning
till att bygga staden &r bostadsbristen. “...grunden till Landvetter Sédra dr ju frdmst att vi har
en stor bostadsbrist /../ Med Landvetter Sodra sa har vi en fantastisk mdjlighet att
implementera innovationer som redan finns, att bygga hallbart fran grunden.” Man menar
ocksa att staden ska vara en attraktiv helhet for alla att bo och trivas i samt att staden ska vara

naturnara.

Landvetter Sodra vill dessutom att den nya staden ska bli nédra integrerad med Landvetter
flygplats, dar den nya staden kommer kunna bidra med en plats déar foretag ska kunna lagga
sina kontor och &ven for Bostader at deras anstdllda men ocksa for de som jobbar pa
internationella foretag i regionen. Har kommer ocksd Goétalandsbanan bli en viktig del for
kommunikationen i staden da det kommer bidra till snabb pendling till bade Géteborg och

Boraés.

| fragor kring hur man ska mota trafikproblem som kan dyka upp med en byggnation av en ny
stad sa finns det manga olika alternativa losningar och man tittar pa olika scenarier for att tidigt
kunna erbjuda hallbar mobilitet och kollektivtrafiklosningar. Man sdg positivt pa hur
framforallt tdget kommer att bidra till en forbattrad kommunikation och de tittar pa flera olika
I6sningar som de kan implementera innan man har tillgang till tdget men dven hur man ska
placera stationerna da det finns foretag lings med hela vigen fran Harryda till Bors. Hallbar
mobilitet med riktigt bra kollektivtrafik ar grunden for en stark region och dess arbetsmarknad
samt ger forutsattningar for orterna i straket att vaxa och fler bostader kan tillskapas. Ett

stationsldge i Landvetter Sodra dr verkligen prioriterat.” Exempelvis kan snabbussar mellan
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Goteborg och Boras vara en l6sning till dess att taget finns pa plats. De tittar &ven pa hur man

ska forstarka kopplingarna till Landvetter Sodra och andra kringliggande orter.

Bulleraspekter har de med i sitt dversiktsarbete och de jobbar aktivt med att kunna goéra
simuleringar av buller, vind, ljus och mobilitet for att sékerstélla att de fattar ratt beslut. En
valdigt viktig del for staden &r att integrera naturen i staden med gronomraden som binder
samman staden samt att ha mycket grént i mellanrummen mellan husen i staden och att dven
husen ska vara grona. Att jobba med naturen var en viktig del for dem, “Ja det dr jdtteviktigt,
naturen ska integreras i stadsstrukturen och vara ndrvarande for dess invdnare hela tiden...”
och mycket av vad de sa hade en tydlig utgang fran att Landvetter Sodra ska vara en grén och
hallbar stad.

Sedan togs amnet upp om kommunens boendes asikter kring utbyggnaden. “De flesta cir viildigt
positiva till det, sen &ar det vissa som har fragor saklart och vi vill garna traffa alla, vi vill ha

dialog med samtliga som har funderingar.”

5.4 Swedavia

Swedavias planer pa en utbyggnad ar omfattande, dar verksamheten &r uppdelad i olika grenar
med olika fokusomraden. Intervjun handlade om hur planerna kring en expansion av terminalen
ser ut till vilka verksamheter som planeras i omradet som kallas Airport city. Gemensamma for
alla Swedavias planer ar att de fokuserar pa moten mellan manniskor dar fokuset ligger pa att
utveckla mojligheterna till kommunikation regionalt och globalt.

Swedavia lyfte tydligt fram sitt hallbarhetsarbete dar de var véldigt tydliga med att de kommer
na sitt mal pa att ha nollutsldapp av fossila branslen 2020 fran sin egen verksamhet, detta
inkluderar inte flygtrafiken. “Vi har minskat sen 2010 med 96% vdrt utsldpp av fossilt
koldioxid, nu ligger vi nere pa 89 ton.” De sa dven att de dr den koncern i varlden som har flest
ackrediteringar, och detta har gjort att Landvetter har blivit intressant for flygplatser runtom i
varlden som vill titta pa deras miljoarbete. Ett av de arbetena de gor ar att kdpa in biobréansle
for att skapa en efterfragan eftersom det annars endast finns en liten efterfrdgan pa grund av
priset. Aven denna satsning har varit intressant for andra flygplatser. Detta hallbarhetsfokus var

aven synligt nar de presenterade sina 6vriga utvecklingsplaner, genom att vara tydliga med hur
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dessa planer kommer paverka miljon. Pa detta satt verkade de vara valdigt transparenta, vilket

gjorde att man kunde se att det var en viktig fraga for dem.

Antalet direktdestinationer ar nagot som Swedavia standigt jobbar pa att utdka for att kunna
uppfylla sitt syfte om att skapa méten mellan ménniskor och gora regionen tillganglig. Fokuset

hos Swedavia ar alltsa att fortsatta med direktlinjer till och fran Landvetter flygplats ut i varlden.

“Vi dr ju Skandinaviens logistiknav nummer ett /.../ dar har vi ju Géteborgs Hamn som kor de
langvéaga frakterna lite langsammare och frakten behover ocksa kompletteras med flygfrakt. ”
Flygfrakten &r en av de viktigare fragorna nér nya linjer skapas da det idag ar vanligt med
passagerarflyg med en del frakt som transporteras i lastutrymmet. Det ndmner de som en av
anledningarnatill att linjen till Doha skapades, och den hér transportmodellen gor att vissa linjer

kan vara sa billiga som de ar.

De var dven positivt installda till expansionens eventuella ekonomiska uppblomstring da det
skulle skapa jobb och planerna pa att bygga Landvetter Sodra ser de fram emot da det kan
komplettera Landvetter flygplats bra med bostdder men dven en plats dér foretag skulle kunna
ldgga kontor for att ha en kortare distans till flygplatsen. All verksamhet som de tanker bygga
ut runt flygplatsen &r vad de kallar flygplatskompletterande verksamheter med bland annat ett
hotell som kommer bli en viktig del i vad som i framtiden ska vara ett resenav ndr jarnvagen
kommer till flygplatsen. Att expansionen &r intressant menar de beror pa laget mellan Goteborg
och Boras. Malet ar att det ska bli en plats dér det finns foretagsparker, logistik och upplevelse
omraden som allt ska hanga samman smidigt och tar hansyn till gemensamma problem sasom
trafik “... sd att man inte gor en pusselbit ddir och sd hinger den inte ihop med de andra, utan

’

vi jobbar utifran en helhet under olika ansvarsomraden tillsammans med kommunen.’

Nar det fragades om utbyggnaden har orsakat motstand tog Swedavia upp lokalbefolkningens
eventuella forsvarade problem. De pastod att majoriteten var positivt installda till Landvetters
utveckling men att det fanns en minoritet som skulle fortsatta uppleva svarigheter sasom buller
och bygglov. De var uppriktiga med att séga att de inte kunde l6sa detta problem for

befolkningen helt och hallet, men havdade att de skulle bli insatta med att lindra bullret.
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6. Diskussion

| detta kapitel diskuteras diskurserna som anvands av aktorerna och vad det kan innebéra utifran
poststrukturalistiska synen pa diskurs, de tre faserna som beskrivs av Talja (1999) samt utifran

tidigare fallstudier.

6.1 Aktorernas gemensamma diskurser

Aktorerna som intervjuades visade pa ett intresse av att fa en utbyggnad av Landvetter flygplats
dar det 13g ett stort fokus kring hur en utbyggnad inte enbart kommer bidra till lokala, som
exempelvis Harryda kommun och Gdéteborgs Stad, utan att det dven kommer gynna hela
regionen. Detta var en gemensam faktor som alla aktérer namnde och ddrav kan man anta att
det & nagot som har en stor prioritet i utbyggnaden. Framforallt med det som Harryda namnde
kring att det finns en stor efterfragan pa logistik samt att det ar nagot som man latt skulle kunna
salja. Detta var nagot aven Swedavia namnde och diskursen &r har skapad ur intressen som
redan finns i vérlden. Spraket som anvéandes ar en effekt av att de ar val medvetna av att
utbyggnaden av en logistikterminal kommer vara gynnsam, mycket beroende pa laget som ar
precis intill flygplatsen. Goteborgs Stad hade liknande uttalanden om logistiken som en positiv
effekt for hela regionen, och hur mycket av det som utvecklas vid flygplatsen kommer spilla

over till Goteborg.

Diskurser i samma stil anvéndes for Gotalandsbanan déar det var en gemensam positiv
instéllning kring hur det kommer gynna hela regionen. Att alla aktérer har en tydlig positiv
installning till utbyggnaderna bidrar till att skapa en verklighet utifran dessa diskurser. Detta ar
dven det som ingar i den andra fasen som Talja (1999) ndmner, ndmligen gemensamma
forklaringar som de olika aktdrerna anvander. Detta skapar en stark gemensam diskurs som kan
leda till en social forandring da det dven utover en stor makt i linje med vad Laclau och Mouffe
beskriver (Dittmer, 2010, s. 278-279). Utifran vad Griggs och Howarth (2017) skrev gallande
hur uttalanden fran maktpositioner kan forandra en opinion, sa har dessa aktorer en stark grund
att sta pa for att skydda sina intressen. Med fyra stora aktorer som har gemensamma intressen
borde de kunna behalla opinionen pa deras sida enligt Griggs och Howarths studie. Om man
skulle basera detta arbete pa det strukturalistiska perspektivet skulle detta antagligen ses som

ett fortryck av befolkningen for att fa ett samtycke fran befolkningen.
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Ett problemen som togs upp i stor grad var trafiken som en utbyggnad kan bidra till och dér
fanns det olika yttranden kring i vilken grad det kan paverka. Men det gemensamma alla var
relativt tydliga med var att det kunde skapa problem, dven om vilken grad man ville 1agga fokus
pa de problemen varierade mellan de olika aktorerna. Dar Harryda hade den tydligaste
diskursen kring hur man arbetar for att kunna hantera trafikokningen med expansionen. Harryda
namnde aven att de var stolta av att ha flygplatsen i kommunen, detta kan aven vara en del som
kan ha skapat en identitet som Laclau och Mouffe beskriver (Dittmer, 2010, s. 278-279), och

detta kan vara anledning till att kommunen vill bidra till en forbattrad flygplats.

6.2 Aktorernas utgangspunkter

Utifran Taljas (1999) tredje fas ska man aven ta hansyn till vilka utgangspunkter respondenterna
har. | detta fall har Swedavia och Harryda utgangspunkter fran ett val insatt lage vilket tydligt
kan forma diskursen. Framforallt gallande hur positivt de sdg pa utbyggnaden. Laclau och
Mouffe menar att den diskursiva artikulationen formar det som kan anses vara sunt fornuft vid
en specifik tidpunkt. Vid denna tidpunkt kan man se samarbetet med exempelvis Landvetter
Sodra som en bidragande orsak till att den positiva diskursen da man ser hur det kan gynna hela
kommunen. Att aktdrerna &r insatta behdver dock inte betyda att deras diskurser ar sunt fornuft
som Laclau och Mouffe namner (Dittmer, 2010, 278-279). Detta kan man se ur specimen
perspective dar innehallet inte ar lika intressant som faktumet att det finns olika yttranden. Olika
yttranden finns i diskurserna som har undersokts och darfor &r det intressant att diskutera hur

dessa identiteter och sunt fornuft kan utmanas.

6.3 Motsagelser i aktdrernas diskurser

Den forsta fasen fran Talja (1999) ar att hitta motsagelser i diskursen. Motségelser som man
kunde marka hos Goéteborgs Stad var hur de talade om det positiva for regionen i helhet, men
de namnde senare vilka problem det kunde skapa for staden med tung trafik och luftkvalitén.
Aven hur handelsflédena skulle kunna forandras som féljd av expansionen sdgs som ett
potentiellt problem. Géteborgs Stad visade da att de mojligen prioriterar stadskéarnans intressen
over regionen som helhet gallande handelsfldden. Aven hur de vill fa 6kade transporter sa &r
infrastrukturen idag inte anpassad for en sa stor 6kning av trafik som en expansion kommer

innebéra.
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Dessutom ansags Swedavias uttalanden om utslappsminskning av fossila branslen vara nagot
motsagelsefull, da en flygplatsexpansion skulle innebara 6kad flygtrafik vilket gor att Swedavia
har en indirekt inverkan pa 6kade utslapp av fossila branslen. | deras diskurs tog de danda hansyn
till de problemen och hade planer kring hur man kan minska det, bland annat genom biobransle

projektet.

En annan motsdgelse som mérktes var hur Landvetter Sodra pratade om Landvetter flygplats
som en framtida mellanlandnings-hub, det vill sédga en flygplats likt Frankfurt dar manga av
resenarerna mellanlandar. Swedavia & andra sidan pratade om Landvetter som en flygplats som
alltid framst kommer vara en slutdestination for resenarerna. Har sker det alltsa ett missforstand

mellan de tva parterna som egentligen ska samarbeta i deras vision om Landvetter.

6.4 Diskursen om narbefolkning

Diskursen gallande hur de boende paverkas av buller, ndgot som framforallt rérde Swedavia
och Harryda kommun, var tydliga med att det finns problem fér de som bor under bullerzonen
men att det inte finns mycket man kan gora at det. Detta kan ses som en samhallelig oenighet
dar den diskursen med mest makt medfor problem for vissa individer. Samtidigt verkade
kommunikationen inte vara den allra basta mellan boende och aktérerna da boende inte alltid
visste varfor de inte far bygga. Denna bristande kommunikation kan man likna vid situationerna
som var i Barcelona och Canberra dar bristfallig kommunikation av konsekvenser ledde till
stort motstand fran paverkad lokalbefolkning. Motstand i samma utstrackning kommer inte att
ske pa Landvetter flygplats da det fa som &r mycket paverkade men att ha tydligare forklaringar

av hur situationen ser ut skulle kunna gynna béada parterna.
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7. Slutsatser

Diskursen for Harryda kommun och Goteborgs Stad var framst fokuserad pa hur en ny
logistikanlaggning kommer gynna hela regionen, Swedavia ndmnde &ven det men la storre vikt
pa hur de vill skapa méten mellan manniskor. Landvetter Sodra skilde sig at en del da de mest
fokuserade pa hur de ska fungera som ett komplement till Airport city med en attraktiv hallbar
stad med rum for kontorsverksamheter. Det &r dven detta som de olika aktorerna framforallt vill
fa ut av utbyggnaden. Det var de storsta skillnaderna mellan diskurserna dar Harryda kommun
och Swedavia hade den tydligaste diskursen, antagligen for att de var mest insatta i fragorna da

de &r de absolut mest centrala aktorerna i utbyggnaden.

| likhet med tidigare studier finns det viss bristande kommunikation mellan parterna i
utbyggnaden och lokalbefolkningen. Det &r nagot som borde undersokas vidare for att kunna

dra den slutsatsen, da detta endast ar baserat pa de centrala aktorernas uttalanden.

Utover det var det gemensamma fokuset pa hur alla parter var oerhort positivt installda till
Gotalandsbanan och hur den kommer kunna bidra till en mycket battre koppling till flygplatsen
intressant. Detta fokus pa ett gemensamt projekt kan bidra till en stark diskurs ur ett
maktperspektiv for att faktiskt kunna lyckas genomfora projektet, atminstone delvis med en

regional jarnvag mellan Boras och Goteborg.

Att ha med Landvetter SOdra i arbetet gjorde att vi fick med ett annorlunda perspektiv ur ett
stadsbyggnadsprojekt pa utbyggnaden. Detta perspektiv fanns inte med pa samma satt i de
tidigare studierna, har hade Landvetter Sodra ett storre fokus pa sin egen stad och hur den kan

hjéalpa flygplatsen bli mer attraktiv.

Motséagelser i diskursen som hittades var inget som sags eller uppmarksammades i de tidigare
fallstudierna dven om de anses vara intressanta i hur de bidrar till att skapa en diskurs for den
har studien. Fall kring motsagelser i diskurs ar nagot som skulle kunna utforskas vidare,

framforallt hur de relaterar till diskurs som framfors fran en potentiell motstandssida.

23



Referenser

Boeing. (u.d.). Boeing 787 Dreamliner. Hamtad 2019-04-05 fran

https://www.boeing.com/commercial/787/

Bryman, A. (2012). Social research methods (4.th ed.). Oxford: Oxford University Press.

DeLyser, D., Herbert, S., Aitken, S., Crang, M., & McDowell, L. (2010). The SAGE
Handbook of Qualitative Geography. London: SAGE Publications Ltd

Dessens, O., Kohler, M.O., Rogers, H.L., Jones, R.L. & Pyle, J.A. (2014). Aviation and
climate change. Transport Policy, 34, 14-20. doi: 10.1016/j.tranpol.2014.02.014

Dittmer, J. (2010). Textual and Discourse Analysis. | DeLyser, D. (red.) The SAGE Handbook
of Qualitative Geography. London: SAGE Publications Ltd, s. 274-285

Esaiasson, P., Gilljam, M., Oscarsson, H., Wéngnerud, L. (2012) Metodpraktikan: konsten att

studera samhalle, individ och marknad. Stockholm: Norstedst Juridik AB.

Harryda kommun. (2019a). Statistik om Harryda kommun. Hamtad 2019-04-15 fran
https://www.harryda.se/lkommunochpolitik/kommunfakta/statistik.4.495f377d12fdela72be80
0037867.html

Griggs, S. & Howarth, D. (2004). A transformative political campaign? The new rhetoric of
protest against airport expansion in the UK, Journal of Political Ideologies, 9:2, 181-201, doi:
10.1080/13569310410001691208

Griggs, S. & Howarth, D. (2017). Discourse, policy and the environment: hegemony,
statements and the analysis of U.K. airport expansion. Journal of Environmental Policy and
Planning. doi: 10.1080/1523908X.2016.1266930

Harryda kommun. (2019b). Kommunfakta. Hamtad 2019-04-15 fran
https://www.harryda.se/kommunochpolitik/kommunfakta.4.495f377d12fde1la72be800037087.
html

24


https://www.boeing.com/commercial/787/
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2014.02.014
https://www.harryda.se/kommunochpolitik/kommunfakta/statistik.4.495f377d12fde1a72be800037867.html
https://www.harryda.se/kommunochpolitik/kommunfakta/statistik.4.495f377d12fde1a72be800037867.html
https://doi.org/10.1080/13569310410001691208
https://doi.org/10.1080/1523908X.2016.1266930
https://www.harryda.se/kommunochpolitik/kommunfakta.4.495f377d12fde1a72be800037087.html
https://www.harryda.se/kommunochpolitik/kommunfakta.4.495f377d12fde1a72be800037087.html

Harryda kommun. (2018). Harryda kommunfakta 2018. Hamtad 2019-04-15 fran
https://www.harryda.se/download/18.55e6518b163b7ce9e5973847/1528371604270/KOMM
UNFAKTA%202018.pdf

May, M. & Hill, S.B. (2006). Questioning airport expansion—A Case study of Canberra
International Airport. Journal of Transport Geography, 14, 437-450. doi:
10.1016/}.jtrange0.2005.10.004

Statistiska centralbyran. (2018). Folkmangden efter region, civilstand, alder och kén. Ar
1968-2018. Hamtad 2019-04-15 fran
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _BE_BE0101 BEO0101A/Befol
kningNy/?rxid=e8c2eea8-1b8d-4f06-a255-1a49a90adcld

Statistiska centralbyran. (2018). Land- och vattenareal per den 1 januari efter region och
arealtyp. Ar 2012—2019. Hamtad 2019-04-15 frén
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START __MI__MI0802/Areal2012/

Schafer, A.W. & Waitz, I.A. (2014). Air transportation and the environment. Transport
Policy, 34, 1-4. doi: 10.1016/j.tranpol.2014.02.012

Suau-Sanchez, P., Pallares-Barbera, M., & Paill, V. (2011). Incorporating annoyance in
airport environmental policy: noise, societal response and community participation. Journal
of Transport Geography, 19, 275-284. doi:10.1016/j.jtrange0.2010.02.005

Swedavia. (u.d.). Goteborg Landvetter Airport — flygplatsen som ligger nara. Hamtad 2019-

05-13 fran https://www.swedavia.se/landvetter/om-flygplatsen/

Swedavia. (2017). Draft masterplan Goteborg Landvetter airport. Himtad 2019-04-01 fran
https://www.swedavia.se/globalassets/om-swedavia/roll-och-uppdrag/draft-masterplan-
landvetter-2018-01-12.pdf

Talja, S. (1999). Analyzing Qualitative Interview Data: The Discourse Analytic Method.
Library & Information Science Research, 24:4, 459-477. doi: 10.1016/S0740-8188(99)00024-
9

25


https://www.harryda.se/download/18.55e6518b163b7ce9e5973847/1528371604270/KOMMUNFAKTA%202018.pdf
https://www.harryda.se/download/18.55e6518b163b7ce9e5973847/1528371604270/KOMMUNFAKTA%202018.pdf
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2005.10.004
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__BE__BE0101__BE0101A/BefolkningNy/?rxid=e8c2eea8-1b8d-4f06-a255-1a49a90adc1d
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__BE__BE0101__BE0101A/BefolkningNy/?rxid=e8c2eea8-1b8d-4f06-a255-1a49a90adc1d
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__MI__MI0802/Areal2012/
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2014.02.012
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2010.02.005
https://www.swedavia.se/landvetter/om-flygplatsen/
https://www.swedavia.se/globalassets/om-swedavia/roll-och-uppdrag/draft-masterplan-landvetter-2018-01-12.pdf
https://www.swedavia.se/globalassets/om-swedavia/roll-och-uppdrag/draft-masterplan-landvetter-2018-01-12.pdf
https://doi-org.ezproxy.ub.gu.se/10.1016/S0740-8188(99)00024-9
https://doi-org.ezproxy.ub.gu.se/10.1016/S0740-8188(99)00024-9

Transportstyrelsen. (2018). Flygplatsstatistik. Himtad 2019-04-02 fran
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/

Wolfe, P.J., Yim, S.H.L., Lee, G., Ashok, A., Barrett, S.R.H., Waitz, I.A. (2014). Near-airport
distribution of the environmental costs of aviation. Transport policy, 34, 102-108. doi:
10.1016/j.tranpol.2014.02.023

Bild pa forsattsblad

Hérryda kommun. (2018). Planprogram och konsekvenser for Airport City. Hamtad 2019-05-
29 fran
https://www.harryda.se/byggaboochmiljo/planarbete/detaljplaner/harryda/planprogramochkon
sekvenserforairportcity.4.58ac52a713a5¢801848800032678.html

26


https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Statistik/Flygplatsstatistik-/
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2014.02.023
https://www.harryda.se/byggaboochmiljo/planarbete/detaljplaner/harryda/planprogramochkonsekvenserforairportcity.4.58ac52a713a5c801848800032678.html
https://www.harryda.se/byggaboochmiljo/planarbete/detaljplaner/harryda/planprogramochkonsekvenserforairportcity.4.58ac52a713a5c801848800032678.html

Bilagor
Intervjufragor
Fragorna utgjorde agerade som riktlinjer for intervjun och vad vi ville fa ut av intervjun. |

intervjun med Landvetter Sodra anvandes fragorna till Harryda kommun som utgangspunkt.

Harryda kommun

Vilken roll har ni som kommun i planeringen?

Vad hoppas ni kommunen kan fa ut av utbyggnaden?

Nya foretagsparker for att locka till foretag i en attraktiv lattillganglig miljo?

Paverkan for boende i narheten?

Kompensering?

Miljoaspekter?

Motstadnd? Stod?

Relationen till Landvetter?

Goteborg

Eftersom Landvetter ar enda kommersiella flygplatsen for Goteborgs stad ar den viktig for
staden ur ett handels och turismperspektiv, sa hur ser ni som stad pa en utbyggnad av
Landvetter?

Hur mycket av handel och turismen gar genom

Pa vilket satt kan en utbyggnad av en jarnvag till Landvetter gynna naringslivet i Goteborg, kan

det locka fler och stérre foretag?
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Planeras det runt en utbyggnad, hur man kan bygga nya foretagsparker for att dra sa stor nytta

som mojligt?

Swedavia

Vad ar malet med utbyggnaden?

Vilka ar de framsta drivkrafterna bakom utbyggnaden? Vad vill ni att utbyggnaden ska bidra

med for regionen?

Hur ser samarbetet med Harryda kommun ut? Planer for att koppla samman kommunen och

flygplatsen pa ett smidigt sétt?

Pa vilket satt kommer Gotalandsbanan gynna flygplatsen? Ger den ytterligare majligheter for

vidare expansioner i framtiden? Eventuellt en ny landningsbana?

Vilka miljoproblem finns det/kan det skapas med utbyggnaden som sker?

Hur kan boende i narheten paverkas av exempelvis buller eller luftfororeningar? Finns det

nagra planer pa hur det kan minimeras?

Finns det stort stod eller motstand? Har ni markt av nagra asikter fran nagot speciellt hall?
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