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Abstract

This study aims to analyze the relationships between degree of green infrastructure,
walkability and perceived social safety in a given geographical location. Previous research
has shown how the presence of green urban elements - in addition to functioning as stress
reducers - can create well-being and socialization incentives in public places. These, in turn
can encourage people to move more by foot or other slow means of conveyance. In the
literature, these factors are considered to contribute to strengthening both safety and the
connections between the people who use a space. These relationships are investigated
through a study of an attempt by Partille municipality to increase attractiveness and perceived
security around the centrally located square - Kyrktorget. An analysis of planning documents
from the municipality of Partille, shows how the municipality works with the concept of the
mixed town but does not have a specific concept for treating pedestrians. The issue of green
infrastructure in the urban environment is treated sparingly in the planning documents, with
the municipality's green strategy mainly being directed at peripheral areas. The study also
included a survey, which found that 70% of respondents demand more life and movement on
Kyrktorget in order to increase perceived safety. In our analysis, we argue that this supports
the need to increase the square's walkability. However, the survey also found that only 16%
of respondents believed that greenery leads to increased feelings of safety. We interpret this
as meaning that the relationship between greenery and safety is not as clear and is of a more
indirect nature, with increased walkability as "intermediary". We conclude that, although
walkability and green infrastructure can provide valuable perspectives when planning for
safety, these relationships cannot be captured by a given formula, but the problem should be

addressed across sectors.



Sammanfattning

Studien avser analysera sambanden mellan geografiska platsers grad av gron infrastruktur,
walkability (gdngvénlighet) och upplevd trygghet. Tidigare forskning beskriver hur nérvaron
av grona stadselement — forutom att fungera stressreducerande — kan skapa trivsel och
socialiseringsincitament péd allménna platser, som 1 sin tur kan uppmuntra ménniskor att rora
sig pa dessa till fots eller med hjdlp av andra ldngsamma fardmedel. Ndmnda faktorer anses
inom litteraturen kunna bidra till att forstirka sévil trygghet som samhorighet mellan de
ménniskor som brukar platsen. Denna tes konkretiseras genom ett nedslag i Partille kommuns
strdvan efter att Oka attraktivitet och upplevd trygghet pd och kring det centralt beldgna
Kyrktorget. En framinganalys av planeringsdokument frdn Partille kommun, pévisar hur
denna arbetar for faktorer som potentiellt kan bidra till fler fotgéingare pa Kyrktorget genom
begreppet blandstad, men att kommunen 6verlag saknar ett begrepp for att behandla just
gangvinlighet. Dessutom behandlas gron infrastruktur i stadsmiljo sparsamt i
planeringsdokumenten, medan desto mer av kommunens gronstrategi riktas mot perifera
naturomraden. Studien innefattar 4ven en enkdtundersokning, vilken visar att 70% av lokalt
boende och verksamma efterfragar mer liv och rorelse pa Kyrktorget i syfte att 6ka
tryggheten. I vér analys menar vi att detta understodjer behovet av att 6ka Kyrktorgets grad
av walkability. Emellertid visar enkdtunders6kningen att endast 16% av respondenterna
upplever att gronska medfor 6kade trygghetskinslor. Detta tolkas i studien som att sambandet
mellan gronska och trygghet inte &r lika tydligt samt 4r av mer indirekt karaktir, med 6kad
walkability som “mellanhand”. Slutsatser dras ocksa i att aven om walkability och gron
infrastruktur kan tillfora virdefulla perspektiv i trygghetsplaneringen, kan denna inte enbart

luta sig mot en given formel, utan problematiken bor behandlas sektorsévergripande.
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1 Inledning

Trygghet kan upplevas pé olika sitt av olika manniskor, en persons trygghet kan ocksa vara
en annans otrygghet (Ceccato, Vasquez, Langefors, Canabarro & Petersson, 2019).
Trygghetsbegreppet dr séledes komplext, vilket ocksd gor det sdrskilt svért att planera den
fysiska miljon utifran allas behov och trygghet i det allmdnna rummet. En person kan t.ex
uppleva trygghet da sikerhetsatgirder vidtas medan en annan upplever samma
sakerhetsatgirder som ett tecken pa en otrygg miljé som innebir fara och obehag (Ceccato
m.fl., 2019). En tredje person upplever sig snarare ovialkommen eller rentav missténkliggjord
och ddrmed otrygg 1 miljon dir sdkerhetsatgéarder vidtagits (White & Sutton, 1995). Och
rollerna kan vara ombytta da miljon och typen av trygghetsatgard skiftar. Begreppet trygghet
ar séledes utifrén en teoretisk stindpunkt svardefinierat och &r inte minst beroende av
psykologiskt, socioekonomiskt och geografiskt kontextuella faktorer (Ceccato m.fl., 2019;
White & Sutton, 1995). Vilka kan vara svara att kartldgga till fullo. Denna studie &mnar sa
sett inte gbra sddana ansprak, utan snarare undersoka hur ett fatal, inkluderande perspektiv pa

trygghet kan implementeras for att skapa trivsel for sa manga som mojligt.

En dimension i ovan ndmnda dilemma med trygghetens subjektivitet kan sigas kretsa kring
hur atgarder for att skapa trygghet gar att placera ut i ett spektrum mellan inkluderande och
exkluderande sddana. Dér trygghet antas skapas genom att forsvara for brott via upprustning
av grindar, stingsel och galler gar det ocksa att utldsa hur vissa minniskor utestings fran
vissa rum (White & Sutton, 1995). Varpa dtgidrder med dessa kvaliteter skulle kunna hivdas
vara av mer exkluderande karaktir. I andra dnden spanningsfaltet finns atgérder som snarare
anses skdnka trygghet genom att uppmuntra méanniskor till att i hogre grad &n tidigare ta plats
1 allmédnna rum och ta del av gemensamma aktiviteter. Dessa bestar bland annat i
generationsoverskridande verksamheter, evenemang och sociala tillstdllningar, men dven
utformandet av grona, tillgédngliga, lattframkomliga och inspirerande miljoer och platser (se
Jacobs, 1961). Det dr framforallt dessa former av inkluderande trygghetsskapande atgarder
studien kommer att belysa. Dessutom vill vi studera hur vél dessa former av atgiarder
efterfragas, uppmiarksammas och planeras for, samt pa vilka sitt planerare, men dven boende
och verkande, dr medvetna om hur begreppen walkability, eller gdngvinlighet, och gron

infrastruktur kan sammanhénga med upplevd trygghet. Studien soker inte geografisk



generaliserbarhet utan avgrinsar sig till att behandla boende och verkande pa och kring
Kyrktorget i centrala Partille. Ambitionen med uppsatsen dr att bistd Partille kommun med ett
gott kunskapsunderlag som kan fungera som komplement till deras fortsatta arbete i att géra

Kyrktorget till en trygg och trivsam plats for dess boende, verkande och besdkande.
1.2 Problembeskrivning

En trygghetsundersokning genomford av Partille kommun och Polisen (2017a) visar pa en
utbredd otrygghet bland méinniskor som lever, verkar och vistas pa och kring det centralt
beldgna Kyrktorget. I undersokningen redovisades dven brottsstatistik som talar for att
Partilles centrala delar, diribland Kyrktorget, dr relativt kriminogena och brottslighet sdsom

inbrott, narkotikainnehav och -bruk samt skadegdrelse och stolder forekommer frekvent.

Mot denna bakgrund finns en 6nskan frdn kommunens sida till fordndring av platsen.
Omvandlingen av Kyrktorget mot en mer levande, trivsam och trygg stadsbild &r dock
fortfarande 1 planeringsstadiet och inga konkreta atgérder har till dags dato faststéllts. En av
de stora utmaningarna for kommunen utgors 1 att fa de lokalt verkande fastighetsigarna
villiga till att investera i fordndringsarbetet. Detta verkar dock inte ske forrdn en ny detaljplan
ar sammanstilld. Det innebér att torget riskerar forbli en otrygg plats under manga ér
framdver. Partille kommun vill dirfor hitta egna, bdde tillfdlliga och mer permanenta
16sningar for att skapa trygghet under bade planerings- och byggtiden pa ca 6 ar (personlig
kommunikation, 20 Mars 2020).

En tolkning vi gor kring kommunens 6nskan 1 att Kyrktorget framdver ska uppfattas mer
levande ar att platsen bor fysiskt utformas pa ett sitt som bjuder in ménniskor till att i hogre
utstrackning rora sig dér och saledes ytterligare mojliggora tillféllen for savél social
interaktion som intervention. Varpa vi anser att teorier kring planeringsperspektivet
walkability kan vara lampliga att soka kunskap ifran, da detta genom forbéttrade
gangmojligheter anses kunna bidra till 6kat socialt samspel (se Leyden, 2003). Som en del i
att 0ka trivseln och dven tryggheten ser vi ocksé potential i att inspireras av teorier kring gron
infrastruktur, vilka syftar till att genom 6kad méngd grona inslag hoja mentalt vilmiende och

bidra med stressreducerande effekter i urbana miljoer (se Couts & Hahn, 2015).



1.3 Syfte

Studien syftar dels till att fa forstdelse for hur tryggheten pd Kyrktorget i Partille kommun
upplevs av dess besokare, dels hur Partille kommun arbetar med och planerar for walkability
och gron infrastruktur samt hur kommunen kan implementera dessa planeringsperspektiv har

for att 6ka tryggheten pé torget.

1.4 Fragestallningar

Studien arbetar utefter tre fragestéllningar:
- Hur upplevs tryggheten pd Kyrktorget idag av dess besokare?

- Hur arbetar Partille kommun, utifran aktuella styrdokument, med gron infrastruktur

och géngvinlighet idag?

- Hur kan Partille kommun implementera planeringsperspektiven gron infrastruktur och

walkability for att skapa trygghet pé Kyrktorget?
1.5 Geografisk avgransning

Viér studie tar 1 huvudsak ett geografiskt fokus pa Kyrktorget 1 Partille, med omliggande
platser och sammankoppling till dessa. Figur 1 nedan visualiserar studieomradet med omnejd
samt ger en overgripande blick dver vilka stadselement omradet utgors var de aterfinns. Den
ger dven en fingervisning om hur studieomradet sammankopplas med omkringliggande delar

och vilka barridrer som atskiljer delarna fran varandra.



‘ S T studieomrade
| Byggnad
e Jarnvagstation
=+ Jarnvag
Motorled
Bilvag
—— Gang- och cykelvag
Gronomrade
[ vatten
Industriyta
Bebyggelse

Kartdata: @ Lantmaéteriet, SWEREF99 TM 0 250 500 m
Skapad o Velliar 200 T —

Figur 1. Kyrktorget med omliggande platser.
Kalla: Welther, 2020.

1.6 Teoretisk avgransning av begreppet trygghet

Begreppet trygghet gar enligt studerad litteratur att se ur sdvil objektiv (sdkerhetsméssig)
samt subjektiv (kdnsloméssig) bemérkelse, och dven om den forstnimnda manga ganger kan
hévdas paverka den sistndmnda 4r det ofta ur ett subjektivt perspektiv planeringen tenderar
att utga fran. I synnerhet dé social héllbarhet efterstrdvas (Cozens, 2007). Hiarav kommer

denna studie i forsta hand utgé fran trygghetens subjektiva betydelse, om inte annat papekas.

2 Teori och forskningsoversikt

2.1 Val av teori

White och Sutton (1995) diskuterar i litteraturdversikten Crime prevention, urban space och
social exclusion hur den fysiska planeringen och dess utfall p4 ménga sétt kan ségas vara
resultat av tidigvarande och rddande ekonomiska och sociala maktforhallanden. Forfattarna

papekar hur foresprékare for brottsprevention genom urban design, eller CPTED, ofta



enahanda ser brottsprevention som ett fall for fysisk planering att bemota, och varvid
socio-rumsliga maktforhéllanden dérmed ocksé tas for givna och icke fordnderliga.
Brottsprevention genom urban design och det nérbeslidktade begreppet situationella datgdrder
kan enligt forfattarna, trots all sin vilmening, dessvirre spa pé en redan befintlig social
exkludering for marginaliserade grupper da planeringsatgédrderna i forsta hand tenderar att
anvindas 1 urbana rum dér dessa marginaliserade grupper redan upplever en begransad

tillgdng. Exempelvis 1 finare bostadskvarter eller i kommersiella shoppingomriden.

Aven om brottsprevention genom urban design, som planeringsmetod, pa sétt och vis kan
hdvdas vara sprungen ur Jacobs (1961) idéer om att utforma urbana miljoer i syfte att bdttra
pa en “naturlig 6vervakning” — det vill siga ménniskors mdjlighet till uppsyn 6ver varandras
beteenden och mojlighet till civila ageranden — pédpekar White och Sutton (1995) att Jacobs
poang till stora delar kretsar kring att fa manniskor och ménsklig aktivitet att ta mer plats i de

sociala stadsrummen. Snarare dn att stinga vissa ute.

Mot ovanstiende problemformulering och teoretiska bakgrund tar denna studie sin teoretiska
ansats i planeringsperspektiven walkability och gron infrastruktur, da dessa kan ségas dmna
skapa trygghet genom att pa ett socialt hallbart vis inkludera fler ménniskor i fler sociala rum
och 6ka samhorighetskénslan ménniskor emellan. Vi tror dven att vér teoretiska bakgrund
inte bara kan bidra till social hallbarhet 6ver tid utan dven ligga som grund for kortsiktiga
16sningar, ndgot som ocksa Partille kommun vill uppna (personlig kommunikation, 30 mars

2020).
2.1.1 Att definiera trygghet

Brottsforebyggande radet (2019) menar att den sanna otryggheten dr den méanniskor kénner,
vidare menar de att graden av trygghetskénsla kan ha stora konsekvenser bade f6r den
enskilde och for samhillet 1 helhet. Varje individ &r unik vilket innebér att d&ven behov 1
vardagen kan se olika ut. Dessa behov kan skilja sig beroende pé t.ex etnicitet, kon,
individens livssituation och bakgrund, det i sin tur gor ocksa den upplevda tryggheten till
nagot subjektivt (Om trygghet, 2020; Ceccato m.fl., 2019). Trygghet i vardagen ar nagot som

alla minniskor bor kunna erbjudas, vilket ocksa betonas i FNs konvention for ménskliga

10



rittigheter (Regeringskansliet, 2011). En trygg interaktion mellan ménniskor kan skapas

gemensamt utifrn virderingar och ideologi (Om trygghet, 2020; Ceccato m.fl., 2019).

Trygghet kan beskrivas som ett vilbefinnande, en kénsla som vi upplever inom oss. Att skapa
forutséttningar for denna kénsla innebdr bade reaktivt och proaktivt arbete (Ceccato m.fl.,
2019). Det handlar om att finnas dér for det lilla barnet frdn bdrjan och vara hjdlpsam och
stottande ndr utmanande situationer uppstar i livet, for att sdledes ge det redskap att sedan
som vuxen kunna dterhdmta sig fran olika handelser och vidare kunna ha och ge trygghet i

vardagen (Om trygghet, 2020).

En viktig aspekt i den sociala hallbarheten &r trygghet och sidkerhet. I FNs Agenda 2030 tas
sjutton globala mél upp for hallbar utveckling, diribland ndmns vikten av sikra miljoer
(Regeringskansliet, 2017). Trygga offentliga miljéer samt fri rorlighet inom dom &r en
rittighet och ett grundlaggande ménskligt behov, samtidigt som det &r en forutsattning for det
moderna samhéllet (Ceccato m.fl., 2019). Ceccato m.fl. (2019) ndmner att kunna garantera

varje individ sdkerhet, frihet fran rddslor, faror och risker ar det som utgor en héallbar stad.
2.1.2 Objektiv eller subjektiv trygghet och tvarsektoriell planering

Aven om litteraturen ménga ginger talar om trygghet som en antingen objektiv
(sdkerhetsmissig) eller subjektiv (kdnsloméssig) foreteelse dsyftas vanligen begreppets
subjektiva bemérkelse, da det forekommer i planeringssammanhang. Synnerligen i de fall da
social hallbarhet efterstrdvas (Foster, Hooper, Burton, Brown, Giles-Corti, Rachele & Turrell,
2019; Li, Zhang & Li, 2015; Cozens, 2007). Den upplevda tryggheten dr dock komplext
konstruerad och sammanvivs av en stor mingd olika faktorer, vilka alla ldngt ifran kan
rymmas inom ramarna for den fysiska planeringen. Psykologiska, kulturella eller individuella
erfarenheter och sociala faktorer ar viktiga parametrar i huruvida personer upplever trygghet

eller inte (L1, Zhang & Li, 2015).

Tillvdgagangssitten for att uppna trygghet dr saledes en gransoverskridande uppgift eftersom
det ofta innebér ett engagemang av flera olika aktorer i samhaéllet, det &r exempelvis inte
samma aktdrer som arbetar med att skapa trygghet i offentliga rum som de som beméter
osidkerhet och riddslor. Hanteringen av radslor gar t.ex inte under polisens arbetsuppgifter

eftersom poliser framforallt arbetar reaktivt, det vill sdga att man agerar forst efter nagot
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intrdffar men i det ingdr inte ndgon form av terapi eller rehabilitering. Att hantera individens
oroligheter och ridslor kan snarare vara en terapeuts eller psykologs uppgift, samtidigt ar det
kommunens och politikernas skyldighet att bemdta och forebygga oroligheterna som kan
ligga till grund for kénslorna (Ceccato m.fl., 2019). Utbildning och niringsliv av olika slag
har ocksa en viktig roll i att formedla och skapa trygghet i samhallet. Samtliga ovan ndmnda
arbetsomrdden och arbetsuppgifter har centrala roller nir det kommer till att skapa och dka
tryggheten pa offentliga platser, darfor dr ett samarbete mellan dessa helt avgdrande.
Trygghet ses ocksa ofta ur olika perspektiv, och fragor som “trygghet for vem?” ér ofta
grundldggande. Trots trygghetsbegreppets komplexitet talas det manga gdnger inom fysisk
planering utifrdn en 6nskan om att “designa bort kriminalitet” fran allménna och offentliga

rum och platser, for savél den objektiva som den subjektiva trygghetens skull (Cozens, 2007).
2.1.3 Broken windows theory, trygghet och den fysiska miljon

Som ndmnt ovan finns begriansningar for 1 vilken omfattning den fysiska planeringen kan
verka for trygghet. Genom att utifrdn ett planeringsperspektiv designa bort kriminalitet, eller
andra oonskade beteenden, fran vara allmédnna rum exkluderas ocksa méanniskor vilka
forknippas eller sjdlva forknippar sig med dessa odnskade egenskaper (White & Sutton,
1995). Och dirigenom krymper ocks4 véra allmiinna rum i social mening. A andra sidan kan
dessa oonskade beteenden — ma det vara kriminella sddana, kringdrivande av ungdomsgéng
eller brolig- och stokighet kopplat till missbruksproblematik — innebéra en stor otrygghet for
andra méanniskor, varfor onskan att designa bort dem uppstér fran forsta borjan. White och
Sutton (1995) forklarar dock hur brottspreventiva och situationella atgérder allt som oftast
tenderar att mota de ekonomiska och sociala intressen hos samhéllets mest priviligerade
grupper, varpa forhindrandet av vissa typer av brott prioriteras 0ver andra. Forfattarna delger
att &ven om manga av de platser och rum dér trygghetsdtgirder klustras tenderar att bade
upplevas som tryggare och samtidigt vara mer fria frdn brott, har detta inte séllan ett pris for

den sociala hallbarheten pa geografiskt storre skala.

Brottsprevention genom urban design och situationella atgérder &r ménga ganger influerade
av Kelling och Wilsons omdebatterade Broken windows theory frén 1982, vilken hdvdar att
forfall i den fysiska miljon har en tendens att agglomerera om édtgarder inte vidtas inom skilig

tid. En sonderslagen fonsterruta som inte byts ut antas medfora att intilliggande fonsterrutor
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ocksa riskerar att slds sonder och vidare kommer denna fysiska oordning enligt teorin spilla
over till en social oordning, i form av bland annat tiggeri, prostitution och droghandel (Gau,
2010; Welsh, Braga & Bruinsma, 2015). Teorin i sin enkelhet ifridgasitts bland annat f6r dess
fokus pa konsekvenser av oordning, snarare dn bakomliggande orsaker till oordning samt att
teorin saknar en diskussion kring vem eller vilka som definierar det centrala begreppet

oordning (Gau, 2010).

I Ceccato och Petersons (2019) kunskapsoversikt sammanstills och utvérderas olika typer av
vanligt férekommande situationella, eller platsspecifika atgirder som anvinds inom savél
svensk som internationell trygghetsplanering. Manga atgérder innebér ingrepp 1 den fysiska
miljon och gér under samlingsnamnet Brottsprevention genom urban design eller CPTED
(Crime Prevention Through Environmental Design). Vil uttidnkt belysning,
trygghetscertifierade bostdder och kameradvervakning (CCTV) dr nagra tekniskt orienterade
exempel, men dven mer socialt hdrrérande motsvarigheter uppmérksammas i bland annat
grannsamverkan, trygghetsvandringar eller uppféranden av Business Improvement Districts
(BID) (Ceccato & Peterson, 2019). Liksom White och Sutton (1995) papekar kan vissa
trygghetsatgarder ségas verka for att exkludera ”obehoriga” tilltrade, medan andra
efterstrivar att inkludera och bjuda in fler ménniskor till allménna platser och rum. Tva vitt
skilda begrepp Ceccato och Peterson (2019) tar upp utgérs 1 det exkluderande gated
communities (grindsamhéillen) och det mer inkluderande walkability (géngvénlighet). Det
forstndmnda syftar till att fysiskt utestdnga vissa ménniskor fran delade utrymmen medan det
andra asyftar att forenkla ménniskors framkomst och pa sa vis lata fler minniskor ta plats 1

allménna rum.

Det senare dr pa méinga vis teoretiskt besldktat med forfattaren Jane Jacobs (1961) tankar om
att livfulla, titbebyggda och funktionsblandade kvarter tenderar att innebéra en generellt
hogre upplevelse av trygghet och trivsel. Detta d& den spannande och arkitektoniskt
intressanta “blandstaden” enligt forfattaren medfor att att fler ménniskor brukar sociala rum
till fots och saledes erbjuds fler mojligheter for ménniskor att ingripa vid potentiella
brottssituationer. Den allménna tryggheten upprittas alltsé 1 forsta hand medmaénniskor
emellan (Jacobs, 1961). Forfattaren belyser ocksa hur en tydlig uppdelning mellan privata

och offentliga rum, rorelse och 6gon pd gatan samt vélplanerad utsikt genom fonster ar tre
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viktiga parametrar i fysisk trygghetsplanering. Ett ytterligare argument Jacobs (1961)
anvinder 1 foresprédkandet av fortdtningsprocesser ér att 1&g densitet pé intet sétt garanterar
avsaknad av brottslighet, och exemplifierar med det hdgst kriminogena och glesbebyggda
Los Angeles. Jacobs tankar har sedermera haft en betydande inverkan pa planerare vérlden

over 1 arbetet med urbana trygghetsatgarder (Sutton & White, 1995).

2.2 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar ett ekologiskt funktionellt nidtverk av olika livsmilj6er, strukturer och
naturomraden som bor forvaltas pa ett sitt sa att biologisk méingfald bevaras (Lansstyrelsen,
2019). Gron infrastruktur beskrivs som en multifunktionell infrastruktur som bidrar till
ekologisk, social och ekonomisk héllbarhet (Lénsstyrelsen, 2019). I det urbana landskapet
fyller gron infrastruktur en viktig roll niar det kommer till ménniskors vélbefinnande
(Lénsstyrelsen, 2019) och bor darfor appliceras i planerings- och beslutsprocessen. I den
urbana miljon &r det viktigt med nérhet till gronomraden da gronska bade verkar
stressreducerande och bidrar till béttre social sammanhéllning (Lénsstyrelsen, 2019).
Cameron (2012) menar att begreppet gron infrastruktur dr brett definierat vilket kan forsvara
arbetet med vilken typ av gron infrastruktur som ger storst positiv effekt under olika

omstandigheter.

Urban green space ér en komponent av gron infrastruktur och ér en viktig del av allmédnna

Oppna platser som kommunen kan bidra med for att uppmuntra till invanarnas vilmaende.

Urban green space innebér inte enbart stora parker i nirheten till staden utan kan dven
innefatta mindre men viktiga element som smaélter samman 1 stadsbilden, som till exempel
rabatter och planteringar ldngst med gator och gdngvigar, parker och lekplatser, eller bevixta
tak och véggar - nadgot som dven kan betraktas som biofilisk arkitektur
(Varldshalsoorganisationen [WHO], 2017). Urbana gronomraden bidrar till att frdmja hilsa
och vilmaende, stressreducering, fysisk aktivitet och sociala interaktioner. Hilsofordelarna
innefattar forbéttrade nivaer av mental och fysisk hélsa. Notera att definitionen av gron
infrastruktur inte skiljer sig nimnvért frén definitionen av gronstruktur. Beskrivningen av
gron infrastruktur ovan kan med andra ord dven appliceras pa gronstrukturer (Boverket,

2012; Lénsstyrelsen, 2019).
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2.2.1 Gron infrastruktur och upplevd trygghet

Li, Zhang och Li (2015) menar att urbana gronomriden tillgodoser flera positiva aspekter for
urbana invanare, som estetiska-, miljomaéssiga- och psykologiska fordelar. Forskning visar
dven att synliga gronomraden i1 urbana miljoer spelar en viktig roll i att 6ka kénslan av
upplevd trygghet 1 urbana omraden (Li, Zhang & Li, 2015). Dock varierar formen av
gronstrukturer och upplevd trygghet beroende pa dess utformning och i vilket typ av omrade
som gronstrukturerna ar etablerade. I bostadsomréden, allminna och kommersiella omrédden
sa har gronstrukturer ett signifikant genomslag pa den upplevda tryggheten jamfort med inom
transport- och industriella omrdden. Detta beror till stor del pa de olika anvindningsomriadena
av de ovannimnda omradena, till exempel att ménniskor som vistas 1 industriomraden for att
arbete och inte fokuserar pd gronstrukturer i samma utstrickning. Samtidigt beror det dven pa
vilken typ av gronska som anvands. Vilskotta grasytor och buskage kan 6ka den uppfattade
tryggheten medans storvéxta trdd och storre oskotta buskage kan 6ka kédnslan otrygghet Li,
Zhang & Li, 2015). Detta kan exemplifieras genom Brunnsparken i Géteborg som innan sin
senaste ombyggnation upplevdes som otrygg trots flera trdd och buskar (Goteborgs Stad,
2017). Traden véxte inte lika hogt som planerat och hindrar dérfor ljuset att trdnga sig in 1
parken och parken uppfattas darfor som mork och otrygg trots nya ljussittningar (Goteborgs
Stad, 2017). Tradkronorna har dessutom lyfts (beskurits underifran) for att ge battre
ljusinsldpp men det gav inte onskat resultat (Géteborgs Stad, 2017). Tradkronor kan séledes
bade bidra till och stjdlpa den upplevda tryggheten. Omradden med hogvéxta tradkronor
tenderar att upplevas som trygga till skillnad fran omrédden med légre trddkronor, som till
exempel gamla Brunnsparken (Go6teborgs Stad, 2017). Att 6ka antalet trdd med hoga
tradkronor kan bidra till att 6ka kinslan av upplevd trygghet dven i titbebyggda omraden och

omraden med l4gre socioekonomisk status (Mouratidis, 2019).

Oppna grénomraden har en positiv korrelation till upplevd trygghet, medans tringa
gronomraden kan ha en negativ paverkan pa den upplevda tryggheten. Tranga gronomraden
kan ha en positiv effekt pa upplevd trygghet men inte i titt urbaniserade omrdden. Detta kan
bero pa att byggnaderna i dessa urbana omraden ir storre, hogre och mer kompakta, vilket dr
de byggnadsformer som 0kar den upplevda otryggheten, vilket gor att gronstrukturer inte

hjélper att kompensera for kédnslan av upplevd trygghet. Den upplevda otryggheten kan ocksa
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bero pé att gronstrukturen i titt urbaniserade omraden kan vara daligt underhéllna och
mojligheterna for vandalism och nedskrépning 6kar vilket 6kar kdnslan av upplevd otrygghet.

(Maas, Spreeuwenberg, van Winsum-Westra, M, Verheij, Vries & Groenewegen, 2009)
2.2.2 Biofilisk arkitektur och urban utformning

Den byggda miljon har indirekta och direkta effekter pA manniskans mentala hélsa. Enligt
Ewans (2003) kan till exempel hoghus bidra till 6kad upplevd otrygghet och boende av lag
kvalitet kan framkalla dngestkénslor. Det finns starka argument for att inforliva gronska,
naturligt ljus och visuell och fysisk tillgdng till 6ppna ytor for att framja hélsa och sociala

aspekter och dessa designelement bor implementeras 1 urbana miljoer (Jackson, 2003).

Biofilisk arkitektur bygger pa biophilia hypothesis som menar att ménniskor har ett genetiskt
rotat behov av att befinna sig kring eller soka kontakt med vaxter, djur och naturliga platser,
d& ménniskans evolution har skett i naturliga miljoer och inte i tillverkade miljoer
(Soderlund & Newman, 2015). Denna princip ar vanlig inom landskapsarkitektur men inte
inom vanliga arkitektoniska principer och bor darfor utgéd fran mer organisk design

(Soderlund & Newman, 2015).

2.3 Walkability

Inom savil svensk som internationell planering tenderar gangvénlighet att vara ett
underprioriterat stadsbildsinslag gentemot den uppmarksamhet som riktats mot fordonsfléden
avsedda for snabb mobilitet i en mobilitets- och effektivitetsfokuserad omvérld (Hojemo &
Fedrizzi, 2017; Lo, 2009). I internationella sammanhang har graden av gdngvénlighet och
dess gestaltning 1 urban miljo under senare decennier kommit att konceptualiserats i och med
begreppet walkability. Begreppet avser att beskriva hur vél ett omrade eller en plats genom
sin utformning uppmuntrar méanniskor att forflytta sig till fots mellan savél hem, arbete,
livsmedelsbutiker som andra aktiviteter (Hojemo & Fedrizzi, 2017; Lo, 2009). Ett omrades
gangvinlighet, eller walkability, méts utefter ett antal olika parametrar sdsom boendedensitet,
konnektivitet (gatusammankoppling) och funktionsblandning (Zuniga-Teran, Gimblett,
Randy, Orr, Barron, Chalfoun, Nader, Guertin, David, Marsh & Stuart, 2015; Foster m.fl.,

2019). Walkability kretsar kort sagt kring tesen att ett omrade som &r vél anpassat for
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gangtrafik kommer sannolikt ha en hogre andel gangtrafikanter, 4n ett omrade som &r sdmre

anpassat for gdngtrafik (Ceccato & Peterson, 2019).
2.3.1 Walkability Index

For att ange ett omrades walkability sammanstills detta ofta utefter ett s& kallat Walkability
Index. Ibland sker indexeringen och “podngrikningen” genom observerande féltstudier, men
allt vanligare ar att anvénda analysverktyg 1 datorprogram for geografiska
informationssystem (Lefebvre-Ropars & Morency, 2018). Utover densitet, konnektivitet och
funktionsblandning &r vanliga variabler avstand till kollektivtrafik, rekreationsomraden,
mangd overgangsstillen, statistik dver trafiksidkerhet, mgjlighet till naturlig 6vervakning samt
mingden kommersiella aktiviteter (Hajna, Dasgupta & Halparin, 2013; Zuniga-Teran m.fl.,
2015; Lefebvre-Ropars & Morency, 2018; Foster m.fl., 2019, Ceccato & Petersson, 2019).
De walkability-faktorer som anvinds i ett Walkability Index varierar ofta olika studier och
geografiska platser emellan, varpa Lefebvre-Ropars och Morency (2018) papekar hur detta

tenderar att forsvara dversittbarheten fran plats till plats.
2.3.2 Gang i transport- eller rekreationssyfte samt gatunatets betydelse

Inom walkability-forskning gors manga génger en teoretisk atskillnad mellan gang i antingen
transport- eller rekreationssyfte (Zuniga-Teran m.fl., 2015; Foster m.fl., 2019). Platsers
fysiska utformning kan utifrdn denna logik ségas bestd av faktorer som uppmanar till gdng 1
savil det ena som det andra syftet. Densitet, konnektivitet och funktionsintegrering anses vara
faktorer som 1 forsta hand paverkar mojligheten till transportpromenader. En hogre grad av
ndmnda variabler ses ndmligen som tidsbesparande da forflyttningar till och fran nédvéndiga
aktiviteter sasom arbete, skola, forskola och livsmedelsbutik ska utforas (Zuniga-Teran m.fl.,
2015; Foster m.fl., 2019). For rekreationspromenader anses snarare variabler sisom
utformning av och miangd gronomraden (Zuniga-Teran m.fl., 2015), samt grad av

inspirerande och attraktiv arkitektur (Jacobs, 1961) vara av hogre betydelse.

Cozens och Hillier (2008) belyser i sin kunskapsoversikt hur en hog grad av densitet,
konnektivitet samt funktionsintegrering kan dstadkommas med platseffektiva
rutnitsmonstrade gatunét och hur denna form tenderar att foresprdkas av New

Urbanism-rorelsen. Zuniga-Teran m.fl. (2015) papekar hur denna gatunitsutformning i
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amerikanska storstidder ofta medfor att de enda platser for social interaktion utgors av
trottoarer och gator, d& bade gronytor och torg ér sillsynta stadsbildsinslag. En
kontrasterande diskurs &terfinns bland foresprakare for Cul-de-sac-monstrade gatunit, vilka
tenderar att vara vanligare i stillsammare, bilanpassade forortsmiljoer. Den slingriga, vagiga
gatunitsutformningen anses av vissa besitta fler savél trygghetsingivande och socialiserande
faktorer (Cozens & Hillier, 2008). Leyden (2003) dr ddremot av en annan uppfattning och
papekar hur minniskor boendes i typiska, moderna forortsomraden ménga ganger saknar
bade promenadvénliga trottoarer samt kvalitativa livsmedels- och servicebutiker. Forfattaren
papekar hur sddana ofta méste nds med bil, varpd chanserna att utveckla sociala band med

grannar och andra boende 1 fororten minskar betydligt.
2.3.3 Walkability och social hallbarhet

Begreppet walkability hdvdas av foresprakare erbjuda ett jimlikhetsperspektiv inom
planeringen d& ménniskors olika forutsittningar vad géller sdvil ekonomiskt, ekologiskt och
socialt kapital &r av mindre betydelse pa och kring gangvénliga platser. Gangvénliga omréden
antas ndmligen medf6ra att fler ménniskor har moéjlighet att forflytta sig mellan hem, arbete,
utbildning, shopping, rekreation och socialt umgénge én vad bilberoende omraden gor (Lo,
2009). Lo (2009) papekar i sin kunskapsoversikt kring &mnet hur begreppet ocksa gar att
utvidga till att inrymma fler typer av ldngsamma férdsétt, ddribland framkomst med
hjalpmedel sasom rullstol och rullator med fler och ddrmed styrks walkabilty-perspektivets
egenskap 1 att vara ett planeringsverktyg for social jamlikhet och héllbarhet i 4n storre
utstrackning. Lo (2009), liksom Leyden (2003), belyser hur gingvénliga omraden ocksa
tenderar att bidra till ett storre socialt och medborgerligt engagemang hos de boende och
verkande. King och Clarke (2014) studerar hur férhallanden mellan walkability och
sociodemografiska sammanséttningar ter sig i en amerikansk kontext. De mest gangvénliga
av de observerade omradena tenderar att bebos av ekonomiskt marginaliserade grupper, samt
av mer hogutbildade. Gangvianligheten tenderar dock att vara som sédmst pé de platser dédr den
ar som mest behovd, ndmligen dir barn sévil som éldre befolkningsgrupper dr mest

forekommande (King & Clarke, 2014).
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2.3.4 Walkability och trygghet

Genom att overblickande tidigare forskning gar det att ana olika, kontrasterande
utgdngspunkter i synsitt kring hur trygghet skapas och bevaras. A ena sidan finns den del av
litteraturen som menar att trygghet bést dstadkoms genom att skapa incitament for liv och
rorelse i vara gemensamma rum, dir tryggheten uppratthalls medménniskor emellan (Jacobs,
1961; White & Sutton, 1995). A andra sidan argumenteras for hur trygghetsatgirder i den
fysiska miljon utgor grundlidggande forutsattningar for att minniskor ska vaga ge sig ut. Hér
forekommer ocksd ett synsitt att dar miljon ges stor betydelse 1 formdgan att framkalla
oonskade beteenden, vilket gér att koppla till taleséttet att “tillfallet gor tjuven” (Cozens,

2007).

Foster m.fl. (2019) forsoker i1 studien Safe Habitats: Does the Association Between
Neighborhood Crime and Walking Differ by Neighborhood Disadvantage? kvantitativt
sammanstélla och undersdka sambanden mellan praktiskt orienterade walkability-faktorer
(densitet, konnektivitet och funktionsintegrering), objektiv och subjektiv trygghet samt
socioekonomisk status 1 olika delar av den australienska staden Brisbane. Forfattarna
analyserar dven huruvida ovanstaende har olika effekt pa gang transport- och
rekreationssyfte. Studien visar att &ven om en hdg andel transportpromenader i de
observerade omradena sammanfaller med en hogre miangd rapporterad brottslighet och
diarmed objektiv otrygghet, dr denna inte pataglig nog for att avskricka ménniskor att g i
transportsyfte. Didremot visar studien att den subjektiva otrygghet, det vill sdga en mental bild
om hog brottslighet, har betydligt stérre negativ inverkan pa andelen géng, i savél transport-

som rekreationssyfte (Foster m.fl., 2019).

I en annan studie genomford av Leyden (2003) pévisas ocksa sambanden mellan walkability
och trygghet genom att undersoka relationen mellan den byggda miljon och de boendes grad
av socialt kapital. Studien pavisar att manniskor bosatta i mer gangvanliga omraden, med
goda incitament till sdvil rekreations- som transportpromenader, tenderar att i hogre
utstrackning uppleva bade planerade och spontana sociala interaktioner, varpa dessa
minniskor “fostras” till att besitta ett storre socialt ndtverk. Forfattaren argumenterar for hur

detta har en betydande positiv inverkan pa individens trivsel och social trygghet utanfor
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hemmet, da kénslan av samhorighet, tillit och fortrogenhet vixer vid varje vink eller nick at

ett bekant ansikte.
2.3.5 Svensk trafikplanering och walkability

En o6versikt av litteraturen visar hur sjdlva begreppet walkability sdllan forekommer inom
svensk planeringsforskning. I en kvalitativ studie av Hojemo och Fedrizzi (2017)
framkommer dock hur gdngvénlighet minga ginger &r ett onskvért inslag bland tjanstemén
verksamma inom goteborgsk trafikplanering. Samtidigt tenderar gangtrafiken att s gott som
alltid prioriteras under cykel- och biltrafiken. Hojemo och Fedrizzis (2017) menar att detta
kan hérledas till att gdng som fardmedel, till skillnad frén bil och cykel, ar ett icke-koncept.
Bilar och cyklar ér fysiska foremal, varpa fardsatt kopplade till dessa blir littare att forsta
som koncept. Ging, 4 andra sidan, blir i sammanhanget ett slags neutrum och tas dirav for
givet (Hojemo & Fedrizzi, 2017). Négot som &r tankvéart da forméagan att g inte ar given alla

manniskor.

Studien visar ocksa att gdngtrafikanter objektifieras som dmtéliga och skora, medan
bilforarens komplexa behov &beropar ett storre fokus i trafikplaneringen. Saledes forbises
ocksd manga av géngtrafikanters behov inom trafikplaneringen, vilket forfattarna menar
riskerar innebéra en ytterligare negativ utveckling for stiders och samhéllens gangvénlighet
(Hojemo & Fedrizzi, 2017). Tunstrom (2014) argumenterar for att det 16sa begreppet social
hallbarhet ofta anvénds inom svensk trafikplanering, men att denna hade stérkts av ett mer
sektorsovergripande tink samt att walkability-begreppets néra sldkting /ivability ocksa bor
inforlivas i planeringen. Aven Héjemo och Fedrizzi (2017) stimmer hir in och menar att ett
vidare perspektiv med betoning pé folkhilsa hade gynnat gangtrafiken, och trafikplaneringen

som helhet .
2.3.6 Fortata staden och ga mer?

Fortitningspolicys dr vanliga strategier i syfte att minska véxthusgasutslépp fran i synnerhet
biltrafik och saledes uppna hilsofrdmjande effekter 1 sdvil lokalt som globalt hdnseende. Idén
bygger pé att kortare avstidnd mellan aktiviteter ger incitament for méanniskor till att stédlla
bilen till forman for gang- eller cykelframkomst. I linje med Jacobs (1962) tankar om

stadsrummens aktivitetsdensitet och funktionsintegrering antas alltsé att tithet innebéar 6kad
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walkability. Stevens (2017) gor en gedigen sammanstillning och analys av tidigare forskning
inom d@mnet och visar att densitet och fortétning dessvirre i praktiken ar ett ineffektivt
planeringsmedel for att minska bilismen, dér en fordubblad densitet 1 generella ordalag endast
medfor en 22-procentig minskning i bilresor. Elldér (2018ab) pavisar hur generella
densitetsmitt dock tenderar att vara trubbiga och att fortdtning utifran vissa aspekter har
battre effekt pd okad frekvens av langsam mobilitet 4n vad andra har. Déribland
exemplifieras med hur ett kvalitativt verksamhetsutbud i framforallt livsmedelsbutiker
skénker legitimitet till gdng- och cykeltrafik i betydligt hogre grad dn vad till exempel
boendedensitet eller framforallt arbetsplatsdensitet gor (Elldér, 2018ab). Leyden (2003)
exemplifierar ocksd hur andra én de klassiska walkability-mattstockarna (densitet,
konnektivitet och funktionsintegrering) har positiv inverkan pa andelen gangtrafik och tar

upp mer rekreativt orienterade parametrar i form av nérhet till gronytor, caféer och shopping.
2.4 Gronstruktur, mental hilsa och valmaende

Fysiska och sociala aspekter av den omgivande miljon paverkar dven vért beteende och
tillgdngen till gronomraden har en positiv effekt pa bade stress- och livskvalitet (Couts &
Hahn, 2015). Tillgang till gronomraden kan dven bidra till att skapa socialt kapital genom sin
funktion som motesplats for anvindarna att utveckla sociala kontakter (Leyden, 2003).
Nérvaron av gron vegetation kombinerat med de sociala kontakterna i urbana omraden kan

leda till 6kad kénsla av upplevd trygghet (Li m.fl., 2015)

En mekanism av urbana gronomraden ar att det paverkar var fysiska hélsa genom att
uppmuntra till fysisk aktivitet som till exempel promenader. De bakomliggande
mekanismerna for detta dr dock oklara. Det finns en positiv korrelation mellan avstand till
urbana gronomraden och benédgenhet att delta i1 fysiska aktiviteter och promenader (Mytton,
Townsend, Rutter & Foster, 2012). Det betonas dven att kvalitet och tillgdnglighet paverkar
anvindandet av ett gronomrade. Ménniskor utnyttjar inte bara en plats pa grund av dess
tillgénglighet utan dven péd grund av dess kvalitet. Ett nedgdnget omrade ger minskat antal

besokare och bidrar till upplevd kénsla av 6kad otrygghet (Lee & Maheswaran, 2011).

Ett antal studier visar att ndr manniskor exponeras for gronska, inte bara genom att se pa

bilder eller titta ut genom ett fonster, minskar stressnivdn. Manniskor som spenderar mer tid i
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gronomraden har férre stressrelaterade sjukdomar. Studier visar dven pa att tillgang till
gronska far ménniskor att uppleva en reducerad kénsla av rddsla (Couts & Hahn, 2015).
Gronska 1 sig dr dock ingen garant for 6kad kénsla av trygghet. Gronomraden som upplevs
vara Overvixta eller oskdtta kan ha en negativ effekt pd méinniskans vilméende genom att 6ka
rddslan for att bli utsatt for brott (James, Kazmierczak, Konstantinos, Korpela, Niemela,
Tzoulas, Venn & Yli-Pelkonen, 2007). De fysiska aspekterna av kédnslan av radsla kan
innefatta flera element som bland annat: 6vergivna eller nedgangna byggnader och
icke-underhallen vegetation. Sa bara for att det finns underhéllen vegetation ér det ingen

garant fOr att ett omréde ska kdnnas tryggt (Sreetheran & Van den Bosch, 2014).

Inom Crime prevention through environmental design (CPTED) urskiljs sex huvudstrategier
for att strdva mot att minska brott och 6ka den upplevda tryggheten; Territoriality,

surveillance, access control, activity support, image/management och target hardening.

Image/manegement innebar enligt (Cozens m.fl., 2005) att rutinméssigt underhélla den
fysiska miljon for att skapa en positiv bild av omradet for dess anvandare. Signifikansen av
den fysiska miljon och den upplevda bilden av den byggda miljon i omradets effekter pa
minskad brottslighet och minskad réddsla i att bli utsatt for brott dr vildokumenterat. Viktigt ar
att underhalla den fysiska miljon som en fysisk indikator pa social ssmmanhallning och
informell social kontroll. Gronstrukturens positiva effekter pa mental hilsa och vdlméende
okar den generella trivseln och dven att fler ménniskor kommer rora sig i omradet, vilket i sin

tur leder till 6kad kénsla av upplevd trygghet (Couts & Hahn, 2015).

3 Bakgrund

Partille var fran borjan en genomfartsbygd som fungerade som en viktig forbindelseldnk
mellan Vistsveriges inland och kusten (Partille kommun, u.8). Vigen ér inte ldngre lika
viktig transportméssigt men omrédet &r fortfarande vélanvint av bdde lokalbor och andra
besokare for andra &ndamal dn de transportrelaterade. Den representerar en viktig del av

Partille centrum och gér idag under namnet Gamla Kronvdigen (Partille kommun, u.a).
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Partille centrum &r i1 framtiden tdnkt att fungera som ett nav for Partille kommun med ett
flertal verksamheter och bostidder. Just nu pagar planeringen av Partille 2.0 som &r ndsta fas i
Partilles utveckling, dér fokus ligger pa framforallt Partille centrum (personlig

kommunikation, 30 Mars 2020).

Representanter for samhallsbyggnadskontoret 1 Partille kommun (personlig kommunikation,
30 Mars 2020) menar att det finns en stark vilja till utveckling i Partille, vilket har gett
upphov till mycket fordndring pé kort tid. Denna vilja, menar de, finns inte enbart hos Partille
kommuns politiker utan dven hos fastighetségare och exploatorer. Vidare nimner kommunen
(personlig kommunikation, 30 Mars 2020) att flera av landets storsta fastighetsutvecklare

dger mark 1 Partille.

Partille centrum har de senaste 10 &ren genomgatt stora forandringar. Frén att ha varit ett
forortstorg med lite verksamheter och bostéder, utspritt 1ings med Gamla Kronvégen, dr det
idag pa vég att bli ett forstadsnav. Hér finns idag, 1angs med Gamla Kronvigen, ménga fler
bostéder och lokaler for verksamheter. Verksamheterna har ocksé delvis dndrat karaktir. Fran
att ha varit en blandning av mataffdrer och andra verksamheter dr det idag nédstan enbart
funktioner som bidrar till en levande stadskdnsla. Har finns bl.a. gymnasium, kulturhus,
stadspark samt en knutpunkt for kollektivtrafik. Bade buss- och tagtrafik har sina stopp och

bytespunkter hér.

Kyrktorget som &r en del av Partille centrum har hamnat i skymundan och ar inte det hjartat,
eller navet, som kommunen 6nskar se. Kommunen menar att platsen har forutsattningar for
att leva upp till férvintningarna, inte minst med tanke pa den kompletterande bebyggelsen 1
torgets nirhet, Gamla kronvéigen samt dess centrala lage ur kollektivtrafiksynpunkt (personlig
kommunikation, 30 Mars 2020). Vidare menar man att en viktig del for att {4 utvecklingen att
ske 1 kommunens viljeinriktning dr att byggnaderna som flankerar torgets mittpunkt utvecklas
(personlig kommunikation, 30 Mars 2020). Alla byggnaderna runt torget, med undantag av
Riksbyggens nybyggda bostadshus, star mer eller mindre och forfaller. Flera av byggnaderna
har inga eller bara ndgra hyresgister, dvs flera tomma lokaler. Det upplevs inte som

stadsmissigt men framforallt upplevs det som otryggt.
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4 Metod

Denna uppsats bygger pé tre delstudier som genomforts med hjélp av tva olika metoder. Vi
har valt detta tillvigagangssitt for att underlitta arbetsfordelningen mellan forfattarna av
studien. Matea Veric har varit ansvarig for och arbetat med den kvantitativa delen, dvs skapat
och skickat ut enkdtundersokningen, samlat in, sammanstéllt och formulerat resultatet samt
skrivit analysen som hor till. Viktor Salfjord och Hugo Welther har bdda ansvarat for den
kvalitativa delen, de har dock arbetat med varsin teori. Viktors fokus har varit gron
infrastruktur medan Hugo framforallt arbetat med Walkability. De har ocksa ansvarat for

resultat och analys for respektive teori.

De tre metoderna bestar, som nimnt ovan av tva kvalitativa textanalyser och en kvantitativ
undersokning med inslag av kvalitativa element (se bilaga 1). Den kvalitativa textanalysen
grundas pd dversiktsplaner och fordjupade dversiktsplaner vilka stélls emot tidigare forskning

och rapporter inom aktuellt omrade.

Utover védra huvudsakliga metoder har vi valt att gora en kort informantintervju via e-mail
med tva anstéllda pa Partille kommuns samhillsbyggnadskontor. Detta gjorde vi for att fa en

battre bakgrundsforstaelse och sammanhang for problem pa Kyrktorget.

4.1 Enkatundersokning

Enligt Esaiasson m.fl. (2017) betyder kvantitativ metod att man analyserar ett storre antal
enheter med hjilp av numeriska vérden, det man studerar baseras saledes pé likvirdiga och
jamforbara uppgifter. En statistisk design innebér att man pé ett likartat sétt samlar in data
frdn sd manga analysenheter som mojligt for att kunna generalisera svaret till en hel
population. Férdelen med statistik dr att man kan visa det man méter pa ett oversiktligt satt
som 1 manga fall kan gora informationen léttare for ldsaren att ta till sig (Esaiasson, m.fl.,

2017).

24



Vi har valt att anvinda oss av enkdtundersokningar som i sin tur faller under kategorin
frdgeundersokningar och som ar en av samhéllsvetenskapens mest anvinda metoder for
datainsamling (Esaiasson, m.fl., 2017). Detta valdes eftersom det ansags vara ett lampligt
tillvigagéngssétt for att samla in information som ér relevant for vart syfte och vara

fragestillningar.
4.1.1 Variabler

I enkédtundersékningen utgdrs den beroende variabeln av upplevd trygghet medan de
oberoende variablerna dr nio alternativ som pa olika sétt kan paverka den upplevda
tryggheten pa offentliga platser. Variablerna &r saledes mdnniskor i rorelse, god oversikt Gver
omrddet, att platsen dr bekant, gronska, god belysning, kameraévervakning, avsaknad av
brottslighet, avsaknad av fordonstrafik med hog hastighet och annat (se bilaga 1). Dessa
valdes pa grund av att de lampade sig bést for studiens syfte men ocksé eftersom motsatsen
till ndgra av de beskrivs som ett problem av Partille kommun och Polisen (Partille kommun,
2017a). Vi upplever ocksa att svaren pa denna fraga kan ge oss ett bra underlag for
forstaelsen av vad som gor ett offentligt rum tryggt och vilka atgérder som kan séttas in for

att hoja den.

Vi valde dven tva svarsalternativ som skulle koppla direkt till teorierna i uppsatsen, dd under
“ménniskor i rorelse” och “gronska”. Dir det forstndmnda &r tinkt att representera
walkability medan det sistndimnda representerar gron infrastruktur. Anledningen till att inte
“walkability” valdes ordagrant som ett alternativ var véra forutfattade meningar om att fa
respondenter kdnner till teorin och dess innebdrd, dirav gjordes ett forsok till att ge det en
mer vardaglig beskrivning, d& en gdngvénligt utformad plats kan uppmuntra fler ménniskor
att rora sig inom omradet samtidigt som en plats med ett stort antal manniskor i rorelse

eventuellt kan vittna om att platsen ar gangvénlig.
4.1.2 Aldersfordelning

Aldersfordelningen i enkiiten ir skapad utifrin var uppfattning om att de olika
aldersindelningarna ocksa innebér olika stadier i livet som 1 sin tur ocksa ger en viss syn pa

trygghet. Barn och ungdomar upp till 15 ar dr de som gar grundskolan, vilket genom egen
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spekulation kan betyda att man inte &r s man om sin omgivning som man borjar bli i
exempelvis gymnasiealder (16-19 ér). [ denna alder borjar en del utforska omgivningen med
nya 6gon, man vidgar sina vyer i livet och borjar fa ett storre eget ansvar. Mellan 20-39
rdknas man som vuxen och borjar eventuellt fundera mer kring fragor om trygghet, inte minst
nédr man flyttar hemifran och/eller bildar familj. 40-59 arséldern innebér ofta en stabil tillvaro
1 livet, en del har mgjligen redan barn och eventuellt barnbarn, man har saledes hittat sin plats
1 de flesta aspekter av livet. Det 1 sin tur kan innebéra att man vérderar trygghet annu mer, det
blir en viktig del i en fungerande vardag. Individer som dr 60 ar och &ldre dr de som nirmar
sig pensionsdldern och de som redan dr pensiondrer. For dessa individer kan exempelvis
trygghet vara helt avgorande for livskvaliteten. Det kan t.ex handla om att man som éldre ar
mer sérbar och radd att ga ut pa offentliga platser som kan uppfattas som otrygga, vilket i sin

tur paverkar mobiliteten och mdjligheten att utfora vardagliga sysslor och aktiviteter.
4.1.3 Population och urval

Populationen i undersdkningen kommer utgoras av de som bor i Partille och besoker
Kyrktorget samt de som inte bor i kommunen men dndé av olika skil besoker torget, dvs
enkdten kommer forsoka ticka bade de som kommer utifran kommunen sévil som de som
bor inom Partille. Urvalet kommer utgdras av medlemmarna i de valda facebookgrupperna
som presenteras senare 1 texten. Vi strdvade fran borjan efter att {3 till ett slumpmassigt urval
eftersom det dr avgorande for en hog generaliserbarhet. Vi har dock en viss tids- och
resursbrist som innebér att vi kommer fi ndja oss med ett systematiskt urval som ocksa i vart
fall ger en inbyggd skevhet redan fran borjan. Detta eftersom de valda Facebookgrupperna

inte innefattar samtliga besokare pa Kyrktorget utan snarare en specifik del av dem.

En generell risk 1 enkdtundersdkningar dr ett stort bortfall. Vilket innebér att det inte finns
nagra garantier for att en studie med mer eller béttre resurser skulle ge ett béttre resultat. I
individbaserade frageundersokningar kan det rora sig om ett bortfall pa 35-50% enligt

Esaiasson m.fl. (2017). Vi har ett bortfall pa ca 98,5%, vilket bor poédngteras.

Vér metod utgdrs av webbenkiter som skickades ut till respondenterna via tva

Facebookgrupper (Partille IF och Samverkan Partille) som framst valts ut pa grund av antalet
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medlemmar men ocksé eftersom vi inte fick godkdnnande for publicering pa andra liknande

grupper och hemsidor.

En av de valda grupperna har fokus pa Partilles fotbollslag Partille IF, som erbjuder
fotbollstraning for alla aldrar. Gruppens medlemmar utgors av b.la spelare, trianare,
fotbollsfordldrar och andra med ett allmént intresse for laget eller annan anknytning till
fotbollsklubben. Den andra gruppen som enkdten kommer laggas ut i gar under namnet
Samverkan Partille. Detta ar en grupp med fokus pa uppdatering om vad som hénder i
Partille kommun. Utifran vad man kan se i de bdda grupperna verkar det vara en god
variation av individer som sammanlagt utgér ca 7000 medlemmar, vilket uppfyller viktiga
kriterium for att enkéten ska ge ldmpliga resultat. Administratdrerna for sidorna kontaktades

och enkiten publicerades pa respektive sida.
4.1.4 Utmaningar

Det som kan bli problematiskt for oss i enkéten &r definitionen av trygghet, i och med att
trygghet 1 manga fall kan tolkas olika beroende pé flera olika faktorer. Det vi har gjort for att
undvika detta ar att forsoka beskriva den trygghet som vi &mnar att undersoka, det vill sdga
kénslan av vilbefinnande och avsaknaden av oro och rédslor - den subjektiva tryggheten.

Trots detta &r trygghet ett abstrakt begrepp som létt kan skapa “missuppfattningar”.

En annan faktor som kan skapa problem eller en samre verklighetsbild 4r att man inte lyckas
f4 svar frén en tillrackligt stor variation av analysenheter. Det kan handla om att en grupp blir
overrepresenterade, enligt Goteborgs universitet (2013) svara exempelvis kvinnor oftare dn
min pa enkédtundersokningar. Samtidigt har vi en begrinsad tid att samla in datan pa, vilket

innebdr att vi, trots utskickad paminnelse, kommer fa ndja oss med de svaren vi far.

Det finns ocksd risker med att anvdnda internetbaserade enkéter - var forsta tanke var att alla
inte har tillgéng eller kunskap for att besvara en enkit pa internet. Vilket i sin tur direkt ger
oss ett visst bortfall, det finns ocksa individer som har kunskap men som inte litar pa lankar
och dylikt som ldggs ut pa sociala medier pga ridsla for t.ex datorvirus eller att bli utsatt for
nagon typ av bedridgeri. Vi anser dock att internetbaserade enkiter dr det lampligaste
tillvigagéngssittet att samla in var empiri pd 1 dagsldget, med tanke pa de begransningar som

Covid-19 medfort.
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4.1.5 Utforande och respondenter

Enkéten innefattar 14 fragor som tar ca 7-10 minuter att svara pé, det var en blandning av
flervalsfragor och 6ppna fragor med fokus pa individens upplevda trygghet pa Kyrktorget. Vi
hade dven tagit med en fraga som specifikt knyter an till var teoridel i uppsatsen - walkability

och gron infrastruktur (Se bilaga 1).

Enkiten 14g ute i fjorton dagar med en paminnelse som skickades ut efter sju dagar.
Sammanlagt svarade 103 respondenter mellan dldrarna 15 till ca 60 ar vilket ger oss ett
bortfall om ca 98,5%. I enkéten &r respondenter fran dldersgruppen 40 till 59 ar av majoritet.

Vi har dven en dverrepresentation av kvinnor som stod for ca 73% av svaren.

Resultatet sammanstilldes genom stapel- och cirkeldiagram med hjilp av google docs, GIS
och Excel. Tanken &r att med hjdlp av resultatet frdn undersdkningen kunna dra slutsatser

som &r vésentliga for uppsatsens syfte och genom det svara pa véra valda fragestéllningar.

Sammanlagt deltog 103 individer - 75 kvinnor respektive 27 mén och 1 som inte ville uppge
konstillhorighet (se figur 2). Nistan samtliga, dvs 92% ar bosatta i1 Partille och en stor del

(47%) av respondenterna tillhorde aldersgruppen 40-59 ér (se figur 3).

Pé frdga 1 “hur ofta besoker du kyrktorget?” svarade 2 (ca 2%) personer aldrig. Eftersom
enkdtundersokningen riktar sig till de personer som besdker Kyrktorget sd valde vi att ta bort

deras svar fran enkéten, eftersom de inte dr representativa for vir population.
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Figur 2. Konsfordelningen mellan respondenter i var enkdtundersokning.

Kalla: Veric, 2020. Berdkning baserad pa 103 svar (samtliga undersokta).
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Figur 3. Aldersfordelning mellan respondenter i var enkitundersdkning.

Kalla: Veric, 2020. Berdkning baserad pa 103 svar (samtliga undersokta).

Eftersom urvalet av respondenter inte &r representativt for samhaéllet i 6vrigt kommer kon
emellertid inte vara foremal for ndgon jdmforande analys och dé studien bygger pa en
begrdnsad dataméngd kommer inte heller &lder att utgora ett verktyg i studiens analys.
Alderskillnader i enkiitsvaren kommer vi dock att diskutera kortfattat i kapitel 7, diskussion

och slutsats.
4.2 Kvalitativ textanalys

Kvalitativ textanalys innebér en noggrann ldsning av en text och att ta fram det vésentliga
innehallet ur texten. En textanalys bor inledas med en 6vergripande problemstéllning och ha
en kritisk fragestéllning for att kunna avgrénsa sitt sokande till den kunskap som efterstravas
(Esaiasson, m.fl., 2017). For att kunna konkretisera problemstillningen bor vi stilla ett antal
preciserade fragor till textmaterialet, svaren pa fragorna ska i sin tur ge svar pa

forskningsproblemet.
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4.2.1 Framinganalys

Framing ar ett ndrliggande begrepp till textanalys och innebér en inramning av ett problem
eller fenomen (Esaiasson, m.fl., 2017). Det kan till exempel handla om hur myndigheter tar
sig an en specifik problematik. Det dr innehallet i inramningen och inte aktorers motiv eller
inre tankar som dr viktigt inom framing (Esaiasson, m.fl., 2017). Fragorna nedan bor
betraktas som empiriska indikatorer pa den problemformulering vi vill undersoka (Esaiasson,
m.fl., 2017). Vi har valt framing inom kvalitativ textanalys som metod eftersom vi anser att
den metoden ldmpar sig bést for vért syfte med uppsatsen och den givna
problemformuleringen. Da vi fokuserar pa att granska kommundokument for att ta reda pa
hur och om véra utvalda teorier (gron infrastruktur, walkability) anvénds 1 Partille kommuns

arbete mot att oka tryggheten pa Kyrktorget.

Den kvalitativa text- och framinganalysen inbegriper dock ett négot storre geografiskt
omrade, ndmligen centrala Partille. Detta eftersom de kommun- och policydokument som

analyseras avser centrala Partille och sidledes mer &n enbart platsen Kyrktorget.
4.2.2 Underlag for framinganalys

Vi har valt att utga fran de planeringsdokument antagna av Partille kommun som vi
anser vara relevanta for Kyrktorget. Dessa dokument innefattar Oversiktsplan
Partille 2035 - och dess tre delar: Mal & visioner, Forutsdttningar &
héinsynstaganden och Miljokonsekvensbeskrivning (Partille kommun, 2017bcd) samt
dokumentet Fordjupad oversiktsplan for centrala Partille
(Samhéllsbyggnadskontoret, 2012). De valda dokumenten &r forvisso generella och
odetaljerade 1 minga avseenden men innefattar i stora drag de perspektiv vi &mnar

studera.

For att analysera Partille kommuns arbete med gron infrastruktur hade det varit
intressant att analysera en gronstrukturplan, men en séddan finns dnnu inte tillgénglig,
men avses att tas fram av och for Partille kommun (2017b). Pa motsvarande vis hade

det varit intressant att 1dsa och analysera mer ingaende av kommunens strategi for
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gangtrafik och gangvénliga miljoer, men ett dokument dedikerat just detta &mne har

vi heller inte lyckats finna.

Vidare gér det att argumentera for att den fordjupade 6versiktsplanen for centrala
Partille borjar tappa i aktualitet da den antogs 2012, det vill sdga for 8 ar sedan. Till
skillnad fran 6vriga underlag har den fordjupade 6versiktsplanen dock en,
geografiskt sett, hogre relevans da den enbart behandlar centrala Partille, i vilken

Kyrktorget utgdr en central del.

Detaljplaner for Kyrktorget hade ocksé varit intressant att studera. Den mest aktuella
detaljplanen for omradet dr frdn 2016, dock upplevdes den inte relevant i vér studie
dé den inte innefattar de perspektiv vi velat belysa samt att den enbart behandlar en

mindre del av torget. Varpd den detaljplanen utesldts ur analysen.
4.2.3 Fragestallningar for framinganalysen:

1. Hur ramar Partille kommun in problematiken kring utformning och brister i savél
gron infrastruktur som walkability (gangvénliga miljoer)? Vilka begrepp anvédnds och

hur ar dessa varderade?

2. Vilka sociala grupper representeras inom kommunens inramning av
problemformuleringen? Ar det samtliga demografiska, etniska och socioekonomiska

grupper och vilket av dessa nimnda perspektiv ges storst vikt 1 inramningen?

3. Vilka forslag pé 16sningar ges frdn kommunens sida? Finns det en tydlig stringens 1 de
policys som tagits fram, hur &r dessa utformade och hur svarar dessa mot studerad

teori?

4. I vilken min kopplar kommunen samman gron infrastruktur och walkability med

begreppet trygghet inom den inramning som gors?
4.2.4 Begreppsanvandning

Tabellen nedan (tabell 1) syftar till att fungera som hjilpmedel i framinganalysen av
dokumenten Oversiktsplan Partille 2035 (Partille kommun, 2017bcd) och Férdjupad

oversiktsplan for centrala Partille (Samhillsbyggnadskontoret, 2012) genom att
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sammanstélla och jamfora den terminologi som anvénds i studerad litteratur respektive av
Partille kommun. Oversittningen pa de bada sidorna emellan dr i minga fall vildigt forenklad
och dr 1 forsta hand enbart tinkt att ge en fingervisning om hur respektive terminologi kan

kopplas ihop.

Tabell 1. Sammanstélld och jamford anvindning av terminologi i den studerade teorin respektive Partille kommun.

Teori Oversiktsplan Partille 2035 (2017bcd)
och Fordjupad oversiktsplan for centrala
Partille (2012)

Walkability / Gdang-, promenadvdnlighet Gang, gang- och cykeltrafik

Densitet Fortdtning, Blandstad

Konnektivitet Gatundt, Blandstad

Funktionsintegrering Funktionsblandning, Blandstad

Gang for transport Gangfartsgator

Gang for rekreation Strak

Cul de sac Gatundt

New Urbanism / Rutnditsmonster Gatundt

Trygghet Trygghet

Gron infrastruktur Gronstruktur

Biophilic architecture Gréna tak och fasader

Brottsprevention genom urban design Belysningsstrategi

(CPTED)

Kalla: Salfjord och Welther, 2020.
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4.3 Informantintervju

Informantintervjun holls som ndmnts tidigare via e-mail. Vi borjade med att be om tillatelse
att skicka ivig ett e-mail med intervjufragor for bakgrundsdelen i vér uppsats till
samhéllsbyggnadskontoret 1 Partille kommun, vilket godkéndes. Vi fridgade dven om tillatelse
att uppge namn och yrkesbefattning pa de som svarade pé intervjufragorna men fick inget
svar pa detta. Vi har sdledes valt att utelimna informanternas personliga uppgifter och

refererar till dem som “personlig kommunikation” i uppsatsen.

Mailintervjun utgjordes av fem fragor som skickades ivédg till en anstilld pa
samhillsbyggnadskontoret i Partille kommun. I intervjun framkommer att det ar tva anstillda

pa samhiéllsbyggnadskontoret som svarat pa intervjufrdgorna.

Tva av de fem fragor vi stéllde var kopplade till vara valda teorier (walkability och gron
infrastruktur), dér vi frigade om de anvénde sig av nagot teoretiskt underlag nér de planerar
for olika fenomen. Teorierna anvénds inte i ndgot av samhillsbyggnadskontorets dokument
som vi har undersokt. I de resterande tre frigorna ber vi informanterna att beritta om
eventuella dtgirder och resurser som satts in for att ka tryggheten pa Kyrktorget, men ocksa

ifall ndgon typ av medborgardialog har dgt rum och om det resulterat i ndgot specifikt.
4.4 Metodens utvecklingspotential

For enkédtundersokningen var ursprungstanken inte att publicera den via sociala medier utan
vi ville snarare forsdka prata med torgbesdkarna pé plats, men pa grund av den radande
samhdllssituationen och omstéllningen till f6ljd av Covid-19 sé blev detta en omgjlighet.
Hade vi dock kunnat samla in respondenter pa plats skulle vi ocksa nagorlunda kunna reglera
variationen av respondenter eftersom det nu blir en inbyggd skevhet i och med valet att
publicera pa de tidigare nimnda Facebookgrupperna. P4 grund av de rddande
omstandigheterna med bédde tids- och resursbegriansningar i kombination med en pandemi s&

har vi beslutat att tillvigagangsséttet for studien dnda far vara godtagbart. Vid t.ex mer tid
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hade ocksé insamlingen av data kunnat péga ldngre vilket hade kunnat ge mer och bittre

information om verkligheten.

I den kvalitativa delen skulle det i mén av tid och resurser, utdver framinganalysen, vara
intressant att utifrdn den teoretiska bakgrunden och nuvarande forutsittningar pa platsen
Kyrktorget undersoka hur den generella tryggheten skulle kunna héjas genom perspektiven
gron infrastruktur och walkability. Ett sddant tillagg till analysen skulle forslagsvis kunna
goras med kartbilder och analyser 6ver nuvarande samt potentiell markanvéndning pa och
kring platsen. Det ér dven svért att samla in all information via textanalys och det hade dven

varit onskvirt att géra intervjuer med sakkunniga eller beslutsfattare som komplement.

5 Resultat

Nedan redogdrs for resultat av uppsatsens tre delstudier. Den forsta har fokus pa enkédten som
gjordes for att f invanarperspektivet i frigan om huruvida Kyrktorget upplevs som en trygg
plats. Undersokningen bestod av tio flervalsfragor, samt fyra 6ppna fragor. Efterfoljande
avsnitt beskriver resultatet ur den kvalitativa textanalysen, den forsta delen har fokus pa gron

infrastruktur, direfter presenteras resultat ur studien kring walkability.
5.1 Trygghetsupplevelsen pa Kyrktorget, utifran besokarnas perspektiv

De sammanstéllda svaren fran enkéten visar att majoriteten av respondenterna (ca 58%)
besoker torget dagtid, de flesta (ca 49%) besoker torget ungefar tva till tre gdnger i veckan
medan endast 8% besoker torget kvéllstid. Det dr ungefér lika manga som undviker och som
inte undviker ndgon specifik besokstid (ca 52% respektive ca 48%). Av de som undviker

ndgon besokstid svarade ca 93% att de undviker kvillstid.

Det som framkommer 1 vir undersokning &r att kvillstid undviks pé grund av framforallt
cirkulerande ungdomsgéng, forekomsten av narkotika samt en hog narvaro av

alkoholpaverkade individer. Nedan citeras en kvinnlig respondent i 20-39 éarséldern.

“/.../Pd kyrktorget sd blir det mer en passage, en vdg till och
frdn saker. Ah dir passar det bra att métas och snabbt ta sig

vidare vid ex utbyte av varor sasom droger som jag misstdnkt att
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jag sett. Ett stille for ungdomar att hinga och ta plats, stoka

)

runt lite innan de maste ta bussen hem.’

Niér respondenterna sjidlva far beskriva varfor de undviker specifika besokstider pa torget
(fraga 5, se bilaga 1) framkommer att 23% upplever torget som forfallet, sterilt och smutsigt

med en del obehagliga horn och omréden dér kriminalitet kan pagd obemarkt.

I var enkdtundersokning ombeds respondenterna att vélja de alternativ som far dem att kdnna
trygghet pd offentliga platser. Nistan samtliga, dvs 90 respondenter (85%) av 103 uppger att
bra belysning &r en viktig faktor for trygghet. 70% tycker att manniskor i rorelse ér viktigt,

medan enbart 16% anger gronska (se figur 4 nedan).

&. Vad fér dig att kénne trygghet pa offentliga platser? (Det gar bra att valja flera alternativ)
103 svar

MAnNske | RIS

Bra oversikt over omrddet
Aft platzen ar Zekant
x0nska

Era bebyaning 85%

B A= e s g

FAxsaknad av brofsighst)
Sovsabiied av il fusslall mod
med hog hastighet

Annat

(1] 20 4 £ [l 100

Figur 4. Svar pa fragan nummer 6 i enkédten “Vad far dig att kidnna trygghet pa offentliga platser?”. I
diagrammet visualiseras andel respondenter som kryssade i svarsalternativet.

Kalla: Veric, 2020. Baserat pa 103 svar, samtliga undersokta.

I fraga 6 finns ocksé alternativet “annat” som gav respondenterna mojlighet att ndmna
ytterligare faktorer som de tyckte var viktiga for trygghetskinslan. Det va endast 5% som
valde svarsalternativet annat och bland foljdkommentarerna i fraga 7 (se bilaga 1)
framkommer det att b.la hdgre polisnédrvaro och fler nybyggnationer ses som viktiga faktorer
for dessa respondenter. Det som ocksd ndmns &r en 6kad platskénsla, utbildning och att man

som kommun arbetar forebyggande bland malgrupperna som kan skapa otrygghet. Ett 6kat
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ansvarstagande fran alla som bor och verkar pa torget och béttre gemenskap lyfts som négot

onskvirt, vilket illustreras i citatet nedan:

“Vetskapen om att kommun tar ansvar, att invanare tar ansvar och att det finns en kdnsla av

gemenskap och att platsen dr nagot som dr viktigt for oss som invdnare”. - Kvinna, 20-39 ar.

Av enkétsvaren framgar att uppfattningen av att gronska bidrar till en trygg offentlig miljo ér
relativt 1ag (totalt 16%). Ménniskor i rorelse visade sig ddremot vara viktigt for en storre del i

samtliga aldersgrupper (se figur 5).

Diagrammet nedan visar denna information i procent. Dir visualiseras en relativt 14g
procentsats i framforallt aldersgrupperna upp till 39 ar som tycker att gronska ar viktigt for
trygghet péd offentliga platser medan en relativt hog procentsats i ndstan samtliga
aldersgrupper tycker ménniskor i rorelse ar viktigt (se figur 5). I och med att insamlad data

vad giller alder dr obalanserad och icke representativ bortfaller denna ur studiens analys.

Procentuell andel som upplever att mdnniskori rérelserespektive ndrvaro av grdnskaskapar
trygghet, utifrin dldersgrupp
BO
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Figur 5. Andel respondenter i olika aldrar som valt ménniskor i rorelse (lila) respektive gronska (gron).

Kalla: Veric och Welther, 2020. Baserat pa 76 svar.

Av respondenterna upplever 26% (27 av 103) att Kyrktorget dverlag dr en trygg plats medan

44% inte upplever torget som en trygg plats, de resterande 27% vet inte.

Av de 27 respondenterna som svarade att de upplevde torget som tryggt uppger 22% sedan i
fragan 9 (se bilaga 1) att det i forsta hand handlar om dagtid och 19% av respondenterna

beskriver att tryggheten grundar sig p&d ménniskor i rorelse. En kvinna i1 60 &rsaldern skriver:
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“De tider jag dr ddr dr det folk i omlopp. Jag dr glad for det nya bostadshuset. Ju mer folk

som bor ddr och dr i omlopp desto sdkrare kdnns det.”

En man mellan 40-59 ar som uppgett att torget i stort kénns tryggt skriver: “undviker

kvdill/helg pga obehagliga personer och avsaknad av polis i omrddet” .

For de 45 respondenter som inte upplever torget som tryggt beskriver 51% att det framforallt
handlar om en hég nérvaro av alkoholpéverkade individer, kriminalitet, droger och

ungdomsgéng.

“Kdnns inte som en samlingsplats/torg ddr mdnniskor vill vara utan
oftast dr det paverkade mdnniskor eller ungdomsgdng som hédnger ddr

vilket ger en olustkdinsla“ - Kvinna, 40-59 ar.

Ca 5% av respondenterna i fraga 10 (se bilaga 1) beskriver att det forekommer fortkdrning pa
gatan som gar genom torget medan 5% i samma fraga ndmner bristen pd auktoritir niarvaro

sasom polis och ordningsvakter som problematiskt.
5.1.1 Atgarder for 6kad trygghet pa Kyrktorget

Mot slutet av enkéten fick respondenterna ldmna en kommentar, om de ville. Resultatet av
det blev att ca 83% av respondenterna beskrev den fordndringen de ville se pa Kyrktorget. Ett
storre engagemang fran kommunen och andra viktiga aktorer onskas for att gora Kyrktorget
tryggt och fler aktiviteter pa t.ex kulturskolan for att ge ungdomar en tryggare plats att vistas
pa da de befintliga beskrivs som otillrickliga, inte minst pa grund av de korta ppettiderna.
Nedan citeras en kvinna i 20-39 arsaldern som pa ett bra sédtt ssmmanfattar respondenternas

mest aterkommande kommentarer 1 enkéten:

“Senaste dret har det blivit bdttre men det dr inte helt tryggt ddr dn.
Behévs mer foretag som skapar mer rorelse i tomma lokaler som
dammar. Kulturum kan ha fler strukturerade aktiviteter med trygga
vuxna sd inte lokaler star och dammar. /.../ Féreningar kan beséka

ungdomenshus. Arbeta i projektform som blir en uppvisning eller film
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mm. Fdlt kan réra sig mer bland ungdomar och pd otrygga platser -

mindre chatt tid och gémma sig bakom datorn/.../*

5.2 Partille kommuns strategi for gron infrastruktur

I kontrast till invdnarperspektivet star planeringsperspektivet och fradgan om hur Partille

kommun forhaller sig till bland annat gron infrastruktur som ett sitt att uppna trygghet.

Gron infrastruktur ndmns tva ganger 1 Partille kommuns 6versiktsplan. Under rubriken
mellankommunala frdgor ndimns gron infrastruktur och naturvdarden. Kommunen menar da att
”Sdvedn dr en viktig mellankommunal frdga avseende riksintresse, Natura 2000 och MKN
vatten, frimst gentemot Goteborgs stad och Lerums kommun” (Partille kommun, 2017b,
s.47). Kommunen anser att det dr viktigt att inleda ett mellankommunalt samarbete for att
kartlagga kumulativa effekter av kommunernas markanvindning, for att nd en
overenskommelse om vilka projekt som kan genomforas utan att fa for stora negativa

konsekvenser pd naturvdrden (Partille kommun, 2017b).

Under rubriken gronstruktur beskrivs gron infrastruktur och vikten av att ta tillvara
gronomraden runt centrum for att framja biologisk mangfald, artspridning och friluftsliv. Da
Partille dr en liten men tdtbefolkad kommun intill en storstad, dr god gronstruktur viktig for
att inte bara frimja biologisk méngfald utan dven god folkhilsa (Partille kommun, 2017c¢).

I dokumentet papekas vikten av att ta fram en gronstrukturplan' som ska anvéndas i
kommande planering. Gronstrukturplanen ska vara en del 1 utvecklingen att fi fram tydliga
grona zoner och gronstrak. Tatortsndra natur dr viktigt for den vardagliga rekreationen for de

som bor 1 titbebyggda omréden (Partille kommun, 2017c).

Partille kommun vill utveckla en héllbar stadsstruktur vilket kraver en helhetssyn kring
gronstrukturer. I Partilles dversiktsplaner och den fordjupade dversiktsplanen for centrala
Partille ndmns gronstrukturer mestadels 1 andra sammanhang dn att vara en integrerad del av

stadsplaneringen i Partille centrum och Kyrktorget. Snarare nimns gronstrukturer i samband

' Som tidigare ndmnt har gronstruktur samma betydelse som gron infrastruktur.
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med naturvérden, friluftsliv och biologisk méangfald, och inte i samband med trygghet eller

Kyrktorget (Partille kommun, 2017c).
5.2.1 Gronstruktur i centrala Partille

I de fall dar gronstruktur ndmns i samband med Partille centrum eller Kyrktorget sa ér
gronstrukturen en viktig del i att Sdvean ska integreras i stadsbilden
(Samhaéllsbyggnadskontoret, 2012). I den fordjupade 6versiktsplanen menar man att
gronstrukturer har betydelse for ménniskor, djur- och véxtliv. Det ekologiska vérdet innebar
att flora och fauna kan sprida sig naturligt och bidra till att stirka den biologiska méangfalden.
Det sociala vérdet av gronstrukturer understryks ofta idag och gronska har en mycket positiv

inverkan pa ménniskans vilméende (Samhéllsbyggnadskontoret, 2012).

Den fordjupade dversiktsplanen syftar till att forstérka det grona straket lingst med Sdvedn
och koppla samman parker och torg med “den grona ryggraden” (se figur 6). Partille foreslar
dven att grona tak pa byggnaderna kring Kyrktorget ar onskvért for att fordrdja takvatten
(Samhaillsbyggnadskontoret, 2012). Kyrktorget dr en integrerad del i den fordjupade
oversiktsplanens forslag pa gronstruktur och “den grona ryggraden”

(Samhillsbyggnadskontoret, 2012).

39



T

GRONSTRUKTUR & GANGSTRAK 3 Fiangrans

= = Mya och farbaitrade gang- och cykearbindelser
Bl Offentliga parker och barg
Mabur
. AlE
— Befinlliga géng- och cyloeh:agar

N 0 50100 200 300 400 500
| = = e—— s [

Figur 6. Kyrktorget i den fordjupade 6versiktsplanens: forslag pa gronstruktur och “den grona ryggraden”.

Bildkélla: Samhallsbyggnadskontoret, 2012.

Partille kommun vill i1 storsta mojliga man utéka bebyggelsen i centrum med blandning av
bostider, arbetsplatser, verksamheter och gronska. Avvigningen ska framja en god bebyggd
stadsmiljo. Utover att tillgdngliggora natur- och rekreationsomraden sé ska sammanhéngande
gronstrak goras tydligare (Partille kommun, 2017b). Vid framtida utveckling i Partille ska det

tas hénsyn till gronstruktur och utveckling av ekologiska faktorer vid stadsgatan.

I 6versiktsplanen for Partille (2017b) framkommer det att kommunen bland annat tanker
arbeta for gronstrukturer i form av parker och gronomréden i framtiden. P& Kyrktorget vill
Partille kommun att grona element ska kunna implementeras. Storre delen av torget dr idag i
betong eller annat icke-organiskt material och samhéllsbyggnadskontoret menar att man
skulle kunna anvéinda grona dtgirder for att hantera dagvattnet (Samhéllsbyggnadskontoret,
2012). I 6versiktsplanen (Partille kommun, 2017c) framgér dven en Onskan att stdrka den
sociala hallbarheten i en tétare bebyggelsestruktur genom miljomaissiga aspekter som ljus,
luft och gronska, som man menar dr viktiga. Mer konkret menar man t.ex att kvalitativa

gronytor diar ménniskors végar korsas ska tas tillvara i stadsplaneringen. Av planen framgar
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dven en medvetenhet om att en vélplanerad gronstruktur kan bidra till 6kad hilsa och

vélbefinnande (Partille kommun, 2017c).

Det rader dock motséttningar mellan foreslagna blandstad- och infrastrukturférdndringar
vilket kan ge en negativ paverkan pé naturviarden och gronomraden (Partille kommun,
2017d). Det finns alltid en risk att gronomraden och naturvardsintressen kan paverkas
negativt da den foreslagna blandstadsutbyggnaden medfor fysiska ingrepp, vilket gor att

byggnation kan dverlappa naturomrdden (Partille kommun, 2017d).
5.3 Partille kommuns strategi for walkability

5.3.1 Fortatning

Oversiktsplan Partille 2035 (Partille kommun, 2017b) verkar for att uppfylla sex
mdlomraden, av vilka fem stycken kan hivdas relatera till antingen walkability eller gron
infrastruktur, eller bade och. Samtliga fem efterstravar ndrhet: ndra varandra, néira
vardagslivet, ndra ndringslivet, ndra kulturen och ndra naturen. Det sjitte malomradet, ndra
storstaden, ligger utanfor ramarna for denna studie da detta mal i forsta hand behandlar
snabbare kommunikation i storre skala. En 6vergripande ambition som ndmns 1
oversiktsplanen dr ocksé att genom krympande avstand ga fran “forort till forstad” samt att
”fortdta kraftfullt” med mélsittningen om att 6ka befolkningsantalet med en procent per ar
fram till 2035 (Partille kommun, 2017b). Exakt hur fortdtningen kommer att ske framgar inte,
men i Oversiktsplan Partille 2035 (Partille kommun, 2017b) exemplifieras med hur
parkeringsytor kan komma att upplatas till formén for titare bebyggelse av savél bostider
som naringsliv. Ett talande exempel for hur kommunen 6nskar en omstéllning mot utokad
kollektivtrafik, men dven forbattrade gdngmojligheter da avstand mellan byggnader minskar

samtidigt som barridrer forsvinner.
5.3.2 Gang- och cykeltrafik

Aven om Partille kommun inte anviinder sjilva begreppet walkability i varken Oversiktsplan
Partille 2035 (2017bcd) eller i dokumentet Férdjupad oversiktsplan for centrala Partille
(2012) belyser dokumenten flertalet ganger de positiva effekterna med en géng- och

cykelvénlig stadsmiljo. Planeringen for kommunens framtida utformning bor enligt
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dokumenten satsa pa att fortita de mest centrala delarna, bade vad géller bostéder,
arbetsplatser, nédringsliv, mdtesplatser, rekreation och andra aktiviteter.
Samhéllsbyggnadskontoret (2012) papekar hur kommunen stér infor ett vagval: antingen
fortskrider ett storskaligt bebyggelsemonster eller sé efterstriavas en sméskalighet 1
kommunens centrala delar. Det forstnimnda sker till formén for etablering av storre
verksamheter, medan det andra gors for “attraktiva stadsmiljéer for manniskor som ror sig till
fots eller med cykel” (Samhillsbyggnadskontoret, 2012, s.58). Rekommendationer som
forfattarna ger &r att centrala Partille bor forsoka utformas utifran ett finmaskigt gatunit, med
hég sammankoppling och ddrmed vél anpassat for ldngsammare trafikmedel som gdng och
cykel (Samhillsbyggnadskontoret, 2012). Oversiktsplanen (Partille kommun, 2017b) visar
genom en kartbild upp hur omradet kring Kyrktorget ar tiankt att agera som ett viktigt nav for
den framtida forstaden, och 1 huvudsak kommer platsen utgoras av blandstadskaraktdr med
betoning pa arbetsplatser. Forutom att ocksa vilja ta in naturen i centrum” 6nskar kommunen
att skapa trygga passager for gdng- och cykeltrafikanter som fardas mellan centrum och
kringliggande omraden. Har forklaras ocksa vikten av att béttre Gverbrygga de tre stora
barridrerna som omgérdar Partille centrum; Sdvedn, E20 och Vistra stambanan, i syfte att

underlétta gdng- och cykeltrafiken mellan centrala och perifera aktiviteter.
5.3.3 Blandstad

I savil oversiktsplan som fordjupad Gversiktsplan anvdnds begreppet blandstad frekvent. I
dokumenten beskrivs flertalet gdnger hur blandstaden kan medfora okad tillgénglighet,
funktionalitet och trygghet for savil invdnare som besdkare. Sammanfattande beskrivs
blandstaden som en stadsbild med hog densitet, tillgdnglighet och funktionsintegrering, vilket

ger bade goda gang- och cykelmojligheter.
5.3.4 Blandstaden och trygghet

Den fordjupade 6versiktsplanen (Samhéllsbyggnadskontoret, 2012) beskriver hur blandstaden
kan tinkas foranleda 6kad trygghet, d& den ger storre incitament for fler ménniskor att rora
sig genom omradet och ga drenden till fots. I synnerhet antas gruppen kvinnor vara den
huvudsakliga vinnaren i1 den fortétningsprocess blandstaden innebér, d& det papekas hur

kvinnor 1 hogre utstrickning &n mén utfor sysslor i niromraden med hjilp av gang eller andra
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langsamma firdmedel. Oversiktsplanen (Partille kommun, 2017bc) belyser hur mangfalden
och variationen som blandstaden medfor innebér stora positiva foljder for den sociala
hallbarheten, och argumenterar for hur nirheten mellan aktiviteter innebér att ménniskor
dagligen mdter varandra pa ett annat sétt 4n vad de gor i mindre tita omraden, vilka kraver
andra forflyttningsmedel. Med forbéttrad trafiksdkerhet ges bade barn och gamla battre
mojlighet att ta sig fram, varpéd generationsoverskridande moten ocksa kan tinkas bli

vanligare (Partille kommun, 2017bc).
6 Analys

I all forenkling kan denna studie sdgas utga fran tesen att liv och rorelse 1 vara allmdnna rum
medfor 0kade kénslor av trygghet och samhorighet for de ménniskor som brukar dessa rum.
Tesen som drivs studien igenom ser vi som ett inkluderande planeringsperspektiv med det
overgripande effektmalet i att verka for en hogre grad av social hallbarhet. Detta da
gangvinliga, grona- och dppna rum samt platser kan, i ljuset av en relativt god teoretisk
bakgrund, hdvdas ha forméaga att erbjuda s& ménga ménniskors tillgéng till dessa som mgjligt.

Forutsatt att dessa utformas pa rétt sitt.
6.1 Manniskor i rorelse, walkability och trygghet

Studiens genomforda enkédtundersokning visar att en stor andel av respondenterna, 70%,
efterfragar mdnniskor i rorelse for att sjdlva uppleva trygghet pa offentliga platser. Har bor
poangteras att mdanniskor i rorelse inte till fullo Gversatter till den teoretiska effekten av
gingvinliga kvarter eller hog walkability. Det vill sdga en hogre andel fotgdngare. S4 trots att
det gér att, inom ramarna for fysisk planering, se hur god walkability skapar forutséttningar
for en hogre andel ménniskor 1 rorelse kan resultatet inte tolkas som att 70% av
respondenterna automatiskt blir trygga av att manniskor ror sig pd offentliga platser till fots.
Det gar alltsd lika gérna att tolka respondenterna som att 70% av dessa efterfragar
biltrafikanter i rorelse for att trygga miljoer ska uppsta. Heller dr inte formuleringen offentliga
platser lika med Kyrktorget, &ven om enkéten hade ett uttalat fokus pé just den specifika
platsen samt att denna kan definieras som offentlig. Sammantaget bor siledes resultatet
avseende svarsalternativet mdnniskor i rorelse (for trygghet pa offentliga platser) tolkas med

forsiktighet.
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Dock finns goda exempel inom den studerade litteraturen som papekar hur ménniskor som
promenerar moter varandras blickar, 1ar kdnna och kédnna igen varandra 1 storre utstrackning
an vad biltrafikanter sinsemellan gér. Mgjligheten till bade interaktion och intervention via en
hogre andel gingtrafikanter &r alltsa i forlangningen trygghetsgenererande (se Jacobs, 1961;
Leyden, 2003; Ceccato & Peterson, 2019). Tolkat utifran detta resonemang upplever vi att
resultatet i form av en relativt hog efterfragan pa manniskor i rorelse kan skénka viss
legitimitet till varfor Kyrktorget, och dess entréer med omgivning, bor utformas sé att

ménniskor véljer att rora sig pa och kring platsen till fots.
6.2 Blandstad, walkability och trygghet

Mojligen inspirerad av Jacobs (1961) betonar den fordjupade oversiktsplanen
(Samhéllsbyggnadskontoret, 2012) igen och éterigen vikten av att utforma kommunens
centrala stadsbild utefter ett blandstadsideal, vilket gar att oversétta till de tre primira,
transportorienterade walkabiltiy-faktorerna: hog densitet, konnektivitet och
funktionsintegrering. Blandstadskaraktir 4r med andra ord positivt korrelerande med
walkability 1 transportsyfte. Huruvida det i praktiken faktiskt finns ett samband mellan
framforallt hogre densitet och hogre gangtrafik ar litteraturen dock inte enig om (Stevens,
2017). Men inte heller de 6vriga praktiskt orienterade faktorerna konnektivitet och
funktionsintegrering, innebar automatiskt att omraden kommer 6versvdmmas av fotgéngare.
Heller finns ingen garanti for att detta medfor att den upplevda tryggheten gynnas (Foster
m.fl., 2019).

Som ndmnt ovan &r det déarfor viktigt att platserna utformas pa ritt sétt, dar vissa aspekter kan
tdnkas vara viktigare dn andra. Elldér (2018b) argumenterar for att varken gatunétets
utformning, arbetsplatsdensitet eller grad av funktionsblandning generellt har nagon
betydande inverkan pa huruvida minniskor véljer att stdlla bilen till formén for langsammare
fardmedel eller inte. Boendedensitet dr av nagot storre betydelse, men som dven Stevens
(2017) papekar, menar ocksa Elldér (2018ab) att denna aspekt endast svagt motiverar en
fortitningsprocess. Vad som ddremot motiverar manniskor att fardas till fots eller med andra
fysiskt aktiverande medel ar ndgot som Elldér (2018b) bendmner som lokala bekvimligheter,

eller local amenities. Vilka bland annat utgors av ett kvalitativt, men dven kvantitativt, utbud
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av shopping, service, matbutiker och restauranger samt sjukvard (Elldér, 2018b). Dessa
variabler, samt ndrhet till gronytor, bekriftas ocksd av Leyden (2003) vara positivt
korrelerande med géngtrafik. Leyden (2003) hdvdar vidare att god walkability medfor 6kade
mdjligheter till utdkat socialt kapital, som i sin tur 6kar kdnslan av trygghet och trivsel.
Saledes kan dessa faktorer hivdas vara viktigare for Partille kommun att satsa pd dn den

kraftiga fortitning av bostdder som diskuteras 1 de studerade styrdokumenten.

Och i fallet med Kyrktorget, dir bade Oversiktsplan 2035 (Partille kommun, 2017bc)
Férdjupad oversiktsplan for centrala Partille (Samhéllsbyggnadskontoret, 2012) pavisar hur
detta med omnejd planeras husera “blandstad med Gvervigande del arbetsplatser” gar det,
mot Elldérs (2018b) resultat i att varken hog densitet av arbetsplatser, god
funktionsblandning eller utformning av gatunit har ndgon ndmnvérd inverkan pé géngtrafik,
absolut att diskutera huruvida den planerade omvandlingen kommer paverka den upplevda
tryggheten eller ej. Samhillsbyggnadskontoret (2012) beskriver dock hur barridrerna i
Sdvean, E20 och Vistra stambanan bor dverbryggas med gangbroar och béttre upplysta
gangtunnlar 1 syfte att minska otrygghet samt att battre forbinda centrala Partille med 6vriga
stadsdelar. Nagot som pa en storre geografisk skala kommer att medfora battre tillgdnglighet
till olika typer av service, shoppingutbud, gronomraden och 6vriga funktioner for fler

fotgingare och cyklister.
6.3 Gangvanlighet som koncept

Hojemo och Fedrizzi (2017) pavisar att svensk trafikplanering saknar ett tydligt koncept
knutet till just gdng. Nagot som dven dr monstret 1 savil dokumentet Fordjupad éversiktsplan
for centrala Partille (Samhillsbyggnadskontoret 2012) som Oversiktsplan Partille 2035
(Partille kommun, 2017bcd). I dokumenten ndmns vid flertalet tillfdllen gdng- och cykeltrafik
1 samma mening, som ett slags gemensam motpol till biltrafik. Detta trots att alla ménniskor
som gar varken kan eller vill cykla, eller n6dvéndigtvis utfér samma typer av drenden eller
forflyttar sig av samma anledningar — ma det vara av transport- eller rekreationsskal.
Samhaillsbyggnadskontoret (2012) diskuterar dock som ndmnt liknande typer av samband
mellan fysisk miljé och gadngvinlighet som ofta gors inom walkability-forskning. Det vill
sdga att 6kad densitet, konnektivitet och funktionsintegrering pé ett teoretiskt plan leder till

okad gangvénlighet. I den fordjupade oversiktsplanen (2012) sivil som oversiktsplanen
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(2017bc) anvinds i forsta hand begreppet blandstad som en genomgaende mélbild for att
uppna savil 6kad gangtrafik, trygghet som ett levande och spirande néringsliv. Aven om
begreppet blandstad inrymmer delar av walkability-positiva faktorer dr Gversdttbarheten inte

sjalvklar.
6.4 Koppling mellan gron infrastruktur och walkability

Foster m.fl. (2019) menar i sin studie att relationen mellan walkability och trygghet gillande
att omraden som priglas av ging i transportsyfte ofta ssmmanfaller med hogre andel faktisk
kriminalitet, vilket i sig korrelerar negativt med gang i rekreationssyfte. Vad som, enligt
Foster m.fl. (2019) déremot tenderar att korrelera positivt med andelen géng 1

rekreationssyfte ér, forutom upplevd trygghet, en estetiskt tilltalande omgivning.

Trots att forskningsresultat (Li m.fl., 2015) visar att gronska i urbana omréden kan spela en
viktig roll 1 att 6ka kénslan av upplevd trygghet visar enkétstudien att endast 16% av
respondenterna upplevde att gronska far dem att kéinna trygghet i offentliga rum. Aven om
mdnga studier pavisar sambandet mellan gronstrukturer och trygghet verkar det vara fa som
ar medvetna om korrelationen. Detta dr en spekulation utifran var enkdtundersékning som
visar fordelningen av upplevd trygghet i relation till gron infrastruktur och walkability, dar vi
kan se ett monster av att fler respondenter upplever att ménniskor i rorelse bidrar till trygghet

snarare dn att gronska gor det (70% respektive 16%).

Det dr pavisat att urbana gronstrukturer kan bidra till 6kad rorelse i ett omrade pé grund av de
positiva hdlsoeffekterna och de estetiskt tilltalande aspekterna som gronstrukturer inklusive
biophilic architecture kan bidra till, vilket kan kopplas till den rekreativa sérskiljningen av
walkability (Zuniga-Teran m.fl., 2015). 23% av respondenterna ndmner att de uppfattar
Kyrktorget som sterilt, forfallet och smutsigt. Ett antal respondenter nimner dven behovet av
okad platskinsla. En vilplanerad gronstruktur pad Kyrktorget kan bidra till att héja den
upplevda kvaliteten av omradet da kvalitet och tillganglighet paverkar anviandandet av

Kyrktorget (Lee & Maheswaran, 2011) som i sin tur ocksa paverkar tryggheten.

Vil underhallna gronstrukturer kan bidra till att skapa en positiv platskédnsla for dess
anvindare, da den positivt upplevda bilden av den fysiska miljon har en positiv inverkan pa

var upplevda trygghet. Av forskningsdversikten om gron infrastruktur att doma visar de olika
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resultaten tillsammans att urbana gronstrukturer kan bidra till en 6kad generell trivsel, vilket
kommer fa fler ménniskor att rora sig pa omradet. 62% av respondenterna i
enkétundersokningen uppger att bra dversikt pa offentliga platser far dem att kidnna trygghet.
Det ar darfor viktigt att om gron infrastruktur ska implementeras pa offentliga platser bér den
utformas pa ratt satt for att bidra till en 6kad trygghet pd offentliga platser och inte ha en
stjdlpande effekt pa upplevd trygghet. Som Li, Zhang och Li (2015) ndmner kan gronska 6ka
den upplevda otryggheten om den utformas pa ett sitt som himmar dversikten dver ett
omrdde. Det kan till exempel handla om oskotta buskage eller storvixta trdd som skymmer

oversikten for omradet (Li, Zhang & Li, 2015).

Gron infrastruktur kopplas inte till trygghet i direkt mening 1 Partille kommuns styrdokument.
Vikten av gronstrukturer bendmns istéllet i samband med naturvirden, friluftsliv och
biologisk méngfald. Daremot foreslar Partille kommun (2017d) att Kyrktorget ska ingé inom
deras forslag pa gronstruktur och gronomrade for att uppmuntra ménniskor till att gé eller

cykla. Vilket i sin tur kan pavisa sambandet mellan gronstruktur och 6kad walkability.

Vi kan dock urskilja en tydlig motsdttning mellan vara valda teorier walkability och gron
infrastruktur. En sdrskiljande aspekt av walkability-strategin &r 6kad densitet, inte bara
densitet av funktionsblandning utan dven densitet i form av téitare bebyggelse (Zuniga-Teran
m.fl., 2015; Foster m.fl., 2019) vilket kan innebéra storre, hogre och mer kompakta
byggnadsformer. Detta star da i motséttning mot att gron infrastruktur kan bidra till 6kad
trygghet dd tranga gronomraden 1 titt urbaniserade omraden istéllet kan bidra till att 6ka den

upplevda otryggheten (Maas m.fl., 2009).
6.5 Kortsiktiga och langsiktiga atgarder

Atgirder som foreslas av respondenter i enkiitundersdkningen kan bade klassas som
langsiktiga och kortsiktiga. De kortsiktiga atgarder som foreslas, sdsom okad polisnédrvaro
och viss dvervakning kan inte kopplas till gron infrastruktur eller walkability. Daremot kan
de langsiktiga dtgidrderna som kénslan av gemenskap och okad platskénsla hérledas till gron
infrastruktur da vl underhallen gronstruktur kan vara en fysisk indikator pa social
sammanhéllning. Vidare kan gron infrastruktur bidra till 6kad platskidnsla genom den positiva

korrelationen mellan gronstruktur, vilmaende och 6kad trivsel (Couts m.fl., 2015).
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Viktigt att poéngtera dr ocksé att polisndrvaro och dvervakning bade kan verka produktivt
och kontraproduktivt. Da trygghetskidnslan ar ytterst subjektiv (Li, Zhang & Li, 2015) sé kan
auktoritdr nérvaro och dvervakning antingen innebéra en otrygghet eller tvirtom men det har
visat sig ha en relativt liten paverkan pa kriminalitet (Ceccato m.fl., 2019). Det kan dock dka
kdnslan av att platsen &r trygg ndr man vet att nagon kan ingripa eller hjélpa till om sa
behdvs, men att sétta in denna typen av atgirder betyder sillan att oonskad aktivitet pa
platsen inte sker, inte minst eftersom t.ex polisen framforallt arbetar reaktivt - ndgot som dven

ndmnts tidigare 1 uppsatsen.
6.6 Trygghet och brott

Bide BRA (2002) och Ceccato m.fl. (2019) poéngterar att platser som &r kriminogena inte
nddvindigtvis behdver vara otrygga, likasd ar inte en plats med 1&g brottsstatistik en given
trygg plats. For att kunna hantera denna problematik behéver man komma underfund med att
det sdllan ar grundorsaken till brottet som genererar otryggheten (Ceccato m.fl., 2019).
Utifrén en liknande logik som den bakom broken windows theory (Gau, 2010) papekar BRA
(2002) hur bristfallig belysning och ovérdade gronomrdden kan ge ett intryck av en otrygg
miljo, likaséd kan gangbanor och dylikt med daligt underhéll ge en liknande kdnsla. Dessa
miljoer kan underlitta eller mojliggdra for kriminalitet men behdver nddvéndigtvis inte vara

den underliggande orsaken till att brottet begds (BRA, 2002).

70% av vara respondenter uppgav att ménniskor i rorelse far dem att kdnna trygghet pa
offentliga platser. Paradoxalt nog s& okar risken for kriminalitet ndr en 6kning av besokare
sker, vilket 1 langden skulle kunna komma att generera otrygghet ur en annan aspekt,
ndmligen rddslan att bli utsatt for brott. Boverket (2010) skriver dock att ménniskor i rorelse
anda till viss del kan verka betryggande d& det ger en kénsla av att ndgon kan ingripa om ett

brott skulle intréaffa.

56% av respondenterna i var enkdt menar att avsaknaden av brottslighet &r viktigt for
tryggheten pa offentliga platser. En enkel, kortsiktig och relativt kostnadseffektiv atgérd
skulle kunna vara att sitta upp CCTV-kameror for att minska kriminell aktivitet.
Kameradvervakning skall fungera som ett avskrickande medel for individer att begé brott

(Kronkvist m.fl., 2019) men 6vervakningskameror paverkar egentligen brottsforekomsten
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marginellt, diremot kan det ge minniskor en 6kad kdnsla av trygghet eller tvirtom (Ceccato
m.fl., 2019). Det vill sdga att etableringen av kameror likvél kan sédnda ut en signal om att
platsen ir otrygg och eventuellt farlig och behdver dvervakas. BRA (2019) menar att den
verkliga otryggheten grundar sig pa kénslor vilket ytterligare stirker uppfattningen om att

overvakningskameror har en relativt varierad effekt pa den subjektiva tryggheten.

Ceccato m.fl. (2019) beskriver att férekomsten av dvervakningskameror kan innebéra en
okad mojlighet till att fler brott kan 16sas, vilket ocksé kan spela en avgdrande roll nér det
kommer till att skapa och formedla trygghet. Enligt var enkdtundersdkning ar det 56% som
uttrycker att avsaknaden av brott fir dem att kénna trygghet pa offentliga platser. Var
tolkning i frdgan &r att respondenterna i forsta hand 6nskar en avsaknad av brottslighet
snarare dn att brotten uppklaras, men att fler brott kan l9sas kan i langden innebéra att farre

brott begas men processen till ett trygg offentlig miljo kan da bli lang.

Det kan vara svért att omorganisera eller omstrukturera ett redan existerande offentligt
omrade som Kyrktorget rent fysiskt, diremot kan man sétta in andra atgarder som ar betydligt
mer kostnadseffektiva, tex situationella atgérder. Det kan dock problematiseras med att dessa
atgdrder ofta ar reaktiva, dvs man bygger inte om eller sétter in atgérder forrdn det visat sig
nddvéndigt. Det innebér att skadan maste ske innan forandring, vilket kan betyda att
kortsiktiga dtgérder eventuellt kommer ta lang tid for att ge ndgon visentlig effekt, de
atgdrder som sétts in kommer saledes inte att oka tryggheten direkt, utan de kommer snarare
oka minniskors medvetenhet. Detta kan innebéra att problem kvarstér och den upplevda

tryggheten, trots insatta atgérder, kan 1 vérsta fall sjunker &nnu mer.
6.7 Kommunens atgarder och torgbesokarnas uppfattning

Enligt undersdkningen Trygg i Partille (Partille kommun, 2017a) som gjordes i ett samarbete
mellan Polisen och Partille kommun framkommer det bl.a. att kommunen vetat om de brister
och problem som uttrycks av respondenterna i var enkdtundersokning. Det verkar dock som
att flera atgérder behdver sittas in for att mota de dnskemél som torgbesdkarna uttrycker i
bade var och Partille kommuns enkdét. Partille kommun och polisen har valt att fokusera pé att
framforallt forebygga inbrott, i bade bil och hushall samt hanteringen av exempelvis

nedskrdpning, klotter och dylikt (Partille kommun, 2017a). Dessa i sin tur dr nagra av flera
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faktorer som har nimnts i respektive enkéter, vilket skulle kunna lata som ett steg i rétt
riktning mot en tryggare tillvaro pa torget. En del av respondenterna i1 var enkét (28%)
ndmner dock att torget dn idag, tre ar efter att rapporten av Partille kommun och Polisen
skrivits, dr en sanitir oligenhet samtidigt som fortfarande finns en uppfattning om att

forekomsten av brottslighet &r relativt hog.

I vér enkédt ndmns en 6nskan om en béttre gemenskap och ett stérre ansvarstagande dver
torget, bide fran allmédnheten och andra viktiga aktdrer. Genom vidare spekulation antar vi att
en O0kad platskédnsla ocksa skulle kunna bidra till en béttre social hillbarhet pa Kyrktorget,
vilket skulle kunna uppnas genom att man ser efter de 6nskeméal och behov som uttrycks av
Kyrktorgets besokare. Det skulle exempelvis kunna vara relevant att ha ldngre 6ppettider pé
olika verksamheter som finns i anslutning till torget sasom kulturskolan, samtidigt som man
utokar utbudet av kurser sa att det passar fler mélgrupper 1 samhéllet. Man skulle ocksa kunna
oka gemenskapen genom att uppmuntra till olika aktiviteter pa torget sdsom loppmarknader
eller erbjuda mojlighet till att hjdlpa till att skota om eller plantera pé torgets gronomraden.
Ceccato m.fl. (2019) skriver att en positiv platskédnsla och stark gemenskap kan generera en
vilja till att ta ansvar for det offentliga rummet, vilket 1 langden kommer resultera i att den

sociala héllbarheten stéirks.
7 Diskussion och slutsats

Syftet med denna studie har varit att undersoka besokande pa Kyrktorgets uppfattningar och
upplevelser av tryggheten pa det centralt belégna torget - Kyrktorget i1 Partille. Studien har
ocksa haft ett fokus pa hur Partille kommun planerar for och arbetar med walkability, eller
gangvinlighet och gron infrastruktur samt vilka mdjligheter dessa planeringsperspektiv kan
tankas ha i att 6ka den lokala tryggheten i1 det allménna rummet, och i synnerhet Kyrktorget.
Nedan beskriver vi vara tre fragestéllningar under varsin rubrik och diskuterar avslutningsvis

eventuella framtida studier.

50



7.1 Hur upplevs tryggheten pa Kyrktorget idag av manniskor som lever

och verkar i omradet?

En av metoderna i denna studie var kvantitativ med inslag av kvalitativa element - en
webbenkit som skickades ut via sociala medier, och visade att mer 4n hélften av besokarna
pa Kyrktorget upplevde det som otryggt. Det framkom &dven att uppfattningen av véra valda
teoriers koppling till trygghet pd offentliga platser var relativt delad i och med att endast 16%
hade valt gronska som néagot trygghetsskapande medan 70% valde “ménniskor i rorelse”. Vi
sag dock ett tydligt monster av att uppfattningen av gronska for trygghet 6kade med aldern,
dvs att storre delen av de som valde gronska i enkéten var 6ver 39 ar. Vi kan dessvirre inte
dra ndgra direkta slutsatser utifrn detta i och med att var datainsamling 4r begransad men det

skulle &ndé kunna vara till anvéndning for vidare studier.

Vidare svarade néstan samtliga respondenter att de undviker torget pa framforallt kvéllar och
helger, detta dr ndgot som dven papekats av respondenter som ursprungligen svarat att torget
kdnns tryggt. Grundorsakerna till att dessa tider undviks verkar, enligt svar fran enkéten, vara
att torget upplevs som otryggt, odvervakat, bortglomt och som en samlingsplats for bland
annat ungdomsging. Det har ocksé péapekats, bade i1 var enkdt men ocksé i den undersékning
som gjordes av Partille kommun och Polisen ar 2017, att dalig belysning tillsammans med

torgets utformning ar en av de storsta bristerna (Partille kommun, 2017a).

Det finns flera omrdden pé torget dér t.ex. olagliga aktiviteter kan pagé obemarkt, vilket 1 sin
tur eventuellt skulle kunna atgéirdas genom att 6ka och forbattra belysningen. Vi antar genom
egen spekulation att béttre lampor skulle kunna bidra till en viss 6kning av den subjektiva
trygghet. Det dr dock tveksamt om den objektiva tryggheten skulle 6ka, inte minst med tanke
pa att t.ex. dvervakningskameror bara minskar brottslighet marginellt (Ceccato m.fl., 2019).
P& samma sitt finns det en risk att belysning skapar en kénsla av trygghet snarare 4n att
faktiskt gora platsen trygg. Det innebér dock inte att god belysning dr en délig trygghetatgérd,
det ar fortfarande ett relativt bra sétt att skapa platskénsla och att fa torget att se mer

inbjudande och levande ut, vilket i sin tur ocksa &r viktiga faktorer for upplevd trygghet.

Flera respondenter i vir enkét ndmner att ndrvaron av ungdomar som anvénder torget som en

form av tillhall genererar en kinsla av otrygghet. Vi tinker att den rddsla som skapas nir

51



besokarna ser ungdomarna samlade i grupper, pa torgets morkare och mer avskilda platser
grundar sig pd uppfattningen om att ungdomar i grupp ofta innebédr bekymmer. Det &r dock
viktigt att podngtera att fallet inte méste vara sddant 6verallt men enligt vara respondenter har
det vid flertalet tillfallen visat sig att ungdomarna pa Kyrktorget varit otrevliga, hdgljudda
och oaktsamma. Vilket i sin tur kan innebéra att rddslan och den upplevda otryggheten ar

befogad.

Det vi spekulerat en del kring dr ifall man genom ett storre ansvarstagande fran samtliga
berdrda aktdrer sdsom verksamheter pa torget, skolor, socialndmnd, kulturskolan, polisen,
kommunen och fastighetségarna skulle kunna skapa ett torg for alla. P4 kort sikt kan det
handla om att man har nattvandrare eller ndgon annan form av vuxendvervakning som i sin
tur fangar upp de ungdomar som vistas pa torget. Dérifran skulle kulturskolan kunna ta 6ver
och erbjuda ldangre 6ppettider och en eventuell fritidsgard med t.ex temakviéllar, dir de bjuder
in individer som kan inspirera ungdomarna till goda livsval. Under tiden man arbetar med
detta kan man samtidigt rusta upp torget med béttre belysning, skapa fler tillfalliga

gronomraden — som exempelvis parklets — for vilmaende, tillganglighet och trygghet.

Utifran enkéten har vi tolkat att flera respondenter efterfragar béttre 6vervakning, exemplena
1 ovanstaende stycke kan saledes dven 0ppna upp for en béttre “naturlig 6vervakning”, vilket
1 sin tur kan vara ett mjukare substitut for exempelvis kameradvervakning eller polisnédrvaro

som 1 méanga fall kan verka kontraproduktivt i trygghetsskapandet.

7.2 Hur arbetar Partille kommun, utifran aktuella styrdokument, med

gron infrastruktur och gangvanlighet idag?

I var analys av styrdokument frén Partille kommun framgér att denna forvisso arbetar for
faktorer som mojligen kan bidra till fler fotgdngare pa och kring Kyrktorget genom begreppet
blandstad, men att kommunen 6verlag saknar ett begrepp for att behandla just gingvénlighet.
Blandstad behandlar naturligtvis fler &mnen &n bara gdngvénlighet, men d& denna vision
genomsyrar stora delar av de studerade dokumenten och kommunen samtidigt saknar ett
tydligt koncept knutet till gdng, foll det sig naturligt att den genomforda framinganalysen till

stora delar lagger ramen kring just begreppet blandstad. Som ekvivalent till walkability.
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Vad giller planer for gron infrastruktur i stadsbilden dr dessa aningen sparsamt beskrivna i
bade dversiktsplan och fordjupad dversiktsplan, medan desto mer uppmarksamhet riktas mot
specifika naturomraden. Blandstaden sammankopplas av kommunen med trygghet vid ett par

tillfallen i texterna, men kopplingen mellan gronska och detsamma 4r dock uteldmnad.

7.3 Hur kan Partille kommun implementera planeringsperspektiven

gron infrastruktur och walkability for att skapa trygghet pa Kyrktorget?

I var kunskapsdversikt dver effekterna av gron infrastruktur och walkability pé trygghet gér
det att utldsa hur inget av perspektiven automatiskt medfor en 6kad trygghet i allménna rum.
Sambanden mellan gron infrastruktur och trygghet &r komplexa, och det samma géller dem
mellan walkability och trygghet. Sambanden mellan samtliga tre begrepp blir &n mer snariga
och inga sjdlvklara svar finns dédrav. Kort sagt verkar dock utformningen av gronomraden
vara viktig for huruvida de upplevs trygga eller inte. Ar de utformade med god uppsikt visar
tidigare studier hur ridslan for potentiell brottslighet sjunker, samtidigt som nérvaron av
gronska ytterligare kan sinka stressnivan hos individen. Dessutom ger vélskdtta gronytor ett
rekreationsviarde som kan uppmana fler ménniskor att nyttja platsen till fots. Vilket pa det
hela 6kar gdngvinligheten i omrddet. Andelen géng forvintas 1 sin tur ocksa att stiga dé det
finns ett bra utbud av livsmedelsbutiker, caféer och restauranger, service och sjukvéard med
mera. Diaremot ar fortdtning av bostidder och arbetsplatser ingen tydlig garant for att 6ka
méngden géngtrafikanter, sé till vida inte arbetsplatser i forsta hand betyder nigot av

ovanstaende variabler.

Mainniskor i rorelse efterfragades av en majoritet av respondenterna i enkédtundersokningen.
Aven om omfattningen av undersdkningen ir relativt liten skulle detta kunna tinkas ge vikt t
behovet 1 att fran Partille kommuns sida noga fundera pé vilka faktorer som leder till
forbéttrade forutséttningar for just manniskor i rorelse. Och vilken form av rorelse som i
forsta hand 0kar kdnslan av trygghet. D4 kommunen sjdlva (Samhéllsbyggnadskontoret,
2012), genom blandstadsbegreppet, pavisar kopplingen mellan 6kad géngvénlighet och
trygghet — framforallt for kvinnor — kan rorelse i form av gang forslagsvis vara en del att

utveckla.
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Generellt och sammanfattningsvis dr det svart att argumentera for eller mot begreppet
blandstad och dess potentiella inverkan pa gangvénlighet, mycket beroendes péa att begreppet
inrymmer sa manga olika tolkningsmojligheter pa grund av vaga formuleringar. Varpa vi
vidhaller att det kan finnas ett behov av Partille kommun tar sig an tydligare formulerade
koncept kring gédngvénlighet (forslagsvis begreppet walkability) men dven kring gron

infrastruktur och dess sociala véirden.

7.3.1 Potential for okad trygghet genom implementering av gron

infrastruktur och walkability?

Vi kan konstatera att kombinationen av planeringsperspektiven gron infrastruktur och
walkability till viss del kan fungera for att uppna trygghet pa Kyrktorget. Bdde gron
infrastruktur och walkability har som sagt sina fordelar men &r inte heller nigon garanti for
okad trygghet, da de behdver arbetas med och kombineras pa rétt sitt, i synnerhet da det gér
att urskilja vissa motséttningar mellan gron infrastruktur och walkability.
Enkétundersokningen visade dven att f respondenter upplevde att gronska bidrog till
trygghet. Vi kunde urskilja ur resultatet fran enkétstudien att samtliga aldersgrupper ansag att
ménniskor i rorelse skapar trygghet, vilket vi ser som positivt d& vi valde teori med
utgangspunkt i social hallbarhet och dirmed utesluts ingen grupp i det eventuellt fortsatta
arbetet mot walkability pd Kyrktorget. Dock har vi ett stort bortfall av respondenter vilket gor

det svart for oss att dra nagra konkreta slutsatser kring resultatet.

En bieffekt av upprustning av ett omrade &r att upprustning kan leda till filtrering och
gentrifiering, vilket kan sta 1 konflikt mot social hallbarhet. Det dr en stindig diskussion om
gentrifiering &r ett nodvandigt ont eller inte, likt brottsprevention genom dvervakning sa ar

det inte en direkt 1dsning pa ett problem utan snarare en forflyttning.

Slutligen anser vi att kombinationen av walkability och gron infrastruktur ur ett
trygghetsperspektiv dr ndgot Partille kommun kan arbeta vidare med, vi stéller oss dock
fradgan hur stort ansprak den fysiska planeringen egentligen kan ta i fragan om trygghet och
hur ansvaret kan fordelas mellan olika aktorer. Speciellt genom mer kortsiktiga 16sningar da
en omstrukturering av Kyrktorget skulle vara tids- och resurskrdvande och dr darfor i behov

av mer ldngsiktig planering.
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7.4 Brister i undersokningen och hur dessa kan paverka resultatet.

Vi hade en relativt liten andel i1 enkdtunders6kningen som upplevde att gronska kan
forknippas med trygghet, vilket i sin tur gav oss ett tunt forskningsunderlag i den fragan.
Daremot fick vi en biéttre inblick i hur stor skillnaden &r mellan uppfattningarna av véra valda
teoriers relation till upplevd trygghet. Ur den aspekten kan vi mdjligen dra slutsatsen att
gronska ofta gloms bort eller hamnar 1 skymundan samtidigt som ménniskor 1 rorelse

uppfattas vara en given faktor for god trygghet.

Vi borde dven varit tydligare for vara respondenter kring fraga 1, “hur ofta besoker du
Kyrktorget?” eftersom det uppstar ett foljdfel 1 fragorna. Har man svarat “aldrig” pa friga 1
gér vissa foljdfragor inte att svara pa. Vi borde darfor overvigt att inte ha med det som

svarsalternativ.

Ett av svarsalternativen pa frigan “vad far dig att kinna trygghet pa offentliga platser?” ar
god oversikt. For oss dr det tydligt att det handlar om att ha en god 6verblick och bra synfilt
over ett omrade, men vi dr dock medvetna om att ordet “dverblick” kan betyda flera olika

saker. Detta kunde vi ha fortydligat i enkéten.

Gronska, vilvardade gronomraden och rekreation hyllas ofta av badde allmanhet och forskare
men far alltfor séllan ta plats som en central del i skapandet av trygghet, trots att det kan vara
en avgorande faktor till god platskdnsla. Och som ndmnt tidigare i uppsatsen bidrar

platskénsla till att allménheten vill ta ansvar for offentliga platser, vilket ocksd genererar en

trygghet.

De studerade dokumenten antagna av Partille kommun i Oversiktsplan Partille 2035
(2017bcd) och Férdjupad oversiktsplan for centrala Partille (2012) dr mélade 1 breda
penseldrag och inget av dem har ett ensidigt fokus pa varken gron infrastruktur eller
gangvinlighet (4n mindre walkability), varpa det gar att hdvda att det till viss del ar orédttvist
att granska dem utifran enbart dessa perspektiv. Samtidigt har vi inte lyckats finna specifika,
aktuella, styrdokument for strategier kopplade till respektive teman framtagna av Partille

kommun, vilket méjligen talar for att varken géngtrafik eller gron infrastruktur har hogst
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prioritet inom kommunens planering. Hade dessa typer av dokument funnits tillgangliga hade

resultatet 1 detta avseende gissningsvis kunnat se helt annorlunda ut.
7.5 Vetenskapligt bidrag och framtida studier

Vi anser att &mnet trygghet pa offentliga och allméinna platser ar oerhort viktigt, inte minst ur
en demokratisk synvinkel. Sdledes upplever vi att de valda utgdngspunkterna i gron
infrastruktur och walkability &r bade relevanta och motiverade déa dessa kan hdvdas vara bade
inkluderande och efterstravar social héllbarhet genom att tillgdngliggora och gora offentliga
platser mer trivsamma for fler ménniskor. Studien dr emellertid begransad vad géller
insamlad empiri, vilket gor det svért att dra ndgra storre slutsatser och forbattringspotential
finns dven 1 andra avseenden. Dock upplever vi att studien har en intressant ingédng pa hur
inkluderande trygghetsarbete kan konceptualiseras och att studien mycket vél kan ligga till
grund for framtida undersdkningar. Savil genom kvalitativa intervjuformer med bade

informanter och respondenter men dven kvantitativa undersokningar i stérre omfattning.

Hade vi haft mer tid och resurser hade vi méjligen forsokt gd ut med mer och béttre
information angdende kopplingen mellan gronska och trygghet, risken dr dock att man
vigleder respondenterna mot “Onskade” svar pa det séttet. Det man istéllet hade kunnat gora
ar att som kommun ga ut med béttre information om gronskans olika fordelar pa ett sétt som
ar latt for allménheten att till sig och att man 1 samband med det védver in vikten av

gemenskap och att virna om det allmdnna rummet.

Vad avser studiens fokus pa gang och géngvénlighet hade detta kunnat kompletteras med en
GIS-baserad walkability-analys 6ver centrala Partille och Kyrktorget, for att kartligga hur val
omradet dr anpassat for gdngtrafik idag och vad som kan forbéttras i framtiden. Som
framforts tidigare 1 studien finns det dock ménga parametrar att ta hinsyn till och en sddan

analys krdaver mer resurser dn vad som varit tillgdngligt for denna studie.

En storre enkédtundersokning hade ocksa kunnat inrymma fragor kopplade kring gangvanor
och huruvida respondenterna ser gronska, sdvil som andra variabler, som incitament till att
promenera mer. Detta for att mer i detalj utrona hur Partille kommun kan ga vidare i arbetet
med att fa fler av sina invanare och besokare att i storre omfattning vilja langsammare

fardsdtt pa och 1 anslutning till Kyrktorget.
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Generellt ser vi att fler studier behovs i syfte att undersoka hur ett tydligare koncept kring
gang och gangvinlighet kan implementeras i1 svensk kontext, samt hur ett sidant kan
sammanhénga med bade gronska och det komplexa begreppet trygghet. Nagot som ocksa
hade varit intressant att studera &r vilka socioekonomiska, kulturella eller andra demografiska

faktorer som kan tidnkas paverka relationen mellan giang, gronska och trygghet.

57



Referenslista

Boverket. (2012). Gronstruktur i landets kommuner. himtad 2020-05-13

https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2012/gronstruktur-i-landets-ko

mmuner.pdf

Brottsforebyggande radet. (2019). BRA i debattartikel: Otryggheten delar landet. Himtad
2020-03-30

https://www.bra.se/om-bra/nytt-fran-bra/arkiv/nyheter/2019-12-27-bra-i-debattartikel-otrygg

heten-delar-landet.html

Brottsforebyggande radet. (2002). Bebyggelseinriktade dtgdrder mot brott och otrygghet.
Stockholm. Hdmtad 2020-03-05
https://www.bra.se/download/18.cba82{7130f475a2f1800016727/1371914730822/2002_beb
yggelseinriktade atgarder _mot brott.pdf

Ceccato, V. & Petersson, R. (2019). Trygg stadsmiljé i praktiken: Visioner, exempel & tips.
Stockholm: Institutionen for samhaéllsplanering och milj6, Kungliga Tekniska Hogskolan,

114 sidor.

Ceccato, V., Vasquez, L., Langefors, L., Canabarro, A., & Petersson, R. (2019). En trygg
stadsmiljo: Teori och praktik for brottsforebyggande & trygghetsskapande dtgdrder.
Stockholm: Institutionen for samhaéllsplanering och miljo, Kungliga Tekniska Hogskolan,
254 sidor. hiamtad frén:

https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2019/trygg-stadsmiljo.pdf

Coutts, C. & Hahn, M. (2015). Green Infrastructure, Ecosystem Services, and Human Health.
International Journal Of Environmental Research And Public Health, 12(8).

Cozens, P. (2007). Planning, Crime And Urban Sustainability. WIT Transactions on Ecology

and the Environment, 102.

58


https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2012/gronstruktur-i-landets-kommuner.pdf
https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2012/gronstruktur-i-landets-kommuner.pdf
https://www.bra.se/om-bra/nytt-fran-bra/arkiv/nyheter/2019-12-27-bra-i-debattartikel-otryggheten-delar-landet.html
https://www.bra.se/om-bra/nytt-fran-bra/arkiv/nyheter/2019-12-27-bra-i-debattartikel-otryggheten-delar-landet.html
https://www.bra.se/download/18.cba82f7130f475a2f1800016727/1371914730822/2002_bebyggelseinriktade_atgarder_mot_brott.pdf
https://www.bra.se/download/18.cba82f7130f475a2f1800016727/1371914730822/2002_bebyggelseinriktade_atgarder_mot_brott.pdf
https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2019/trygg-stadsmiljo.pdf

Cozens, P. & Hillier, D. (2008). The Shape of Things to Come: New Urbanism, the Grid and
the Cul-De-Sac. International Planning Studies, 13(1).

Cozens, P., Saville, G. & Hillier, D. (2005). Crime prevention through environmental design

(CPTED): A review and modern bibliography. Property Management, 23(5).

Dong, H. (2017). Does walkability undermine neighbourhood safety? Journal of Urban
Design, 22(1).

Elldér, E. (2018a). Leder fortdtning till ett minskat bilresande? Plan, 2018(2-3).

Elldér, E. (2018b). What Kind of Compact Development Makes People Drive Less? The “Ds
of the Built Environment” versus Neighborhood Amenities. Journal Of Planning Education

And Research.

Esaiasson, P., Gilljam, M., Oscarsson, H., Towns, A. & Wéngnerud, L. (2017).

Metodpraktikan : Konsten att studera samhdlle, individ och marknad (Femte upplagan ed.).

Evans, G. (2003). The built environment and mental health. Journal of Urban Health, 80(4).

Foster, S., Hooper, P., Burton, N., Brown, W., Giles-Corti, B., Rachele, J. & Turrell, G.
(2019). Safe Habitats: Does the Association Between Neighborhood Crime and Walking

Differ by Neighborhood Disadvantage? Environment and Behavior.

Gascon, M., Triguero-Mas, M., Martinez, D., Dadvand, P., Forns, J., Plasencia, A. &
Nieuwenhuijsen, M. (2015). Mental Health Benefits of Long-Term Exposure to Residential
Green and Blue Spaces: A Systematic Review. International Journal Of Environmental

Research And Public Health, 12(4).

Gau, J. (2010). Wilson, James Q. & George L. Kelling: Broken Windows Theory.
Encyclopedia of Criminological Theory, 2, 1018-1022.

59



Goteborgs stad. (2017). Stadsutveckling, Brunnsparken forstudie. Himtad 2020-05-12
https://stadsutveckling.goteborg.se/siteassets/projektmappar/heden-dialog--pdf/forstudiebrun

nsparken_sept2017.pdf

Goteborgs universitet. (2013). Vem vill svara pad enkdter? Hamtad 2020-05-10

https://medarbetarportalen.gu.se/aktuellt/gu-journalen/arkiv/2013/nummer-6-13/enkattrotthet-
?2skipSSOCheck=true&referer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F

Hajna, S., Dasgupta, K., Halparin, M. & Ross, N. (2013). Neighborhood walkability: Field
validation of geographic information system measures. American Journal of Preventive

Medicine, 44(6).

Hoéjemo, T. & Fedrizzi, B. (2017). The Status of Walking in Policy and Planning: Views from
different professions. Mistra Urban Futures. 2017(3).

Jackson, L. (2003). The relationship of urban design to human health and condition.

Landscape and Urban Planning, 64(4).

Jacobs, J. (1961). The death and life of great American cities. New York: Random House.

King, K. & Clarke, P. (2015). A disadvantaged advantage in walkability: Findings from
socioeconomic and geographical analysis of national built environment data in the United

States. American Journal of Epidemiology, 181(1).

Kronkvist, K., Nordqvist, S. & Ivert, A. (2019). Kamerabevakning i ett sdrskilt utsatt
bostadsomrade: uppfattningar, erfarenheter och effekter av polisiér kamerabevakning med

syfte att minska brottsligheten och 6ka tryggheten. Malmo: Malmo universitet.

Lee, A. & Maheswaran, R. (2011). The health benefits of urban green spaces: A review of the
evidence. Journal of Public Health, 33(2).

60


https://stadsutveckling.goteborg.se/siteassets/projektmappar/heden-dialog--pdf/forstudiebrunnsparken_sept2017.pdf
https://stadsutveckling.goteborg.se/siteassets/projektmappar/heden-dialog--pdf/forstudiebrunnsparken_sept2017.pdf
https://medarbetarportalen.gu.se/aktuellt/gu-journalen/arkiv/2013/nummer-6-13/enkattrotthet-?skipSSOCheck=true&referer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://medarbetarportalen.gu.se/aktuellt/gu-journalen/arkiv/2013/nummer-6-13/enkattrotthet-?skipSSOCheck=true&referer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F

Lefebvre-Ropars, G. & Morency, C. (2018). Walkability: Which Measure to Choose, Where
to Measure It, and How? Transportation Research Record: Journal of the Transportation

Research Board, 2672(35).

Leyden, Kevin M. (2003). Social capital and the built environment: The importance of
walkable neighborhoods. The American Journal of Public Health, 93(9).

Li, Xj, Zhang, CR. & Li, Wd. (2015). Does the Visibility of Greenery Increase Perceived
Safety in Urban Areas? Evidence from the Place Pulse 1.0 Dataset. Isprs International Journal

Of Geo-Information, 4(3).

Lo, R. (2009). Walkability: What is it? Journal of Urbanism: International Research on

Placemaking and Urban Sustainability, 2(2).

Linsstyrelsen Vistra gotalands 14n. (2019). Regional handlingsplan for gron infrastruktur.
héamtad 2020-05-15

https://www.lansstyrelsen.se/download/18.4dc15f2816a53b76de76508/1556785668566/2019
-21.pdf

Maas, J., Spreeuwenberg, P., van Winsum-Westra, M., Verheij, R. A., Vries, S. &
Groenewegen, P. P. (2009). Is Green Space in the Living Environment Associated with
People’s Feelings of Social Safety? Environment and Planning A: Economy and Space,

41(7).

Mouratidis, K. (2019). The impact of urban tree cover on perceived safety. Urban Forestry &

Urban Greening, 44.

Mpytton, O., Townsend, N., Rutter, H. & Foster, C. (2012). Green space and physical activity:
An observational study using Health Survey for England data. Health and Place, 18(5).

61


https://www.lansstyrelsen.se/download/18.4dc15f2816a53b76de76508/1556785668566/2019-21.pdf
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.4dc15f2816a53b76de76508/1556785668566/2019-21.pdf

Om trygghet. (2020). Vad dr trygghet? Himtad 2020-04-02

http://www.omtrygghet.se/vad-ar-trygghet/

Partille kommun. (2012). Férdjupad oversiktsplan for centrala Partille. Himtad 2020-05-12

https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/fop/br_sbk fop centrala partill

e.pdf

Partille kommun. (2017a). Trygg i Partille. Himtad 2020-03-30

https://www.partille.se/siteassets/stod--omsorg/dokument/trygghetsundersokning-partille-201
7.pdf

Partille kommun. (2017b). Oversiktsplan. Partille 2035. Himtad 2020-05-12

https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/op/br_sbk op del 1 inkl Ist yt

trande_antagande.pdf

Partille kommun. (2017¢). Oversiktsplan. Forutséttningar & hénsynstaganden. Himtad
2020-05-12

https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/op/br_sbk op_del 2 antagande.

pdf

Partille kommun. (2017d). Oversiktsplan. Miljékonsekvensbeskrivning. himtad 2020-05-12
https://www.partille.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/

Partille kommun. (u.4). Partilles historia. Himtad 2020-03-30

https://www.partille.se/kommun--politik/kommunfakta/partilles-historia/

Regeringskansliet. (2011). FNs konventioner for mdnskliga rdttigheter .Hamtad 2020-05-25
https://www.regeringen.se/contentassets/d6d5653029¢e14e338a4b8615f4b34c6b/fns-konventi

oner-om-manskliga-rattigheter

62


http://www.omtrygghet.se/vad-ar-trygghet/
https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/fop/br_sbk_fop_centrala_partille.pdf
https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/fop/br_sbk_fop_centrala_partille.pdf
https://www.partille.se/siteassets/stod--omsorg/dokument/trygghetsundersokning-partille-2017.pdf
https://www.partille.se/siteassets/stod--omsorg/dokument/trygghetsundersokning-partille-2017.pdf
https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/op/br_sbk_op_del_1_inkl_lst_yttrande_antagande.pdf
https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/op/br_sbk_op_del_1_inkl_lst_yttrande_antagande.pdf
https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/op/br_sbk_op_del_2_antagande.pdf
https://www.partille.se/siteassets/bygga-bo--miljo/dokument/op/br_sbk_op_del_2_antagande.pdf
https://www.partille.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/
https://www.partille.se/kommun--politik/kommunfakta/partilles-historia/

Regeringskansliet. (2017). 17 globala mal for hdllbar utveckling. Hamtad 2020-03-05

https . //www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/17-globala-

mal-for-hallbar-utveckling/

Stevens, M. (2017). Does Compact Development Make People Drive Less? Journal of the

American Planning Association, 83(1).

Soderlund, J. & Newman, P. (2015). Biophilic architecture: A review of the rationale and

outcomes. AIMS Environmental Science, 2(4).

Sreetheran, M. & Van Den Bosch, C. (2014). A socio-ecological exploration of fear of crime

in urban green spaces — A systematic review. Urban Forestry & Urban Greening, 13(1).

Tunstrém, M. (2014). Livability pa Svenska: Kunskapsutveckling kring livability som

begrepp, politik och praktik i svensk transportplanering. Trafikverket.

Tzoulas, K., Korpela, K., Venn, S., Yli-Pelkonen, V., Kazmierczak, A., Niemela, J. & James,
P. (2007). Promoting ecosystem and human health in urban areas using Green Infrastructure:

A literature review. Landscape and urban planning, 81(3).

Welsh, B., Braga, A., & Bruinsma, G. (2015). Reimagining Broken Windows: From Theory
to Policy. Journal of Research in Crime and Delinquency, 52(4).

White, R. & Sutton, A. (1995). Crime Prevention, Urban Space and Social Exclusion. The

Australian and New Zealand Journal of Sociology, 31(1).

World Health Organization. (2017) Urban green spaces: a brief for action. Himtad
2020-05-25

http://www.euro.who.int/ __data/assets/pdf file/0010/342289/Urban-Green-Spaces EN. WH
O web3.pdf?ua=1

63


https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/17-globala-mal-for-hallbar-utveckling/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/17-globala-mal-for-hallbar-utveckling/

Zuniga-Teran, A., Gimblett, R., Barron, O., Chalfoun, N., Guertin, D. & Marsh, S. (2015).
From Neighborhoods to Wellbeing and Conservation: Enhancing the Use of Greenspace

through Walkability, ProQuest Dissertations and Theses.

64



Bilagor

Bilaga 1: Enkatundersokning

Trygghet pa Kyrktorget i Partille

Vi &r tre studenter som gér samhélisplanering vid Handelshégskolan i Géteborg och just nu
héller pa att skriva var kandidatuppsats. Tanken &r att den ska handla om att éka/skapa
trygahet pd offentliga platser, dér Kyrktorget i Partille blivit var rumsliga avgrénsning.

En viktig del i v&r uppsats &r att samla information om hur allmé&nheten upplever tryggheten
pé Kyrktorget. Vi skulle darfor uppskatta om du ville ta dig tid att svara pa denna enkéat. Det
ar 14 fragor som tar ungefar 7-10 minuter att svara pa.

1. Hur ofta besdker du Kyrktorget?

O Varje dag
O Twé till tre génger i veckan
O Tvé till tre ganger i manaden

O En gang i manaden

O Aldrig

2. Vilka tider pa dygnet brukar dina besdk pa torget ske?

(O Dagtid

(O «kvallstid

QO olika



3. Finns det nagon tid pa dygnet du undviker att besdka torget?

O Ja
O nNej

4. 0Om ja, nar? (det gar bra att vélja flera alternativ)

(] Dpagtid

[ kvalistid

D Helger

D Vardagar

5. Varfor undviker du just dessa tider? (Motivera garna kort)

Ditt svar

En viktig del av den sociala hallbarheten &r trygghet. | FNs Agenda 2030 tas sjutton globala mal upp fér
hélibar utveckling, ddribland ndmns vikten av trygga miljéer. Det innebér bland annat fri rérlighet pa
offentliga platser samt frihet fran rdslor, faror och risker.

6. Vad fér dig att kénna trygghet pa offentliga platser? (Det gar bra att vélja flera
alternativ)

Manniskor i rrelse

Bra oversikt 6ver omrédet
Att platsen &r bekant
Gronska

Bra belysning
Kameraovervakning
Avsaknad av brottslighet

Avsaknad av bil-/busstrafik med hog hastighet

o000 000d

Annat
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7.Om du valde "annat" pa féregaende fraga, motivera garna kort:

Ditt svar

8. Upplever du att Kyrktorget &r en trygg plats?

O Ja
O Nej
O Vet g]

9. Om ja, varfor? (beskriv gérna kort)

Ditt svar

10. Om nej, varfor? (beskriv garna kort)

Ditt svar

11. Har kan du lamna ytterligare kommentarer om din upplevda trygghet pa
Kyrktorget:

Ditt svar
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12. Alder

Q s
O 1519
O 2039
O 4059
O s0+

13. Kén

O Kvinna
O Man
O Annat

O Vill ] svara

13. Kbn

Kvinna
Man

Annat

O 00O

Vill e svara

14. Ar du bosatt i Partille kommun?

QO Ja

O nNej

Tack sa& mycket for din tid!



