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FORORD

Olje- och gasfyndigheterna utanfor den norska kusten vackte tidigt
forhoppningar om t6kad integration mellan Norge och Sverige. Exempelvis
belystes vid seminarium om Nordsjooljan vid Kulturgeografiska institutionen
i Goteborg varen 1975 hur oljeutvinningen kunde paverka den ekonomiska
utvecklingen i Norge och Sverige. Sarskilt intresse dgnades konsekvenserna
for Bohuslans framtid. Fragan var het. Davarande Volvo-chefen Pehr
Gyllenhammar foreslog fusion av norsk oljeproduktion med svensk
fordonsindustri. Vid exkursion till Norge (medarbetare vid Kulturgeografiska
institutionen) med besok pa energidepartementet forsommaren 1978
diskuterades var en ny Volvo-fabrik skulle lokaliseras. Norrménnen betonade
ambitionen att inte lata oljan styra den norska ekonomin. Malséttningen var
och ar att diversifiera naringslivet och att sékra gjorda investeringar.

Ett inslag i dessa anstrangningar ar norska Statens pensionsfond (Oljefonden),
som bildades 1990. Efter en dramatisk vardedkning under 2000-talet &r den
varldens storsta formogenhetsfond och ar genom sin storlek ett strategiskt
verktyg for langsiktig avkastning av intékter fran Norges olje- och gasexport.
Nuvarande signaler antyder att fondpengar ska prioritera mindre féretag
framfor storre. Detta vacker fragor kring var utveckling av foretag kan ske och
antyder att miljoer utanfor de etablerade kan vacka Oljefondens intresse. Finns
tecken pa att norskt kapital i 6kad utstrackning soker avkastning i naraliggande
Vastra Gotaland? Finns i skandinaviskt perspektiv sardrag, som kan medverka
till 6kad integration av sodra Norge och Véstra Gétaland? Fragor som belyses i
denna studie.

Arbetet ar genomfort vid CRA (Centrum for Regional Analys) vars syfte &r att
tillhandahalla mangfacetterad kunskap om lokala och regionala forutsattningar
for Vastra Gotalands konkurrenskraft. Rapporten baseras delvis pa tidigare
studier av hur samverkan i polycentriska ortsstrukturer i Vastra Gotaland kan
medverka till 6kad attraktionskraft. Har vidgas perspektivet mot mojligheterna
att genom Okad integration starka konkurrensformagan av hela omradet Vastra
Gotaland och sodra Norge.

For kritiska och konstruktiva synpunkter vill jag sarskilt tacka Ake Forsstrém,
Urban Fransson och Jerry Olsson samt ¢vriga deltagare i CRA.

Goteborg i april 2013

Sten Lorentzon






INNEHALLSFORTECKNING

1.1
1.2

2.1
2.2

2.3

2.4
2.5

3.1
3.2
3.3
3.4
35
3.6
3.7

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

SCENFORANDRINGAR | OMVARLDEN
Bakgrund och syfte
Disposition

TEORETISK RFERENSRAM, UTGANGSPUNKTER OCH
ANSATS

Teoretisk referensram och begrepp

Konkurrenskraft mot bakgrund av teknologiska foréandringar -
internationellt perspektiv

Konkurrenskraft mot bakgrund av organisationsstruktur -
skandinaviskt perspektiv

Né&tverkssamhélle - ménniskan som huvudaktor

Ansats och fragor

ENERGIPRODUKTION | NORGE - DRIVKRAFT FOR
VASTRA GOTALANDS UTVECKLING

Inledning

Unikt geografiskt fenomen

Unika Norge

Petroleumsektorn i Norge

Oljefonden

Framtidsblick

Sammanfattning

GEOGRAFISKA SARDRAG | VASTRA GOTALAND OCH
SODRA NORGE

Inledning

Befolkningstéthet

Véstra Gotaland och sodra Norge i skandinaviskt perspektiv
Centralortsstruktur och kommunikation samt transportutbyte
Véstra Gotaland - polycentrisk struktur

Sddra Norge - monocentrisk struktur

Sammanfattning

2]
o
o

10
12

14
14
14
16
17
21
24
25

27
27
27
28
30
32
33
35



5 NORSKA INVESTERINGAR - GEOGRAFISKA AVTRYCK 37
5.1 Inledning 37
5.2  Grénsoverskridande samarbete 38
5.3  Utvinning av olja och gas i Nordsjon - bas for investeringar i Sverige 40
5.4  Norges starka ekonomi - forutséattning for granshandel och huskop 43

5.5  Granshandel och huskop 45
5.6  Sammanfattning 47
6 INTEGRATION I NATVERK - KONKURRENSFAKTOR |
SKANDINAVISKT ORTSPERSPEKTIV 49
6.1 Inledning 49
6.2  Infrastruktur for transporter 50
6.3  Natverk pa olika nivaer 53
6.4  Ortsavstand - vag och tid 54
6.5  Ortsavstand - jarnvag och tid 56
6.6  Arbetsmarknad i samspel 57
6.6.1 Inledning 57
6.6.2 Nationell niva — Norge och Sverige 58
6.6.3 Regional niva - sodra Norge och Vastra Gétaland 59
6.7  Pendlingsmonster 62
6.8  Godsfloden och trafikgenerering 68
6.9 Sammanfattning 71
7 SAMMANFATTANDE RESULTAT OCH SLUTSATSER 74
8 REFLEKTIONER 80

BILAGA 1: FAGEL- OCH VAGAVSTAND SAMT KORTID MELLAN
ORTER MED FLER AN 20 000 INVANARE AR 2010
LOKALISERADE UTANFOR DE STORRE ORTERNAS
OMLAND 83

BILAGA 2: IN- OCH UTPENDLARE FOR KOMMUNERNA OSLO,

MOSS, SARPSBORG, HALDEN, GOTEBORG, BORAS,
TROLLHATTAN, LIDKOPING OCH SKOVDE 86

REFERENSER 88



1  SCENFORANDRINGAR | OMVARLDEN
1.1 Bakgrund och syfte

Anfallet pa Israel i oktober 1973 skakar varldsekonomin. Rikligt flode av billig
olja upphor. Oljekranarna dras at. Priset pa olja stiger fran 3 till 12 dollar per
fat. Forhandlingar inleds mellan OPEC och USA:s utrikesminister Henry
Kissinger. Oenighet om oljepriset medférde dock att férhandlingarna sprack.
Som motvikt till OPEC skapas i november 1974 IEA (International Energy
Agency). Malsattningen ar att minska oljeberoendet av i synnerhet olja fran
Mellan6stern. Anstrangningar att finna olja och gas i politiskt stabila omraden
okar samtidigt som satsningar gors pa teknik for att pumpa upp olja offshore
(Odell 1986). Konsekvenserna &r sarskilt stora i Skandinavien dar Norge men
aven Danmark véxer fram som olje- och gasproducenter.

Investeringarna i olje- och gasproduktion i Nordsjon forutsdtter hdga
energipriser. De kraftiga hojningarna 1973/74 foljdes av viss stabilisering.
Men oljepriset kom ater att skjuta i hojden vid 1970-talets slut orsakat av
shahens fall i Iran och kriget mellan Irak och Iran. Darefter var prisnivan lagre
under 1980- och 1990-talen, medan betydligt hogre priser har kannetecknat
2000-talet (BP Statistical Review 2012). | Skandinavien har ocksa stora
fyndigheter varit avgorande for offshore-satsningarna. Men hér finns &ven ett
framgangsrikt risktagande, som bekréaftas av stor export av olja och gas.

Intdkter under sarskilt senare ar har gjort Statens Pensionsfond (Oljefonden) i
Norge till vérldens storsta statliga formdgenhetsfond. Forlorad férmogenhet
genom satsningar pa aktier och obligationer vid den senaste finanskrisen har
Okat intresset for alternativa investeringar i bl a infrastruktur for transporter.
Denna fraga avser ocksa eventuella satsningar pa hoghastighetstag fran Norge
till kontinenten; en frdga som aktualiserades av att Europa drabbades av
askmoln fran vulkanutbrott pa Island varen 2010. Sarbarheten med flyg blev
uppenbar.

Till forandringarna i omvarlden hor EU:s utvidgning. Ar 1995 blev Sverige
medlem. Darmed lyftes olika regioners konkurrenskraft fram som en viktig del
I anstrangningarna att stimulera ekonomisk utveckling. Ambitionen att stérka
regional konkurrenskraft omfattar aven stod till gransregioner mellan EU- och
icke EU-land sasom mellan Sverige och Norge. Integration forutsatter bra
infrastruktur for transport och kommunikation. En myriad av kontakter sker
dar noder och lankar formar natverk pa olika geografiska nivaer.

Med hénsyn till geografisk niva varierar 6nskemalen. P& den internationella
nivan ges forbindelser via flyg hog prioritet. Nationellt och regionalt ar tag-



och bussforbindelser sarskilt viktiga, medan bilen ofta ar enda fardsattet i glest
bebyggda omraden. | stadsbygd ar gang- och cykel givna transportsétt. Med
godsfloden i fokus ar bat, tag och lastbilar visentligaste alternativ. Overféring
av information stiller krav pa val utbyggda bredband men &ven pa
lattillgangliga motesplatser for overféring av informell ostrukturerad
information. Utmaningen omfattar &ven miljokrav.

Samtidigt varierar behovet av utbyte med typ av drende. For det internationellt
inriktade néringslivet i Véstra Gotaland ar kontakter med foretrddare for
verksamheter i andra lander liksom tillganglighet till métesplatser strategiska
konkurrensvillkor. Men tillganglighet kravs ocksa for att tillgodose méanniskors
krav pa varierat utbud av arbete, boende och service. Manniskan avgor som
kunskaps- och kompetensbarare allt mer verksamheters lokaliseringsval och
darmed bebyggelsens utformning.

Goteborg ar Skandinaviens storsta transportcentrum for gods. Genom hamnen
sker in- och utskeppning av stora mangder gods, vilket genererar trafik fran nar
och fjarran. Varufloden pa svensk mark har ofta Goteborg som start- eller
slutstation. Goteborg ar ocksa nav i Vastra Gotaland med Boras, Trollhattan
och Skdvde som storsta kompletterande centra. Denna struktur &r hér plattform
for mojligheterna att forma en val fungerande arbetsmarknad med nétverk och
kontaktytor lokalt, regionalt, nationellt och internationellt.

Pa EU-niva har polycentriska regioner fatt okad uppmarksamhet, vilket i
Skandinavien aktualiserat fragan om en region med Oslo, Goteborg och
Kopenhamn som centra. Men denna storskaliga vision kan ocksa ha bérighet
nar mindre regioner granskas. Véstra Gotaland karakteriseras av en
polycentrisk struktur med Goteborg som storsta nav och flera centra med
betydande inpendling. En konsekvens &r att regionforstoring i Véstra Gotaland
inte endast avser Okad integration med en stor ort utan flera mindre och
medelstora orter.

Ett grundldggande antagande &r har att tillvaxten i den norska ekonomin &r en
drivkraft, vars avtryck stracker sig utanfor Norge. Expansion av naringslivet i
sodra Norge forvantas paverka utvecklingen i Vastra Goétaland. Utbud av
arbetskraft och arbetstillfallen i Vastra Gotaland torde i hdg grad "matcha”
arbetsmarknadskrav i Oslo, Akershus och Ostfold. Denna mojlighet ska ses i
ljuset av att genom “relatedness” hdja kompetensnivan och integrera branscher
i den regionala miljon (Henning 2012). Den polycentriska strukturen i Vastra
Gotaland pekar ocksa pa forutsattningarna att genom vittférgrenade natverk
knyta samman regionen.



Syftet med denna studie ar att belysa hur Norges narvaro pa den globala
energimarknaden och intakter fran export av olja och gas paverkar
utvecklingen i Vastra Gétaland och sddra Norge (KUSK-omradet)*. Syftet
forverkligas genom studier av Norges energiproduktion, geografiska sardrag i
KUSK-omradet och hur orter kan bilda natverk for 6kad integration av
arbetsmarknader. Vidare belyses den geografiska fordelningen av norska
investeringar i Véastra Gotaland. Empiriskt underlag ar officiell statistik och
specifika studier. Figur 1.1 visar studieomradet.
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Figur 1.1 Vastra Gétaland och sédra Norge (C")stfo-ld, Akershus och Oslo)
med angivelse av orter med 20 000 eller fler invanare.

! vastra Goétaland och sédra Norge omfattar samma geografiska omrade som KUSK
(Kunskap, Utveckling, Statistik och Kommunikation); ett INTERREG-projekt som belyser
utvecklingen i Vastra Gotaland, Ostfold, Akershus och Oslo (KUSK 2012). Har anvands
KUSK synonymt med Vastra Gotaland och sddra Norge.



1.2 Disposition

Att fanga in relevanta aspekter pa regioners konkurrenskraft kraver en
mangfacetterad ansats. Saledes omfattar kapitel 2 teoretiska aspekter pa hur
externa drivkrafter kan paverka regional utveckling. Har skarskadas
forutsattningarna att inom befintlig ortsstruktur kunna utnyttja potential for
ekonomisk utveckling forknippad med olje- och gasutvinning i Norge.
Centralortsteorin &r en viktig utgangspunkt aven om dess vertikala relationer
tonas ned och kompletteras med horisontella l&nkar mellan orterna. Denna
kombination av ortshierarki och horisontella forbindelser i natverk kan ses
som referensram for hela arbetet. Kapitlet avslutas med fragor infor det
fortsatta arbetet.

Kapitel 3 fokuserar Norges unika roll pa den internationella
energimarknaden och petroleumsektorns betydelse for den norska ekonomin.
Kapitlet lyfter fram anstrangningarna att sakra ett langsiktigt perspektiv vid
anvandningen av intékterna fran exporten av olja och gas.

Kapitlen 4 och 5 riktar blickarna mot dels forutsattningar att knyta samman
sodra Norge och Vastra Gotaland, dels om ekonomisk dynamik i Norge
medfdrt narvaro av norska verksamheter i Sverige; framst Vastra Gotaland.
De geografiska sardragen i Véstra Goétaland och sodra Norge (KUSK-
omradet) uppmarksammas med sérskild observans pa hur ortsstrukturen &r
formad i hela KUSK-omradet samt varierar i omradets olika delar. Mono-
respektive polycentrisk struktur medverkar till att forklara var norska
investeringar sker.

Fokus i kapitel 6 ar fragan hur orter pa olika geografiska nivaer kan bilda
natverk for okad integration mellan arbetsmarknader i Vastra Goétaland och
s0dra Norge. Inledningsvis diskuteras tekniska forandringar inom transport-
och kommunikationsomradet, vilket &andrat forutsattningarna att forma
organisationer. En konsekvens &r framvéxten av natverk. Hér
uppmarksammas tillgangligheten till KUSK-omradets storre centra och hur
dessa ar lokaliserade i forhallande till varandra. Vidare behandlas hur
naringslivets  inriktning ~ varierar  inom  omradet samt  hur
pendlingsstrommarna ar relaterade till ortsniva och lokalisering. Aspekter pa
godsfloden och trafikgenerering avslutar kapitlet med observans pa
Goteborgs betydelse som transportnav.

Resultat och slutsatser sammanfattas i kapitel 7 och arbetet avslutas i kapitel
8 med reflektioner.



2 TEORETISK REFERENSRAM, UTGANGSPUNKTER OCH
ANSATS

2.1 Teoretisk referensram och begrepp

Studien belyser regional konkurrenskraft ur flera aspekter. Darfor kan hér
stallda fragor hanforas till olika teorier. Saledes medfor studiens geografiska
inriktning att blickarna riktas mot centralorts- och migrationsteorierna,
medan utvecklingen mot allt stérre pendlingsomland aktualiserar begrepp
inom tidsgeografin. Centrala begrepp inom centralortsteorin ar noder, lankar
och nétverk, medan “pull- och ”push”- faktorer anvands inom
migrationsteorin. Olika typer av regioner och regionforstoring ar andra
begrepp som anvands vid analys av manniskors och verksamheters
lokaliseringsval.

Centralortsteorin, utvecklad av Christaller (1933), beaktar hur vagsystem och
kontaktmojligheter paverkar verksamheters och méanniskors lokaliseringsval.
Infrastruktur for transport och kommunikation ges darmed en viktig roll for
att  attrahera  verksamheter.  Hierarkiskt  ordnade orter  avgor
konkurrensférmagan. Stora orter med hdg tillganglighet formar stora omland,
vars inflytande avtar med avstandet fran centralorten till konkurrerande
omland. Betoningen av kontaktmdjligheternas roll for att identifiera orters
betydelse har medverkat till att centralortsteorin ar en viktig del i forstaelsen
av framvaxten av natverk, som bestar av noder och lankar. Har
uppmarksammas att natverk med mer horisontella &n centralortsteorins
vertikala lankar ges allt storre vikt i forstaelsen av ortsstrukturer (jfr Meijers
1997).

Typen av nétverk varierar. Fysiska nat ar exempelvis jarnvégar, landsvagar,
flyglinjer och elledningar dar noderna &r de enda platserna som ger tilltrade
till n&ten. Institutionella (organisatoriska) nat binder samman enheter som
producerar varor och sadana som forvaltar samt sadana som erbjuder tjanster.
Dessa nét kan vara interna inom exempelvis foretag eller externa som lankar
samman enheter fran skilda organisationer. Den tredje typen av nat avser
sociala och kulturella nat, som forenar individer och darmed skapar
kunskapsomraden och sociala miljoer (jfr Tornqvist 1996). Dessa natverk
kan identifieras pa olika nivaer. De nivaer, som har anvands, spanner fran
internationell till lokal niva med betoning pa den regionala nivan.

Migrationsteorin analyserar varfor méanniskor flyttar. Begrepp i analysen &r
”pull” respektive ’push”. Arbetstillfallen och bostader i angendma miljoer
ar exempel pad pullfaktorer, som genom &kad pendling medverkar till



framvaxten av allt storre funktionella omréden?. Arbetsldshet och Iaga loner
har daremot i historiskt perspektiv stott bort manniskor. Men faktorerna som
avgor lokaliseringsvalet varierar. Exempelvis soker lokala/regionala
foretradare starka pullfaktorerna genom satsningar pa kulturliv och
fritidsverksamheter. Framvaxten av natverk baserade pa transnationella
relationer mellan personer kan ocksa forklara migration (jfr Pries 1999).
Valmojligheterna  kan &ven o©ka genom att de kommunikativa
forutsattningarna forbattras pa allt fler platser (jfr Beyers et al 1995).

Tidsgeografin uppméarksammar tidsgeografiska restriktioner i individens
vardag. Hit hor kapacitetsrestriktioner som behovet av somn och néringsintag
liksom begransad rorlighet som foljd av exempelvis avsaknad av bil och
korkort. Anvandning av olika transportmedel okar déremot den fysiska
réckvidden. En annan begransning avser kopplingsrestriktioner, som
uppkommer nar aktiviteter ska samordnas med andra individers aktiviteter.
Ytterligare en begrénsning &r styrningsrestriktioner, t ex att inom
kollektivtrafiken utfarda biljetter for olika territorier. Det omrade en individ
kan na med hjalp av fysiska forflyttningar - den fysiska rackvidden -
begransar saledes manniskans rorelser i rummet (Hagerstrand 1970).

Omvandlingen av regioner kan ur ekonomisk synvinkel delas in i
konvergens- respektive divergensteorier. Konvergensteorin betonar att
utjamning sker av sysselsattning och inkomster saval inom som mellan
regioner. Divergensteorin daremot podngterar att klyftorna okar. Men
forstaelse av regional utveckling maste ocksa omfatta andra faktorer.
Exempelvis har betydelsen av konkurrens mellan olika regioner avseende
komparativa fordelar lyfts fram. H&r spelar regionernas infrastruktur en
framtrddande roll. En viktig del &r att reducera friktionen i nétverk for
transporter och kommunikationer (Karlsson 1994).

Vidare har i globaliseringens spar foljt 6kad uppméarksamhet av regionernas
betydelse for ekonomisk utveckling. Kénnetecken é&r forsvagning av
nationalstaten och framvéaxten av ett granslost samhélle som véxer i styrka.
Regional konkurrenskraft kan skapas genom samverkan mellan olika faktorer
som avser dels grundlaggande och allmanna faktortillgangar sasom
naturresurser och mindre kvalificerad arbetskraft, dels faktortillgangar som &r
avancerade och specifika. De senare okar, medan de forra minskar i
betydelse. En forutsattning for att kunna uppratthalla konkurrenskraft ar en
stdndig uppgradering av humankapital och utrustning (Porter 1990).

2 Studier visar att avstandet som accepteras for denna pendling &r cirka 10 mil men
varierar med hansyn till infrastrukturen for persontransporter (Fransson, Niedomysl
2013).



Begreppet region ar mangtydigt. Ett synsatt ar att regioner kan identifieras pa
kartan och har egenskaper hojda Over tid och rum. Regionen finns i
manniskors medvetande och betraktas mer eller mindre som naturliga
storheter. Denna traditionella regionalgeografi inbegriper bade manniskors
liv och sjal (Vidal de la Blache och Gallois 1927). Natur- och
kulturforhallanden ar sadana kriterier for att identifiera regioner. Exempel pa
naturgeografiska regioner &r &lvdalar i Sverige och fjordar i Norge.
Kulturella regioner forklaras av bl a spraklig och etnisk likhet samt ofta
samma religion (Torngvist 1998).

Omraden med pendling exemplifierar den funktionella regionen, som ocksa
kallas centrerad genom att den ofta baseras pa ett stérre centrum. Omraden
dar maénniskor dagligen ror sig mellan arbetsplatser, bostader och
serviceinréttningar identifierar vi i nutid som stadsregioner. Né&raliggande
stader bildar flerkarniga regioner. De storsta av dessa kallas konurbationer.
Aven den administrativa regionen kan ses som en funktionell region som
fungerar som beslutsterritorium. Det ar i allménhet territorier som ligger
mellan den nationella och lokala nivan (Tornqvist 1998).

Regionforstoring &r ett mycket diskuterat och Kritiserat begrepp (jfr
Forsstrom 2008, Amcoff 2009). Det é&r forknippat med forbattrade
transporter och  kommunikationer och dr framst ett politiskt
planeringsbegrepp, som syftar till att 6ka ménniskors mojligheter att bo kvar
I stallet for att flytta. Drivande kraft & en forandrad arbetsmarknad
kénnetecknad av Okade kunskaps- och kompetenskrav. Denna
omstrukturering medfor svarigheter att finna likvardiga arbeten nara
bostadsorten. Utbyggnad av transportsystemen, som medger 6kad pendling,
ar ett satt att inom befintlig ortsstruktur hantera dessa omstéllningskrav och
ar samtidigt en strategisk atgard for att skapa regional dynamik (Hansson
2003, Forsberg et al 2006).

2.2 Konkurrenskraft mot bakgrund av teknologiska férandringar -
internationellt perspektiv

Teknologiska framsteg &ar fundamentala for att utveckla det globala
ekonomiska systemet. Saledes har nya transportmedel i luften, pd marken
och till havs Okat det funktionella omlandet. Genom introduktionen av
jetplanet 6kade mojligheterna att snabbt resa mellan kontinenterna, vilket
stimulerade framvéxten av transnationella foretag. Containertrafik medforde
Okad mobilitet av material och produkter. Nya transportvagar och
kommunikationskanaler mojliggor interaktion och informationsutbyte i allt
mer omfattande natverk. Samtidigt intensifieras kontakterna.



Innovationer inom tele-dataomradet skapade under 1980-talet nya
mojligheter att flytta filer, sprida nyheter och sénda e-mail. Under 1990-talet
nar webben blev vanlig och innehall kunde ldggas pa natet forstarktes
utvecklingen mot att arbeta i natverk. Den s k nya ekonomin var saledes
resultat av snabba forandringar inom tele-dataomradet. Har méarks att Sverige
ligger i framkant 1 anvéndningen av ny tele-datateknik. Bra
bredbandstdackning medger narvaro i internationella informationsfléden, som
ofta ar nodvandigt for att skapa och uppréatthalla konkurrenskraft (Castells
1996).

Konkurrenskraft ar forknippad med interaktion i natverk. Overféring av
informell information kraver métesplatser. Tillit baseras pa att manniskor
kénner varandra. Detta fortroende férankras i sociala natverk, som formas i
bl a foreningar och religiosa samfund. N&rhet och interaktion kan
astadkommas i olika miljoer dven om behovet att kunna métas ansikte-mot-
ansikte forutsatter lattillgdngliga motesplatser. For kontakter internationellt
ar det ofta fraga om att kunna motas pa flygplatser. Val utbyggd infrastruktur
for persontransporter medverkar till att skapa internationellt funktionella
natverk.

I den globala natverksekonomin framtrader véarldsstdder som New York,
London och Tokyo. Dessa stdder ar centrala noder i varldsomspannande
natverk (Dicken 2011). Fran kunskapsorienterat affarsperspektiv ses Norden
ofta som en sammanhallen marknad (Nordregio 2012). | EU-perspektiv &r
urbana centra i Norden fa och lokaliserade langt fran varandra. Inom EU
uppnar endast Paris och London krav som stalls pa varldsstader. | EU finns a
andra sidan flera titbefolkade omraden, vars funktionella ytor ar tatt
sammanflatade av centra. Denna mojlighet att lanka samman orter kan vara
en anledning att lyfta fram polycentriska strukturer som viktig del av
regionalpolitiken, vilket innebar att flera europeiska stdder kan definieras
som varldsstader (Harsman et al 2009).

Aven i Norden finns intresset att bevaka hur globaliseringen medfor
utmaningar och mojligheter for utvecklingen av de nordiska huvudstaderna.
Ansatsen ar att lyfta fram huvudstdderna och den roll de spelar i en varld av
floden. En central fraga ar hur den globala natverksekonomin paverkar
utvecklingen av Helsingfors, Képenhamn, Oslo och Stockholm men ocksa
dess inverkan pa utformningen av den urbana politiken (Nordregio 2012).
Globala natverk av stader baseras i hog grad pa deras roll som centra for
olika finansiella tjanster. Stockholm dominerar denna roll i Norden
(Hermelin 2010). Men nar andra verksamheter star i fokus uppstar nya
perspektiv. Exempelvis har de nordiska landerna en stark position inom tele-



datasektorn, vilket inneb&r att om denna sektor beaktas skulle stdder i Norden
fa en mer synlig position i natverk 6ver varldens stader (Hermelin 2012).

Det internationellt inriktade naringslivet i Vastra Goétaland staller hoga krav
pa mojligheterna att kunna skapa och upprétthalla vérldsomspannande
kontakter. Fran transport- och kommunikationssynpunkt medfor detta krav
pa utbyggda flygforbindelser, utbyggda vagar for den tunga trafiken och
kapacitetsstark tele-datateknik. Har kan noteras att ny tele-datateknik snarare
medfort Okat behov av att kunna motas dn att den ersatt direkta
personkontakter. Men en brasklapp ar pa sin plats. Aven om ingen pétaglig
substitutionseffekt hittills observerats torde finnas faktorer, som kan medfora
att anvandning av avancerad tele-datateknik kan fa storre genomslag &n
tidigare. Detta kan medverka till mindre behov att métas.

2.3 Konkurrenskraft mot bakgrund av organisationsstruktur -
skandinaviskt perspektiv

Danmark, Norge och Sverige ar unicentriska lander med huvudstaden som
dominerande beslutscentrum. I dess spar har foljt centrering av infrastruktur
for transport och kommunikation till huvudstaden. En viktig forklaring ar
traditionen av kungamakt. Exempelvis lade Gustav Vasa grunden till statens
inflytande genom sammanslagning av det sakrala och det profana i Sverige.
Det var ett hierarkiskt system med kontroll och styrning ovanifran, som éaven
paverkat organisationen av senare tillkomna regionala och lokala
verksamheter samt foretag. Besluten dr koncentrerade till huvudstaden med
avtagande beslutsmakt pa regional och lokal niva. Alla viktiga beslut som
avser statliga verksamheter fattas i Stockholm samtidigt som féretag med
huvudkontor i Stockholm kontrollerar en stor del av sysselsattningen inom
privat verksamhet (Ahnstrom 1973).

Avseende sodra Norge och Vastra Gotaland mots omraden som i nationellt
perspektiv spelar olika roller. Oslo har i egenskap av huvudstad stort
inflytande inom manga verksamheter. | Sverige har Stockholm en
motsvarande position. | bade Norge och Sverige ar fysiska och
institutionella/organisatoriska natverk val utbyggda, vilket aterspeglar
organisationen i lander med stark centralstyrning. De interna naten &r ofta
formade i en hierarkisk anda med beslutsfattande i huvudstaden. Samtidigt
finns val etablerade externa ndt som binder samman arbetsplatser inom olika
organisationer. Sociala/kulturella natverk formedlar idéer och impulser dar
individer och kunskapsomraden forenas i olika sociala miljoer.
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Nar blickarna riktas mot svenska foretag verksamma utomlands ar
Stockholms dominans mindre framtrddande. Detta pekar mot att
naringslivets internationella kontaktytor ocksa ar sprungna ur andra
forutsattningar an de som stammar fran den politiska strukturen. Nar
ostindienfararen "Gotheborg” seglar till Kina sker det i farvatten etablerade
pa 1700-talet, vilket samtidigt markerar en forskjutning av handeln till
avlagset belédgna lander. | Skandinavien medfér denna forskjutning att
Goteborg starker sin roll som handelscentrum och dess hamn expanderar till
norra Europas storsta.

Beroende pa kommunikationsbehov framtrader dels ett geografiskt monster
dar tillganglighet ar en strategisk faktor for konkurrenskraft, dels en struktur
dar kommunikationsbehov i hog grad kan tillgodoses genom avancerad tele-
datateknik. Oslo och Stockholm har hog tillgdnglighet genom att
infrastrukturen for persontransporter ar centrerad till huvudstéderna.
Tillganglighet far allt storre betydelse for orters/regioners konkurrenskraft
nar samhéllet utvecklas mot mer kunskapsintensiv produktion. Behovet av
motesplatser Okar for att kunna dverfora informell ostrukturerad information.
Men konkurrensformaga knyts ocksa allt mer till miljéer som stimulerar
kompetens- och kunskapsuppbyggnad, vilket forutsatter goda livsvillkor.
Ménniskan ar aktoren som dirigerar produktionens inriktning, omfattning
och lokalisering. Att kunna tillgodose hennes énskemal om bl a angenam
boendemiljo avgor i allt hogre grad lokaliseringsvalet. Utmaningen ar att
skapa konkurrenskraft genom att tillgodose krav fran bade verksamhets- och
vardagsliv.

2.4 Natverkssamhalle — manniskan som huvudaktor

Det geografiska utfallet av natverksbildningar varierar med hansyn till
funktion. I den finansiella sektorn med krav pa global kommunikation ar
koncentrationen till storstdder som London, New York och Tokyo
framtradande. Dessa centra & sammanlénkade i globala natverk skapade med
hjélp av ny teknik for behandling och 6verforing av information (Malecki
and Moriset 2008, Stutz and Warf 2012).

N&r innovationer ska frdmjas spelar ndrhet, interaktion och tillit en
betydelsefull roll. Vid framvéxten av Kluster ar dessa egenskaper viktiga.
Samtidigt ar konkurrenskraft forknippad med formaga att kunna importera
idéer och forverkliga dessa i ny produktion av varor och tjanster, vilket
forutsatter narvaro i natverk med stor geografisk tdckning. Foretagen vaver
nya monster med allt intensivare fléden, vilka tenderar att forma en rumslig
vav med svag nodal karaktér.



11

Okad internationalisering - parad med ny tele-datateknik - kan medverka till
att traditionella strukturer bryts ned. Om sa sker kan huvudstadernas roll som
nationella centra minska. Kontakter med huvudstaden klingar av, medan
kontakter med andra regioner okar. Att vara narvarande i natverk for att na
viktig information Okar i betydelse. | en varld baserad pa rikligt
informationsflode kan hierarkiska organisationer ha svart att anpassa sig.
Men samtidigt kan nationella strukturer medverka till att skapa stabilitet och
minska osédkerheten vid foretags beslutsfattande. Fran bade féretag och
individer finns 6nskemal om stabila verksamhets- och vardagsvillkor. Krav
stalls pa formaga att kombinera mojligheter i savél etablerade strukturer som
I framvéxande natverk.

Bearbetning och 6verforing av information samt uppbyggnad av kunskap har
sedan slutet av 1900-talet fatt allt storre betydelse och paverkar
samhéllsutvecklingen pa olika satt. Nya tjanster har skapats i snabb takt och
ny tele-datateknik har andrat villkoren for lokalisering av verksamheter.
Teoriskaparna stalls infor nya utmaningar nar utvecklingen pekar at olika
hall. Informations- och kommunikationsteknologi majliggor flexibla
produktionssystem i natverk, medan framvaxten av kluster i hdg grad ar
relaterad till betydelsen av geografisk narhet (Asheim 2003, Malmberg and
Maskell 2003, Saxenian 2006).

Saval natverks- som klusteransatserna lyfter fram betydelsen av
kunskapsgenerering i natverk. Detta avser natverk saval i naraliggande social
miljé som i dess geografiskt spridda form. Samhallsstrukturen foréndras i
riktning mot ett K-samhédlle med kunskap, konst, kreativitet och
kommunikation i hdgséatet (Andersson och Stromquist 1988). Med fler
kunskapskravande arbetsuppgifter foljer behov av att forma ett mer komplext
socialt kapital (Westlund 2006). Begrepp som informations- eller
kunskapssamhalle kritiseras dock for att vara en enkel extrapolering av
industrisamhéllet. Ett alternativt begrepp &r natverkssamhalle, som lyfter
fram organisatoriska forédndringar och framvéaxten av en beroende global
social struktur (Castells 2004).

Kénnetecken for dessa forandringar &r att manniskan ar huvudaktor. Hennes
mojligheter att bemaéstra sin omgivning kan hénforas till begreppen teknisk
rackvidd och manskligt rackhall. Den tekniska rackvidden avser
mojligheterna att under olika tider forflytta manniskor, meddelanden och
materiel. Genom tekniska hjalpmedel kan aktorer och arbetsplatser lankas
samman, vilket tonar ner det fysiska avstandets betydelse for olika
verksamheters lokaliseringspreferenser. Men det méanskliga rackhallet &r
begransat. Mentala tillstand och psykiska processer ar svara att forcera. Det
manskliga rackhallets begransningar kontrasterar mot ett geografiskt oandligt
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rum skapat av 0kad teknisk rackvidd (Tornqvist 1998). Hansynstagande till
miljon paverkar ocksa individers rorlighet och foretagens agerande
(Fréndberg et al 2005, Ernstson 2006).

Utvecklingen fran varu- till tjansteproduktion medfor att produktionen kan
ske bade inom och utanfor “etablerade” fysiska rum. Okad produktion i
rumsligt oberoende strukturer motiverar att lokaliseringsteorier formas
utanfor den traditionella produktionsekonomin sasom i olika typer av miljoer
(Alvstam 1998). Exempelvis kravs miljoer, som kan tillgodose bade sociala
och kulturella behov, for att genom Kkreativitet skapa framatskridande.
Platsen har ersatt det stora foretaget fran den industriella epoken som den
centrala ekonomiska och sociala organisationsenheten; platsen for samman
ekonomiska mojligheter och talanger, arbeten och personer som kravs for
kreativitet, innovation och tillvéxt (Florida 2002, 2004, Larsson och
Lindstrom 2012). Bland 6nskemalen mérks rikligt utbud av arbetstillfallen,
attraktivt boende, brett serviceutbud och Ilattillgdngliga utbudspunkter.
Onskemalen kan dven vara begransade men tydliga, t ex att bo naturnira
eller i barnvanliga omgivningar (Strom and Nelson 2010, Borggren 2011).

| sodra Norge och Vastra Gotaland finns manga attraktiva omraden och
platser, som kan erbjuda god livskvalitet (jfr Skaraborg och attraktivitet
2011). Vidare finns mojligheter att genom okad integration mellan omradets
olika delar stérka dess konkurrenskraft. Den kraft som finns i den dynamiska
norska ekonomin bildar har plattform for den fortsatta framstallningen.

2.5 Ansats och fragor

Av redovisade teorier och begrepp ar nagra sarskilt relevanta vid studier av
hur Norges narvaro pa den globala energimarknaden och intéakter fran export
av olja och gas paverkar utvecklingen i Véastra Gotaland och sédra Norge.
Centralortsteorins betoning av omlandets storlek relaterat till ortens position i
en hierarkisk struktur har direkt baring pa Oslos respektive Gateborgs
dominerande roller i sodra Norge och Véstra Gotaland. | grénstrakterna
mellan Norge och Sverige mots deras omland. | centralortstermer finns orter
pa lagre niva, som bildar ortsstrukturer med omland och avtagande influens
mot periferin. Blickarna riktas har mot hur framst Véstra Gotaland och sddra
Norge genom olika typer av natverk pa olika geografiska nivaer &r
integrerade och ytterligare kan integreras.

Samtidigt finns i granstrakterna mellan Véastra Gétaland och sédra Norge en
betydande handel. Forbattrad infrastruktur for transporter sasom ny
Svinesundsbro med férre tidsgeografiska restriktioner har medverkat till 6kad
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interaktion Over nationsgransen och framvaxten av storre funktionella
regioner. Granstrakterna har okat sin attraktionskraft for lokalisering av bade
arbetsplatser och bostader. Da&rmed motverkas utflyttning som annars
kannetecknar i forhallande till stora orter perifera omraden. Granstrakterna
kan bl a erbjuda boende i angendma miljoer. Denna dragningskraft
Overensstammer med migrationsteorins idé om pull och push faktorer.

De ur ekonomisk synvinkel anférda konvergens-  respektive
divergensteorierna ar problematiska att applicera pa de specifika
forutsattningar som finns i héar studerat omrade. Interaktionen i
grénstrakterna antyder att sysselséattning och inkomster konvergerar mot att
likna forhallandena i sodra Norge. A andra sidan pekar den ekonomiska
utvecklingen mot att klyftorna dkar mellan Norge och Sverige. Samtidigt
knyts ekonomisk utveckling allt mer till framvaxten av ett
gransoverskridande samhalle vars kannemarke &r forsvagning av
nationalstaten och forstarkning av regionen. Denna utveckling baseras pa
okade kunskaps- och kompetenskrav, vilket kar kraven pa arbetsmarknaden
att kunna tillgodose 6nskemal om ett mangfacetterat utbud av arbetstillfallen.
For detta kravs ett val utbyggt transportsystem, som kan vidga och integrera
allt stérre omraden.

Syftet med denna studie &r att belysa hur Norges narvaro pa den globala

energimarknaden och intdkter fran export av olja och gas paverkar

utvecklingen i sodra Norge och Véstra Gotaland. Mot bakgrund av detta

syfte och ovan behandlade utgangspunkter stalls foljande fragor:

- Hur har Norges olje- och gasproduktion utvecklats och hur kan den
forvantas utvecklas? (behandlas framst i kapitel 3)

- Hur paverkar kapital i Oljefonden den ekonomiska utvecklingen i sodra
Norge och Véstra Gétaland? (behandlas framst i kapitel 3)

- Finns geografiska sdrdrag i Vastra Gotaland och sddra Norge i
skandinaviskt perspektiv? (behandlas framst i kapitel 4)

- Var och vilka norska investeringar sker i Véastra Goétaland? (behandlas
framst i kapitel 5)

- Hur kan orter pa olika geografiska nivaer bilda natverk for okad
integration mellan arbetsmarknaderna i Véstra Gotaland och sodra Norge?
(behandlas framst i kapitel 6)



14

3 ENERGIPRODUKTION I NORGE - DRIVKRAFT FOR
VASTRA GOTALANDS UTVECKLING

3.1 Inledning

Varldsekonomin stéller allt storre krav pa tillforsel av energi. De fossila
branslena olja, kol och naturgas dominerar varldens energiférsorjning med en
marknadsandel pa 87 procent. Andelarna mellan de fossila brénslena
forandras. Oljan tenderar att minska, medan kolet Gkar. Férnybar energi
vaxer men svarar idag for blygsamma 2 procent av vérldens kommersiella
energikonsumtion (BP Statistical Review 2012). Forutségelser om framtiden
indikerar att de fossila branslena &ven under 2000-talet kommer att svara for
en stor del av den globala energiforsorjningen (jfr Odell 2004). Detta kapitel
uppmarksammar Norges konkurrenskraft relaterad till intakter fran exporten
av olja och gas och belyser dels fragan hur Norges olje- och gasproduktion
utvecklats och hur den kan forvantas utvecklas, dels fragan hur kapital i
Oljefonden paverkar den ekonomiska utvecklingen i sddra Norge och Vastra
Gotaland.

3.2 Unikt geografiskt fenomen?

Utvinningen av energiférekomsterna i Nordsjon &ar i hog grad baserad pa
politiska, teknologiska och entreprendriella initiativ, vilka skapat ett unikt
geografiskt fenomen i havsmiljén. Intresset fér utvinning offshore &r i
allmanhet svagt. Men olja och gas &r undantag. Med lagt pris pa olja (och
gas) under 1950- och 1960-talen fanns fa incitament att utvinna offshore.
Verksamheten var begransad till grunt vatten, vanligen till omraden som
innebar utvidgning av landbaserad utvinning. Den viktigaste utvecklingen
offshore skedde dock i Texas och Lousiana, vilket ska ses i samband med att
kvotrestriktioner inforda mellan 1959 och 1971 begransade importen av olja
(Odell 1986).

Efter Yom-Kippur kriget i oktober 1973 forandrades situationen drastiskt.
Oljepriset steg 10 ganger mellan 1970 och 1981. Samtidigt nationaliserades
de globalt verksamma oljebolagens tillgangar i néastan alla viktiga
oljeexporterande lander. Den osékerhet som detta skapade 6kade intresset for
att soka efter olja i omraden som tidigare inte exploaterats. Men lagre
oljepris 1981 och 1986 medforde att olje- och gasutvinning offshore
ifragasattes, vilket dock uppvégdes av positiva inslag i utvinningen i
Nordsjon. En konsekvens var fortsatta investeringar i offshore-verksamhet.

3 Avsnittet ar framst baserat pa Odell (1997).
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En faktor var sjalva fenomenet. De inledande stegen mot att utvinna olja och
gas i Nordsjon togs innan den forsta oljeprischocken. Denna innebar att
storre intdkter fran olja och gas inte enbart 6kade mojligheterna att paverka
utvecklingen utan ocksa att satsningar kunde goras for att skapa nya reserver
och 6kad produktion. Foretagen var i stort behov av mer produktion for att
kompensera for den kapacitet de forlorat genom expropriation av deras
anlaggningar i OPEC-lander. Under andra forhallanden skulle foretagen inte
investerat i den omfattning som de gjorde i Nordsjon. De skulle inte ha satsat
sa mycket av sin kompetens att leda féretagen och inte sd mycket pa
forsknings- och utvecklingsarbete.

Nagra processer i utvecklingen &r sarskilt tydliga. Till dessa hor de
internationella fOretagens acceptans av den politiska ramen for utvinning i
Nordsjon med delvis statligt dgande, komplext regelsystem och krav pa
skatter pa intakter eller vinster (eller bada). Manga foretag sag Nordsjons
lokalisering som fordelaktig for investeringar. Teknologiskt framtvingades
utvecklingen av nya produkter av svara véaderbetingelser kombinerade med
svarigheterna att arbeta i allt djupare vatten. Dessa utmaningar medférde en
stdndig strom av innovationer, som medverkade till att 6ka produktionen och
sanka kostnaderna. Vidare marks hur innovationer - fran metoder att
finansiera satsningar till marknadsforing av olja och gas - knutit den
internationella oljeindustrin till Nordsjon.

Den dramatiska utvecklingen av energiutvinning 1 Nordsjon har andrat
Vastra Europas ekonomiska och geopolitiska forutsattningar. Véstra Europa
ar inte langre mottagligt for externa patryckningar och hot om eventuell
avstangning av leveranser. Europas frihet att agera internationellt har
utvidgats genom avsevart mindre utsatthet for utpressning &n den vilken
foljde av minskat oljefléde 1973/74 och 1979/80.

Finns det da liknande utvecklingsmojligheter i andra delar av varlden?
Formodligen inte. Darfor att lokaliseringen och vad som hér samman med
denna avviker. Resurserna i Nordsjon ar unika. De ar relaterade till en
geografiskt koncentrerad energimarknad och den specifika kombinationen av
politiska, sociala, finansiella och teknologiska attribut. Utvecklingen av
fyndigheterna i Nordsjon var dven unikt “timade”. Reserverna bekréftades
nér strukturen av den internationella oljemarknaden férdndrades och angav
starka skal for en spridd marknadsorienterad olje- och gasexploatering.

Sattet varpa utvinningen i Nordsjon skett aterspeglar traditionen i de
inblandade landerna pa sa séatt att politiken formas genom delaktighet mellan
statliga och privata oljeforetag. Denna ansats avviker fran den med privata
bolag vid mexikanska gulfen i USA. Vasteuropa har genom utvecklingen i
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Nordsjon visat pa ett framgangsrikt alternativ, som inkluderar samarbete
mellan statliga och privata foretag och kontinuerlig samverkan vid
exploatering av olja och gas i stor skala.

3.3 Unika Norge

Norge ar varldens sjunde storsta land avseende produktion av naturgas och
varldens 14:e storsta producent av olja. Norge producerar dessutom mycket
el med hjalp av vattenkraft; stérre produktion har endast Kina, Brasilien,
Kanada, USA och Ryssland (BP Statistical Review 2012).

Nar hansyn tas till antalet invanare framtrader Norges unika situation annu
tydligare. Produktionen per capita baserad pa vattenkraft dvertraffas endast
av Island, medan Qatar och Brunei har storre produktion av naturgas per
capita &n Norge. Avseende olja &r per capita produktionen stérre &n den
norska i Kuwait, Qatar, Forenade Arabemiraten och Ekvatorialguinea (se
aven tabell 3.1).

Tabell 3.1 Rangordning av Norge efter produktion i hela landet och per
invanare bland vérldens lander avseende vattenkraft, naturgas

och olja ar 2011.
Produktion (rang) Produktion/invdnare (rang)
Vattenkraft 6 2
Naturgas 7 3
Olja 14 5

Kailla: Bearbetning av BP Statistical Review 2012 och Statistisk Arsbok
for Sverige 2012.

Norge har ocksa en sarstillning vid jamforelse av mangden exporterad
energi. Efter Ryssland och Qatar exporterar Norge mest naturgas i varlden.
Ryssland och Saudi-arabien exporterar dverlagset mest olja; vardera omkring
400 miljoner ton per ar. Darefter foljer en grupp lander, som exporterar
omkring 100 miljoner ton (Iran, Kuwait, Férenade Arabemiraten och
Venezuela). Norges export ar drygt 80 miljoner ton. Summering av export av
olja och gas placerar Norge pa 3:e plats i vérlden efter Ryssland och Saudi-
arabien.
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3.4 Petroleumsektorn i Norge

Genom energiforekomsterna knyts Norges ekonomi allt mer till globala
forandringar. Exporten av olja och gas har gett Norge ett stort
exportoverskott, vilket forstarkts av hoga olje- och gaspriser under framst
2000-talet. Figur 3.1 visar intakterna av Norges export av olja och gas under
perioden 1977 - 2011.
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Figur 3.1 Export (miljoner NOK) av raolja och naturgas fran Norge under
perioden 1977 — 2011.

Kélla: Bearbetning av Statistical Yearbook of Norway 2012.

Av figur 3.1 framgar att intakterna fran olja varit storre an fran gas dven om
intakterna ligger pa nastan samma niva ar 1986 nar oljepriserna sjonk
kraftigt. Intdkterna fran gasexporten Okar rejalt under 2000-talet, medan
oljeintakterna okar i det narmaste kontinuerligt. Vardet av bade olje- och
gasexporten minskar drastiskt i samband med finansoron i vérlden 2008-
2009 men Okar ater under 2010 och 2011. Hoga priser pa olja forklarar att
intdkterna Okar trots att exporterad mangd olja minskar. Under 2011 minskar
aven volymen exporterad gas. Se figur 3.2.
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Figur 3.2 Produktion av olja och gas i Norge 1971 — 2011.

Kélla: Bearbetning av BP Statistical review of the world oil industry 1975,
PB Statistical Review of World Energy June 1985, June 1995, June 2005 och
June 2012.

Krig och politisk instabilitet i Mellanostern, sasom Yom Kippur-kriget
(1973) och den iranska revolutionen (1979) har medfort drastiska okningar
av oljepriset (BP Statistical Review 2012). Men Norges intakter fran export
av olja och gas har som foljd av exempelvis oro pa finansmarknaden ocksa
minskat. Denna turbulens understryker vikten av att langsiktigt kunna
balansera upp- och nedgangar. Har finns behov att kunna sakra gjorda
investeringar och att diversifiera naringslivet sa att oljan och gasen inte helt
styr den norska ekonomin. Ett uttryck for denna ambition ar upprattandet av
Oljefonden *, vars inkomster utgdrs av inbetalningar frn petroleum-
verksamheter.

Dessa inbetalningar innebér betydande inkomster till den norska staten. Ar
2010 uppgick statens inkomster fran foretagsskatt och dgandet av foretag till
omkring en fjardedel av de totala intdkterna. Figur 3.3 visar
petroleumsektorns andelar av BNP, statens intdkter, investeringarna och av
exporten.

4 Officiellt ar dess namn Statens pensjonsfond och kontrolleras av Norges Bank
Investment Management.
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Figur 3.3 Makroekonomiska indikatorer for petroleumsektorn ar 2010.
Kaélla: Norwegian Petroleum Directorate (2012).

Petroleumverksamheter har varit avgorande for Norges finansiella tillvéxt
och for finansieringen av den norska valfardsstaten. Under mer &n 40 ar har
petroleumproduktionen lagt mer &n 9 000 miljarder till landets BNP. Ar 2010
svarade petrouleumsektorn for 21 procent av Norges totala BNP.
Produktionsvérdet inom petroleumsektorn & mer &n dubbla den for
landbaserad industri och 15 ganger storre dn den inom den priméara sektorn
(Norwegian Petroleum Directorate 2012). Figur 3.4 visar vardeskapandet inom
olika néringar i Norge.


http://www.npd.no/Global/Engelsk/3-Publications/Facts/Facts2012/Figures/Chapter-03/Fig-3-3.pdf
http://www.npd.no/Global/Engelsk/3-Publications/Facts/Facts2012/Figures/Chapter-03/Fig-3-3.pdf
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Figur 3.4 Vardeskapandet inom valda néringar i Norge ar 2011.
Kaélla: Norwegian Petroleum Directorate (2012).

Produktionsvérdet av olje- och gasverksamhet uppgick ar 2010 till 670
miljarder NOK (Statistics Norway 2012).

Kassaflodet till staten sker framst genom skatter och SDFI (The State’s direct
financial interest®). Se figur 3.5.
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Figur 3.5 Kassaflodet netto fran petroleumverksamheter till staten 1972 -
2011.
Kaélla: Norwegian Petroleum Directorate (2012).

® SDFI etablerades 1985 och innebér att staten deltar i den norska petroleumsektorn som
investerare. Ar 2010 uppskattades nettoflodet fran SDFI-portfdljen till 81,1 miljarder NOK
och férvantas svara for en betydande del av intékterna fran petroleumsektorn kommande ar
(Ministry of Petroleum and Energy 2012-10-09).


http://www.npd.no/Global/Engelsk/3-Publications/Facts/Facts2012/Figures/Chapter-03/Fig-3-1.pdf
http://www.npd.no/Global/Engelsk/3-Publications/Facts/Facts2012/Figures/Chapter-03/Fig-3-4.pdf
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Raolja, naturgas och tjanster i anslutning till rérledningssystemet svarade ar
2011 for narmare halften av Norges exportvéarde. Petroleumprodukter
uppgick till nastan 500 miljarder NOK, vilket ar nastan 10 ganger mer an
exportvardet for fisk (Norwegian Petroleum Directorate 2012). Satsningarna
pa petroleumverksamheter, som inkluderar bl a utvinning, infrastruktur for
transporter och anlaggningar “onshore”, omfattar 26 procent av Norges totala
investeringar (se figur 3.3).

3.5 Oljefonden

Oljefonden (Statens pensjonsfond - utland) grundades ar 1990 for att sdkra
ett langsiktigt perspektiv vid anvandningen av inkomster fran
petroleumverksamheten. Den forsta Gverforingen till fonden skedde ar 1996.
Statens kassaflode fran petroleumverksamhet fors till Oljefonden. Dessutom
sker Gverforing fran aterbaring inklusive ranta och avkastning pa fondens
investeringar. Intdkterna fasas gradvis in i ekonomin och tacker strukturella
icke-oljerelaterade underskott i budgeten. Infasningen sker i stort sett i linje
med utvecklingen av fondens férvantade reala aterbaring (Norwegian
Petroleum Directorate 2012)°.

Finansministeriet och Norges bank har i sin egenskap av &gare av respektive
operator for GPFG (Government Pension Fund Global) utvecklat en strategi
som bl a karakteriseras av att investeringarna diversifieras, fondens
langsiktighet exploateras, verksamheten ar kostnadseffektiv och att
ledningsstrukturen &r tydlig. En grundldggande princip for ledningen av
GPFG é&r att risk maste accepteras for att kunna tillgodose en over tid
tillfredsstallande avkastning pa investerat kapital (Ministry of Finance 2012-
10-10c).

Overforingen till Oljefonden uppgick ar 2011 till 271 miljarder NOK. Vid
slutet av aret (2011) varderades Oljefonden till 3 312 miljarder NOK, vilket
motsvarar mer dn 650 000 per invanare (Norwegian Petroleum Directorate
2012). Efter tredje kvartalet 2012 hade vardet vaxt till 3 723 miljarder NOK

® Finansministeriet har dvergripande ansvar for ledningen av Statens Pensjonsfond,
som bestar av GPFG (Government Pension Fund Global) och GPFN (Government
Pension Fund Norway). Den operativa ledningen av de bada delarna ar delegerad till
Norges Bank respektive Folketrygdfondet under mandat faststallt av finansministeriet
(Ministry of Finance 2012-10-10a). Huvuddelen av tillgangarna i GPFN investeras i
Norge. Marknadsvardet av. GPFN var 129,5 miljarder NOK vid arsslutet 2011
(Ministry of Finance 2012-10-10b).
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(SvD 2013-01-27). Utvecklingen av fondens marknadsvarde och dess andel
av BNP framgar av figur 3.6, medan figur 3.7 anger investeringar av
fondmedlen fordelade pa olika objekt.
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Figur 3.6 Marknadsvérdet av Oljefonden (Statens pensjonsfond - Utland -
31.12.2011) och dess andel av BNP 1996 — 2011.
Kélla: Fakta 2012.
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Figur 3.7 Oljefondens marknadsvarde (NOK) 1998 — 2011 fordelat pa olika
investeringsobjekt.
Kélla: NBIM (2011).


http://www.npd.no/Global/Engelsk/3-Publications/Facts/Facts2012/Figures/Chapter-03/Fig-3-6.pdf
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Figur 3.8 visar forandringar av Oljefondens marknadsvérde med angivelse av
avkastning pa investeringar, forandringar som foljd av valutakurs och inflode
av kapital fran petroleumverksamhet.
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Figur 3.8 Foréndringar av Oljefondens marknadsvarde med angivelse av
avkastning pa investeringar, forandringar som foljd av valutakurs
och inflode av kapital fran petroleumverksamhet samt
forandringar totalt 1998 — 2011.

Kaélla: NBIM (2011).

Marknadsvardet totalt visar en stigande tendens under storre delen av
perioden. Under senare ar bryter dock utvecklingen under 2011 av med lagre
Okning av marknadsvardet. Men avvikelserna &r desto storre vad avser
avkastning och véxelkurs aren 2008 och 2009. Finansoron 2008 minskar
fondens avkastning avsevart, medan véxelkursen ger stort dverskott. Ar 2009
stiger vardet pa investeringarna. Vaxelkursen daremot forsvagar fondens
marknadsvarde. Totalt stiger véardet bada aren.

Néstan allt kapital i Oljefonden forvaltas av Norges Bank. Cirka 4 procent av
kapitalet forvaltas dock av ett 50-tal andra aktorer varav Lannebo Fonder &r
den enda svenska forvaltaren (Hammar 2012-10-09). Vid kvartalsskiftet juni
2012 &gde Oljefonden aktier i 7 803 bolag i vérlden fordelade pa 49 procent i
Europa, 36 procent i USA, Afrika och Mellandstern och 15 procent i Asien
och Oceanien (Gustavsson 2012-08-10).

Ett problem ar att investeringarna har svart att uppna Oljefondens
avkastningsmal pa minst 4 procent per ar (Hammar 2012-10-09). Dessutom
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varierar den arliga avkastningen kraftigt; fran plus 25,6 procent till minus
23,3 procent (Norwegian Ministry of Finance 2011). Denna turbulens
paverkar hur kapitalet forvaltas och vilka atgarder som bor prioriteras for att
pa sikt behalla Oljefondens vérde. Prioriteringar som har barighet mot Vastra
Gotalands konkurrensforutséttningar.

3.6 Framtidsblick

En viktig forutsattning for att kunna utveckla petroleumindustrin &r att det
finns resurser att exploatera. Utvinningen under de senaste 40 aren omfattar
omkring 40 procent av forvéntade resurser. Produktionen av olja har
dominerat. Infor framtiden presenteras i Storting White Paper 28 (2010 -
2011) en plan for att kunna vidmakthalla en langsiktig produktion. Denna
omfattar bl a okad utvinning i befintliga falt och utvinning véaster om
demarkationslinjen i Barents hav, vilket kan innebara ny ekonomisk aktivitet
i norra Norge. Produktionen forvantas forbli relativ stabil de narmaste aren.
Oljeproduktionen minskar gradvis, medan forséaljningen av gas okar. Se figur
3.9.
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Figur 3.9 Produktion av olja och gas och prognos for de narmaste aren.
Kaélla: Norwegian Petroleum Directorate (2012).

Pa langre sikt ar antalet nya fyndigheter och resursernas storlek avgdérande
for produktionsnivan. Aterstdende resurser pa kontinentalsockeln anger en
betydande potential for framtida produktion (Norwegian Petroleum
Directorate 2012).


http://www.npd.no/Global/Engelsk/3-Publications/Facts/Facts2012/Figures/Chapter-03/Fig-3-7.pdf
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Investeringarna pa den norska sockeln har under senare ar legat pd en hog
niva och uppgick ar 2011 till mer an 125 miljarder NOK, medan de operativa
kostnaderna var nastan 60 miljarder. Sarskilt investeringar men &ven
operativa kostnader forvantas forbli hoga kommande ar. Petroleumindustrin
ar mycket viktig for en rad verksamheter. Pa basis av direkta och indirekta
leveranser till petroleumindustrin kan antalet sysselsatta skattas till mer &n
200 000 (Norwegian Petroleum Directorate 2012).

Resurserna av olja och gas har lagt grunden till etableringen av en kompetent
och internationellt konkurrenskraftig industri. Underleverantorer forser idag
den norska kontinentalsockeln och internationella marknader med tekniskt
avancerade produkter och tjanster. Flera norska leveranttrer har erdvrat en
stark position baserad pa viljan att utveckla och anvanda ny teknologi pa den
norska kontinentalsockeln. Samverkan mellan oljeféretag, underleverantorer
och forskare har gett gott resultat. Underleverantorer i Norge har saledes
kraftigt okat sin forsaljning utomlands; under senare ar sarskilt till Kina,
Sydostasien och Australien. Denna internationalisering ska ocksa ses i ljuset
av tillkomsten av INTSOK’ (Norwegian Petroleum Directorate 2012, Intsok
2012-10-09). Till detta kan l&aggas politiska anstrangningar att genom okat
samarbete mellan landerna skapa forutsattningar for fortsatt utvinning av
energi i Nordsjon®.

3.7 Sammanfattning

Detta kapitel behandlar hur Norges olje- och gasproduktion utvecklats.
Vidare belyses hur intékterna fran energiexport skapat Oljefonden och vilken
roll kapital i denna kan spela for néringslivets utveckling i Véastra Gétaland
och sddra Norge.

Utvinningen av olja och gas i Nordsjon baseras pa handelserna som féljd av
Yom-Kippur kriget i oktober 1973. Innan dess var priset pa olja (och gas)
lagt och incitamenten att utvinna offshore var sma. Men under 1970-talet
Okade priset drastiskt. Samtidigt nationaliserades de globalt verksamma
foretagens tillgangar i viktiga oljeproducerande lander. Detta skapade

" INTSOK — Norwegian Oil and Gas Partners — etablerades av den norska olje- och
gasindustrin och den norska regeringen ar 1997 och arbetar bl a med att 6ka den
norska industrins formaga att konkurrera internationellt (Intsok 2012-10-09).

® Se t ex tal av olje- och energiminister Ola Borten Moe dver 4mnet Perspectives on
the Norwegian-British Energy and Climate Partnership vid seminariet
”Norwegian-British Energy & Climate” i London 26:e september 2012 (Borten
Moe 2012-10-10).
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osdkerhet som Okade intresset for offshore-utvinning. Nationaliserade foretag
sOkte kompensera for kapacitet de forlorat och investerade kraftigt i
Nordsjon. De satsade kompetens for att leda foretagen och pa forsknings-
och utvecklingsarbete. Nya produkter framtvingade av svara vaderbetingelser
medforde flera innovationer.

Resurserna 1 Nordsjon &r unika och d&r relaterade till en geografiskt
koncentrerad energimarknad. Hé&r finns politiska, sociala, finansiella och
teknologiska attribut. Utvinningen var &ven unikt “timad”. Vidare &r
landerna vid Nordsjon vana vid politik som formas genom delaktighet mellan
statliga och privata oljeforetag.

Norge sticker ut avseende energiproduktion per invanare. Till skillnad fran
lander med stor oljeproduktion i Mellandstern har Norge d&ven stor
elproduktion. Hoga priser pa olja forklarar att intakterna Okar trots att
exporterad méngd olja minskar sedan borjan av 2000-talet. Under 2011
minskar dven volymen exporterad gas. Forandringarna understryker vikten
av att langsiktigt sakra inkomsterna och ar en anledning till upprattandet av
Oljefonden.

Oljefondens varde har 6kat kraftigt. Utvecklingen under senare ar bryts dock
av lagre oOkning av marknadsvardet under 2011. Ett problem &r att
investeringarna har svart att uppna Oljefondens avkastningsmal. Dessutom
varierar den arliga avkastningen kraftigt. Hur kapitalet forvaltas och vilka
atgarder som prioriteras for att pa sikt behalla Oljefondens vérde paverkar
ocksa Vastra Gotalands konkurrensforutsattningar.

Infor framtiden planeras 6kad utvinning i befintliga falt och utvinning vaster
om demarkationslinjen i Barents hav, vilket kan innebdra ny ekonomisk
aktivitet i norra Norge. Produktionen forvantas bli relativ stabil de narmaste
aren med minskad olje- men okad gasproduktion. Investeringsnivan pa den
norska kontinentalsockeln har under senare ar varit hog och forvantas bli hog
kommande ar.

Olje- och gasutvinningen har lagt grunden till en internationellt
konkurrenskraftig industri. Underleverantérer forser idag den norska
kontinentalsockeln och internationella marknader med tekniskt avancerad
produktion och tjanster. Oljeforetag, underleverantérer och forskare har
samarbetat, vilket under senare ar resulterat i kraftigt 6kad forsaljning,
sarskilt i Kina, Sydostasien och Australien. Dessa leveranser signalerar
internationell konkurrenskraft i VV&stra Gotaland och sodra Norge.
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4 GEOGRAFISKA SARDRAG | VASTRA GOTALAND OCH
SODRA NORGE

4.1 Inledning

De geografiska forutsattningarna i KUSK-omradet (Vastra Gotaland och
sodra Norge) avviker fran de gangse i Europa. Stora ytor och liten folkméangd
I Véstra Gotaland och delar av sédra Norge kontrasterar mot folkrika och
tatbebyggda regioner i 6vriga Europa.

Véstra Gotaland bildades 1998 genom sammanslagning av Goéteborgs och
Bohuslan, Skaraborgs ldn utom Mullsjé och Habo samt Alvsborgs lan.
Folkmangden &r efter Stockholms 14n stérst i landet och ytan (24 000 km?) &r
mer an dubbelt sa stor som i ndgot annat lan i Gotaland. Sodra Norge -
Ostfold, Akershus och Oslo - & avsevart mindre; knappt 9 000 kmZ.
Folkméngden ar dock ndstan lika stor i den norska som svenska delen av hela
omradet Vastra Gotaland och sodra Norge. (Statistisk arbok 2012, Statistisk
arshok 2012).

Hér riktas blickarna mot Vastra Goétalands och sddra Norges sardrag med
avseende dels pa omradets lage i skandinaviskt perspektiv, dels pa
ortsstrukturen. Kapitlet inleds dock med en Oversikt av befolkningstatheten.

4.2 Befolkningstathet

Vastra Gotaland ar till ytan nastan tre ganger storre dn fylkena Ostfold,
Akershus och Oslo (sédra Norge)®. Se vidare tabell 4.1.

Tabell 4.1 Landareal, folkméngd och befolkningstathet i Véstra Gétaland
och sodra Norge (Ostfold, Akershus och Oslo).

Omréade Landareal (km) Folkméngd (tusen)  Téthet (inv./km?)

Vastra Gotaland 23 797 1591 67

Stdra Norge 8 969 1448 161

Totalt 32 766 3 039 93

Kalla: Bearbetning av Statistisk arbok 2012, Arsbok fér Sveriges kommuner
2012.

%1 Vastra Gotaland bor 17% av Sveriges och i fylkena bor 29 % av Norges
befolkning (Statistisk &rbok 2012, Arsbok fér Sveriges kommuner 2012).
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Av hela regionens (Vastra Gotaland och sddra Norge) invanare bor nagot fler
I Véstra Gotaland an i fylkena. Men befolkningstatheten ar avsevért hogre i
sOdra Norge an i Vastra Gotaland. Oslo och Akershus bildar Norges mest
tatbebyggda omrade med 100 respektive 83 procent av befolkningen bosatta i
tatorter med minst 2 000 invanare. Endast Rogaland har hégre andel (80%) &n
Ostfold (74%). Utspritt bor en liten del av befolkningen; noll procent i Oslo,
10 procent i Akershus och 15 procent i Ostfold. Rogaland och Vestfold har
ungefar samma andel som Ostfold, medan andelen for hela Norge ar 20
procent.

I s6dra Norge finns 41 och i Vastra Gotaland 49 kommuner.
Befolkningstatheten i dessa spanner fran 1 437 inv./km? i Oslo, 1 162 i
Géteborg till mindre &n 10 inv./km? i Aremark och Rémskog i Ostfold fylke
samt i Dals-Ed i Vastra Gotaland. En tétbefolkad del av sddra Norge moter
sarskilt 1 granstrakterna en glest befolkad del av Vastra Gotaland. Antalet
invanare varierar fran Goteborgs 520 000 till Dals-Eds knappt 5 000 invanare
i Véastra Gotaland. | sodra Norge bor farre &n 700 invanare i Rémskog, medan
antalet invanare i Oslo ar 613 000 (Statistisk arbok 2012, Arshok for Sveriges
kommuner 2012).

4.3 Vastra Gotaland och sodra Norge i skandinaviskt perspektiv

Véstra Gotalands konkurrensférmaga ar forknippad med lanets lage mellan
huvudstadsomradena Oslo i norr och Képenhamn i soder. | sydost ar lanet
sammanlankat med industriomraden i Smaland och i nordost med
Mellansverige. Har uppmarksammas de granséverskridande kontakterna med
sOdra Norge. Ett grundldggande antagande &r att Norges ekonomi vaxer och
att norska investeringar okar i Vastra Gotaland genom bl a anvéndning av
kapital i Oljefonden. Ett integrerat natverk av noder och lankar med Oslo,
Goteborg och Képenhamn som viktiga centra skapar forutsattningar for
Vastra Gotaland att konkurrera inom manga omraden. Vasentliga
faktorer, som kan medverka till att utveckla Véastra Gotaland och frdmja dess
konkurrenskraft, ar:

- Stark ekonomisk tillvaxt i Norge ger “spillover-effekter” i Vastra
Gotaland,

- Vastra Gotalands lage mellan Norge och Danmark gynnar verksamheter
inom handels- och transportndringarna och starker framst Goteborg som
nod for import och export av varor,

- En stor del av Norges externa transportbehov tillgodoses genom Véstra
Gotaland, vilket motiverar norska satsningar pa infrastruktur for
transporter,
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- For kapital samlat i Oljefonden efterstravas investeringar i projekt med
langsiktig avkastning sasom infrastruktur for transporter i Vastra
Gotaland,

- Véstra Gotaland &r intressant for investeringar inom flera sektorer,
forutom transporter, sasom inom service med satsningar pa turist-,
hotell- och konferensanlaggningar (Lorentzon 2012).

Riklig tillgang pa vattenkraft, olja och gas fordelad pd fa méanniskor har
medfort att Norge vilar pa en robust ekonomi. Intakter fran export av olja och
gas har skapat vérldens storsta oljefond, som det galler att forvalta vél. Ett
uttryck for detta ar bl a utredningar om mojligheterna att investera langsiktigt
i banor for snabbgaende tag (jfr Jernbaneverket 2012-09-20).

Intresset att investera i forbindelser sGderut accentuerades av den stoppade
flygtrafiken i samband med vulkanutbrottet pa Island varen 2010. Detta
gjorde det omojligt att snabbt resa till och fran Norge. Vidare pekade
finansoron i varlden pa svagheten i att investera i vardepapper, vilket
understrok betydelsen av investeringar i fysiska tillgdngar sasom
infrastruktur for transporter. Ambitionen att lanka Norge till det allt mer
utbyggda jarnvagsnatet for hoghastighetstag i Europa ar en annan faktor, som
medverkar till intresset att satsa pa forbindelser genom Vastra Gétaland. Men
fran norsk och vastsvensk horisont torde den storsta utmaningen vara att
integrera landernas arbetsmarknader. Stor efterfragan pa arbetskraft i Norge
kontrasterar mot svag efterfragan i stora delar av Sverige.

Vid gransen mellan sédra Norge och Vastra Gotaland moter urbaniserade
omraden i Norge rural bygd i Véastra Gotaland. Vag E6 ar viktigaste
forbindelselank ~ fran  gransen  (Svinesund)  norrut  till  Oslo.
Persontransporterna, som dominerar trafiken pa E6 mellan Goteborg och
Oslo, fordubblades under perioden 1990 — 2011; fran 1 221 till 2 486
miljoner fordonskilometer. Relativt 6kade den tunga trafiken annu mer, fran
78 till 220 miljoner fordonskilometer (Forsstrom 2013).

Transporter pa jarnvéag forbinder Oslo via gransévergang vid Kornsjo med
Trollhattan och Goéteborg. Denna bana ar en viktig del i anstrdngningarna att
skapa gransoverskridande arbetsmarknader och hér samman med fragan hur
polycentriska ortsstrukturer i Vastra Gotaland kan “matcha” den
monocentriska  strukturen i s6dra Norge. Om integration av
arbetsmarknaderna efterstravas kravs god tillganglighet till flera centra.

Har bor dven beaktas att gemensamma kulturella varden kan medverka till att
skapa konkurrenskraft; varden mellan invanare i Skandinavien som pa sikt
kan medverka till stOrre integration av hela Norden (jfr Wetterberg 2010).
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4.4 Centralortsstruktur och kommunikation samt transportutbyte

Avvikelsen mellan Vastra Gotalands polycentriska och sddra Norges
monocentriska ortsstruktur star i fokus nar blickarna riktas mot hur
gransoverskridande kontakter kan forma natverk pa olika geografiska nivaer.
Detta kraver kontakter och forbindelser som underlattar informationsutbyte.
Exempelvis ar behovet att kunna motas stort vid overféring av informell
ostrukturerad information. Tillgodoseende av detta behov kraver
tillganglighet till och fran manga platser. Detta ligger i linje med strategin for
utvecklingen av Goteborg - Oslo - regionen; fortsatt intensivt samarbete om
atgarder for att forbattra infrastrukturen for transporter (jfr Einarsson et al
2007).

Norges tillvaxt sker framst i landets sodra delar, d v s i omraden néra Vastra
Gotaland. Norska onskemal att snabbt kunna nad kontinenten med tag ger
fragan om integration av landernas arbetsmarknader extra tyngd, som starks
av diskussionen att Norge genom kapital i Oljefonden kan finansiera strackan
Oslo — Gateborg. Denna fraga aktualiseras av pagaende utredningar i Norge
att satsa pd hoghastighetstadg (Ohman 2012-10-29).

Efter Fredrikstad/Sarpsborg ar Trollhdttan den storsta orten utmed jarnvéagen
Oslo - Goteborg. | vaster ar Trollhdttan genom jarnvag och vag lankat till
Uddevalla och vag E6, vars utbyggnad till motorvég okar tillgangligheten till
sodra Norge. Genom battre tagforbindelser kan restiden forkortas till flera
destinationer sasom Oslo, Karlstad, Herrljunga (anslutning till Véstra
Stambanan) och Goteborg. Narhet till norska arbetsmarknader, understryker
mojligheterna att starka Trollhattans konkurrenskraft. Trollhattan ar saledes
en viktig del i natverket av noder och lankar som utgér ryggraden i Véstra
Gotalands ortsstruktur och &r strategiskt lokaliserat for att medverka till 6kad
integration mellan arbetsmarknader i sodra Norge och Véstra Gétaland.

Tendensen &r forsvagad konkurrenskraft foér orter med traditionell
varuproduktion. Detta understryker behovet att sétta in orter i natverk pa olika
geografiska nivaer. Figur 4.1 illustrerar ortsstrukturen i Ostfold, Akershus och
Oslo (sodra Norge) och Vastra Gotaland med angivelse av omradets storsta
noder.
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Figur 4.1 Orter med 10 000 eller fler invanare i sodra Norge och Véstra
Gotaland.
Kaélla: GIS-bearbetning av Elldér (2012).

Av figur 4.1 framgar Oslos dominans med Fredrikstad/Sarpsborg som enda
motpol i sodra Norge. | Vastra Gotaland kompletteras Goteborg av centra i
delregionerna; Boras i Sjuharad, Trollhdttan i Fyrbodal och Skdvde i
Skaraborg.

Godstrafikens omfattning inom och mellan dessa regioner &r betydande.
Exempelvis ar den tunga trafiken mer omfattande pa strackan Gaéteborg —
Svinesund an pa det senaste genomférda motorvagsprojektet i Sverige mellan
Uppsala och Gavle. Trafikarbetet pa denna stracka om 112 kilometer beraknas
till 77 miljoner fordonskilometer ar 2011. Trafikarbetet samma ar mellan
Goteborg och Svinesund (186 km) berdknas till 220 miljoner
fordonskilometer (Forsstrom 2013).

Mojligheter finns att integrera arbetsmarknader med olika inriktningar av
néringslivet och varierande konkurrensprofiler, dar maénniskor kan vara
verksamma inom olika typer av natverk genom val fungerande transport- och
kommunikationssystem. Har marks att utbyggnaden av jarnvdgen strackan
Goteborg — Oxnered forkortar restiden till flera destinationer. Orter i Vastra

Jessheim

Riholt
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Gotaland  knyts narmare orter i sodra Norge sasom Halden,
Fredrikstad/Sarpsborg, Moss och Oslo.

I nutid (2013) kannetecknas den nationsOverskridande arbetsmarknaden av
efterfragan i Norge och utbud av arbetskraft i Sverige. Inte minst for
ungdomar i Vastra Gotaland ar sodra Norge en allt viktigare arbetsmarknad.
For boende i Véastra Gotaland ligger den dynamiska norska marknaden i den
tatbefolkade korridoren fran norsk-svenska gransen till Oslo-omradet inom
rackhall.

4.5 Vastra Gotaland — polycentrisk struktur

Befolkningstatheten i Véstra Gotaland &r hog i sydvéast. Detta kontrasterar
mot relativt glest befolkade omraden i norr och nordost. Hav i vast och
vidstréckt land i 6st rymmer ett diversifierat néringsliv. Genom laget vid
havet samt mellan Vé&nern och Vattern har lanet langre kust och strénder &n
nagot annat lan i Gotaland (Statistisk arsbok 2011). Kustlokaliseringen har
skapat forutsattningar for handel och Goteborg har vuxit till ledande hamn-
och industristad. | Gota Alvs dalgdng har fabriker etablerats.
Bebyggelsestrukturen har formats med sj6-, jarnvdgs-, Vvag- och
flygforbindelser som drivkrafter i ett mangfacetterat monster av natverk i
form av internationella, nationella, regionala och lokala kontakter.

Ortsstrukturen i Vastra Gotaland avviker fran den i Stockholm respektive
Skane genom att Goteborg balanseras av noderna i delregionerna Sjuhérad,
Fyrbodal och Skaraborg. Dessa spelar en viktig roll fér planering och
genomforande av projekt avseende bl a infrastruktur for transporter och
sjukvard. | Sjuharad &r Boras centralort, i Fyrbodal Trollhattan och i
Skaraborg Skovde. Tabell 4.2 visar orter i Véastra Gotaland med mer én 10
000 invanare.

Vaéstra Gotalands polycentriska ortsstruktur blir annu tydligare nédr antalet
tatorter beaktas. Av Sveriges ldn har Vastra Gotaland flest orter (mer an
300). Skane foljer darefter med 250, medan Stockholms Ian har 134. Lagst
antal har Gotland med 17 orter. | hela landet finns 1 956 orter (SCB 2011).
H&r marks att en flerkdrnig struktur medfér mindre trangselproblem men
kraver varierad och tat infrastruktur (jfr Trafikanalys 2011).
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Tabell 4.2 Tatorter med 10 000 eller fler invanare i Vastra Gotaland ar 2010

(rangordnade).
Ort Folkméngd
Goteborg 549 839
Boras 66 273
Trollhattan 46 457
Skdvde 34 466
Uddevalla 31212
Lidkoping 25 644
Alingsas 24 482
Kungalv 22 768
Vénershorg 21 699
Lerum 16 855
Falkdping 16 350
Malnlycke 15 608
Mariestad 15591
Kinna 14776
Lindome 11 037
Skara 10 841
Summa: 923 898

Kélla: SCB (2010a).

4.6 Sodra Norge — monocentrisk struktur

Till sodra Norge fors har omraden som ligger narmast Vastra Gétaland, d v s
fylkena Akershus, Oslo och Ostfold. Oslo har flest invanare och hogst
befolkningstathet foljt av Akershus. Avseende yta &ar Akershus storst.
Landarealen ar 8 969 kmz2 och befolkningstatheten i genomsnitt 161 invanare
per km2, Se tabell 4.3.

Tabell 4.3 Folkméngd, landareal och befolkningstéthet i Akershus, Oslo och
Ostfold fylken ar 2012 (1 jan.).

Befolknings-
Fylke Folkmangd Landareal (km?) tithet per km?
Akershus 556 254 4 620 120
Oslo 613 285 427 1436
Ostfold 278 352 3922 71
Summa: 1447 891 8 969 161

Kélla: Bearbetning av Statistisk arbok 2012.
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| sodra Norge (inklusive Akershus, Oslo och Ostfold) bor avsevart fler
manniskor dn i de norra delarna. Detta aterspeglas i ortsstrukturen. Oslo har
flest invanare (907 000). Darefter foljer Bergen (235 000 inv.), Trondheim
(165 000 inv.), Fredrikstad/Sarpsborg (104 000 inv.) och Drammen (100 000
inv). Figur 4.2 visar ortsstrukturen i sodra Norge.

Anm: Tatort har definierad som ett sammanhangande omrade med minst 200

invanare och dar avstandet mellan husen som regel inte 6verstiger 50 meter.

Figur 4.2 Tatorter med fler an 5 000 invanare i Norge soder om Bergen
Lillehammer.

Kélla: Statistical Yearbook of Norway (2011).

Oslos urbana omréde dominerar med 907 000 personer™®. | Géteborgs tatort
bor 550 000'!. Oslos dominans avspeglas i en “spetsig” monocentrisk
struktur. Enda storre agglomeration som motvikt till Oslo é&r
Fredrikstad/Sarpsborg med 104 000 invanare. Tabell 4.4 visar folkmangden i
Akershus, Ostfold och Oslo.

1% Urbant omrade definierat som agglomeration med lagst 200 invanare och dar
avstandet mellan husen i regel ar mindre &n 50 meter (Statistical Yearbook of
Norway 2011).

1| Sverige definieras tatort som sammanhangande bebyggelse med hégst 200 meter
mellan husen och minst 200 invanare (SCB 2012-10-19).
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Tabell 4.4 Tatorter med 10 000 eller fler invanare i Akershus, Ostfold och
Oslo 1 jan. 2011 (rangordnade).

Ort Folkméngd
Oslo 906 681
Fredrikstad/Sarpsborg 104 382
Moss 42 781
Halden 23711
Jessheim 16 769
Ski 13619
Askim 13 258
Drobak 12 720
Nesoddtangen 11795
Raholt 10 795
Summa: 1156511

Kélla: Statistical Yearbook of Norway (2011).

4.7 Sammanfattning

Vastra Gotaland och sodra Norge (Ostfold, Akershus och Oslo) &r i
jamforelse med stora delar av 6vriga Europa glest befolkat, vilket i synnerhet
avser Vastra Gotaland. Folkmangden i Véstra Gotaland respektive sodra
Norge ar ndstan densamma men ytan &r avsevart storre i Vastra Gotaland. En
tatbefolkad del av sodra Norge moter glest befolkade omraden av Vastra
Gotaland. Oslo &r tatast befolkat foljt av Goteborg.

Né&tverk med noder och lankar &r basen for Okad integration av Vastra
Gotaland och sodra Norge. Dynamiken i den norska ekonomin ger “spill-
over-effekter” i Vastra Gotaland inom bl a ndringarna handel och transport.
Vastra Gotaland spelar en viktig roll for in- och utforsel av varor till och fran
Norge, vilket medverkar till intresset fran norsk sida att investera i
infrastruktur for transporter inom och mellan sédra Norge och Véstra
Gotaland. Detta intresse forklaras ocksa av kraven att fa avkastning pa kapital
I Oljefonden.

Utbyggnad av infrastrukturen for transporter ska &ven ses mot bakgrund av att
polycentrisk struktur i Vastra Gotaland moter monocentrisk struktur i sodra
Norge. Goteborg som storsta ort i Vastra Gotaland har som motvikter Boras,
Trollhédttan och Skévde, medan Sarpsborg/Fredrikstad utgor enda motvikt till
Oslo. Om integration av arbetsmarknader ska ske ar tillganglighet till och fran
flera orter nddvéandigt, vilket kraver analys av hur behovet av infrastruktur for
transport och kommunikation varierar med hansyn till typ av arbete. For att
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"matcha” efterfrdgan pa kunskap och kompetens inom och mellan olika
verksamheter krévs forbindelser mellan noderna.

Tillvaxten i Norge sker framst i de sodra delarna, som ligger nara Véstra
Gataland. Forbindelselederna mellan dessa omraden utgors i huvudsak av vag
E6 och jarnvdagen mellan Goteborg och Oslo. Dessa leder forbattras successivt
och om nagra ar ska hela strackan Goteborg — Oslo bestd av motorvag.
Trafiken pa E6 har under de senaste 20 aren okat mycket, vilket sérskilt avser
tung trafik.

Den nya jarnvagen med dubbelspar mellan Goteborg och Oxnered forkortar
restiden till flera destinationer inklusive Oslo. | samband med dessa
forbattringar marks att Trollhattans betydelse som nod i natverk mellan sddra
Norge och Véastra Gotaland véxer. Det ar fraga om att knyta samman manga
orter av olika storlek och néringslivsprofiler. Att kunna erbjuda vittforgrenade
kontaktnat inom olika verksamhetsomraden och samtidigt narhet i vardagen.
Dessa olikheter kréver sarskild observans nar oOkad integration mellan
omradena star pa dagordningen.
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5 NORSKA INVESTERINGAR - GEOGRAFISKA AVTRYCK
5.1 Inledning

Norge investerar i en rad verksamheter i Véstra Gotaland. Med Kkapital
genererat i energiproduktion finns foretradare for norska verksamheter inom
allt fler omraden. Fastighetsbolag satsar pa kopcentra utmed gransen mellan
Norge och Sverige. Laga priser i EU-landet Sverige lockar kunder fran Norge.
Tillgang pa mark och bostader till relativt laga kostnader i angenama miljoer i
Sverige attraherar norska spekulanter.

Foretag i Norge inom fiskerindringen uppmarksammade tidigt mojligheterna
att genom kdp av svenska foretag na EU-marknaden. Exempelvis blev Abba
och Felix norska varumarken ndr Orkla 1995 tog Over Pripps och Procordia
Food. Till andra uppmarksammade transaktioner darefter hor Schibsteds kop
av  Aftonbladet och Svenska Dagbladet. Osloborsens kop av
Stockholmsbaserade Burgundy &r i nutid exempel pa hur Norges starka
ekonomi medfér inflytande Over den nordiska vardepappershandeln (Bursell
2012). Norska investeringar paverkar saledes utvecklingen internationellt,
nationellt, regionalt och lokalt.

Statoil - Norges storsta foretag - verkar pa alla geografiska nivaer. Foretaget ar
inriktat mot produktion av olja och gas. Det bildades 1972 som statlig bolag
och staten ar fortfarande storsta &gare med 67 procent av aktierna (Statoil
2013-04-05). Ar 1979 startade produktionen i oljeféltet Statfjord och &r 1981
var Statoil det forsta norska foretaget med operativt ansvar for ett oljefalt i
Nordsjon. ldag ar Statoil en av varldens storsta olje- och gasleverantérer med
verksamhet i 35 lander (Statoil 2013-04-02).

Vittforgrenade internationella och nationella natverk satter ljuset pa
konkurrensen om kapitalet. Oslo tenderar att starka sin position. En fraga ar
om denna utveckling dven kan medfora en starkare position for Goteborg som
nod i finansiella natverk. Nagra faktorer talar for detta. En ar den geografiska
nérheten och en annan att Goteborg har en stark tradition av norska
foretagsetableringar. Vidare ar handel och sj6fart i Véstra Gétaland och sodra
Norge naringar, som forutsatter en val fungerande kapitalmarknad. Okad norsk
aktivitet inom finanssektorn kan ocksa avse investeringar, baserade pa
Oljefonden, i verksamheter i Vastra Gotaland. En antydan i denna riktning &r
signalerna att pengar i Oljefonden ska stddja utveckling av smaféretag och
entreprendrsverksamhet.
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| detta kapitel behandlas i fortsattningen hur intékter fran export av olja och
gas paverkar norska investeringar i bl a industriforetag, kopcentra och hus i
Véstra Gotaland. Men forst ett inledande avsnitt om politiskt samarbete mellan
foretradare pa internationell, nationell, regional och lokal niva for att cka
konkurrenskraften i har studerat omrade; Vastra Gotaland, Ostfold, Akershus
och Oslo (KUSK-omradet).

5.2 Gransoverskridande samarbete

Den nationsGvergripande EU-nivan satter ramar for de regionalpolitiska
atgarderna pa nationell och regional niva. Vidare belyser detta avsnitt hur
granssamarbete mellan Norge och Sverige bedrivs pa lokal/regional niva.

Aven om stora skillnader mellan rika och fattiga regioner fanns behandlade
inte Romavtalet 1957 specifikt regionala problem. Antagandet var att dessa
skulle behandlas nationellt. Men nar beslut togs att skapa en gemensam
marknad och monetdr union framstod problemen for stora for att kunna
hanforas till den nationella nivan. Dessutom sags sammanhallning som viktigt
mal och nyckelfaktor for ekonomisk framgang. Tillkomsten av Europeiska
Regionala Utvecklingsfonden ar 1975 manifesterade denna stravan att skapa
en gemensam regionalpolitik (Hitiris 2003).

Den svenska anslutningen till EU ar 1995 innebar att tidigare pa nationell niva
fattade beslut om regionalt stod dven kom att inkludera stod inom EU for att
minska ekonomiska och sociala skillnader mellan regionerna. Nationella och
gemensamma atgarder inom regionalpolitiken ska komplettera varandra.
Regionalpolitiken ska dven starka EU:s konkurrenskraft. Kraven medfor att det
ar svart att bedriva en nationell regionalpolitik som patagligt avviker fran EU:s
(SOU 2000). Dessutom tenderar den europeiska sammanhallningspolitiken att
krdva mer grénsoverskridande samarbete for att mota framtida utmaningar
(SOU 2005).

Till EU:s atgarder ar ocksa knutet en rad gemenskapsinitiativ och stod for
innovativa atgarder. Vastra Gotalandsregionen och de norska gransfylkena har
saledes sedan slutet av 1990-talet deltagit i olika Interreg-program och Gver
100 projekt har genomfoérts (Haghighat 2011). Exempelvis &r hér studerat
omrade - sodra Norge och Vastra Gotaland - deltagare i programmet Interreg
Sverige - Norge 2007-2013. Detta omfattar ett karnomrade med delomraden;
Nordens Grona Bélte, Inre Skandinavien och Gransldst Samarbete. Dessutom
finns omraden, som kan ta del av hogst 20% av programmets medel. Granslost
Samarbete omfattar Fyrbodalsomradet, Ostfolds och Akershus fylken. Oslo ar
med i 20% omradet. Ett dussintal projekt ingar i programmet, vars vision ar att
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starka regionens attraktivitet och konkurrenskraft genom grénsoverskridande
samarbete (Interreg Sverige-Norge 2011).

Ett annat relevant Interreg-program for Véstra Gotaland och sodra Norge ar
Oresund-Kattegatt-Skagerrak, som syftar till att framja hallbar tillvéxt,
vardagsintegration och att binda samman regionen. Grénstverskridandet avser
samarbete mellan Sverige, Danmark och Norge. Ett av projekten & COINCO
North (Corridor of Innovation and Cooperation), som ska starka banden mellan
olika delar av Oresund-Kattegatt-Skagerrak omradet med sarskilt intresse
riktat mot battre forbindelser i korridoren Oslo-Géteborg-Malmo. Ett annat
projekt &r KUSK (Kompetens, Utveckling, Statistik och Kommunikation) vars
syfte ar att 0ka kunskapen om forutsattningarna att skapa tillvaxt i omradet
utmed gransen mellan Vastra Gétaland och Ostfold (Haghighat 2011)*.

Men &ven inom andra organisationer sker samarbete mellan Norge och
Sverige. Granskommittén Ostfold-Bohuslan/Dalsland ar ett exempel. Den &r
sedan 1980 forum for fragor av intresse for utvecklingen i bade Norge och
Sverige och bestar av 22 svenska och norska kommuner samt Vastra
Gotalandsregionen och Ostfold fylkeskommun. Inom detta omradde bor
narmare 460 000 personer. Till malen hor att verka fér en dynamisk,
konkurrenskraftig och miljomassig hallbar utveckling. Ansatsen &r att se
gransen som en mojlighet och inte som ett hinder. Till prioriterade insatser
under 2012 hor att driva fragan om utokad tagtrafik samt dubbelspar mellan
Goteborg och Oslo (Granskommittén 2011).

Att skapa en attraktiv och hallbar region med granslésa mojligheter ingar
ocksa i Goteborg-Oslo samarbetet (GO-samarbetet). Syftet ar att starka GO-
regionen i forhdllande till andra regioner i Europa. Samarbetet etablerades
1995 genom ett avtal mellan Géteborg och Oslo. Ar 2003 antogs ett nytt avtal.
Idag inkluderar samarbetet dven Vastra Gotalandsregionen  och
fylkeskommunerna Akershus och Ostfold. Intresset ar framst riktat mot
naringslivsutveckling, kommunikationer, kultur och turism samt utbildning
(Goteborgs stad 2012-11-28). Av utvecklingsprojekten dominerar de med
inriktning mot att forkorta restiden. En langsiktig malsattning ar att fran ar
2025 kunna resa mellan Oslo och Goéteborg pa 2 timmar. Som en del av
forverkligandet av denna malsattning star jarnvagsutbyggnad mellan Halden
och Trollhéttan hogt pa dagordningen (Goteborg-Oslo-regionen 2011).

I"gransomrédet mellan norra delarna av Vastra Gotaland och sodra delarna av
Ostfold har flera initiativ tagits for att 6ka samarbetet mellan kommunerna och

12 Har kan tillaggas att aven andra aktorer driver utvecklingsprojekt delfinansierade
av EU. Exempelvis pagar i Goteborg nastan 150 EU-projekt (Goteborgs stad 2012).
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mellan regionerna. Med hénsyn till bl a geografiska férutsattningar varierar
fragorna som &r mest angelagna att belysa. En gemensam namnare ar den stora
betydelse bestksnaringen spelar for néringslivets utveckling. Det formella
samarbetet sker inom Granskommittén och inom Interreg, medan informella
samtal dagligen sker genom kontakter och moten mellan foretradare for
kommunerna i Ostfold-Bohuslan-Dalsland. Foretradare for kommunerna
utmed gransen - Stromstad, Tanum och Dals-Ed - samarbetar med kollegerna
pa andra sidan gransen i bl a naringslivs-, miljo- och arbetsmarknadsfragor
(Lorentzon 2006).

5.3 Utvinning av olja och gas i Nordsjon — bas for investeringar i Sverige

Utvinning av olja och gas i Nordsjon formar ett lokaliseringsmonster med
verksamheter forlagda utmed den norska kusten. Stavanger vaxer tidigt fram
som viktig nod och dé&r lokaliseras huvudkontoret for Statoil. Som exportér av
olja och gas med stora intakter blir Norge allt mer betydelsefull aktor pa den
internationella energimarknaden. En konsekvens av intdkterna &r behov av
investeringsobjekt. Orolig finansmarknad har medfort Okat intresse att
investera langsiktigt i fysiska anlaggningar sasom infrastruktur for transporter.

Véstra Gotaland ar genom nérheten till sodra Norge och med igenkannande
kultur extra intressant for investeringar, vilket avser saval foretag som
privatpersoner. Saledes okar det norska agandet inom bl a petroleumsektorn,
hotell- och restaurangverksamhet och detaljhandel. Stora kopcentra i Sverige
utmed gransen till Norge ar tydliga markorer av norskt pengaflode bade i form
av investeringar och genom enskilda personers kép av varor och tjanster.
Vidare mérks norrmannens kop av fritidshus, som ofta medfor renoveringar
och 6kad aktivitet inom byggsektorn.

I Sverige och Vastra Gotaland méarks nédrvaron av norska foretag. Norge
kontrollerar flest foretag i Sverige (drygt 2 200). Darefter foljer Danmark
(knappt 1 500) och USA (1 300). Antalet sysselsatta i norska foretag ar drygt
57 000, men USA (nastan 73 000) foljt av Nederlanderna, Tyskland och
Finland har fler. Ar 2001 svarade det norska dgandet foér 7 procent av de
anstéllda i utlandségda foretag och ar 2011 for 9 procent (Tillvéaxtanalys 2012).
Trots den stora och vaxande marknaden i Kina &r kinesiska &gare fataliga
(Heyman och Norbéack 2013).

| Vastra Gotaland arbetade 11 100 personer pa 855 norska arbetsstallen ar
2011; en O6kning med 87 procent av antalet arbetsstallen och 46 procent av
antalet anstallda sedan ar 2001. Tillverkningsindustri och handel ar storsta
naringar. Norska foretag ar ofta verksamma inom livsmedelsindustrin. Av
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samtliga anstéllda i Vastra Gotaland var andelen verksamma i norskt dgda
foretag 1,6 procent ar 2011 mot 1,2 procent ar 2002. Goteborgsregionen har
flest norskt dgda arbetsstallen. Aven Bohusldn har manga arbetsstillen med
norska &gare. Stromstad sticker ut; nastan en av tio ar anstalld inom norskt
agda foretag. Vid sidan av Goteborgsregionen och granskommunerna
Stromstad och Tanum hade Uddevalla, Boras, Skovde och Trollhattan fler an
10 norskt dgda arbetsstallen ar 2011. Men nastan alla kommuner i Vastra
Gotaland har arbetsstallen med norska &gare (Regionutvecklingssekretariatet
2012).

Satsningarna i Norge pa produktion av energi har varit framgangsrika och
resulterat i stora exportintakter. Under senare ar ar det framst de hoga
oljepriserna som forklarar de stora dverskotten av exporten. Trots minskad
volym Okar oljeintakterna. Intakterna fran gasexporten sker i linje med okad
volymexport. Men under 2011 minskar dven gasexporten, vilket bryter en
uppatgaende kurva. Ar detta tecken pa forandringar i omvarlden?

Det ar en observation som hittills inte paverkat tilltron till expansion av
gassektorn. Men minskad nettovinst under tredje kvartalet 2012 bland flera av
de storsta borsnoterade foretagen i vérlden signalerar andrade villkor pa
energimarknaden. En viktig forklaring ar den kraftiga 6kningen av produktion
av skiffergas i USA, som pressat priserna pd naturgas (Lindahl 2012)%.
Samtidigt tyder fortsatt stor efterfragan pa olja och gas pa ett starkt Norge pa
den internationella energimarknaden. For detta talar ocksa potentiella reserver
av frdmst naturgas i norra Norges farvattten; ett rikt Norge bildar fond for
utvecklingen av Véstra Gotaland.

Har betonas hur kapital i Oljefonden - varldens storsta - kan paverka
utvecklingen i Vastra Gétaland™*. Fér narvarande finns férslag som delvis
implementeras kring hur Oljefonden kan finna ”nya” végar for att behalla och
helst 6ka sitt varde. En vdg ar okat fokus pa investeringar i Sverige i relation
till Ovriga Europa. Ett annat forslag avser intresset att investera i mindre
foretag. Ett tredje forslag ar riktat mot kop av aktier i etablerade svenska
foretag, dar bl a fastigheter framstar som attraktivt investeringsobjekt. Nagra
exempel belyser de olika forslagen.

Okat fokus pa Sverige i relation till évriga Europa éterspeglas i att Oljefonden
satsar pa att kopa in sig i svenska foretag. Riktlinjerna fran regeringen anger
for Oljefonden att investeringarna i Europa i nartid skall minska fran 60 till 40

13 Utvinningsmetoden fracking” méter dock stark miljokritik (Jakobsson 2012).
14 Efter Statens pensionsfond — Norge, féljer Abu Dhabi — Férenta Arabemiraten och
Kuwait Investment — Kuwait (SvD 2012-10-15).
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procent avseende obligationsinnehav och fran 50 till 40 procent vad avser
aktieinnehav. Investeringarna i Europa skall minska till forman for andra
marknader i vérlden. Men satsningarna i Sverige kommer att fortsatta, vilket
forklaras av att Sverige har en stabil ekonomi med férvantad fortsatt tillvaxt
(mobil.nwt.se 2012-04-10).

Intresset att investera i mindre fOretag ar relaterat till debatten i Norge om hur
Oljefonden bor investera frammanad av kritik mot att fonden forlorade mycket
I varde i samband med finansoron 2008-2009. En allmén uppfattning var att
den investerat for aggressivt. Men resultat fran en utredning tillsatt av
regeringen visade pa motsatsen; att fonden hade investerat for passivt. | den
nya strategin ingar bl a att favorisera mindre foretag framfor storre. Ett annat
inslag &r att snarare leta efter undervarderade aktier an sadana som redan
snabbt stigit i varde (Haag 2012-10-15).

Oljefondens kop av aktier i etablerade svenska foretag aterspeglas i att vardet
pa Oljefondens totala innehav i svenska bérsbolag sommaren 2012 efter en
kraftig 6kning uppgick till 73,8 miljarder kronor™. Fonden &ger aktier i drygt
90 svenska borsbolag. Vidare marks att Oljefonden &ger cirka 2,3 procent av
vardet pa borshandlade aktier i Europa och 1,1 procent av varldens
borshandlade aktier. Efter Kina och Forenade Arabemiraten &r Norge storst
nationell fondinvesterare i varlden.

Tabell 5.1 visar Oljefondens innehav av aktier i foretag pa Stockholmsbérsen i
mars och augusti 2012. | den man det gar att skonja nagon geografisk
fordelning av aktiekOpen tyder satsningarna pa finanssektorn att
Stockholmsregionen prioriteras. Men med industriell verksamhet i fokus ger
de stora satsningarna pa bl a Volvo och ABB intryck av att dven verksamheter
lokaliserade till andra delar av landet &r intressanta investeringsobjekt.

Satsningar sker ocksa i svenska bygg- och fastighetsbolag. Saledes uppgar
Oljefondens investeringar till mer &n 200 miljoner kronor i Castellum, Fabege,
Hufvudstaden, NCC, Peab, Skanska och Wihlborgs. Den stOrsta satsningen
avser Skanska (850 miljoner), medan andelen i bolaget ar storst i Wihlborgs
(3,29 %)(Fastighetsvarlden 2012-10-4).

15 Okning fran 46,2 till 73,8 miljarder kronor under perioden 30 mars — 8 augusti.
Innehavet motsvarar ungefér totala borsvéardet av Kinnevik och Industrivarden
(Leijonhufvud 2012).
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Tabell 5.1 Oljefondens 20 storsta innehav av aktier i foretag pa
Stockholms-bdrsen 8 augusti och 30 mars 2012 (MKkr).

Foretag Borsvarde 8 aug. 2012 Borsvarde 30 mars 2012 Forandring
Volvo 6 831 3809 3022
ABB 6218 0 6218
SCA 5874 5424 450
Ericsson 4 646 4524 122
Nordea Bank 4561 889 3672
Hennes & Mauritz 3733 2988 745
Atlas Copco 3614 3126 488
SEB 3280 1011 2 269
Handelsbanken 3180 91 3089
Sandvik 2 963 2 652 311
Swedbank 2 950 71 2 879
Telia Sonera 2081 772 1309
Investor 1921 1850 71
Assa Abloy 1623 1575 48
Tele 2 1574 1821 - 247
SKF 1374 1419 - 45
Scania 1129 1253 -124
Electrolux 982 76 906
Getinge 978 50 928
Boliden 890 868 22

Kélla: Leijonhufvud (2012).

Under hosten 2012 har Oljefondens innehav av aktier okat i bl a SCA, Volvo
och Scania, medan exempelvis dess innehav i Telia Sonera och Hennes &
Mauritz minskat. Fondens storsta innehav pa Stockholmsborsen ar i Volvo
(Dagens Industri 2013-01-27). Efter kdp sedan borjan av september 2012 ar
Oljefonden Volvos nast storste dgare (4,7 %), efter Industrivarden (6,2
%)(Dagens Industri 2013-01-21).

5.4 Norges starka ekonomi — forutsattning for granshandel och huskép

Svinesundsbron och E6 har skapat gynnsamma villkor for gransoverskridande
aktiviteter. Nya kopcentra i Sverige har samtidigt 6kat utbudet av varor och
tjanster under en period av ekonomisk tillvaxt i Norge. Stark norsk valuta och
relativt laga priser i Sverige har ¢kat de norska konsumenternas kopkraft och
stimulerat framvaxten av olika verksamheter i granskommunerna Stromstad,
Tanum och Dals-Ed (Lorentzon 2011). Utvecklingen av BNP illustrerar
norrmannens Okade kopkraft. Per invanare har Norge hdgst BNP bland
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jamforbara lander i Europa. Se tabell 5.2,

Tabell 5.2 BNP per capita under perioden 2004 — 2010 justerad for olikheter
i prisniva i valda lander i Europa. EU27=100.

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
NOTge ... 165 177 185 182 192 176 181
Danmark. ..., 126 124 124 123 125 123 127
Finland .. ..o o 116 114 114 118 119 115 115
Island. . ... 131 130 123 121 124 118 111
SWEMIOE .« ..o 126 122 123 125 124 18 123
Frankrike . .. ... . i 110 110 108 108 107 108 108
Italia .. ... o 107 105 105 104 104 104 101
MNederland .. ........ ...t 129 131 131 132 134 132 133
Palen. . ..o 31 51 52 54 56 61 B3
Spania. .. ... m 102 105 105 104 103 100
Storbritanmia .. ... Lo 124 122 120 116 112 111 112
SVBIS, L 134 132 134 139 143 144 147
Tyskland .. ... ... 115 116 115 116 116 116 118

Kaélla: Statistisk arbok 2012.

Norge har, trots rejal tillbakagang ar 2009, avsevart hogre BNP per capita ar
2010 an 2004. Béada aren har Norge hogst och Schweiz nast hogst index. Aven
Polen har forbattrat sitt index om an fran en lag niva, medan Islands och &ven
Storbritanniens index forsamrats. Flertalet lander har samre index ar 2010 &n
2004 varav Sverige ar ett, vars index minskat fran 126 till 123. Norge daremot
har Okat fran 165 till 181. BNP per capita i Norge ar saledes omkring 50
procent hogre &n i Sverige.

Norge har dven storst konsumtion per invanare bland jamforbara lander i
Europa. Som framgar av tabell 5.3 har Island, Nederlanderna, Storbritannien
och Schweiz hogre index d4n Norge &r 2001. Ar 2010 har Norge klart hogst
index foljt av Schweiz, Storbritannien och Tyskland.

18 Luxemburg &r ej medtaget har men har hég inkomst per invanare. Dess situation
ar dock speciell med stor finansiell sektor men liten folkméangd. Lokaliseringen i
omrade med hdg tillganglighet medger omfattande pendling.
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Tabell 5.3 Personlig konsumtion per invanare under perioden 2001 — 2010 i
valda lander justerad for olikheter i prisniva. EU27=100.

2001 2002 2003 2004 2003 2008 2007 2008 2009 2010

MNorge ................ 119 121 125 128 127 129 133 132 135 136
Danmark.............. 13 115 110 112 109 12 114 114 113 114
Finland ......... ..., g7 99 99 102 101 103 107 110 110 11
(1] T+ A 126 123 125 129 134 13 132 122 109 105
Sverige ... 114 115 17 117 13 12 115 115 115 114
Frankrike............ .. 18 119 115 113 113 112 112 m 113 13
Italia . ...t 114 106 106 103 102 102 102 103 103 102
Mederland . ............ 121 123 118 117 116 17 118 119 118 116
Palen................. 5 53 a3 54 54 35 59 61 64 &6
Spania............ ..., g7 99 98 99 99 100 100 EL 95 85
Storbritannia . . ... ... ... 130 131 132 136 135 134 130 124 121 121
Sveits. ... 124 124 122 120 118 16 119 122 123 125
Tyskland .............. 115 113 116 114 116 115 113 113 116 117

" Personlig kansum omiatter kensum i husholdninger, konsum i ideelle arganisasjoner og individuelt konsum i offentlig forvaltning. Fordi szrlig
omfanget av den offentlige tenesteytingen er forskjellig fra land til land, er personlig konsum ofte bedre egnet i internasjonale sammenlikninger
enn konsum | husholdninger.

Kalla: Statistisk arbok 2012.

Bade BNP per capita och personlig konsumtion per invanare anger att Norge
har en stark ekonomi under tillvéxt. Denna utveckling &r en viktig orsak till
den 6kade handeln i gransomradet mellan sédra delarna av Ostfold och norra
delarna av Vastra Gotaland samt norrmannens investeringar i hus i Vastra
Gotaland; en observation som ar utgangspunkt for nésta avsnitt.

5.5 Granshandel och huskop

Gransomradet ar glest befolkat pa den svenska sidan, medan
bosattningsmonstret pa den norska sidan av gransen varierar. Omradet bestar
av kommunerna Stromstad, Tanum och Dals-Ed i Véastra Gotaland och Halden
i Ostfold. Storst ar Halden med 29 543 invanare (1 jan. 2012), medan
folkmangden i Stromstad &r 12 010, i Tanum 12 320 och i Dals-Ed 4 679 (31
dec 2011). Befolkningstéatheten ar 70 invanare/km? i Halden, 25 i Stromstad,
13 i Tanum och 6 i Dals-Ed (Statistical Yearbook of Norway 2011, Statistisk
&rbok 2012; SCB 2012-12-03, Statistisk Arsbok 2012). Om gransomrédet
vidgas, exempelvis till 150 km frdn gréansen, blir skillnaderna i
befolkningstathet annu storre som foljd av Oslo-omradets stora folkméangd.

Av dessa kommuner lockar Stromstad flest nordiska turistbesok; 3,6 miljoner
resor. Som jamforelse kan ndmnas att motsvarande siffra for Stockholms lan
var 2,6 miljoner turismbesok ar 2011. Syftet med resan till Stromstad ar framst
shopping (HUI 2011). Stromstads fordelaktiga lage aterspeglas ocksa i
tillvéxten av loner och sysselsattning i FA-regionen, som under perioden 1997-
2007 var hogst i landet (Tillvéxtverket 2010). Handeln &r mest intensiv vid
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gransen i Nordby kdpcentrum, vars omsattning ar 2011 var 3,8 miljarder kr.
Majoritetsdgare ar Olav Thongruppen (Nordby Shopping Center 2012-11-30).
Men norskt kapital investeras ocksa i kopcentra och anlaggningar utanfor
gransomradet, t ex vid Torp kopcenter i Uddevalla. Till de mest
uppmérksammade satsningarna hor Hotel Post i Goteborg med Petter
Stordalen som dgare (Hopen 2012). Som framgar av figur 5.1 svarar
norrmannen for en stor del av antalet utlandska besokare i Sverige.

Morge
Danmark

Finland
Tyskland
Storbritannien
LISA

Polen

Ryssland
Mederdinderma
Framkrike
ltalien

Spanien
Schweiz
Estland
Dstarmke
Kina I Flerdagsbesokare [N Endagsbestkare
4] 05 1.0 1.5 20 25 0 35 40
ol _ Miljoner besok
Figur 5.1 Utlandska bestkare i Sverige ar 2011. Antal besok fordelade pa
vistelsetid och marknad.
Kaélla: Tillvaxtverket 2012-12-03.

Vistelsetiden for besokare fran Norge ér, i likhet med bestk fran Danmark och
Finland, ofta begrénsad till en dag.

Priset pa bostader &r i allménhet hogre pa den norska dn svenska sidan av
gréansen. Men tendensen &r att priserna konvergerar. Exempelvis var priset for
smahus for permanentboende avsevart hogre i Fredrikstad an Stromstad ar
2002 &n ar 2009. Oberoende av riksgrans ar fastighetspriserna hogre langs
vastkusten och i Oslo-omradet med naromraden i Akershus fylke. Prisnivan
darunder omfattar Boras, Karlstad, Hammar6 och Lidkoping. Dessa ar med
undantag for Boras lokaliserade vid Vénern. Norrmannen &ger ocksa manga
fritidshus. | Stromstad avser detta vart tredje hus. Fritidshus med norska agare
finns i hela Fyrbodal och langs Vanerns kuster (Vastra Goétalandsregionen
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2010). Men utlandska agare véljer olika omraden. Saledes foredrar danskar
framst Kronoberg och Skane, medan édgare fran Tyskland ofta har fritidshus i
Kalmar och Vastra Gotaland (Bostads- och byggnadsstatistisk arsbok 2010).

Kop av fritidshus medfor ofta renoveringsbehov. Husédgare efterfragar ocksa
vagar, vatten och avlopp. En konsekvens ar efterfragan pa olika typer av
hantverkare, vilket medverkar till utvecklingen av en mangfacetterad
arbetsmarknad med smaféretag. Ombyggnad av fritidshus till vinterbostader
mojliggor langre vistelser. Detta medfor efterfragan pa varor och tjanster under
langre tid &n under sommaren. Samtidigt &r icke permanent boende forknippat
med efterfragan pa infrastruktur med kapacitet att under Kkort tid betjana
avsevart fler manniskor an den bofasta befolkningen. Detta ar en kostnad som
maste vagas mot de intakter som fritidsboendet genererar.

5.6 Sammanfattning

Intresset 1 Norge for att kdpa och/eller etablera foretag i Sverige forklaras av
flera faktorer. En ar Sveriges anslutning till EU ar 1995. Lokalisering i Sverige
innebar tillgang till EU-marknaden. Men den grundldggande faktorn ar olje-
och gasutvinningen i Nordsjon sedan 1970-talet. Intdkterna har tenderat att
Oka. En konsekvens &r okad kopkraft, som medfort 6kad norsk néarvaro inom
flera verksamhetsomraden med Statoil som tydlig aktoér. Vidare marks hur
norskt kapital allt mer integreras i internationella och nationella natverk. Oslo
starker sin position pa finansmarknaden.

En aspekt, som har belyses, ar hur regionalpolitiska malsattningar pa olika
geografiska nivaer implementeras for att starka konkurrenskraften. | detta
avseende ar EU en viktig aktor, som paverkar utformningen av den nationella
regionalpolitiken. Sodra Norge och Vastra Goétaland deltager i EU:s Interreg-
program. Men samarbetet mellan Norge och Sverige sker ocksa inom andra
organisationer. Exempelvis har i gransomradet mellan norra delarna av Vastra
Gotaland och sodra delarna av Ostfold flera initiativ tagits for att oka
samarbetet mellan kommuner och regioner.

Med bas i stora exportintakter fran olje- och gasutvinning soker sig norskt
kapital till Sverige. Né&rhet till sddra Norge och med igenk&nnande kultur gor
Véstra Gotaland sarskilt intressant for norska investeringar. Tendensen &r Okat
intresse.  Tillverkningsindustri och handel 4&r stdrsta naringsgrenar.
Goteborgsregionen har flest norskt dgda arbetsstallen. Strémstad sticker dock
ut med nastan en av 10 anstéllda i féretag med norrman som dgare. Fler &n 10
norskt &gda arbetsstallen, vid sidan av  Goteborgsregionen  och
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granskommunerna Strémstad och Tanum, har Uddevalla, Boras, Skévde och
Trollhattan.

Hogt oljepris forklarar de stora norska exportintdkterna, som trots minskad
oljeexport okar. Intdkterna fran exporten av gas féljer 6kad exportvolym. Men
gasexporten minskar ocksa under 2011. Den uppatgaende kurvan bryts, vilket
vacker fragan om detta avspeglar forandringar i omvarlden. Ett tecken ar den
minskade nettovinsten bland flera av de storsta borsnoterade foretagen pa
varldens energimarknader. En orsak ar den kraftiga 6kningen av produktionen
av skiffergas i USA, som pressar priset pa naturgas. Denna utveckling har
hittills inte paverkat tilltron till expansion av gassektorn. Fortsatt stor
efterfragan pa olja och gas och stora forekomster av framst gas tyder pa ett
starkt Norge pa den internationella energimarknaden.

Med ett resursstarkt Norge som fond med kapital samlat i Oljefonden
signalerar dess foretradare “nya” vagar for att behalla och helst starka dess
varde. Forslagen avser Okat fokus pa investeringar i Sverige i relation till
ovriga Europa, investeringar i mindre foretag och kop av aktier i etablerade
svenska foretag inklusive fastighetsbolag. | geografiskt h&nseende antyder
satsningen pa foretag inom finanssektorn att Stockholmsregionen prioriteras.
Men innehaven i bl a Volvo och ABB ger intryck av att &ven andra delar av
Sverige torde paverkas av det norska dgandet.

Norges starka ekonomi &r ocksa forutsattning for granshandeln och
norrméannens huskoép. Nya kopcentra med Okat utbud av varor och tjénster,
stark norsk valuta och relativt laga priser i Sverige har medverkat till 6kad
norsk kopkraft. BNP per capita och personlig konsumtion per invanare ar
storst i Norge bland jamforbara lander i Europa. Norskt kapital investeras i
flera verksamheter i Sverige och norrmannen svarar for en stor andel av de
utldéndska besdkarna i Sverige.

Lagre huspriser ar en viktig forklaring till den norska efterfragan pa hus i
Sverige. Priserna tenderar dock att konvergera. Generellt &r, oberoende av
riksgransen, fastighetspriserna hogre langs vastkusten och Oslo-omradet med
naromraden i Akershus fylke. En konsekvens av husképen, varav manga ar
fritidshus, ar att de ofta medfor renoveringar. Detta Okar efterfragan pa
hantverkare och medverkar till utvecklingen av en mangfacetterad
arbetsmarknad.
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6 INTEGRATION | NATVERK - KONKURRENSFAKTOR I
SKANDINAVISKT ORTSPERSPEKTIV

6.1 Inledning

Néatverk kan vara fysiska, organisatoriska eller sociala. De fysiska inkluderar
anvandning av olika transportmedel vars ké&nnetecken dar vidgning och
uppgradering med majligheter att inom samma tid na allt avlagsnare platser;
varlden krymper. Exempelvis medférde introduktionen av jetplan for civilt
bruk under 1950-talet expansion av transnationella foretag néar geografiskt
spridda enheter kunde koordineras och kontrolleras genom méten “face-to-
face”. FOr transport av varor kom inforandet av containers 1956 att
revolutionera varuhandeln i varlden. Under senare ar ar ny tele-datateknik
(ICT; Information and Communications Technologies) baserad pa digital
teknik den mest genomtréangande teknologiska utvecklingen.

Pa dessa tekniska forandringar att forflytta manniskor och gods samt
behandla och 6verféra information har saledes foljt dndrade forutsattningar
att forma organisationer. | den globala ekonomin kan tva typer av natverk
identifieras; den organisatoriska (i form av produktionssystem och nétverk)
och den geografiska (i form av ekonomisk aktivitet i lokaliserade kluster).
Produktionen av en vara eller tjanst inkluderar individuella aktiviteter och
transaktioner i tid och rum i produktionsnatverk. Denna process har blivit
organisatoriskt och geografiskt mer komplex och forstarkts av att stater och
lokala ekonomier &r vésentligen territoriellt  specifika, medan
produktionsnatverk inte ar det. Det ar fraga om natverk i natverk (Dicken
2011).

Hér riktas blickarna mot regionala natverk mot bakgrund av nationella och
internationella forhallanden. Med utgangspunkt fran Norge och Sverige
observeras att dessa ar extremt beroende av den globala ekonomiska
utvecklingen. Det ar sma nationer med ett naringsliv, som ar och under lang
tid varit internationellt orienterat. Det geografiska laget spelar hér stor roll.
Lokaliseringen i Europas periferi med langa avstand internt och externt
kraver sérskild uppmarksamhet pa mojligheterna att genom effektiv
infrastruktur for transport och kommunikation skapa och uppratthalla goda
forbindelser i natverk pa olika geografiska nivaer.

Naringslivets inriktning vécker fragor om vilka internationella flyg- och
fartygsforbindelser som kan uppratthallas. Viktigaste transportled mellan
nédraliggande Vastra Gotaland och s6dra Norge &r vdag E6, medan
jarnvagsforbindelserna ar samre utbyggda. Néar E6 byggts ut till motorvég
hela strackan Goteborg - Oslo blir transporter med bil &nnu nagot
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fordelaktigare i jamforelse med tagtransporter aven om stréckan Goteborg -
Oxnered nu &r utbyggd till dubbelspar.

Relaterat till mojligheten att, med hjélp av kapital i Oljefonden, investera i
infrastruktur for transporter ar utbyggnad av jarnvagen Oxnered - Moss till
dubbelspar ett intressant projekt (jfr ViS 2012). Denna utbyggnad av i
princip befintlig strackning framstar sarskilt motiverat mot bakgrund av
resultat fran studier av kostnader for eventuell introduktion av
hoghastighetstdg i Norge, som visar att samhallsekonomin &r negativ for
studerade strackor (Jernbaneverket 2012).

6.2 Infrastruktur for transporter

| flera avseenden dr sodra Norge och Vastra Gotaland funktionellt
sammanflatade dven om de avviker i fraga om verksamhetsinriktning och
transportbehov. Oslo har som huvudstad ett tjansteinriktat naringsliv med krav
pa lattillganglighet fran olika geografiska nivaer. A andra sidan finns i
Goteborg Skandinaviens storsta hamn, vilket aterspeglar Goteborgs viktiga roll
som handels- och industrinav med forbindelser over hela varlden. Genom
utbyggnad av vég EG6 till motorvdg och genom att jarnvégen byggs ut till
dubbelspar pa flera strackor mellan Oslo och Goteborg knyts regionen allt mer
samman.

Gardermoen &r den storsta flygplatsen i sédra Norge och Vastra Goétaland.
Antalet passagerare per ar ar drygt 21 miljoner, medan Landvetter (nast storst)
transporterar cirka 4 miljoner. Moss Lufthavn Rygge har 1,7 miljoner,
Sandefjord Torp Lufthavn 1,3 miljoner och Goteborg City Airport omkring en
halv miljon passagerare (Civitas 2012).

Jarnvagarna till Oslo ar relativt simre an vagarna. Det finns dock dubbelspar
mellan Oslo och Moss. Vidare finns tva forbindelser fran Oslo till utlandet; en
till Stockholm och en till Goteborg. | Sverige marks dubbelsparet mellan
Goteborg och Oxnered.

Har observeras att utredningen om hoghastighetsbanor i Norge fran Oslo till
Trondheim, Bergen, Halden och langs sydkusten till Stavanger konstaterar att
dessa strackningar ar olénsamma ur samhallsekonomisk synvinkel. Forslaget
till ny jarnvag langs sydkustens manga stader var minst ogynnsamt. Samtidigt
studerades mojligheten att bygga en bana till Stockholm och en annan till
Goteborg. Att marka &r att banan mot Goteborg var billigast att bygga
(Jernbaneverket 2012).
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Viktiga vagar till Oslo ar E18 fran soder (Stavanger/Kristianstad och
Telemark), E16/E18 fran vaster, E6 fran norr och soder (Goteborg och
Ostfoldbyene) samt E18 Gsterut (Stockholm). Sarskilt vagen till Stockholm
har varit i dalig kondition men har under senare ar forbattrats avsevart
(Civitas 2012).

Infrastrukturen ar centrerad kring Oslo, vilket aterspeglar att Oslo ar
huvudstad. Detta tenderar att medfora investeringar som skapar tillganglighet
till landets administrativa centrum. Lag befolkningstathet samt héga berg och
djupa dalar forsvarar utbyggnaden av landbaserade transporter i 6vriga delar
av Norge. Men flygplatser finns 1 flera orter, som medger forbindelser dver
langa avstand. Se figur 6.1.
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Figur 6.1  Jarnvégar, vésentligaste  véagar, flygplatser  och
kommunikationscentra i sddra delarna av Norge.
Kalla: Statistisk arbok 2012.

Aven i Goteborg sammanstralar manga vigar. Genom vag E6 ar Goteborg
lankat till Malmo6/Képenhamn i soder och i norr till Oslo. Vidare binder E20
samman Goteborg med Kopenhamn och Stockholm. E45 och Riksvéag 40 -
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mot Karlstad respektive Boras - ar andra storre vagar som korsar Goteborg
(Civitas 2012). Trafiken &r sarskilt intensiv i OK-korridoren (vag E6/E20)"".

Flacka omraden med jord- och skogsbruk har stimulerat framvéxten av manga

orter spridda 6ver en stor yta i Vastra Goétaland. Infrastrukturen for transporter
har anpassats darefter med vittforgrenat transportnat. Se figur 6.2.

50 km

Figur 6.2 Jarnvdgar och vasentligaste vagar samt kommuncentra i Vastra
Gotaland.
Kaélla: Lansstyrelsen Véstra Gotalands l1&an (2012-03-19).

17 Jamforelse mellan OK-korridoren och Europakorridoren (vag E4 fran Helsingborg
till Gavle via Stockholm) visar att det totala trafikarbetet pa E6/E20 Okat kraftigt och
nu ar storre an trafiken pa E4 (Forsstrém 2013).
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6.3 Natverk pa olika nivaer

Behovet av kontakter varierar med typ av drende och ekonomisk
utvecklingsfas. Detta avgor vilken information olika verksamheter kraver och
hur frekvent informationséverforing sker. | detta fall & det frdga om
materiellt utvecklade ldnder och regioner. Produktionen d&r framst
tjansteinriktad men i hog grad baserad pa avancerad varuproduktion. Denna
produktion forutsatter val utbyggd infrastruktur for transport och
kommunikation.

En utgangspunkt ar noderna i sodra Norge och Vastra Gataland. Pa den
"hogsta” nivan dominerar Oslo och Goteborg. Oslo &r i egenskap av
huvudstad en stark nod for styrande och ledande verksamheter inom bade
offentlig och privat tjansteproduktion. Centraliserad myndighetsutdvning ar
ett exempel; finansiell verksamhet ett annat med styrfunktioner lokaliserade
till huvudstaderna i Skandinavien. Norges starka position i vérldens
energiforsorjning och darav foljande pengafloden understryker Oslos
betydelse som nod i globala natverk. | Oslo finns beslutsfattare som avgor hur
investeringar i olika projekt i varlden ska prioriteras. Den globala ekonomin
forutsatter varldsomspénnande kontakter genom fysiska, organisatoriska och
sociala natverk pa olika nivaer.

Goteborgs internationella profil med Nordens stérsta hamn och globalt
inriktade foretag lyfter fram behovet av vittomfattande kontaktytor.
Internationella kontakter &r nédvéndiga for att Oslo och Goéteborg ska kunna
uppratthalla och starka konkurrensformagan. Detta forutsatter i flera fall
flygforbindelser till olika delar av vérlden. Men behov av flyg avser dven
nationella forbindelser. I Norge med langa avstand mellan orter och dramatisk
topografi ar tillganglighet med flyg ofta en forutsattning for orters 6verlevnad.
Den unicentriska strukturen av ledande och styrande verksamheter i Norge
och Sverige medverkar dock till att flygforbindelserna tenderar att framst tka
huvudstadens tillganglighet.

Pa regional- och lokal niva ar tillganglighet genom landtransporter avgérande
for mojligheterna att Overfora informell ostrukturerad information, som kraver
narvaro i sociala natverk och personliga méten. Mojligheterna att tillgodose
dessa krav styrs av bebyggelsestrukturen, som bl a kan medge kontakter i
narmiljon inom gang- och cykelavstand. Men fler avlagsna kontakter kraver
forflyttningar med tag, buss eller bil. Tabell 6.1 belyser omradets
dvergripande ortsstruktur genom att visa de storsta orterna (noderna). | dessa
storre orter bor 61 procent av det studerade omradets drygt 3 miljoner
invanare.
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Tabell 6.1 Noder med angivelse av folkmangd i Vastra Gétaland och sodra
Norge (Ostfold, Akershus och Oslo) med fler an 20 000 invanare
ar 2010 lokaliserade utanfor de storre orternas omland.

Nod (ort) Folkmangd
Goteborg 549 839
Trollhattan (inkl. Uddevalla och VVénersborg) 99 368
Boras 66 273
Skovde 34 466
Lidkoping 25 644
Oslo 906 681
Fredrikstad/Sarpsborg 104 382
Moss 42 781
Halden 23711

Anm Alingsas och Kungélv ar inte medtagna p g a att de ingar i Goteborgsregionen.
Uddevalla och Vanersborg ar sammanslagna med Trollhattan. Fredrikstad ingar i
Sarpsborgs tatort.

Kélla: Bearbetning av SCB (2010), Statistical Yearbook of Norway (2011).

En annan mojlighet ar att ersétta resor med ny teknik for Gverforing och
behandling av information. Men effekterna pa resbehovet av 6kad anvéandning
av ny tele-datateknik har hittills varit begransade®®. Darfor 4r denna aspekt av
underordnat intresse i foreliggande presentation.

6.4 Ortsavstand — vag och tid™®
Har uppmarksammas hur noderna i tabell 6.1 ar lokaliserade i forhallande till

varandra med avseende pa avstand. Trollhdttan har kortaste avstand av har
studerade noder i Véstra Gotaland och s6dra Norge. Se tabell 6.2.

18 Jfr dock bl a Cairncross (1997) som anfort att ny tele-datateknik skulle innebara
"the death of distance”. Detta motsdgs av andra, som havdar att pastdendet ar
mycket Overdrivet (jfr Economist 2012).

19 Avsnittet sammanfattar resultat reovisade i bilaga 1.
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Tabell 6.2 Sammanlagda fagel- och véagavstdnd samt sammanlagd
uppskattad kortid for att na studerade noder (rangordnade efter

vagstracka).
Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Trollhattan 887 1092 14 tim 10 min
Halden 909 1246 15 tim 21 min
Sarpsborg 979 1269 15tim 6 min
Lidkoping 953 1317 17 tim 49 min
Goteborg 1183 1345 16 tim 9 min
Moss 1131 1439 17 tim 2 min
Boras 1201 1539 18 tim 57 min
Skdvde 1172 1561 20 tim 46 min
Oslo 1409 1801 21tim 6 min
Summa: 9824 12 609 156 tim 26 min

Kélla: Bearbetning av Avstand i Sverige (2012-10-25).

Som vidare framgar av tabell 6.2 samvarierar i allmanhet fagelvag, vagstracka
och uppskattad korstracka. Men for Lidkoping ar végstracka och kortid
avsevart langre an fagelvagen. Detta tyder pa samre végstandard, vilket
aterspeglas i lagre hastighet. Tabell 6.3 visar den genomsnittliga hastigheten
vid resor till hér studerade noder.

Tabell 6.3 Hastighet i genomsnitt vid resor till studerade noder
(rangordnade efter végstracka).

Nod Hastighet i genomsnitt (km/tim)
Trollhattan 77
Halden 81
Sarpsborg 84
Lidkoping 74
Goteborg 83
Moss 84
Boras 81
Skdvde 75
Oslo 85
Genomsnitt: 81

Kélla: Bearbetning av Avstand i Sverige (2012-10-25).

Hastigheten ar i genomsnitt 81 km/tim och &r hogst vid resor till Oslo,
Sarpsborg och Moss, medan den &r 1&gst vid resor till Skévde och Lidkdping.
De senare orterna saknar motorvagar, medan 6vriga orter ligger vid eller nara
motorvagar.
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Denna oversikt av avstand mellan noderna ger i allménhet en fordelaktig bild
av orter i tatbebyggda omraden lokaliserade utmed korridorer av biltrafik.
Men trangseleffekter, som kan medféra avsevarda hinder i trafiktata omraden,
ar inte beaktade. Vidare observeras att laget har avgorande betydelse for det
sammanlagda resavstandet. Det langa resavstandet till Oslo forklaras saledes
av det perifera laget i norra delarna av KUSK-omradet (Véastra Gotaland och
sOdra Norge).

6.5 Ortsavstand — jarnvéag och tid

Med intresset riktat mot regionala avstand spelar forbindelser med X2000 en
viktig roll. Den forsta forbindelsen uppréttades ldngs Véstra stambanan
mellan Goteborg och Stockholm ar 1990. Flera strackningar har darefter fatt
X2000-forbindelser och i Véastra Gotaland trafikeras atta orter med X2000;
Goteborg, Alingsas, Herrljunga, Falkoping och Skovde langs Vastra
stambanan samt Vara, Vanersborg och Uddevalla langs Alvsborgsbanan. Till
detta ska laggas att Trollhattan har forbindelser med “snabbtag” genom
lokaliseringen utmed strackan Go6teborg — Oslo. Men det 6kade regionala
resandet forklaras framst av en kraftig 6kning av Vasttrafiks tagtrafik.

Figur 6.3 visar regionala tagstationer med angivelse av restid med bil till
stationen. Flertalet nar med bil en station inom 20 minuter, medan vid
anvandning av kollektiva fardmedel &r resavstandet i allmanhet mindre an 45
minuter.

En strategisk faktor for att kunna konkurrera regionalt ar tillganglighet till
universitet och hogskolor. | Véstra Gotaland finns Goteborgs universitet och
Chalmers i Goteborg, medan i 6vriga delar av lanet finns hogskolor i Boras,
Trollhattan och Skovde. Med bil har manga kortare restid &n 30 minuter till
respektive larosdte. Kénnetecken for kollektivtrafiken &r bra forbindelser
utmed véagar och jarnvégar, vars korridorer bildar stjarnformiga moénster med
betydande réckvidd inom 30 minuters restid.



57

REGIONALA TAGSTATIONER
BIL

Vérmilands l&n

Jénkdpings ldn

Restid | minuter

20 min, eller kortare
20-30

31-45

46 -60

61-90

o1 -120

Over tva timmar

Teckenfarklaring
® Rogonala thgstationar
—- Jarnvag

=— Motorvag

Ovriga riksvagar och priméra lansvagar

N
[ Ty IKiiometsn
0 10 20 40

Anm Regionaltagsstation avser station dar resenaren kan gora langre resor utan

byte. Stationer med endast pendeltag &r saledes inte medtagna.

Figur 6.3 Regionala tagstationer med angivelse av tidsavstand for att na
stationen med bil.

Kélla: Regionutvecklingssekretariatet (2011).

6.6 Arbetsmarknad i samspel

6.6.1 Inledning
Stora exportintakter har medfort att Norge samlat kapital i Oljefonden, som
kraver investeringsobjekt med langsiktig avkastning. Har marks dels intresset
att Oka investeringarna i infrastruktur for transporter, dels intresset att
investera i andra delar av varlden an Europa. Viljan att investera i Sverige
finns dock kvar.
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Norges starka ekonomi ar ocksa en viktig plattform for 6kad integration
mellan svenska och norska arbetsmarknader. Norges unika position pa
varldens energimarknad &r drivkraft for den ekonomiska utvecklingen i
Skandinavien. Tillvaxten i sarskilt sodra Norge far spridningseffekter. Men
forutsattningarna att integrera néringsliv och arbetsmarknader varierar.
Exempelvis moter monocentrisk ortsstruktur i soédra Norge polycentrisk
struktur i Vastra Gotaland. Utmaningen &r att trots olika forutsattningar knyta
samman arbetsmarknaderna.

Har redovisas hur sysselsattningen fordelad pa naringsgrenar varierar mellan
Norge och Sverige. Vidare belyses inriktningen av ndringslivet i olika delar
av sodra Norge och Véstra Gotaland.

6.6.2 Nationell niva - Norge och Sverige

Antalet sysselsatta omfattade 1 januari 2010 2 432 000 personer i Norge och 4
438 000 personer i Sverige (Nordisk statistisk arsbok 2011). Som framgar av
tabell 6.4 ar andelen sysselsatta storst inom offentlig verksamhet (omkring
1/3) i bada landerna foljt av handel, transport, hotell- och
restaurangverksamhet (omkring 1/5).

Tabell 6.4 Andel (%) sysselsatta efter naringsgren 1 januari 2010 i Norge

och Sverige.
Né&ringsgren Norge Sverige
Jordbruk, skogsbruk, jakt och fiske 2 2
Gruvor, stenbrott och annan industri 3 1
Tillverkning 10 12
Byggsektorn 7 7
Handel, transport, hotell- och restaurangv. 22 21
Information och kommunikation 4 4
Finansiell- och forsékringsverksamhet 2 2
Fastighets- och foretagstjanster 1 1
Professionella, vetenskapliga, tekniska,
administrativa och andra stodtjanster 9 12
Offentlig forvaltning, forsvar, utbildning,
hélso- och sociala tjanster 36 32
Ovriga servicesektorn 4 5
Totalt 100 100

Kélla: Nordisk statistisk arsbok (2011).
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Bland avvikelserna mérks att Norge har stérre andel sysselsatta inom offentlig
forvaltning med flera tjanster (4 % stOrre an Sverige) och inom gruvor,
stenbrott och annan industri (2 % storre &n i Sverige), medan Sverige har
storre andel professionella med flera tjanster (3 % hogre &n i Norge) och
sysselsatta inom tillverkning (2 % mer &n i Norge).

Arbetslosheten i Sverige ar mer an dubbelt sa hog som i Norge; totalt 8,4
procent mot 3,7 procent ar 2010 (Nordisk statistisk arshok 2011).

6.6.3 Regional niva - sodra Norge och Véastra Gétaland®

Rapporten "Naringsstruktur i KUSK-omradet” (2012) soker bl a svar pa:
Vilka &r de dominerande branscherna?

*  Vilka branscher dominerar i granskommunerna?

*  Finns nagra skillnader mellan néringslivsstrukturen i Oslo och
néaraliggande kommuner jamfort med Goteborg och néraliggande
kommuner?

Kaéllor ar framst officiell statistik i Sverige och Norge. Studien avser perioden
2004 — 2009. Sju naringar har analyserats. Presentationen sker pa engelska
eftersom det kan finnas vissa skillnader mellan norska och engelska
beteckningar. Tabell 6.5 anger att Business service ar den storsta
naringsgrenen inom KUSK-omradet (Vistra Gotaland, Ostfold, Akershus och
Oslo).

Tabell 6.5 Andel (%) sysselsatta efter naringsgren i KUSK-omradet aren
2004 och 2009 samt féréandringar under perioden 2004 — 20009.

Business service 22,0 25,3 3,3
Goods Production 21,3 19,2 -2.2
Retail and restaurant 17,8 17,9 +0,1
Health and social work 16,7 17.3 +0,5
Other private and public services 12,1 10,1 -1,7
Education 8.8 8,7 -0,1
Agriculture 1,4 1,3 -0,1

Kalla: KUSK (2012).

20 Detta avsnitt baseras pé rapporten “Naringsstruktur i KUSK-omradet” (2012)
utford inom Projekt KUSK, som d&r ett Interreg-projekt med syfte att bidra till ett
Kreativt och kompetent arbete med vision och strategi for tillvéxt i regionen.



60

Dessutom Okade andelen sysselsatta inom Business service under perioden
2004 —2009 i motsats till Goods production vars andel minskade. Minskar
gor ocksa andelen Other private and public services, medan forandringar av
sysselsattningen inom ovriga naringar &r sma.

Andelen sysselsatta inom Agriculture, hunting and forestry ar generellt liten,
vilket sérskilt avser storstdderna Oslo och Goteborg (0,1 procent). Hoga
andelar kannetecknar dock flera granskommuner. Har uppmérksammas att
kommunerna med lagst respektive hogst andel sysselsatta ar sma, vilket
medfor att antalet sysselsatta kan vara relativt litet ndr kommunerna rankas
hogst respektive lagst. Se tabell 6.6.

Tabell 6.6 Kommuner med lagst respektive hdgst andel sysselsatta inom
olika naringar ar 2009 i KUSK-omradet.

Né&ringsgren Kommun

Lagst Hogst
Business service Essunga Ullensaker
Education Ullensaker As
Goods production As Tranemo
Health and social work Ullensaker Valer
Other private and public services Vargarda Karlsborg
Retail and restaurant R6mskog Strémstad

Kélla: Bearbetning av KUSK (2012).

Ullensaker har hogst andel sysselsatta (42%) inom Business service. Hoga
andelar inom Business service har dven Oslo (35%) och Géteborg (31%).
Oslos kringliggande kommuner har en hogre andel sysselsatta &n
kommunerna kring Goteborg och Nedre Glomma-regionen har nagot hogre
andel an Trollh&ttan-regionen.

As kommun har hdgst andel sysselsatta (23%) inom Education. Hog andel
sysselsatta har d&ven Ale (18%) och Lerum (20%), medan andelen i Oslo och
Goteborg ar lagre (6 respektive 8%). Andelen ar hdgre pa den svenska an den
norska sidan av KUSK-omradet.

| allménhet ar fler i de svenska &n i de norska delarna av KUSK-omradet
sysselsatta med Goods production. Andelen &r hogst i Tranemo (58%). |

21 Som jamforelse kan namnas att Stockholms andel var 43 procent.
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Goteborg ar andelen narmare 20 procent och i Oslo 11 procent. Hog andel
avser framst de sddra och sydostra delarna av Véastra Gotaland.

Andelen sysselsatta inom Health and social work ar hogst i Valers kommun
(39%). | Goteborg och Oslo &r andelen 14 procent. Generellt ar andelen hogre
i de norska i jamforelse med de svenska delarna av KUSK-omradet, vilket
Overensstimmer med siffror for hela Norge (20%) respektive hela Sverige
(16%).

Inom Other private and public service har Karlsborg hogst andel sysselsatta
(29%). | Oslo ar andelen 15 procent och i Goteborg 10 procent. Vidare marks
att andelen i granskommunen Romskog ar hdg liksom i Vanersborg, Mariestad
och Lidkoping. Vénersborg och Mariestad ar tidigare residensstader och i
Lidkoping finns Skaraborgs flygflottilj. Hela Sverige respektive hela Norge
har samma andel (10%).

Storst andel sysselsatta inom Retail and restaurant har Stromstad (41%).
Andelarna i Oslo och Goéteborg ar 18 respektive 16 procent. Generellt &r -
med undantag for Strdmstad och Tanum - andelen sysselsatta inom denna
naringsgren i KUSK-omradet hogre i de norska an de svenska delarna.

Avseende dominerande branscher i granskommunerna k&nnetecknas dessa av
hoga andelar sysselsatta inom Agriculture, hunting and forestry. Sarskilt
Strémstad men &ven Tanum har en stor andel sysselsatta inom Retail and
restaurant.

Skillnader mellan naringslivsstruktur i Oslo- respektive Goteborgsomradet
avser framst Goods production. Goteborgsregionen har en avsevart hogre
andel sysselsatta an Oslo med narliggande regioner.

Naringarnas andel av sysselsattningen i kommunerna forklaras i flera fall av
specifika arbetsplatser. Ullensakers hdga andel sysselsatta inom Business
service kan saledes hanforas till flygplatsen (Gardermoen), medan den hdga
andelen 1 Oslo forknippas med huvudstadsfunktioner. Den stora andelen
sysselsatta inom Education i As ska ses i ljuset av Universitetet for Miljo och
Biovitenskap. Omfattande tillverkningsindustri forklarar Tranemos position
inom Goods production. Karlsborgs hdga andel verksamma inom forsvaret
medfor den framskjutna positionen inom Other private and public services.
Granshandeln leder till manga sysselsatta i Stromstad inom Retail and
restaurant.
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6.7 Pendlingsmonster

Pendlingens omfattning och riktning forklaras av flera faktorer sasom
geografiska och demografiska forutséttningar, infrastruktur for transporter och
kommunikationer, boendepriser, I6nenivaer samt efterfragan och utbud av
arbetskraft. Normer och vérderingar paverkar ocksa pendlingen. Viktiga
kategorier av  pendlare &r Karridrpendlare och  boendependlare.
Karriarpendlingen, baserad pa yrken med specialistkompetens, ar viktigast for
att skapa dynamik pa arbetsmarknaden. Karriarinpendlarna finns framst i
storstaderna eller i kommuner med stark lokal arbetsmarknad, medan
karridrutpendlarna soker sig till populéra boendekommuner runt storstaderna
(Sveriges Kommuner och Landsting, Arena for tillvaxt 2008).

Med hjalp av andelen utpendlare kan lokala arbetsmarknader (LA-regioner)
identifieras?. | Sverige var antalet LA-regioner 75 &r 2008 (Hakansson et al
2011-11-25). Av dessa var 8 helt eller delvis lokaliserade till VVastra Gotaland.
Vidare mérks att av landets 10 polycentriska LA-regioner finns 3 i Véstra
Gotaland; Lidkoping-Gotene, Skévde och Trollhéttan/Vanersborg. Detta &ar
unikt. Inget annat 1&n har mer &n en polycentrisk LA-region. | lanet &r &ven 4
av LA-regionerna forknippade med betydande centra; Goteborg, Boras,
Trollhattan och Skovde®,

I Norge &r centralortsteorin liksom i Sverige en viktig utgangspunkt for
avgransningen av regioner. Orter/noder identifieras i egenskap av
marknadsplatser och centra for ekonomiska och kulturella aktiviteter.
Omlandet kring dessa bestdmmer regionens avgransning. Med hansyn till typ
av tjanst och antal centralortsfunktioner varierar den geografiska rackvidden
och medfor att orter/noder kan hanforas till olika nivaer. Norge ar ocksa
indelat i LA-regioner pa ungefar samma satt som LA- regionerna i Sverige,
vilka avgrédnsas med hjalp av pendlingsmonster. Antalet &r dock fler och
omfattar 161 regioner.

Vidare avser indelningen en ortsklassificering. Pa den hogsta nivan finns nio
storstader (varav fyra konurbationer) med fler &n 50 000 invanare: Oslo,
Bergen, Stavanger-Sandnes, Trondheim, Fredrikstad-Sarpsborg, Drammen,

22 pendlare; personer vars arbetsstalle ligger i annan kommun &n bostadskommunen
(Hakansson et al 2011-11-25).

23 Kommuner som i tillrackligt hég grad kan forsorja sin egen forvérvsarbetande
befolkning med jobb klassas som sjalvstandiga kommuner och bendmns lokala
centra. FOr detta krdavs att minst 80 procent av de sysselsatta som bor i kommunen
ocksa arbetar i sin bostadskommun och att den storsta pendlingsstrommen till en
enskild kommun inte éverstiger 7,5 procent (SCB 2010b).
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Skien-Porsgrunn, Kristiansand och Tromsd. Nasta niva ar smastader (15 — 50
000 inv.). Dérunder foljer landsbygdsstdder med undergrupperna stora
landsbygdsstader (5 — 15 000 inv.) och sma landsbygdsstader (1 —5 000 inv.).
Smacentra ar den lagsta nivan med 200 — 1 000 invanare. Stora delar av sodra
Norge ingar i Oslos omland (Glesbygdsverket 2008).

Har riktas blickarna mot pendlingsmonster inom KUSK-omradet (sodra
Norge och vastra Gétaland). Utgangspunkt dr noder/orter med mer &n 20 000
invanare (jfr tabell 6.1). Figur 6.4 visar de 5 storsta inpendlingsstrémmarna
till respektive kommun med dessa centra.

Inpendlingen till Oslo och Goteborg & omfattande. Pendlingen till 6vriga
kommuner har liknande monster som Oslo och Goteborg med 6vervikt for
inpendling fran narliggande kommuner. Men Boras och Trollhattan har ocksa
betydande inpendling fran Goteborg. Detta aterspeglar den polycentriska
ortsstrukturen med arbetstillfallen i flera orter, som kannetecknar Vastra
Gotaland.

Pendlingen uppmérksammad 1 bemarkelsen ortshierarki visar att
kommunerna pa den hogsta nivan - Oslo och Goéteborg - kannetecknas av
avsevart fler in- an utpendlare (se bilaga 2). Sérskilt Oslo har manga
inpendlare (drygt 170 000) i forhallande till antal utpendlare (cirka 50 000).
For Goteborg ar motsvarande antal 100 000 och farre &n 50 000. Har
identifierade kategorier av pendlare - karridr- respektive boendependlare -
ger avtryck i form av tydliga pendlingsstrommar. Krav pa arbete kan
tillgodoses i centralorten, medan énskemal om boende i angenama miljoer
kan uppfyllas i dess omgivningar. En avvikelse fran denna separation mellan
arbete och boende med atféljande inpendling ar for bade Oslo och Goteborg
utpendlingen till kommuner med flygplats, vilket antyder att nérhet till
flygplats Okar i konkurrenskraft vid lokalisering av verksamheter.

Hér studerade kommuncentra i s6dra Norge utéver Oslo - Moss, Sarpsborg
och Halden - har relativt sma avvikelser mellan in- och utpendling. Endast
Moss har fler in- &n utpendlare. Till Sarpsborg narliggande Fredrikstad har
inte heller nagot namnvart pendlingséverskott. Med inpendlingen som
indikator pa kommuners formaga att skapa arbetstillfallen ar det saledes svart
att identifiera motvikter till Oslos dominerande stéllning pa arbetsmarknaden
I sodra Norge. | Vastsverige marks att Goteborg kompletteras av kommuner
med betydande nettopendling sasom Boras, Trollhattan och Skovde.
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Anm. Strommarna avser pendling mellan kommuner. Alingsas och Kungalv &r inte
medtagna p g a att de ingar i Goteborgsregionen. Uddevalla och Vanershorg ar
sammanslagna med Trollhattan. Fredrikstad ingar i Sarpsborgs tatort.
Figur 6.4 Inpendling till kommuner inom KUSK-omradet, exklusive
kommuner i storstadsomradena, vars huvudort har fler an
20 000 invanare.
Kélla: Bearbetning av StatNord (2013-01-09).
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Det generella pendlingsmonstret visar Gverensstimmelse mellan in- och
utpendling. Avvikelsen avser framst utpendlingen, som tenderar att lanka
kommunerna till hogre niva i ortshierarkin och till mer avlagset belagna
kommuner. Detta avspeglar ater tillgodoseende av krav fran Karriar-
respektive boendependlare. Den monocentriska strukturen i sodra Norge
medfor kraftig inpendling till Oslo, medan den polycentriska strukturen i
Véstra Gotaland medverkar till att skapa en mer geografiskt balanserad
utveckling av en gemensam arbetsmarknad. Pendelstrommarna indikerar ett
mangfacetterat kontaktnat mellan kommunerna.

Sverige &r det klart stoérsta utpendlingslandet i Norden och Norge har tagit
emot flest svenska pendlare. Ar 2008 var, efter kraftig 6kning 2006 — 2008,
antalet svenska arbetspendlare till Norge drygt 26 000. Fran Sverige till
Danmark var antalet pendlare knappt 21 000. Oslo &r for den langdistanta
pendlingen en given destinationsort. Det &r ofta friga om veckopendling,
medan pendlingen i granstrakterna i allmanhet avser daglig pendling. Alla
svenska kommuner har nagon invanare som arbetspendlar till Norge, vilket
innebar ett utspritt pendlingsmonster. Men tva huvudstrommar kan urskiljas.
En &r pendling fran de stora staderna Goteborg, Stockholm och Malmé och
en annan ar pendlingen fran kommuner ndra gransen mellan Norge och
Sverige (TemaNord 2011).

Pendlarna fran Sverige till Norge aterfinns framst inom ”Uthyrning,
fastighetsservice, resetjanster och andra stodtjanster” (18%), “Handel;
reparation av motorfordon och motorcyklar” (13%), “Byggverksamhet”
(11%), “Transport och magasinering” (11%), Tillverkning” (10%) och “Vard
och omsorg” (9%)(TemaNord 2011). Tabell 6.7 visar pendlingen fran
Sverige till de viktigaste destinationerna i Norge.

Tabell 6.7 Pendling fran Sverige till de 10 viktigaste arbetskommunerna i

Norge ar 2008.
Arbetskommun Antal Andel (%)
Oslo 4514 47,8
Ullensaker 560 59
Baerum 485 51
Kongsvinger 375 4,0
Sarpsborg 345 3,7
Halden 343 3,6
Fredrikstad 321 3,4
Eidsberg 319 3,4
Skedsmo 243 2,6
Eidskog 182 19

Kélla: TemaNord (2011).
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Dessa destinationer &r, forutom Kongsvinger och Eidskog, lokaliserade inom
KUSK-omradet. Pendlingen till Oslo ar stor. Samtidigt starker pendlingen till
narliggande kommuner som Ullensaker och Baerum Oslo-regionens
betydelse som arbetsmarknad. Tabell 6.8 visar var pendlarna fran Sverige ar
bosatta.

Tabell 6.8 Pendling fran de 10 viktigaste bostadskommunerna i Sverige till

Norge ar 2008.
Bostadskommun Antal Andel (%)
Goteborg 1012 10,7
Karlstad 826 8,7
Arjang 728 7.7
Stromstad 700 7,4
Eda 574 6,1
Torsby 423 4,5
Arvika 362 3,8
Sunne 243 2,6
Saffle 198 2,1
Uddevalla 194 2,1

Kélla: TemaNord (2011).

Gateborg har flest pendlare. Fran Vastra Gotaland pendlar ocksa manga fran
Stromstad. Om till Uddevalla laggs pendlingen fran Trollhdttan och
Vénersborg ar antalet pendlare fran “Trestad” narmare 500. Pendlingen ar
aven stor fran flera kommuner i Varmland.

Pendlingsmonstret for h&r uppmarksammat ortssystem med centra i
kommunerna Oslo, Moss, Sarpsborg, Halden, Goteborg, Boras, Trollhattan,
Skovde och Lidkoping &r orienterat mot Oslo och Goteborg, vilket framgar av
tabell 6.9.

Bade Oslo och Goteborg kannetecknas av stor inpendling fran narliggande
kommuner. Men de avviker avseende pendlingen fran mer avlagset belagna
kommuner. Till Oslo pendlar avsevart fler personer bosatta langt fran Oslo &n
antalet personer som pendlar till Géteborg fran avlagsna kommuner. Sarskilt i
Goteborg bor fler personer med arbete i Oslo an vice versa. Ett fatal bosatta i
Oslo (27 personer) och Halden (3 personer) pendlar till Goteborg fran de
norska kommunerna (StatNord 2013-01-23).
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Tabell 6.9 Antal pendlare till Oslo respektive Goteborg fran har studerade
kommuner ar 2009.

Fran kommun Till kommun
Oslo Goteborg

Oslo 27
Moss 1985 18
Sarpsborg 1227 20
Halden 560 12
Goteborg 797

Trollhattan 114 1118
Boras 110 2 067
Skdvde 75 358
Lidko6ping 45 196

Kélla: Bearbetning av StatNord (2013-01-23).

Oslo attraherar &aven arbetskraft fran de vid gransen liggande svenska
kommunerna, vilket belyses av uppgifterna i tabell 6.10.

Tabell 6.10 Antal pendlare till Oslo fran Stromstad, Tanum, Dals-Ed och

Bengtsfors ar 2009.
Kommun Antal pendlare
Stromstad 123
Tanum 71
Bengtsfors 60
Dals-Ed 27

Kaélla: Bearbetning av StatNord (2013-01-23).

Till dessa kommuner pendlar fran Oslo endast 4 personer. Norges
attraktionskraft blir &hnu tydligare nar pendlingen till Fredrikstad, Sarpsborg
och Halden beaktas. Saledes pendlar fran Stromstad till Halden 173, till
Fredrikstad 127 och till Sarpsborg 165 personer. Av personerna som arbetar i
Halden bor 48 i Dals-Ed, 36 i Bengtsfors, 34 i Tanum och som namnts 173 i
Stromstad. Bortsett fran pendlingen fran Halden till Stromstad (197 personer)
ar inpendlingen till de svenska kommunerna obetydlig.

Pendlingsmonstret kan ocksa belysas genom att lyfta fram utbytet mellan
kommunerna i de relativt jamnstora urbana omradena Trestad (Trollhattan,
Uddevalla och Vanersborg) och Fredrikstad/Sarpsborg. Bilden &r densamma;
pendlingsstrommarna gar fran Trestad till Fredikstad/Sarpsborg. Sammantaget
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arbetar drygt 50 personer bosatta i Trestad i Fredrikstad/Sarpsborg, medan
ingen reser i motsatt riktning (StatNord 2013-01-23).

En indikation om arbetskraftstillgangen i Sverige ger befolkningsunderlaget,
vilket beaktas i1 kommungruppsindelningen genomford av Sveriges
Kommuner och Landsting (2010). Det regionala befolkningsunderlaget
omfattar antalet boende i en cirkel med centralorten som mittpunkt och en
radie pd 112,5 km. Detta avstand (11-12 mil) uppfattas av manga som
maximalt avstand for dagliga arbetsresor. Med gransvardet 300 000 personer
for att definieras som tétbefolkad region observeras att av Sveriges 35
kommuner i denna kategori & 10 lokaliserade till Vastra Goétaland. Detta
tyder pa att d&ven om nagra av dessa kommuner finns i Vastra Gotalands
periferi ar de beldgna i omraden med stor folkméangd.

Vidare finns i Véstra Gotaland, utdéver Goteborg, de relativt stora lokala
arbetsmarknaderna  Trollhattan-Vanersborg,  Skévde  och  Boras.
Arbetsstéllebefolkningen pa dessa arbetsmarknader omfattar mellan 75 000
och 90 000 personer och innebar pa rankinglistan Over Sveriges
arbetsmarknader 8:e, 9:e respektive 13:e plats (SCB 2010Db).

6.8 Godsfloden och trafikgenerering

Export och import av varor (i kronor) har vuxit snabbare &n BNP. Darmed har
utrikeshandeln blivit allt viktigare for Sveriges ekonomi. Storre godsmangder
(i ton) i utrikeshandeln medfor ocksa att effektiva transporter till och fran
avsandar- och mottagarlander okat i betydelse. De storsta exportflédena avser
de nordiska landerna, Tyskland, Nederlanderna och Storbritannien. Ryssland
och Norge dominerar importen, som ar starkt lankad till vissa regioner med
ravaror. Importen av olja respektive exporten av jarnmalm paverkar saledes i
hdg grad godsflodena. Export av malm placerar Kiruna framst bland Sveriges
kommuner avseende utleveranser av gods foljt av Goteborg och Lysekil.
Import av olja medfor att Lysekil ocksa ar landets tredje storsta
importkommun. Till Géteborg sker de storsta leveranserna, medan Stockholm
med halften s stor godsmangd &r landets nast storsta importkommun (VTI
2012).

Varuexporten fran Sverige till Norge uppgick ar 2010 till 25,6 miljoner ton.
Transporterna pa jarnvag dominerade (71 %), medan leveranserna med lastbil
svarade for 18 procent och battrafiken for 11 procent. Godstransporterna till
Sverige fran Norge var hélften s omfattande och transporterades framst med
fartyg. Dessa stod for 55 procent av leveranserna, medan tunga lastbilar
svarade for 36 och jarnvégstrafiken for 9 procent (Trafikanalys 2012).



69

Nastan alla transporter fran Sverige med jarnvag (18 milj. ton) avsag
leveranser fran Kiruna och Malmberget langs Malmbanan for utskeppning
fran hamnarna i Narvik och Lulea. Till Sverige & mangden transporterat gods
pa jarnvdag avsevart mindre (1,3 milj.) och leveranserna mer spridda.
Varutransporterna med fartyg fran Sverige till Norge uppgick till 2,7 miljoner
ton, medan den sjoburna godsmangden fran Sverige totalt var 71 miljoner ton.
Leveranser fran Norge svarade for 10 procent av det fartygshaserade godset
till Sverige (84 milj.). Storre delen (67 %) av de norska leveranserna bestod
av kol, rdolja och naturgas. Av importen av dessa varor till Sverige kom 27
procent fran Norge (Trafikanalys 2012).

Transporterna med tunga lastbilar mellan Sverige och Norge uppgick ar 2010
till nastan 5 miljoner i vardera riktningen. Andelen av totalt transporterat gods
med tung lastbil var ocksa likartad. Norge svarade for 34 procent av gods fran
Sverige och for 32 procent av leveranserna till Sverige. Under perioden 2005-
2010 &r den mest patagliga forandringen den 6kade transportméangden mellan
aren 2005 och 2006 (Trafikanalys 2012).

Expansionen av den tunga lastbilstrafiken belyser i véstsvenskt perspektiv
effekterna av den ekonomiska utvecklingen i sodra Norge. Mot den 6stsvenska
Europakorridorens 576 km (vag E4) kan stéllas den 627 km langa strackan
Oslo — Kopenhamn (OK-korridoren). Trafikverkets matningar av trafiken visar
att den tunga lastbilstrafiken ¢kat mer i OK- &n Europakorridoren. Saledes
okade trafikarbetet under perioden 1990 — 2011 fran 358 till 931 miljoner
fordonskilometer i OK-korridoren, medan trafikarbetet i Europakorridoren
okade fran 371 till 815 miljoner fordonskilometer (Forsstrom 2013).

Godstransporterna i Sverige sker till stor del utmed nagra stora strak. De
nordsydgaende straken dominerar, vilket framgar av figur 6.5. Transporterna
med faryg ar framtradande. Omkring 40 procent av godsméangden pa alla vagar
kan hanforas till dessa vagstrak, medan motsvarande andel for jarnvagen ar
omkring 90 procent (VTI 2012).

Goteborg ar lokaliserat i sk&rningspunkten mellan kraftiga godsfloden. Via
Goteborgs Hamn gar en tredjedel av svensk utrikeshandel och omkring tva
tredjedelar av containertrafiken. Hamnen ar den enda i Sverige med kapacitet
for vérldens storsta containerfartyg att anl0pa. N&rmare hélften av
containrarna till och fran hamnen sker med tdg (Géteborgs Hamn 2013-01-
26). Godsflodet genom hamnen omfattade 42 miljoner ton ar 2012 (Géteborgs
Hamn 2013-01-29).



70

Anm. Sjofart bla, jarnvag gron och vag rod markering.

Figur 6.5 De viktigaste transportflodena i ton fordelade pa trafikslag i Sverige
ar 2010.

Kélla. VTI (2012).

Som ett led i strdvan att stdrka konkurrenskraften har Goteborgs Hamn AB
infort tagpendlar. Dessa - Railport Scandinavia - trafikerar Géteborgs Hamn
och &r ett system med godsterminaler i Sverige och Norge. Mellan Goéteborgs
Hamn och 24 orter i Sverige och Norge gar dagligen 26 tagpendlar, som
framst fraktar containrar. Sedan 2002 da utvecklingen startade pa allvar har
godsvolymerna okat till narmare 400 000 containrar. Destinationerna for
tagpendlarna spanner fran Helsingborg i soder till Sundsvall i norr samt till
Oslo (Goteborgs Hamn 2013-01-27). GoOteborgs hamns jarnvagssystem
omfattar ocksa systemtag och vanlig godstrafik till och fran terminaler fran
Narvik i norr till Malmg i soder (Goteborgs Hamn 2013-01-28).
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Goteborgs roll som transportcentrum framtrader &annu tydligare nar
lokaliseringen av terminaler beaktas. For tagtrafiken ar det i allméanhet fraga
om att terminaler kan lankas till destinationer pa langre avstand &n 500
kilometer, medan lastbilens aktionsradie ar kortare. Battrafik binder samman
hamnar Over hela varlden. Oberoende av lokalisering och typ av gods
genererar terminalverksamhet trafik. Goteborg intar en sarstallning med stor
hamn och bra tillganglighet i det skandinaviska transportsystemet. En
tredjedel av Sveriges stOrsta distributionsforetag finns i Goteborg. Denna
position forutsatter val utbyggd infrastruktur for transporter. For landbaserade
transporter mérks betydelsen av att vara lokaliserad vid motorvdg, vilket
avspeglas i att huvuddelen av Sveriges storsta terminaler och centrallager ar
lokaliserade vid eller néra forbindelser med motorvag (Olsson 2013).

6.9 Sammanfattning

Den tekniska utvecklingen har medverkat till framvéxten av natverk pa olika
geografiska nivaer. Andrade forutsattningar att forflytta manniskor och gods
samt dverforing av information har paverkat utformningen av organisationer.
Har star internationella och nationella forhallanden i fokus och hur dessa haft
betydelse for regionala forandringar. Det studerade omradet — s6dra Norge
och Vastra Gotaland — &r internationellt orienterat och forutsatter mot
bakgrund av dess perifera lage effektiv infrastruktur for transport och
kommunikation. Natverken spanner over alla geografiska nivaer;
internationellt, nationellt, regionalt och lokalt.

For de internationella kontakterna spelar flygférbindelser en central roll.
Oslos tjansteinriktade verksamhetsprofil ger sarskilt avtryck i flygtrafiken.
For sjo- och landtransporter & andra sidan sticker Goteborg ut genom den
stora mangden gods som skeppas in och ut i hamnen. Mellan Vastra Gotaland
och sodra Norge ar E6 viktigaste transportled. Flera transportleder stralar
samman i Oslo och Goéteborg. Relativt ar jarnvégarna till Oslo sémre &n
vagarna dven om utbyggnad av strackan Géteborg — Oxnered med dubbelspar
medfort battre forbindelser soderut.

Typ av &rende och ekonomisk utvecklingsfas avgor behovet av kontakter.
Oslo &r i egenskap av huvudstad en stark nod for styrande och ledande
verksamheter. Oslo har ocksa genom Norges stora export av energi en viktig
uppgift i varldsekonomin. Denna medverkan i den globala ekonomin
forutsatter varldsomfattande kontaktndt och flygforbindelser, vilket &ven
avser Goteborgs internationellt inriktade naringsliv.
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Kartlaggning av hur de storsta noderna i Véastra Goétaland och sédra Norge ar
lokaliserade i forhallande till varandra visar att Trollhattan har det
fordelaktigaste laget foljt av Halden och Sarpsborg. Férmagan att konkurrera
ar ocksa forknippad med tillganglighet i natverk, vilket i Sverige bl a avser
forbindelser med X2000. Med undantag for Lidkoping trafikeras har
studerade orter, om Trollhattans forbindelse via Oxnered raknas, med X2000.
Trollhdttan har dven en lank med “snabbtag” genom forbindelsen Oslo —
Goteborg.

Jamforelse av sysselséttningen visar att Norge har en storre andel sysselsatta
inom offentlig forvaltning och inom gruvor, stenbrott och annan industri,
medan Sverige har en storre andel professionella med flera tjanster och inom
tillverkning. | KUSK-omradet (sodra Norge och Vastra Gotaland) ar den
storsta naringsgrenen Business service. Denna naring tenderar ocksa att 6ka.
Déaremot minskar sysselsattningen inom den ndast stérsta naringen Goods
production.

De storsta skillnadena i1 naringslivsstruktur  mellan  Oslo-  och
Goteborgsomradena avser Goods production. Gaéteborgsregionen har en
avsevart storre andel sysselsatta inom denna néring dn Oslo med narliggande
regioner. Andelen sysselsatta inom Goods production &r generellt hégre i de
svenska an de norska delarna av KUSK-omradet.

Pendlingens omfattning och riktning forklaras av bl a infrastrukturen for
transporter, boendepriser, l6ner och vérderingar. Viktiga kategorier av
pendlare ar karriar- och boendependlare. Ortsstrukturen i sodra Norge praglas
av Oslos dominans. | Vastsverige kompletteras Goteborg av arbetstillfallen i
Boras, Trollhattan och Skovde, som forses med arbetskraft genom inpendling.

Med avseende pa ortshierarki marks att inpendlingen till orter pa den hogsta
nivan - Oslo och Géteborg - dr avsevart fler an utpendlarna. Arbete finns i den
stora centralorten, medan énskemal om boende i angenama miljoer kan
tillgodoses i dess omgivningar. Men Boras och Trollhdttan har ocksa
betydande inpendling fran Goteborg. Pendling till kommunerna med flygplats
ar en annan observation som motverkar separationen mellan arbete och
boende i bade Oslo- och Géteborgsregionerna.

Oslo-omradet ar vasentligaste destination for pendlingen fran Sverige.
Pendlingsstrommarna for har uppmarksammat ortssystem i sédra Norge och
Vaéstra Gotaland ar orienterade mot Oslo och Goéteborg. Bade Oslo och
Goteborg har stor inpendling fran narliggande kommuner men avviker
avseende pendling fran mer avlagset belagna kommuner. Detta galler ocksa
relationen Oslo — Goteborg. Flera pendlar till Oslo, medan ett fatal pendlar
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fran Oslo till Goteborg. Oslo attraherar ocksa pendlare fran
granskommunerna. Bilden &r densamma avseende pendling mellan de
jamnstora urbana omradena Trestad och Fredrikstad/Sarpsborg; pendling sker
framst fran Sverige till Norge.

Terminalverksamheten vid Goteborgs hamn - stdrst i Skandinavien -
genererar omfattande trafik. Transporterna med tunga lastbilar mellan Norge
och Sverige ar i det ndrmaste lika stor i vardera riktningen. Goéteborg har ett
fordelaktigt lage som nav i flera transportfloden. Via Goteborgs Hamn gar en
tredjedel av svensk utrikeshandel och omkring tva tredjedelar av
containertrafiken. Narmare halften av containrarna till och fran hamnen sker
med tdg. Genom tagpendlar — Railport Scandinavia — trafikerar Goteborgs
hamn godsterminaler i Sverige och Norge. Vidare mérks att den tunga
lastbilstrafiken Okar kraftigt i OK-korridoren.

Befintlig ortsstruktur formar natverken. Kannetecken ar Oslos dominerande
roll som centralort. Oslo attraherar verksamheter och arbetskraft och tenderar
att starka sin betydelse som centralort i en monocentrisk struktur. Goteborg
som nav i en polycentrisk struktur spelar som centralort en nagot mindre roll.
Har finns konkurrerande centralorter sdsom Boras, Trollhdttan och Skévde.
Ambitionen att genom néatverk integrera arbetsmarknader stalls saledes infor
utmaningen att ld&nka samman monocentrisk struktur i sddra Norge med
polycentrisk struktur i Vastra Goétaland.
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7 SAMMANFATTANDE RESULTAT OCH SLUTSATSER

Syftet med denna studie ar att belysa hur Norges narvaro pa den globala

energimarknaden och intakter fran export av olja och gas paverkar

utvecklingen i sodra Norge och Véstra Gotaland. Resultat och slutsatser som

har redovisas foljer fragorna i kapitel 2:

- Hur har Norges olje- och gasproduktion utvecklats och hur kan den
forvantas utvecklas?

- Hur paverkar kapital i Oljefonden den ekonomiska utvecklingen i sodra
Norge och Véstra Gétaland?

- Finns geografiska sdrdrag i Vastra Gotaland och sddra Norge i
skandinaviskt perspektiv?

- Var och vilka norska investeringar sker i Vastra Gotaland?

- Hur kan orter pa olika geografiska nivaer bilda natverk for okad
integration mellan arbetsmarknaderna i Véastra Gotaland och sodra Norge?

Hur har Norges olje- och gasproduktion utvecklats och hur kan den
forvantas utvecklas?

Utvinningen av olja och gas i Nordsjon baseras pa handelserna som féljd av
Yom-Kippur kriget i oktober 1973. Innan dess var priset pa olja (och gas)
lagt och incitamenten att utvinna offshore var sma. Men under 1970-talet
hojdes priset pa olja kraftigt. Samtidigt nationaliserades de globalt
verksamma foretagens tillgangar i viktiga oljeproducerande lander, vilket
Okade intresset for offshore-utvinning. Denna gynnades av att nationaliserade
foretag sokte kompensera for kapacitet de forlorat. Dessa foretag investerade
kraftigt i Nordsjon och satsade kompetens for att leda foretagen samt pa
forsknings- och utvecklingsarbete.

I landerna vid Nordsjon finns politiska, sociala, finansiella och teknologiska
attribut for utvinning av olja och gas. Dessutom var den ursprungliga
utvinningen unikt “timad” och landerna vid Nordsjon &r vana vid politik som
formas genom delaktighet mellan statliga och privata oljeforetag.

Genom rikliga tillgangar men liten folkméangd sticker Norge ut avseende
energiproduktion per invanare. Till skillnad fran lander med stor
oljeproduktion i Mellandstern har Norge aven stor elproduktion baserad pa
vattenkraft. Dessutom har Norge en sarstallning i frdga om maéangden
exporterad energi. Export av olja och gas placerar Norge pa 3:e plats i
varlden efter Ryssland och Saudi-arabien.
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Infor framtiden planeras 6kad utvinning i befintliga falt och utvinning vaster
om demarkationslinjen i Barents hav. Produktionen férvantas bli relativ
stabil de narmaste aren med minskad olje- men 6kad gasproduktion. Olje-
och gasutvinningen har lagt grunden till en internationellt konkurrenskraftig
industri. Underleverantérer forser idag den norska kontinentalsockeln och
internationella marknader med tekniskt avancerad produktion och tjanster.
Oljeforetag, underleverantorer och forskare har samarbetat med gott resultat.
Saledes har underleverantorer i Norge kraftigt okat sin forsaljning i andra
lander. Dessa framgangar tyder pa att Norge kan konkurrera internationellt.
Slutsatsen &r att olje-och gasutvinningen i Nordsjon i kombination med
avancerad tjansteproduktion ar styrkefaktorer som &ven framledes torde
medverka till en dynamisk utveckling av Norges naringsliv.

Hur paverkar kapital i Oljefonden den ekonomiska utvecklingen i sodra
Norge och Vastra Gotaland?

Stor export har resulterat i stora exportintakter. Hoga priser pa olja forklarar att
intkterna okar trots att exporterad mangd olja minskar sedan borjan av 2000-
talet. Under 2011 minskar &ven volymen exporterad gas som foljd av bl a
turbulens pa finansmarknaden. Den uppatgaende kurvan bryts, vilket vacker
frigan om detta avspeglar forandringar i omvarlden. Ett tecken &r den
minskade nettovinsten bland flera av de storsta borsnoterade foretagen pa
varldens energimarknader. En orsak &r den kraftiga 6kningen av produktionen
av skiffergas i USA, som pressar priset pa naturgas. Denna utveckling har
hittills inte paverkat tilltron till expansion av gassektorn.

Men risken for ovantade handelser pa energimarknaden understryker vikten av
att langsiktigt kunna sékra inkomster fran petroleumverksamheten. Det ar en
anledning till uppréattandet av Oljefonden med inbetalningar fran
petroleumverksamheten, som svarar for nd&rmare halften av Norges export och
omkring 20 procent av Norges BNP.

Oljefonden grundades ar 1990 och den forsta dverforingen till fonden skedde
ar 1996. Statens kassaflode fran petroleumverksamhet fors till Oljefonden
liksom aterbaring pa fondens investeringar (ranta och avkastning). Intékterna
fasas gradvis in i ekonomin och tacker strukturella icke-oljerelaterade
underskott. | Oljefondens strategi ingar att investeringarna diversifieras och
att verksamheten ar kostnadseffektiv. Oljefondens vérde har dkat kraftigt och
uppgick vid slutet av tredje kvartalet ar 2012 till 3 723 miljarder NOK.

Ett problem ar att uppna Oljefondens avkastningsmal pa minst 4 procent per
ar. Dessutom varierar den arliga avkastningen kraftigt. Denna osékerhet
paverkar hur kapitalet i Oljefonden ska forvaltas och vilka investeringar som
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bor prioriteras for att pa sikt behalla fondens varde. Prioriteringar som har
barighet mot Vastra Gotalands konkurrensforutsattningar. Slutsatsen ar att
Oljefonden véaxer och att forvaltningen av dess kapital inkluderar
investeringar i Vastra Gotaland.

Finns geografiska sardrag i Vastra Gotaland och sddra Norge i
skandinaviskt perspektiv?

Folkméngden i Véastra Gotaland respektive sédra Norge &r nastan densamma
men ytan ar avsevart storre i Véstra Gotaland. En tatbefolkad del av sédra
Norge mater glest befolkade omraden av Vastra Gotaland. Oslo ar tatast
befolkat foljt av Goteborg.

Véstra Gotaland ar lokaliserat mellan Norge och Danmark och rymmer inom
sina granser transportkorridoren Oslo - Goteborg - Kopenhamn och
Skandinaviens storsta hamn. Vidare ligger Véastra Gotaland néra Norges mest
dynamiska omraden. Forbindelseleder mellan sodra Norge och Vastra
Gotaland &r i huvudsak vdag E6 och jarnvagen mellan Goteborg och Oslo.
Dessa leder forbattras successivt. Jarnvagen mellan Géteborg och Oxnered ar
nyligen utbyggd med dubbelspar och om nagra ar ska hela strackan Goteborg
- Oslo besta av motorvég.

Utbyggnad av infrastrukturen for transporter ska aven ses i ljuset av hur
polycentrisk struktur i Vastra Gotaland moter monocentrisk struktur i sodra
Norge. Géteborg har som motvikter Boras, Trollhdttan och Skdvde, medan
Sarpsborg/Fredrikstad utgér enda motvikt till Oslo. Polycentrisk star mot
monocentrisk struktur. FOr att “matcha” efterfragan pa kunskap och
kompetens inom och mellan olika verksamheter kravs forbindelser mellan
noderna. |1 Oslos struktur &r sannolikheten stor att kontaktytan forstarks
genom centrering till den dominerande orten Oslo. | Vastra Gotaland &r det
friga om att knyta samman manga orter av olika storlek och
naringslivsprofiler. Att kunna erbjuda vittférgrenade kontaktnat inom olika
verksamhetsomraden och samtidigt narhet i vardagen betonar betydelsen av
bra infrastruktur mellan bade sma och stora orter.

Den spetsiga ortsstrukturen i sodra Norge framtrader tydligt vid jamforelse av
befolkningstatheten. | Oslos urbana omrade bor drygt 900 000 personer,
medan i Goteborgs urbana omrade bor 550 000. Skillnaderna aterspeglas
ocksa i antal orter med fler &n 10 000 invanare; 16 i Véastra Gotaland och 10 i
s0dra Norge. Dessa olikheter kréver sérskild observans nér dkad integration
mellan omradena star pa dagordningen.

Forbattring av forbindelserna inom KUSK-omradet (sodra Norge och Vastra
Gotaland) kraver att samspel skapas mellan orter med olika verksamheter. Vid
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prioritering av investeringar i infrastruktur for transporter bor dessa olikheter
vara utgangspunkt. Utmaningen &r att binda samman noderna till starka
natverk. Slutsatsen &r att Okad integration mellan den monocentriska
strukturen (sodra Norge) och den polycentriska strukturen (Vastra Gotaland)
forutsatter tillganglighet till flera orter genom val utbyggd infrastruktur for
persontransporter.

Var och vilka norska investeringar sker i Vastra Goétaland?

Intresset 1 Norge for att kdpa och/eller etablera foretag i Sverige forklaras av
flera faktorer. En ar Sveriges anslutning till EU ar 1995. Men den
grundldggande faktorn &r olje- och gasutvinningen i Nordsjon sedan 1970-
talet. Intdkterna tenderar att 6ka. En konsekvens ar 6kad kdpkraft, som medfort
okad norsk narvaro inom flera verksamhetsomraden. Vidare marks hur norskt
kapital allt mer integreras i internationella och nationella néatverk. Oslo starker
sin position pa finansmarknaden. Detta vacker fragor kring om denna
utveckling ocksa kan 0ka Vastra Gotalands konkurrenskraft.

Narhet till sddra Norge och med igenkdnnande kultur gor Véastra Gotaland
sérskilt intressant for norska investeringar. Intresset okar. Tillverkningsindustri
och handel &r storsta naringsgrenar. Goteborgsregionen har flest norskt dgda
arbetsstéllen. Stromstad sticker dock ut med néstan en av 10 anstéllda i foretag
med norrmén som &gare. Fler an 10 norskt dgda arbetsstéllen har, vid sidan av
Goteborgsregionen och granskommunerna Strémstad och Tanum, Uddevalla,
Boras, Skovde och Trollhattan.

Med kapital samlat i Oljefonden signalerar dess foretrddare "nya” végar for att
behalla och helst starka fondens varde. Forslagen avser okat fokus pa Sverige i
relation till 6vriga Europa, investeringar i mindre foretag och kop av aktier i
etablerade svenska foretag. Bland aktiekdpen mérks innehaven i Volvo AB
och ABB samt i de svenska storbankerna. | geografiskt hédnseende antyder
satsningen pa finanssektorn att Stockholmsregionen prioriteras. Men
innehaven i bl a Volvo och ABB ger intryck av att dven verksamheter
lokaliserade till andra delar av landet &r intressanta investeringsobjekt.

Granshandeln och norrméannens huskop baseras pa Norges ekonomisk styrka.
Den norska kopkraften hor saledes samman med stark valuta, relativt laga
priser i Sverige och att nya kopcentra byggts med Okat utbud av varor och
tjanster. Granshandeln d&r storst i Stromstad. Norskt kapital investeras i
kopcentra och anlaggningar saval inom som utanfor gransomradet. Légre
huspriser ar en viktig forklaring till den norska efterfragan pa hus i Sverige.
Priserna tenderar dock att konvergera &ven om fastighetspriserna &r hogre
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langs vastkusten och Oslo-omradet med naromraden i Akershus fylke. En
konsekvens av huskodpen &r att de ofta medfdér renoveringar, vilket okar
efterfraigan pa hantverkare och medverkar till utvecklingen av en
mangfacetterad arbetsmarknad.

Fortsatt stor efterfrdgan pa olja och gas och stora forekomster av framst gas
tyder pa ett starkt Norge pa den internationella energimarknaden. Detta
antagande kombinerat med Norges allt starkare position pa finansmarknaden
och Oljefondens signaler att 6ka investeringarna i Sverige i relation till évriga
Europa leder fram till slutsatsen att Norge aven framledes kommer att paverka
utvecklingen i Vastra Gétaland inom manga verksamhetsomraden.

Hur kan orter pa olika geografiska nivaer bilda néatverk for oOkad
integration mellan arbetsmarknaderna i Vastra Goétaland och sodra
Norge?

Andrade forutsattningar att forflytta manniskor och gods samt éverforing av
information har paverkat utformningen av organisationer. Har star
internationella och nationella forhallanden i fokus och hur dessa haft
betydelse for regionala forandringar. Naringslivet inom KUSK-omradet
(s6dra Norge och Véstra Gotaland) ar internationellt orienterat.

Oslo &r i egenskap av huvudstad en stark nod for styrande och ledande
verksamheter och har genom Norges stora export av energi en viktig uppgift i
varldsekonomin. Medverkan i den globala ekonomin forutsatter
varldsomfattande kontaktnat, vilket ocksa avser Goteborgs internationellt
inriktade néaringsliv. For dessa kontakter spelar flygforbindelser en central
roll. Oslos tjansteinriktade verksamhetsprofil ger hér avtryck. For sjo- och
landtransporter a andra sidan sticker Goteborg ut genom den stora hamnen.

Business service ar den storsta naringsgrenen i KUSK-omradet. Denna naring
tenderar att 6ka, medan den nést storsta naringen Goods production minskar.
Andelen sysselsatta inom Goods production &r generellt hdgre i de svenska an
de norska delarna av omradet.

Med avseende pa ortshierarki marks att inpendlingen till orter pa den hogsta
nivan - Oslo och Goteborg - ar avsevart fler an utpendlarna. Men Boras och
Trollhdttan har ocksa betydande inpendling fran Goteborg. Pendling till
kommunerna med flygplats ar ett annat inslag som motverkar separationen
mellan arbete och boende i bade Oslo- och Goteborgsregionerna. Studierna av
hur noderna &r lokaliserade i forhallande till varandra visar att Trollhattan har
bast tillganglighet.



79

Oslo och Goteborg har stor inpendling fran nérliggande kommuner men
avviker avseende pendling fran mer avlagset belagna kommuner. Detta géller
ocksa relationen Oslo — Goteborg. Flera pendlar till Oslo, medan ett fatal
pendlar fran Oslo till Goteborg. Bilden ar densamma avseende pendling
mellan de jamnstora urbana omradena Trestad och Fredrikstad/Sarpsborg;
pendling sker framst fran Sverige till Norge. Den norska arbetsmarknaden
attraherar.

Goteborg har ett fordelaktigt transportlage. Via Goteborgs Hamn gar en
tredjedel av svensk utrikeshandel och omkring tva tredjedelar av
containertrafiken. Narmare halften av containrarna till och fran hamnen sker
med tdg. Genom tagpendlar — Railport Scandinavia — trafikerar Goteborgs
hamn godsterminaler i framst Sverige men &ven Norge.

Resultaten leder fram till tva slutsatser baserade pa observationer av KUSK-
omradets konkurrensvillkor relaterat till dess geografiska lage, ortsstruktur,
arbetsmarknad och pendlingsmonster. Den forsta slutsatsen uppmérksammar
omradets ortsstruktur och arbetsmarknadens efterfragan pa kompetent
personal. Den andra slutsatsen behandlar transportkrav som stélls vid
godshantering med observans pa Goteborgs hamn i skandinaviskt perspektiv.

Ortsstrukturen i sodra Norge praglas av Oslos dominans, medan
ortsstrukturen i Vastra Gotaland erbjuder nérhet i vardagen och tillgang till
vittforgrenade kontaktnat inom olika verksamhetsomraden. | Vastsverige
kompletteras Goteborg av arbetstillfallen i Boras, Trollhdttan och Skovde,
som forses med arbetskraft genom inpendling. Slutsatsen ar att mojligheter
finns att integrera och diversifiera arbetsmarknaderna kring centra och
forma néatverk i sodra Norge och Vastra Gotaland. En fOrutsattning ar val
utbyggd infrastruktur for persontransporter.

Till fordelarna med Goteborgs lokalisering hor narheten till Norge. Den
kraftiga 6kningen av godstrafiken mellan Goteborg och Oslo lyfter fram de
allt starkare banden mellan s6dra Norge och Vastra Goétaland. Goteborgs
fordelaktiga lage spelar har en viktig roll. Detta medfor ocksa att Goéteborg
har potential att konkurrera som nod i internationella natverk for
godstransporter baserade pa trafik med stérre fartyg. Slutsatsen &r att
Goteborgs lage i kombination med utvecklingen av allt storre fartyg okar
Goteborgs mojligheter att spela en allt stérre roll som nav i natverk for
transporter till och fran Norge och lander vid Ostersjon.
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8 REFLEKTIONER

Slutsatserna av resultaten i detta arbete visar potentiella mojligheter for
utvecklingen av KUSK-omradet (sodra Norge och Vastra Gétaland). Men
belysta aspekter vacker ocksa fragor och reflektioner infor framtiden.

Norges narvaro pa den internationella energimarknaden baseras pa relativt
hogt pris pa olja och gas. Den kraftiga 6kningen av utvinningen av skiffergas
I framst USA signalerar dock lagre gaspriser. En mgjlig konsekvens &r att
USA blir exportor i stallet for importor av gas. Forandringar i nutid tyder pa
Okat norskt intresse att exportera till Europa till foljd av avbrack i leveranser
till USA. Ar detta ett bestdende inslag som kommer att medfora avtagande
efterfragan med lagre priser och mindre behov av investeringar i gas- och
oljeutvinning? En reflektion &r hur lagre priser kan paverka olje- och
gasutvinning offshore, som av kostnadsskal dar sérskilt utsatt for
prissankningar. Men hdar observeras att Norges integration med den
europeiska energimarknaden och dess betydelse som palitlig leverantor torde
motverka drastiska prisforandringar.

Utvinningen av skiffergas belyser svarigheterna att sia om utvecklingen.
Nagot ovéntat kan ske. Trots det kvarstar faktumet att Norge investerar stort i
energiutvinning och spelar en framtradande roll pa den internationella
energimarknaden. Utvecklingen av kunskapskrévande produkter och tjanster
for verksamheter offshore ger Norge sarskild konkurrenskraft. Vidare finns
kapital i Oljefonden som kan anvéndas till utvecklingav den norska
ekonomin. Turbulens pa energimarknaden understryker dock behovet att
bevaka forandringar i omvarlden.

Norges ekonomiska styrka och dess formaga att agera pa den internationella
energimarknaden medfor att Oslo vaxer som finansiellt centrum. Norskt
kapital erdvrar allt fler verksamhetsomraden i olika delar av vérlden. Ett
inslag i denna utveckling ar kop av aktier i svenska bolag. Detta vacker
fragor om norsk expansion inom finanssektorn far positiva konsekvenser for
utvecklingen av naringslivet i Sverige. Redan etablerade kontaktnat mellan
verksamheter i sodra Norge och Véstra Gotaland indikerar att detta
inflytande genom bl a investeringar kommer att paverka den ekonomiska
utvecklingen i KUSK-omradet. Utveckling i denna riktning star ocksa i
samklang med EU:s ambitioner att skapa konkurrenskraft genom
nationsovergripande samarbete och interaktion inom polycentriska urbana
strukturer.

De skandinaviska landerna har dock med hénsyn till sin ringa och utspridda
befolkning svart att konkurrera med riktigt stora urbana centra i varlden. Men
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konkurrenskraft kan skapas genom natverk med sma och stora orter lankade
till  varandra. Denna aspekt bor Ilyftas fram ndr skandinavisk
konkurrensformaga diskuteras. Natverk med val fungerande transportnat
kompenserar langa avstand mellan orter. Dessa avgor ocksa framvaxten av
integrerade produktionsomraden. Satsning pa noder och lankar framstar
saledes som en strategisk atgard i anstrangningarna att forma en funktionell
region av sodra Norge och Véstra Gétaland.

Ortsstrukturer med natverk pa olika geografiska nivaer ar en viktig plattform
for mojligheterna att utveckla KUSK-omradet. Detta kraver dppenhet dels
mot kringliggande regioner sasom Halland och Véarmland, dels for impulser
och idéer fran olika delar av vérlden. Att importera idéer och omvandla dem
till exportprodukter &r ett starkt konkurrensvapen. Vilka orter kommer att
berdras? Hur ser forutsattningarna ut?

Tillgangligheten ar central. Tillgdnglighet i n&tverk &r viktigt for bl a
utvecklingen av kompetensprofiler. Trollhadttan ar centralt lokaliserat, vilket
antyder potential att utvecklas som nod i KUSK-omradets natverk. Men laget
maste beaktas 1 kombination med arbetskraftens kompetens och
understryker behovet att utveckla och omvandla naringslivet mot mer
kunskapsorienterad varu- och tjansteproduktion. Lokaliseringen mellan sddra
Norges monocentriska och Véastra Gétalands polycentriska ortsstruktur talar
ocksa for att Trollhattans betydelse for integrationen av KUSK-omradet okar.

KUSK-omradets storsta orter - Oslo och Gaéteborg - praglar transporternas
omfattning och riktning. Olika ortsstrukturer mots. En konsekvens ar
varierande trafikfloden. | sddra Norge &ar dessa centrerade till Oslo. | Véstra
Gotaland ar trafikflodena orienterade mot Goteborg men ocksda mot
forbindelser mellan manga sma och medelstora orter, vilket betonar
betydelsen av en helhetssyn pa mdjligheterna att genom natverk pa olika
geografiska nivaer starka KUSK-omradets konkurrenskraft. En konsekvens
ar Okade investeringar i infrastruktur for transport och kommunikation
mellan manga orter i relation till nuvarande satsningar pa storstadsomraden.

Dynamiken i den norska ekonomin och utbudet av arbetskraft i Sverige talar
ocksa for mojligheten att knyta sédra Norge och Vastra Gétaland narmare
varandra. Efterfragan pa arbetskraft i sodra Norge attraherar. Oslo med
omnejd har storst attraktionskraft men pendlingsstrommarna visar &ven att
andra orter i Norge kan erbjuda arbete. Férbindelser mellan de storsta orterna
Oslo och Goéteborg forbattras successivt och medger pendling pa allt storre
avstand. En konsekvens &r okad trafik med trangselproblem i omradena kring
Oslo och Goteborg. Denna trafiksituation lyfter fram betydelsen av att
investeringar i infrastruktur for transport och kommunikation gors saval
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mellan och i orter i bade starka och svaga omraden for att integrera
arbetsmarknader och utveckla kompetensprofiler. Men trafiksituationen ger
ocksa upphov till reflektioner.

Lankar mellan flera orter kan minska trafikproblemen i storstdderna.
Exempelvis kan forbattringar av Alvsborgsbanan via Herrljunga och Borés
samt av Viskadalsbanan 6ka anvandningen av denna férbindelse for nord-
sydgaende trafik. Genom utbyggnad av forbindelsen Boras - Goteborg via
Landvetter kan ocksa banan Herrljunga - Boras - Landvetter - Goteborg
medverka till att avlasta den starkt trafikerade strackan Alingsas - Géteborg.

Utformningen av olika regioner avser &dven mojligheterna att skapa
resurssnala strukturer. Saledes ar i mindre och medelstora orter manga
utbudspunkter tillgangliga inom gang- och cykelavstand. Redan i slutet av
1800-talet skisserade Howard en ortsstruktur som &n idag kan vare
inspirationskélla. Denna baseras pa tanken att mer specialiserade arbeten ar
forlagda till en centralt beldgen ort med bra forbindelser till mindre
kringliggande orter. De olika forutsattningarna inom KUSK-omradet manar
har till extra anstrangningar att skapa harmoni mellan omradets olika delar.

En annan reflektion avser utvecklingen av ny tele-datateknik och efterfragan
pa persontransporter. Ny teknik for behandling och Gverféring av
information (ICT) har snarare stimulerat dn substituerat moten ansikte mot
ansikte. Men finns tecken pa uppluckring av etablerade kontaktmonster?
Krav pa okad effektivitet inom organisationer och minskad klimatpaverkan
samt introduktion av ny teknik torde ¢ka ICT-anvéndningen. Vidare kan
medias Okade sociala profil medféra att mer information kan férmedlas via bl
a smarta telefoner. Konsekvenserna av 6kad anvandning for det dagliga
resmonstret &r dock komplexa och kan knappast forklaras av en enkel
process som substitution eller komplement, &ven om nya generationer vana
att anvanda internet kan medverka till tydligare substitutionseffekter (jfr
Thulin and Vilhelmson 2010, Frandberg och Vilhelmson 2012).

Forandringar av in- och utskeppning via Goteborgs hamn foranleder
reflektioner kring krav som detta stéller pa olika transportlosningar. Tillvéxt
av containertrafiken medfor exempelvis stora leveranser pa vag och jarnvég
samt omfattande terminalhantering; verksamheter som genererar mycket
trafik. Samtidigt pekar Goteborgs fordelaktiga lage i kombination med
utvecklingen av allt storre fartyg pa Géteborgs majligheter att spela en mer
framtréddande roll som nav for leveranser av gods regionalt, nationellt och
internationellt. Denna utveckling tyder pa fortsatt stort behov av
investeringar i infrastruktur for godstransporter.
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BILAGA 1: FAGEL- OCH VAGAVSTAND SAMT KORTID MELLAN ORTER MED
FLER AN 20 000 INVANARE AR 2010 LOKALISERADE UTANFOR DE STORRE
ORTERNAS OMLAND

Tabellerna B.1.1- B.1.9 anger avstand mellan orter med fler &n 20 000 invanare ar 2010
lokaliserade utanfor de storre orternas omland. Alingsds och Kungalv ingar i
Goteborgsregionen. Uddevalla och Vénersborg ar sammanslagna med Trollhdttan, medan
Fredrikstad ingar i Sarpsborgs tatort. Tabell B.1.1 anger avstand fran Géteborg, B1.2 fran
Trollhattan och B.1 3 fran Boras.

Tabell B1.1 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Goteborg till 6vriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Trollhattan 68 75 1tim 10 min
Boras 57 62 44 min
Skovde 134 154 2tim 6 min
Lidkdping 113 130 1tim 54 min
Oslo 257 290 3tim 13 min
Sarpsborg 184 206 2tim 17 min
Moss 208 238 2tim 37 min
Halden 162 190 2tim 8 min
Summa: 1183 1 345 16 tim 9 min

Tabell B1.2 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Trollhattan.

Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Goteborg 68 75 1tim 10 min
Boras 73 99 1tim 40 min
Skdvde 91 103 1tim 34 min
Lidkdping 56 60 59 min
Oslo 202 248 2tim 51 min
Sarpsborg 131 163 1tim 55 min
Moss 159 196 2tim 15 min
Halden 107 148 1tim 46 min
Summa: 887 1092 14tim 10 min

Trollhattan har i jamforelse med Goteborg kortare avstand till orterna. Vidare ar den
sammanlagda vagstrackan fran Trollhattan avsevart langre an fagelvagen och tidsatgangen
ar storre for Trollhattan an for Goteborg, vilket indikerar att vagarna fran Trollhattan ar
samre och/eller har ofordelaktig strackning i jamforelse med véagarna fran Goteborg.

Tabell B1.3 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Boras till 6vriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km)  Véagstracka (km) Koértid (tim och min)
Goteborg 57 61 43 min
Trollhattan 73 99 1tim 42 min
Skoévde 92 110 1tim 50 min
Lidkdping 88 107 1tim 49 min
Oslo 275 350 3tim 53 min
Sarpsborg 204 265 2tim 57 min
Moss 232 298 3tim 16 min
Halden 180 249 2tim 47 min

Summa: 1201 1539 18tim 57 min
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Uppgifterna i tabell B1.3 anger stor skillnad mellan fagelvag och vagstracka, d v s vagarnas
strackning fran Boras till 6vriga orter ar ogynnsam. Tabell B1.4 anger avstand fran Skovde
till dvriga orter.

Tabell B1.4 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kértid fran Skovde till Gvriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km)  Végstracka (km) Kortid (tim och min)
Goteborg 134 154 2tim 8 min
Trollhattan 91 104 1tim 35 min
Boras 92 110 1tim 48 min
Lidkdping 42 49 54 min
Oslo 245 345 4tim 15 min
Sarpsborg 187 261 3tim 19 min
Moss 217 293 3tim 38 min
Halden 164 245 3tim 9 min
Summa: 1172 1561 20tim 46 min

Fagel- och vagavstand ar ungefar samma for Bordas och Skdvde men langre tidsavstand
antyder samre vagstandard fran Skovde. Tabell B1.5 visar avstand fran Lidkoping.

Tabell B1.5 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Lidkoping till Gvriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Goteborg 113 129 1tim 55 min
Trollhattan 56 60 1tim 1min
Boras 88 108 1tim 50 min
Skovde 42 50 56 min
Oslo 208 302 3tim 41 min
Sarpsborg 146 217 2tim 45 min
Moss 177 250 3tim 5

min Halden 123 201 2tim 36 min
Summa: 953 1317 17tim 49 min

Avstandet fran Lidkoping fagelvagen ar liksom fran Trollhattan kort. Men vagavstandet ar
avsevart langre, vilket ska ses mot bakgrund av att forbindelser fran Lidkoping i riktning
mot Norge maste kringga Vanern. Tabell B1.6 visar avstand fran Oslo.

Tabell B1.6 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Oslo till dvriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Goteborg 257 290 3tim 12 min
Trollhattan 202 248 2tim 51 min
Boras 275 351 3tim 52 min
Skovde 245 346 4tim 14 min
Lidkdping 208 302 3tim 40 min
Sarpsborg 73 89 1tim 6 min
Moss 54 59 46 min
Halden 95 116 1tim 25 min
Summa: 1 409 1801 21 tim 6 min

Av tabell B1.6 framgar att langa avstand fagelvagen medfér langa vag- och tidsavstand.
Tabell B1.7 visar avstand fran Sarpsborg.
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Tabell B1.7 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Sarpsborg till Gvriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)

Goteborg 184 205 2tim 14 min
Trollhattan 131 163 1tim 53 min
Bords 204 266 2tim 55 min
Skovde 187 260 3tim 17 min
Lidkdping 146 217 2tim 42 min
Oslo 73 90 1tim 7 min
Moss 30 38 31

min Halden 24 30 27 min
Summa: 979 1269 15tim 6 min

Uppgifterna i tabell B1.7 visar korta avstand fran Sarpsborg, vilket aterspeglar ett gynnsamt
transportlage nara den svenska gransen. Tabell B1.8 anger avstand fran Moss.

Tabell B1.8 Fagel- och vagavstand samt uppskattad kortid fran Moss till Gvriga orter.

Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Goteborg 208 238 2tim 37 min
Trollhattan 159 197 2tim 16 min
Boras 232 299 3tim 17 min
Skovde 217 294 3tim 39 min
Lidkdping 177 251 3tim 4 min
Oslo 54 59 48 min
Sarpsborg 30 37 31 min
Halden 54 64 50 min
Summa: 1131 1439 17tim 2 min

Moss lokaliserat langre norrut &n Sarpsborg 6kar vag- och tidsavstanden till 6vriga orter.
Avstanden fran Halden framgar av tabell B1.9.

Tabell 1.9  Fagel- och vagavstand samt uppskattad kértid fran Halden till 6vriga orter.
Nod (ort) Fagelvag (km) Vagstracka (km) Kortid (tim och min)
Goteborg 162 190 2tim 9 min
Trollhattan 107 148 1tim 48 min
Boras 180 251 2tim 49 min
Skovde 164 246 3tim 11 min
Lidkdping 123 202 2tim 36 min
Oslo 95 115 1tim 27 min
Sarpsborg 24 31 31

min Moss 54 63 50
min

Summa: 909 1246 15tim 21 min

Kélla: Bearbetning av Avstand i Sverige (2012-10-25).
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BILAGA 2: IN- OCH UTPENDLARE FOR KOMMUNERNA OSLO, MOSS,
SARPSBORG, HALDEN, GOTEBORG, BORAS, TROLLHATTAN,
LIDKOPING OCH SKOVDE

Tabell B2.1 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna fér Oslo med angivelse av
antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk. Antal Andel(%) Utpendlingsk.  Antal Andel(%)
Baerum 22 525 13,0 Baerum 17 230 33,0
Skedsmo 9710 5,6 Asker 3685 7,1
Asker 8 276 47 Lorenskog 3508 6,7
Lorenskog 8134 4.6 Skedsmo 3435 6,6
Oppegard 6 662 3,8 Ullensaker 2787 53
Totalt 173 081 100 Totalt 51 659 100

Tabell B2.2 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna for Moss med angivelse av
antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk.  Antal Andel(%) Utpendlingsk.  Antal Andel(%)
Rygge 2 507 34,1 Oslo 2010 29,9
Fredrikstad 815 111 Rygge 1544 22,9
Valer 663 9,0 Fredrikstad 453 6,7
Sarpsborg 658 8,9 Vestby 453 6,7
Réde 532 7,2 Sarpshorg 300 4.4
Totalt 7 337 100 Totalt 6721 100

Tabell B 2.3 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna for Sarpsborg med angivelse
av antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk. Antal Andel(%) Utpendlingsk.  Antal Andel(%)
Fredrikstad 3727 47,0 Fredrikstad 4 495 48,8
Halden 912 11,5 Oslo 1204 13,0
Rakkestad 371 4.6 Moss 658 7,1
Moss 300 3,7 Halden 623 6,7
Réde 280 35 Rakkestad 329 35
Totalt 7914 100 Totalt 9204 100

Tabell B 2.4 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna fér Halden med angivelse av
antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk.  Antal Andel(%) Utpendlingsk.  Antal Andel(%)
Sarpsborg 623 24,3 Sarpsborg 912 26,0
Fredrikstad 442 17,2 Fredrikstad 814 23,2
Aremark 305 11,9 Oslo 513 14,6
Stromstad 168 6,5 Stromstad 231 6,5
Oslo 143 55 Moss 131 3,7

Totalt 2558 100 Totalt 3505 100
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Tabell B2.5 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna for Géteborg med angivelse
av antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk.  Antal Andel(%) Utpendlingsk. Antal Andel(%)
Molndal 15271 14,4 Malndal 12 319 26,4
Kungsbacka 13118 12,4 Hérryda 3416 7,3
Partille 9594 9,0 Partille 3299 7,0
Lerum 9058 8,5 Stockholm 2916 6,2
Kungalv 8239 7,7 Kungsbacka 2679 5,7
Totalt 105 790 100 Totalt 46 494 100

Tabell B2.6 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna for Boras med angivelse av
antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk. Antal Andel(%) Utpendlingsk. Antal Andel(%)
Ulricehamn 1749 16,2 Goteborg 2129 27,0
Mark 1618 15,0 Mark 757 9,6
Goteborg 1517 14,0 Bollebygd 519 6,5
Bollebygd 867 8,0 Ulricehamn 498 6,3
Svenljunga 751 6,9 Tranemo 408 51
Totalt 10773 100 Totalt 7871 100

Tabell B 2.7 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna for Trollhattan med angivelse
av antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk.  Antal Andel(%) Utpendlingsk. Antal Andel(%)
Vanershorg 5097 45,1 Vénersborg 1880 30,0
Uddevalla 1588 14,0 Goteborg 1136 18,1
Lilla Edet 882 7,8 Uddevalla 899 14,3
Gréstorp 550 4,8 Lilla Edet 478 7,6
Goteborg 550 4,8 Stockholm 132 2,1
Totalt 11281 100 Totalt 6 255 100

Tabell B 2.8 De 5 storsta in- och utpendlingskommunerna for Lidkdping med angivelse
av antal och andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk. Antal Andel(%) Utpendlingsk. Antal Andel(%)
Gotene 1012 26,8 Gotene 1191 23,4
Skara 588 15,5 Vara 891 17,5
Vara 482 12,7 Skara 829 16,3
Gréstorp 250 6,6 Skovde 589 115
Skdvde 205 5,4 Goteborg 314 6,1
Totalt 3770 100 Totalt 5080 100

Tabell B2.9 De 5 stdrsta in- och utpendlingskommunerna for Skévde med angivelse av antal och
andel av samtliga in- respektive utpendlare ar 2008.

Inpendlingsk. Antal Andel(%) Utpendlingsk. Antal Andel(%)
Falkoping 1672 15,7 Falkoping 583 11,9
Mariestad 1410 13,2 Skara 543 11,1
Tibro 1331 12,5 Tibro 492 10,1
Skara 1076 10,1 Mariestad 455 9,3
Hjo 905 8,5 Goteborg 399 8,2
Totalt 10 626 100 Totalt 4 863 100

Kélla: StatNord (2012-01-09).
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