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FORORD

Ar 1964 introducerades hoghastighetstiget - "Tokaido Shinkansen” - p3 strackan
mellan Tokyo och Osaka. Framgangen med denna satsning blev inspiration till
utvecklingen av snabbtdg i framst Europa markerat av Frankrikes lansering av
TGV mellan Paris och Lyon 1981. Darefter har i Europa, vid sidan av Frankrike,
betydande investeringar gjorts pa nya system for medelldnga och langa
transportstrackor i Spanien, Tyskland och Italien. Spanien ar det europeiska land
som har den mest omfattande utbyggnaden, medan utanfor Europa Kina
dominerar investeringarna i jarnvagar for hoghastighetstag.

Denna studie knyter an till rapporten Héghastighetstdg - forutsdttningar i Sverige.
Befolkningsunderlag och ortsstrukturer belysta mot bakgrund av introduktionen av
héghastighetstdg i Frankrike, Spanien, Tyskland och Italien (CRA; Working Paper
2016:4) med syftet att belysa om befolkningsunderlag och ortsstrukturer kan
motivera investeringar i banor for hoghastighetstdg i Sverige. Rapporten visar att
de geografiska forutsattningarna i Sverige att investera i hoghastighetstag
avviker fran giangse europeiska genom bland annat liten folkmangd férdelad pa
stor yta med manga sma och medelstora orter.

Utblicken mot Europa vackte fragan om erfarenheter av introduktion av
jarnvagar for hoghastighetstag fran 6vriga varlden kan belysa forutsattningarna
att skapa forbindelser med hoghastighetstag i Sverige. Darfor kartlagger denna
studie vilka utomeuropeiska lander som investerat eller avser att investera i
hoghastighetstag. En viktig utgangspunkt ar UIC-rapporten "High Speed Lines in
the World” med uppdaterade uppgifter fran november 2016. Har relateras
studerade banstrackor till geografiska forutsattningar for att pa sa satt illustrera
mojligheterna att investera i jarnvagar for hoghastighetstag i Sverige.

[ fokus star utomeuropeiska lander med banor i drift, dvs Kina, Japan, Turkiet,
Sydkorea och Taiwan. Har belyses dven hur introduktionen av héghastighetstag
planeras i sju andra utomeuropeiska lander och i 13 utomeuropeiska lander som
pa 1ang sikt planerar att investera i hoghastighetstag. Oversikten omfattar 25
lander varav utbyggnaden i Kina pakallar sarskild uppméarksamhet.

[ Sverige har introduktionen av hoghastighetstag aktualiserats av regeringens
ansatser att lyfta fram investeringar i jarnvagar for hoghastighetstag som verktyg
for ekonomisk utveckling. De stora kostnaderna har dock medfort kritik, som
bromsat satsningar pa ett svenskt transportnat for hoghastighetstag.

Goteborg i augusti 2017

Sten Lorentzon
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1  INLEDNING
1.1 Bakgrund och syfte

Okad hastighet for persontransporter har alltsedan jarnvigens utbyggnad
under den industriella revolutionen varit ett viktigt argument i féretagens
konkurrens om resendrer. Tagens hastighet visade dven den teknologiska
nivin i de mest utvecklade lianderna. Exempelvis kunde George
Stephensons “Rocket” framforas med 50 km/tim ar 1829, vilket anger
mojligheten att nad relativt hoga hastigheter redan vid denna tid.
Hastigheten o6kade successivt och nddde innan 1850 som hogst 100
km/tim och mer an 200 km/tim i borjan av 1900-talet. I reguljar trafik var
topphastigheten 180 km/tim under 1930-talet och ang-, el- och diesellok
kunde kora i 135 km/tim mellan storre stader (UIC 2016-08-17).

Efter nagra viktiga hastighetsrekord i Europa overraskade Japan 1964
genom att lansera tagtrafik pd en ny 515 km ladng jarnvdg - “Tokaido
Shinkansen” - mellan Tokyo och Osaka. Denna stracka byggdes for att
skapa kapacitet i ett nytt transportsystem, som var nédvandigt for att
tillgodose krav i den snabbt viaxande ekonomin. Hoghastighetstaget hade
skapats! Investeringar skulle senare ske i resten av landet och bilda
ryggrad i ett framtida transportniat (UIC 2016-08-17). Denna rapport
fokuserar UIC’s definition av jarnvag for hoghastighetstdg: "The high
speed criteria used by UIC is operations of at least 250 km/h” (UIC 2015, s.
3)!

Framgdngen med Shinkansen pdskyndade utvecklingen av snabbtag i
Europa. Frankrike 1ldg i framkant och introducerade ar 1981
hoghastighetstag pa strackan mellan Paris och Lyon, som kunde framforas
i 260 km/tim. Men till skillnad fran Shinkansen byggs natet i Europa till
stor del ut med hansyn till existerande jarnvag. Inspirerade av den franska
framgangen med TGV (Train a Grande Vitesse) har flera lander satsat pa
nya system for langa och medelldnga transportstrackor. I vissa fall innebar
detta utveckling av ny teknik med syftet att etablera basen for framtidens

1”High speed rail” omfattar en komplex verklighet som inkluderar tekniska
aspekter sasom infrastruktur och rullande materiel men dven strategiska och
gransoverskridande fragor avseende bland annat finansiering. Att jarnvagar for
hoghastighetstdg anvdnds olika forsvarar ocksa en entydig definition av
hoghastighetstdg (UIC 2015). Vid introduktionen i Japan 1964 angavs
hastigheten till 210 km/tim som senare har hojts (Nya Tag i Sverige 2008). |
Sverige har hoghastighetstag framst diskuterats for tag avsedda att framforas i
320 km/tim (SOU 2016).



jarnvag for persontransporter. I Europa har, utéver i Frankrike, jarnvag
for hoghastighetstag introducerats i Italien (1981), Tyskland (1988),
Spanien (1992), Belgien (1997), Storbritannien(2003) och Nederlanderna
(2009) (UIC 2016-08-17). Aven Schweiz och Osterrike har korta strackor
for hoghastighetstag introducerade 2007 respektive 2012 (UIC 2016-08-
23).

Jarnvagsnat for hoghastighetstdg finns i Asien och Europa. I Asien
dominerar Kina och Japan, medan Spanien, Frankrike, Tyskland och
[talien har de mest omfattande naten i Europa. Utbyggnaden har under
senare ar varit sarskilt kraftig i Kina, medan Spanien svarat for de storsta
investeringarna i Europa. I Asien har Sydkorea, Taiwan och Turkiet ocksa
hoghastighetstag. Tabell 1.1 visar banor i drift for tdg med max-hastighet
minst 250 km/tim.

Tabell 1.1 Banor for hoghastighetstdag (max-hastighet minst 250
km/tim) i drift i varlden; lander rangordnade efter utbyggd

stracka ar 2016.
Land Utbyggd stracka (km)
Kina 17 870
Spanien 2604
Japan 2390
Frankrike 2142
Tyskland 1136
Italien 923
Turkiet 632
Sydkorea 598
Taiwan 354
Belgien 209
Nederlanderna 120
Storbritannien 113
Osterrike 48
Schweiz 92
Summa: 29 231

Anm Uppdaterade uppgifter 1 november 2016.
Kailla: Bearbetning av UIC 2016.

Har riktas blickarna inledningsvis mot utomeuropeiska linder med
hoghastighetstag i drift, dvs Kina, Japan, Turkiet, Sydkorea och Taiwan.
Olikheterna mellan landerna ar stora. Kina dominerar. Niarmare 1,4
miljarder bor pa 9 390 000 km2. Huvuddelen ar bosatta i 22 provinser
vars folkmdngd varierar mellan 6 och 98 miljoner (Kina Folkrepubliken
2017-06-26). Men olikheterna ar ocksa stora mellan och inom gruppens



ovriga lander. I Japan bor 126 miljoner invanare fordelade pa 364 000
km? (347 inv./km?2), medan Turkiet har 80 miljoner invdnare bosatta pa
769 000 km? (104 inv./km2). Sydkorea och Taiwan har hog
befolkningstathet; i Sydkorea bor 50 miljoner pa 97 000 km?2 (drygt 500
inv./km2) och i Taiwan bor 24 miljoner pa 35 000 km2 (cirka 660
inv./kmZ)(Population by Country 2017). Dessutom ar befolkningen
koncentrerad till vissa strdk, som ofta avgoér strackningen av banor
skapade for hoghastighetstag.

Darefter behandlar studien utomeuropeiska lander som bygger och/eller
planerar for hoghastighetstag. Dessa lander ar Ryssland, Indonesien, Iran,
Kazakhstan, Saudiarabien, Marocko och USA. Tabell 1.2 anger statusen pa
dessa landers satsningar pa hoghastighetstag.

Tabell 1.2 Banor for hoghastighetstdg med angivelse av banstracka,
max-hastighet, startar och strackans distans i pagaende
eller planerade projekt (2016).

Land Banstracka Maxhast. Startar Distans
km/tim (km)
Ryssland Moskva-Kazan 400 2018 770
Indonesien Jakarta-Bandung 250 2019 160
IranqomEsfahan ........................ 3 00 ..................... s 2 75
KaZ akhs tan ............. Astan aAl maty ....................... 250 ................... 2 017 ........ 1011
SaUdlarablen ........... Medma]eddahMecca ........... 300 .................. 2016 ........... 550
Makao .................. Ta ng e r Kemtr a ...................... 300 .................. 20 18 ........... 183
USAFreSHOBakerSﬁeld ............... 3 002021 .......... 483

Anm Introduktionen av hoghastighetstag i Saudiarabien angiven till 2016 var
inte i drift 2016.
Kalla: Bearbetning av UIC 2016.

Aven i denna grupp varierar linderna kraftigt avseende yta, folkméingd
och befolkningstdthet. Ryssland och USA tillhor varldens till ytan storsta
lander med varierande forutsattningar att introducera hoghastighetstag.
Landernas storlek i yta och folkmdngd innebar att flera urbana omraden
kan lyfta fram behovet av snabba tdagforbindelser. Men for Saudiarabien



och Marocko begransar landernas lage, invanarantal och befolkningens
geografiska fordelning strackningen av banor for hoghastighetstag.

En annan kategori lander planerar att pa lang sikt introducera
hoghastighetstag. Dessa ar Bahrain och Qatar, Indien, Malaysia och
Singapore, Thailand, Vietnam, Australien, Brasilien, Kanada, Egypten,
Mexiko och Sydafrika.

Syftet med denna studie ar att belysa hur introduktionen av
hoghastighetstag skett och planeras i utomeuropeiska lander2. Sarskilt
uppmdrksammas de befolkningsmadssiga forutsattningarna att bygga
jarnvag for hoghastighetstag. Viktigt underlag for studiens genomforande
ar UIC-rapporter om utbyggnaden av banor for hoghastighetstag i varlden.
Vidare forverkligas syftet genom studier av antal boende vid olika
banstrackningar.

1.2 Disposition

Kapitlen 2 - 6 behandlar utbyggnaden av jarnvag for hoghastighetstag i
Kina, Japan, Turkiet, Sydkorea och Taiwan, dvs lander som introducerat
hoghastighetstag. Sarskild uppmarksamhet dgnas investeringarna i banor
for snabba tagforbindelser i Kina.

Kapitel 7 redovisar vilka lidnder som bygger eller planerar for
hoghastighetstag. Denna Kkategori avser sju lander; bade lander som star i
begrepp att snart introducera hoghastighetstdg och lander som nyligen
inlett planering och/eller byggande av infrastruktur for hoghastighetstag.

Kapitel 8 belyser utvecklingen i utomeuropeiska linder som pa lang sikt
planerar introduktion av hoghastighetstag. I denna grupp ingar 13 lander
varav nagra relativt sma till yta och folkmangd i kontrast till ndgra av
varldens storsta lander. Kapitel 9 avslutar rapporten med observationer
och reflektioner.

2 Hoghastighetsbanor i Europa redovisas i rapporten (Lorentzon 2016)
"Hoghastighetstag - forutsattningar i Sverige”, CRA Working Paper 2016:4.
(www.cra.handels.gu.se)



2 BANOR FOR HOGHASTIGHETSTAG I KINA3

Utbyggnaden av banor for hoghastighetstdg i Kina omfattar flera stora
projekt inklusive varldens langsta stracka for persontrafik mellan Beijing
och Shenzhen (2 240 km). Banan ar konstruerad fér 350 km/tim och
binder samman norra, centrala och sédra Kina*. Figur 2.1 visar strackan
Beijing-Hong Kong.

Gaobeidian East p Eelllng West

s Beijing—Guangzhou—Shenzhen—Hong Kong HSR
Baoding East

Shijiazhuang

e @ Length: 2,240 km (1392 mi) Ticket price (Befjing-Shenznen G-train)
Handan East % AR Casl Business class seal ¥2923.5 $452
-j-'| jebi East "y Design speed: 350 kph (217 mph) 1st class seat: ¥1479.5 $229
“” Duration (Beijing-Shenzhen) 2nd class seat: ¥9365  $145

Zhengzhou East
&h 53min—10h 13min

A zhumadian West (Only Beijing—Shenzhen trains available currently)

Xiaogan North.
Wuhan
Yueyang East
Changsha South

¢ Heng Mountain West
Hengyang Eastq i )
yLayang West

Chenzhou wcst"}

| Qingyuan _
Guangzhou South ) Humen Hong Kong

Shenzhen North'y,
SHong Kong A

Figur 2.1 Beijing-Guangzhou-Shenzhen-Hong Kong.

Banan Beijing-Hong Kong ar 1 av 8 banor, som binder samman Kinas
hoghastighetstag av vilka 4 avser forbindelser nord-sydlig och 4
forbindelser i Ost-vastlig riktning. Forutom Beijing-Hong Kong banan
omfattar natet i nord-sydlig riktning strackorna Beijing-Shanghai,
Beijing-Harbin och Hangzhou-Shenzhen.

3 Detta kapitel ar — om inte annat anges - baserat pa uppgifter i China High Speed
Rail (2016-09-27).

4 Hastigheten pa vissa strackor ar begrdnsad p g a att bade passagerar- och
godstrafik ar tilliten och/eller topografiska hinder sdsom utmed Yangtse-
floden.



Strackan Beijing-Shanghai omfattar 1 318 km och ar dimensionerad for
hastigheten 350 km/tim. Restiden har genom den nya banan minskat
fran 12 till 5 timmar (flyget tar 2 timmar). Se figur 2.2.

Beijing South Beijing—Shanghai HSR

Langfang
Tianjin West @ Length: 1318 km (819 mi)

Gangzhou West @ Design speed: 350 kph (217 mph)
Duration: 4h 48min—6h 12min

Dezhou East
@ Ticket price (Beijing-Shanghai G-train)

Business class seat: ¥1748 $271
15t class seat: ¥933  $145
2nd class seal” ¥553 386

Jinan West
Taian

Tengzhou East
Zaozhuang
Xuzhou East
Suzhou East Beiji 'S
Zhenjiang South "
Bangbu South ___Danyang North
Dingyuan | — Changzhou North ) Shanghai
Chuzhou ~ rt{lﬁllm_sﬂtﬂ /
= : ) £ N\
Naniing SOU_/\yyxi East, /=== Shanghai Honggiao | A )
Suzhou North

Figur 2.2 Beijing-Shanghai.

Banan Beijing-Harbin (1 300 km) ar utformad for hastigheten 350 km/tim.
Den lankar samman nordostra Kina med Beijing. Se figur 2.3.

Beijing—Harbin Passenger Dedicated Line (PDL)

Harbin West

Stuangeheng Norhg Length- 1300 km (808 mi)

Fuyu Naorth "
: Design speed: 350 kph (217 mph)
Duration: Th 7min

Changchun West

Ticket price (Beljing-Harbin G-rain)
Business class seal: ¥1019 $158

Siping East
1st class seal ¥834 $129
2nd class seat” ¥541.5 $84
Tieling West

Harbin
.
Anshan West S
Beiiing @ ;fguean

Beijing South

wwan A
Dalian North | ‘ |

Tianjin West" 4
Tianjin A

Figur 2.3 Beijing-Harbin.



Strackan Hangzhou-Shenzhen omfattar 1 600 km varav sektionen
Hangzhou-Ningbo ar avsedd for endast persontrafik och byggd for
hastigheten 350 km/tim. Men resterande stracka ar konstruerad for 250

km/tim, som tillater blandning av passagerar- och godstrafik. Se figur 2.4.

Hangzhou East 03'3:;9 s
Mingbo

JLinhai

§)Tawhnu

Hangzhou-Shenzhen HSR
@ Length: 1600 km (994 mi)

Design speed: 250-350 kph (155-217 mph)

P shenfang Dwiration: 9h 33min —10h 43min

Wenzhou South {only D-trains are available now)

Haojian
Cangnangy jiang @ Ticket price (Hangzhou-Shenzhen D-train)

Ui 1st class seal: ¥538 $84
2nd class seat’ ¥432 367
Fuzhou Southl
Putian
Ch F
Zhangzhnu LIEMZnou
Zhangpug Xiamen North

Chaoshan ¢ Raoping
Huizhou South

-_./Punirtg '_-_-_
{)\’ Lufeng /
Sheiizhen North A

Figur 2.4 Hangzhou-Shenzhen

Hangzhou

-

Banorna i st-vastlig riktning avser strackorna Qingdao-Taiyuan, Shanghai-
Wuhan-Chengdu, Xuzhou-Zhengzhou-Lanzhou-Urumqgi och Shanghai-
Hangzhou-Changsha-Guiyang-Kunming. Strackan Qingdao-Taiyuan ar 770
km lang och konstruerad for 200 till 250 km/tim. Se figur 2.5.

Qingdao-Taiyuan Passenger Dedicated Line (PDL)
Taiyuan South

Yangquan Norih Dezhou East

Qingzhoushi

Weifang \ * J
) ) _\angda{: North
@ Length: 770 km (478 mi) --b Qingdao
Design speed: 200-250 kph (124-155 mph)

Duration (Qingdao—Jinan): 2h 29min-2h 57min
{Only Qingdao—Jinan has G-trains currently)

Jinan

Taiyum‘_;éiu;ﬂm

Ticket price (Qingdao—Jinan G-train)
Business class seal. ¥364.5 357
Superior class seal. ¥219.5 $34

ist class seat: ¥144.5 $23
7nd class seat ¥119.5 $19

Figur 2.5 Qingdao-Taiyuan.



Banans langd mellan Shanghai och Chengdu ar 1 600 km och ar
konstruerad for hastigheter mellan 160 och 350 km i timmen. Jarnvagen
stracker sig utmed Yangtze River. Storre delen av resan sker i hastigheter
mellan 200 och 250 kilometer i timmen forutom strackan mellan Shanghai
och Nanjing, som trafikeras av tdg i 350 km/tim. Vidare ar hastigheten
fran Yichang till Wanzhou (Chongqing-distriktet) begrdnsad till 160
km/tim som f6ljd av kurviga spar anpassade till omradets topografi. Se
figur 2.6.

Shanghai-Wuhan-Chengdu HSR

L~ Liuan - .
> neng North Shanghai Honggiao

Daying East Yichang East  Wuhan fHong an
Lichuan o c
Jongnan e Enshi | Hanchuan

Chengdu East

Hechuan' Jinzhou

T | St d | Tianmen South :
| Fengdu A ‘

Chongging North
ik Fuling Morth

Length: 1600 km (994 mi)

@ Design speed: 160-350 kph (99-217 mph)
Duration: 11h 59min—12h 52min
(only D-lrains are available currently) Chengdu

Ml‘ﬁnghai

Ticket price (Shanghai-Chengau D-train)
15t class seat: ¥610 %95
2nd class seat: ¥509.5 $79

Figur 2.6 Shanghai-Wuhan-Chengdu.

Xuzhou-Zhengzhou-Lanzhou-Urumqi omfattar 1 600 km och ar
dimensionerad for hastigheter mellan 250 och 350 km/tim. Strackan
mellan Zhengzhou och Xi'an ar i drift. Resterande delar ar under
uppbyggnad. Se figur 2.7.



Xuzhou-Lanzhou Passenger Dedicated Line (PDL)

Lanzhou West Minguan North
e ey Lianyungang East

Lankao South Bonata SEGH
5 ongnal >outn
Sanmenxia South Kaiteng North_ SEtaca
Huashan North Znengzhou East | Y 1 u
8 5 “Shangqiu 8
Tianshui Weinan Mot O\o_ 'S
J,.-o-""' Pizhou East
Baoji . Mianchi South Dangshan South Auzhou East
XI'an North Luoyanglongmen | Yongcheng North | T
Gongyi South Xiaoxian North ‘ ‘, )
\\. _./'f
@ Length: 1600 km (994 mi)
Design speed: 250-350 kph (155217 mph)
Duration (Zhengzhou-Xi'an). 1h S4min—2h 56min P
(Only Zhengzhou—Xi'an has G-trains currentiy) L%
Liampmgang
Kuzhou

Ticket price (Zhengzhou—Xian G-rain)
Business class seal: ¥755 $117

15l class seal: ¥382 $60

2nd class seat: ¥239 $37

Figur 2.7 Xuzhou-Zhengzhou-Lanzhou.

Forbindelsen Shanghai-Kunming (2 266 km) byggs for att kunna kora tag i
350 km/tim. Strackan ar delvis oppnad for trafik fran Shanghai till
Guijang, medan jarnviagen mellan Guijang och Kunming ar under
utbyggnad. Se figur 2.8.

Shanghai-Kunming HSR

& vLengin: 2266 km (1408 m) Shanghal Honggiao
Design speed. 350 kph (217 mph) Jiaxing South
Duration (Shanghai-Guiyang): 8h 54min-9h 27min )
(COnly Shanghai-Guiyang has G-trains currently) Hangzhou East ‘Haining West
Ticket price (Shanghai—Guiyang G-rain ) Zhuii
Business class seat: ¥2309  $357
- Quzhou g
1st class seat’ ¥1231.5 5191 Nanchang West : Jinhua
2nd class seat ¥734.5  $114 Jiangshan
Changsha South Shangrao

Fuyuan North Xupu South

Panxian Huaihua South
_Pu'an ,
Guiyang Noflh /l';ﬂngran South

Xinyu North

Pingxiang North
Shaoshan South

L Loudi South £
Kaili South |
Quijing North | Shaoyang North
f Anshun West i
o/-sgngmmg Guanling — Masing Sltarnul'-al

Kunming South { N\

. -

Figur 2.8 Shanghai-Hangzhou-Changsha-Guiyang-Kunming.

Av har redovisade banor ar de nord-sydliga - med undantag for strackan
Beijing-Hong Kong - operativa. Forbindelser i dst-vastlig riktning ar under



uppbyggnad. Efter introduktionen av hoghastighetstag ar 2003 drojde
lanseringen av nya tag till 2008. Darefter sker en kraftig utbyggnad.
Exempelvis 6kar banldngden fran 10 442 km i september 2014 till 17 870
km i november 2016 (UIC 2014, UIC 2016)5.

[ ett tidigt skede konstaterades att utbyggnaden av jarnvag for
hoghastighetstdg borde inriktas mot spar avsedda for endast
passagerartrafik (Passenger Designated Lines; PDL) for att utnyttja
snabbtdgens fulla potential. I december 2009 invigdes forbindelsen
Guangzhou-Wuhan. Denna stracka pa narmare 100 mil avverkades pa
cirka 3 timmar med medelhastigheten 312 km®. Men utbyggnaden har
ocksa inneburit problem. Ar 2009 drabbades virldsekonomin av nedging,
vilket den Kkinesiska ledningen motte med ett omfattande
stimulansprogram inklusive en kraftig utbyggnad av jarnvag for
hoghastighetstag. En konsekvens var 6kad korruption (Fresk 2016).

Korruptionen som avslojades 2011 skadade fortroendet for snabbtagen.
Varre var dock kollisionen mellan tva snabbtdg i juli 2011. Ett av tdgen
forlorade strommen och blev stdende. I kombination med ett signalfel
medforde detta att ett annat tag korde in i det stillastdende taget. Manga
dog och skadades. Ett moratorium infordes for byggandet av nya linjer och
en kommission tillsattes for att kontrollera sdkerheten for trafiken och
infrastrukturen. Dessutom skulle hastigheten pa snabbtdgsnatet sdnkas.
Fram trader en problembild med kriser relaterade till korruption, oro fér
sakerhet och minskat resande. Hoga hastigheter hade genom kostnader i
form av slitage och 6kad energiférbrukning medfért 6kade biljettpriser
och minskat resande. En atgard var sankta hastigheter for snabbtagen.
Effekten har varit tvafaldig genom att dels lugna allmanhetens oro for
sakerheten, dels att den skapat mojligheter att locka tillbaka resenarer
genom lagre biljettpriser (Fresk 2016).

Utbyggnaden av banor for hoghastighetstag ar forankrad i de stora
befolkningstita omrddena i Kina med Beijing och Shanghai som storsta

5> Denna banlangd ar hamtad fran UIC (2016) "High speed lines in the world”
med reduktion av strackor med lagre hogsta hastighet an 250 km/tim.

6 Hoghastighetstagen har successivt uppgraderats i samarbete med foretag som
tillverkar snabbtdg. Exempelvis anvidndes initialt snabbtdgsmodellen CRH1
(China Railways High Speed) utvecklad av ett franskt konsortium under ledning
av Bombardier Transportation. Snabbtagsmodeller har darefter utvecklats i
konsortier under ledning av bland andra Kawasaki, Siemens och Alsthom. Men
modellen CRH380A illustrerar ocksa Kinas formaga att pa egen hand utveckla
och tillverka snabbtdgsmodeller (Fresk 2016).
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noder. Investeringarna i jarnvag for hoghastighetstdg i nord-sydlig
riktning visar att tillgdngligheten till huvudstaden ar en prioriterad fraga.
Beijing ar viktigaste nod i 3 av de 4 forbindelserna i nord-sydlig riktning.
Dessa 3 banor till och fran Beijing ar dimensionerade for 350 km/tim,
medan den 4:e banan i nord-sydlig riktning framst ar konstruerad for
hastigheten 250 km/tim. Den medger blandning av passagerar- och
godstrafik.

For strackningarna i ost-vastlig riktning spelar Shanghai en nyckelroll
genom att vara andstation for 2 av de 4 banorna. Jarnvagen med Shanghai
och Chengdu som andstationer dr dimensionerad for hastigheter mellan
160 och 350 km/tim. Strackan Shanghai-Kunming konstrueras dock for
hastigheten 350 km/tim. De bada ovriga forbindelserna i Ost-vastlig
riktning anger hastigheten 200-250 km/tim (Qingdao-Taiyuan) respektive
250-350 km/tim (Xuzhou-Lanzhou; delvis i drift). Shanghai inkluderar
Kinas storsta urbana agglomeration med 23 miljoner invdnare, medan
antalet invanare runt Beijing dr ndrmare 20 miljoner. Endast i Tokyos och
Delhis urbana omraden bor i varlden fler invanare an i Shanghais urbana
omrade’.

Den omfattande utbyggnaden imponerar och vacker intresse i flera
landers. Kina har pa kort sikt byggt varldens storsta nat av forbindelser
med hoghastighetstag, som lankar samman avlagsna regioner och skapat
tidigare ofattbara resmojligheter. Utgdngsldget med stora brister i
transportsystemet var gynnsamt. Kina var avsevart mindre utvecklat an
idag och tagens hastighet var lag genom nedsliten infrastruktur och
overbelastning pa ett fatal spar. Vidare var hindren fa for att bygga nya
spar for hoghastighetstag i jamforelse med i andra lander som t ex USA.
Arbetskostnaderna var ladga och tillgang till mark var god. Regeringen
hade finansiell styrka att investera. De nya banorna avsag strackor pa 2 till
3 timmars restid, vilket ar bra tidsavstand for att nd barkraftig ekonomi
(Just Say No to High-Speed Rail 2016-10-05).

Trots dessa fordelar ar kostnaderna stora och tenderar att oka. Nar
investeringar gjorts i flertalet tunga transportkorridorer aterstar
investeringar i Kinas mindre befolkade och mindre utvecklade vastra
regioner. Banor byggs nu over storre avstdnd och mer svartillgdngliga
omraden, vilka ar svarare att finansiellt forsvara. Men bakslagen avser

7 Beijings agglomeration ar varldens 8:e storsta (United Nations 2014).
8 Exempelvis var Trafikutskottet i Sveriges Riksdag i Kina i september 2015 i
syfte att bland annat studera hoghastighetstdg (Sveriges Riksdag 2015).
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framst utebliven efterfragan utomlands. Kinas forhoppningar att kunna
sdlja hoghastighetstdg till andra lander har métt motstand. Valdiga bygg-
och driftkostnader har medfort att lander dragit tillbaka sina planer pa att
investera i hoghastighetstdg. En aspekt som lyfts fram ar att de kinesiska
ledarna behover inse att inget annat land ar likadant som Kina (Just Say
No to High-Speed Rail 2016-10-05).

Kinas storlek omfattar miljoer, som karakteriseras av saval vidstrackta
slattland med stora befolkningscentra som otillgdngliga bergstrakter.
Dessa forutsattningar staller krav pa infrastruktur for transporter, som
kan erbjuda bade ett sammanhdllet och vittférgrenat transportnat.
Utbyggnad av natet for hoghastighetstdg pekar pa Kinas ambitioner att
tillgodose dessa krav. Sdledes anger UIC’s sammanstallning "High speed
lines in the world” (UIC 2016) pagaende projekt, som omfattar 9 590 km
banor (25 banstrackor) for tdg som kan koras i minst 250 km/tim.
Dessutom planeras 5 strackor (1 688 km) med denna transportkapacitet
samt pa lang sikt ytterligare 2 forbindelser (257 km). Genomférande av
dessa projekt medfor att Kina stdrker sin position som varldens ledande
land avseende banor for hoghastighetstag®.

9 Ett uttryck for denna utveckling ar det kinesiska initiativet OBOR ("one belt,
one road”) introducerat 2013, som inkluderar ataganden av Kina att investera i
lander lings den gamla Sidenvagen med lidnkar till Europa. Malsattningen ar att
skapa "Eurasia” (dominerat av Kina); ett omrade fér samarbete inom ekonomi
och handel (The Economist explains 2017). Men risken fér att denna typ av
investeringar bland annat ska 6ka skuldbordan har medfért att flera projekt
overgivits eller senarelagts. Dessa misslyckanden har 6kat tveksamheten och
oviljan att investera i jarnvagar for hoghastighetstdg i lander som Kina hade
forhoppningar att uppvakta (Financial Times 2017).

12



3 BANOR FOR HOGHASTIGHETSTAG I JAPAN

Introduktionen av ”“Shinkansen” ar 1964 innebar att strackan Tokyo -
Osaka kunde avverkas pd 4 i stillet for 6 timmar. Taget blev
konkurrenskraftigt mot flyget. Befolkningen bor i allmdnhet i tatbefolkade
omraden. Genom att ldnka samman dessa, t ex nidrmare 40 miljoner i
Tokyo-omradet med 20 miljoner invanare i Osaka, Kobe och Kyoto,
paverkades resmonstret. Dagsturer mellan Tokyo och Osaka blev mdjliga.
Utbyggnad norrut medfor att niatet kommer att tdcka strdackan fran
Sapporo i norra till Kagoshima i sédra Japan (The Economist explains
2015-03-22)10, Natet omfattar 2 390 km11. Se figur 3.1.
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High speed in cperation
masseenes High speed in development
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Kagoshima ® o e High speed in planning (yellow: Magle

Figur 3.1 Operativa och planerade banor for hoghastighetstag i Japan.
Kalla: UIC (2016-09-28)12.

Natverket for “shinkansen” bestar av flera linjer av vilka "Tokaido
Shinkansen” (Tokyo - Nagoya - Kyoto - Osaka) ar den aldsta. Flertalet
linjer betjdnas av manga typer av tag. De snabbaste stannar endast vid

10 Ar 1987 delades de japanska jarnvagarna upp i sju foretag. Har observeras att
71% av intdkterna kommer fran biljetter till konventionella tag, vilket foranleder
reflektionen att lander som 6vervager att investera i banor for hoghastighetstag
kanske dven bor overvaga investeringar i befintlig jarnviag (The Economist
explains 2015-03-22).

11 Uppgifter baserade pa UIC (2016) "High speed lines in the world” exklusive
strackor med lagre hogsta hastighet an 250 km/tim.

12 Japans satsningar pa ny tagteknik illustreras av utvecklingen av Maglev tdg,
som satt varldsrekord med hastigheter pa mer &n 600 km/tim (Guardian 2016-
09-06).
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stora stationer, medan de langsammaste tagen gor uppehall vid alla
stationer. Banor for hoghastighetstag binder samman Tokyo med flertalet
av landets storsta stader. "Shinkansen”, som kor i hastigheter upp till 320
km/tim, ar kand for sin punktlighet, bekvamlighet, sdkerhet och
effektivitet ("Shinkansen” 2016-09-07). Forbindelserna sker (férutom
Akita och Yamagata Shinkansen) pa spar som ar exklusivt byggda for
"shinkansen” tdg. I landet finns sex regionala jarnvagsforetag for
passagerar- och ett foretag for nationell godstrafik, kinda som ”Japan
Railways”, samt manga lokala operatorer (Train times & fares in Japan
2016-09-07, Japan-guide 2017-02-15).

[ Japan finns, liksom i Kina, stora urbana omraden. Tokyo-Yokohama ar
varldens storsta och omradet kring Osaka ar rankat som nummer 7 i
varlden. Tokyo-Yokohamas stora andel av Japans folkmdngd - 38 av 126
miljoner - visar hur befolkningen ar koncentrerad till huvudstadsomradet.
Japans yta ar 364 000 km?2 och befolkningstatheten ar 347 invanare per km?
(Demographia World Urban Areas 2016, Population by Country 2017).
Ortsstrukturen ar monocentrisk.

Den snabba tillvixten i urbana omrdaden understryker behovet av att
investera i kapacitetsstarka transportsystem. Exempelvis 6kade antalet
invdnare i Shanghais urbana omrade mellan dren 1990 och 2014 fran
knappt 8 till 23 miljoner. Fram till 2030 forutses en fortsatt okning av
Shanghai till 30 miljoner. For Tokyo och Osaka vantas sma forandringar.
Trots en svag utveckling forutses Tokyo-Yokohama behadlla sin position
som vdarldens storsta urbana omrade ar 2030 (United Nations 2014).
Samtidigt satsar Japan pa att utveckla ny tagteknik. Japan dominerar
tillsammans med Kina den globala marknaden for hoghastighetstag
(Guardian 2015, Financial Times 2016).

Mer dn 75 % av Japans landyta ar tackt av berg varav 25 har toppar pa
over 3 000 meter. Vidare finns 265 vulkaner. Omkring 20 av dessa ar
aktiva. Jordbavningar ar vanliga och flera har krdavt manga déda och
skadade. Honshu ar Japans viktigaste 6. Har ligger Tokyo och de
vasentligaste industriomradena. De flacka omrddena ar fa och sma och
lokaliserade utmed kusterna. Men befolkningen ar koncentrerad till dessa
slattomraden (Japan facts 2017-01-11).

Trots ett val utbyggt nat for hoghastighetstdg i Japan pagar utbyggnad,
som omfattar 4 banor med den sammanlagda banlangden 402 km. Vidare
ingdr i planeringen pa lang sikt 2 banor med den totala banldngden 179
km (UIC 2016).
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4 BANOR FOR HOGHASTIGHETSTAG I TURKIET

Turkiet 6ppnade strackan (Ankara-)Sinkan - Eskisehir (232 km) for
hoghastighetstdg ar 2009. Ar 2011 forlingdes banan med 212 km
(strackan Polatli - Konya) och ar 2014 med ytterligare 188 km (strackan
Eskisehir - Izmit). Darmed ar banlingden for hoghastighetstdg med
minsta max hastighet 250 km/tim 632 km (UIC 2016)13. Se figur 4.1.

Kapikule™ s

Zonguldak .
aaMmsun

Bandirma @® 2 T 1 R K B (ToKare)
Eskisehir :
' —— L

uf i ® .
Balikesir @ Ankara

Erzinan BT
Afyan ;
* Elaziy

1Ziir ® GOréme e

@ Konya

(Ephesas) . Denizli
(Famukkale)

Karaman

> ’

Bodrr o7 " a[. I ¥

Mararis By =¥ Mersin =70

: Fathiye Alarya * Siliike "
. Tagucu

GIrne

YHT line Under construction B

Figur 4.1 Jarnvagar och tagtyp - "YHT high speed trains, Mainline trains,
Local trains” - samt buss- respektive farjetrafik i Turkiet.
Kélla: Train travel in Turkey (2016-09-14).

Vidare marks att pagdende projekt 6kar banlangden med 367 km genom
utbyggnad av 2 strackor. Dessutom planeras genom 3 banstrackor
utokning av banlangden med 365 km och pa lang sikt utbyggnad av natet
med 548 km genom 4 delstrackor (UIC 2016).

13 Turkiska hoghastighetstag ar benamnda Yiiksek Hizli Tren eller YHT (Turkish
High-Speed Trains 2016-09-20). Banstrackan ar baserad pa UIC (2016) "High
speed lines in the world” exklusive strackor med lagre hogsta hastighet an 250
km/tim.
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Turkiet bestar mest av berg, smala flacka kustomraden och ett centralt
hogland. I oster ligger berget Ararat, som ar landets hogsta punkt (5 166
meter). Antalet invanare ar 80 miljoner fordelade pa 769 000 kmz dvs i
genomsnitt 104 invanare per km2 Mer dn 90% av befolkningen bor i
stdder. Storsta urbana omradet ar Istanbul med 13,5 miljoner invanare,
vilket motsvarar 17% av landets folkmangd. Darefter foljer Ankaras och
[zmirs urbana omrdaden med 4,6 respektive 3,2 miljoner invanare (All
About Turkey 2016-09-15, Demographia World Urban Areas 2016,
Population by Country 2017).
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5 BANOR FOR HOGHASTIGHETSTAG I SYDKOREA

Sydkorea introducerade héghastighetstdg mellan Seoul och Dongdaegu ar
2004; en stricka pa 330 km. Ar 2010 utvidgades bannitet med 82 km
genom utbyggnad av banan mellan Dongdaegu och Busan. Banldngden
vaxte till 412 km (UIC 2016-08-23). Till detta ska laggas 186 km genom
tillkomsten av Honam High Speed Railway ar 2015, som forbinder
stationerna Osong och Songjeong. Den totala banlangden i Sydkoreas nat
for hoghastighetstdg, med max hastighet 300 km/tim, uppgar darmed till
nastan 60 mil (UIC 2016). Se figur 5.1.

SEQUL
]

4
h$" Gwangmyeong \

Ay

Eheonan-Asan

Gongju O

Honam High Speed Railway | ¥

. ]
lksan £\ daeieon
= Loy
—=..| | 0ld Honam Line i - Gyeongju
1 yEont
\i\ U‘isan

Gimcheon

< Dongdaeaegu

Gwangju (Songjeong-ri)(}
‘ i A4 BOSAN
To be built by 2017 rw’ -"""f-:-’f)
123 CQped
s 0 /ja 9
MOKROS 345, %
[LMSEON@ERI}
7 3

—

Figur 5.1 Hoghastighetsnat i Sydkorea ar 2015.
Kalla: High-speed rail contributes to balanced development (2016-09-21).
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Vidare medfor anslutning av pagaende projekt att banlangden 6kar med
61 km. Dessutom anger fardigstillandet av planerad utbyggnad att
ytterligare en stracka pa 49 km 6ppnas for trafik ar 2017 (UIC 2016).

Huvuddelen av Sydkoreas yta ar bergsomraden inklusive omkring tre
tusen oar. Hogsta berget (Hallasan) ar 1 950 meter hogt. Endast 30% av
marken ar slattomraden, som framst ar lokaliserade till vastra och
sydvastra delarna av landet (Country Profile 2016-09-22). Antalet
invanare ar omkring 50 miljoner och ytan omfattar 97 000 km?, vilket
innebdr drygt 500 invanare per km2 Mer dn 80% bor urbant. Seoul-
Incheon ar storsta urbana omrade med 24 miljoner f6ljt av Busan med 4
miljoner invanare. Huvudstadsomradet med omkring hélften av landets
invanare dominerar Sydkoreas monocentriska ortsstruktur (Korea 2016-
09-22, Demographia World Urban Areas 2016, Population by Country
2017).

Har marks att Sydkorea, efter inforandet av det franska systemet vid
introduktionen av hoghastighetstdg 2004, utvecklat inhemsk teknologi
och operativ kunskap om driften av hoghastighetstag. Baserat pa dessa
kunskaps- och kompetenshdjande insatser bevakar Sydkorea mojligheten
att konkurrera pa den globala marknaden fér hoghastighetstag. Sydkorea
tillhor numera varldens framsta lander avseende teknisk utvecklingsniva
av system for hoghastighetstdg efter Frankrike, Tyskland och Japan
(Financial Times 2016).

Sydkoreas ambitioner att konkurrera pa den globala marknaden innebar
att stora anstrangningar gors for att vinna kontrakt nar introduktion av
hoghastighetstag och/eller snabbtdg overvags. Ett aktuellt exempel ar
diskussionen i Sydostasien avseende byggandet av nya forbindelser med
fokus pa transportkorridoren Kuala Lumpur och Singapore. Men
konkurrensen ar hard inte minst fran de dominerande aktérerna pa den
globala marknaden Kina och Japan. Kina kan leverera system for
hoghastighetstdg till ldga kostnader, medan Japan kan erbjuda avancerad
teknologi. Mellan dessa konkurrensprofiler ligger Sydkorea daven om de
teknologiska skillnaderna mellan de tre ldanderna ar sma. Samtidigt spelar
politiska faktorer en viktig roll, som kan medféra att kontrakt pa stora
infrastruktur projekt andras som foljd av diplomatiska bindningar och
l6ften om finansiellt stod (Financial Times 2016).
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6 BANOR FOR HOGHASTIGHETSTAG I TAIWAN

[ Taiwan finns sedan 2007 en bana for hoghastighetstag (max hastighet
300 km/tim) mellan Taipei och Kaohsiung. Banldngden pa denna stracka

ar 345 km (UIC 2016). Se figur 6.1.

TAIWAN
€ National capital
®  County capital
a  City, lown, village
4+ Major airport
== Internabonal boundary
= Highway
Main road
- High Speed Rail
= == Railroad

ot

© Nations Online Project

Figur 6.1
Kalla: Map of Taiwan (2016-09-22).
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Men efter utvidgningen (juni 2016) av trafiken till de 6stra delarna av
Taipei forlaingdes natet for hoghastighetstdg med 9 km fran Taipeis
jarnvagsstation till Nangang (UIC 2016, IR] 2016).

Taiwan ligger inom varldens mest aktiva vulkanomrade. Jordbavningar
forekommer ofta och kan kidnnas Over hela 6n men ar starkast pa
ostkusten. Landet drabbas ocksa varje ar av tyfoner, som kan medfora
kraftiga stormbyar och enorma mangder regn under kort tid (The
Geography of Taiwan Made Simple 2017-01-19).

Taiwan bestar till tva tredjedelar av kuperat bergslandskap dominerat av
bergskedjan Chung-yang Shan, som stracker sig i nord-sydlig riktning med
omkring 200 bergstoppar pa over 3 000 meter. Vister om denna
bergskedja ligger ett svagt béljande landskap mot ett tdmligen slatt
omrade fran norr till séder (Geography of Taiwan 2017-01-19). I de vastra
delarna av landet bor flertalet av Taiwans invanare i befolkningstata
urbana omrdaden. Har finns bordig jordbruksmark som medfort
koncentration av risodlingar och industrier (The Geography Of Taiwan
Made Simple 2017-01-19).

Landets yta omfattar 35 000 km? och antalet invanare ar 24 miljoner, dvs
cirka 660 invanare per km? (Population by Country 2017). Taipei ar
huvudstad och inom dess urbana omrade ar antalet invanare 8,5 miljoner,
medan i Kaohsiungs urbana omrdde bor 2,5 miljoner maéanniskor
(Demographia World Urban Areas 2016) 14.

Transportnitet ar mest utbyggt i landets vastra delar och banan for
hoghastighetstag binder samman Taipei med Kaohsiung vars hamn ar en
av varldens storsta och svarar for tva tredjedelar av Taiwans godstrafik.
Strackan mellan Taipei och Kaohsiung avverkas med hoghastighetstag pa
mindre an en och en halv timme (Landguiden 2017-01-21).

14 Introduktionen av jarnviagen 2007 var forknippad med svarigheter.
Exempelvis saknades forare. Planerna att tagen skulle koras av japanska forare
fick avbrytas. Inga japanska tdgoperatorer ville skicka forare till Taiwan. Istéllet
kom tagen att koras av franska och tyska lokférare. En annan svarighet avsag
den stora yta som kravts for att bygga jarnviagen och jarnvagsstationerna.
Stationerna har darfor lokaliserats langt fran stadskdrnorna, vilket stéller krav
pa bussar eller anslutningstdg. Detta kan innebdra att folk valjer andra
alternativ. Nya bostader och bebyggelse forvantas dock 6ka resandet (Ny Teknik
2007).
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7 UTOMEUROPEISKA LANDER SOM BYGGER ELLER PLANERAR FOR
HOGHASTIGHETSTAG15

7.1 Inledning

Till skillnad fran foregdende kapitel, som fokuserade linder med
etablerade banor for hoghastighetstdg, uppmarksammar detta kapitel
lander som bygger eller planerar for hoghastighetstdg. Med utgangspunkt
fran UIC-rapporten "High Speed Lines i the World” kan féljande lander
foras till denna kategori: Ryssland, Kazakhstan, Iran, Indonesien,
Saudiarabien, Marocko och USA.

Ryssland ar fort till denna kategori av utomeuropeiska lander med hansyn
till att utbyggnad av banor for hoghastighetstag i Europa sker med fokus
pa sammanldnkning av EU-lander. Indonesien redovisas har separat fran
den del av Sydostasien som omfattar kontinentala fastlandet.

7.2 Ryssland

Det ryska jarnvagsnatet expanderade under senare delen av 1800-talet
och Ryssland blev en ledande aktor i byggandet av jarnvagar.
Jarnvagsnatet vaxte och tdgens tilldtna hastigheter 6kade kontinuerligt.
Vid overgangen till forra seklet nadde expresstdg pa strackan St
Petersburg - Moskva hastigheten 110 km/tim. P4 1960-talet hade
hastigheten okat till 160 km/tim och avstandet mellan stdderna - 650 km -
avverkades pa 4 timmar och 59 minuter. For att ytterligare minska
tidsatgangen framstod dock konstruktionen av sarskilda linjer for snabb
passagerartrafik som en nodvandig satsning. Erfarenheter fran Japan
indikerade att en solid teknisk, ekonomisk och social bas fanns for att
utveckla denna typ av projekt (HSR in Russia 2016-11-02).

Under perioden 1988-1990 diskuterades fragan om introduktionen av
hoghastighetstdg intensivt i industrikretsar; konferenser om tillampad
forskning holls, artiklar publicerades samt tekniska och ekonomiska
innovationer ventilerades. Arbetet omfattade studier om mojligheten att
bygga jarnvag for hoghastighetstag pa strackan Leningrad - Moskva, som
kunde mota krav pa hastigheter inom intervallet 300-350 km/tim. En ny

15 Kapitlet har UIC-rapporten "High Speed Lines in the World” (UIC 2016) som
viktig utgangspunkt for vilka lander som bygger eller planerar att investera i
hoghastighetstag.
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stracka, benimnd HSR 1, avsag forbindelsen mellan Moskva och St
Petersburg. Men i maj 2012 kom signaler om att projektet blivit fordrojt
och att fokus skulle riktas mot HSR 2, dvs forlangning av strackan Moskva
— St Petersburg till Jekaterinburg (HSR in Russia 2016-11-02, Trafikanalys
2012).

Introduktionen av hoghastighetstdg i Ryssland avser strackan mellan
Moskva och Kazan (HSR 2-lanken). Lanseringen av denna lank innebar att
restiden minskar fran 14 till 3,5 timmar. Langden pa strackan ar 770 km
och tdgens max-hastighet anges till 400 km/tim (Project Profile 2016-11-
02). Genom 6kad mobilitet och skapandet av manga nya jobb anférs att
jarnvagen for hoghastighetstdg mellan Moskva och Kazan kommer att
utgora grunden for Ryska Federationens transportsystem och
modernisering (Home -  High-Speed Railway 2016-11-02).
[gdngsattningen av projektet ar planerad till ar 2020 och kommer att
genomforas i olika faser. Moskva-Kazan sektionen kan aven bli en del av
jarnvagen for hoghastighetstag mellan Moskva och Peking och i projektet
Sidenvagen, vilket 6verensstimmer med OBOR-initiativet. Denna lankar
samman Kina med marknaderna i Europa och Mellandstern (Russian
Railways Vice President 2016-11-02). Antalet invanare i Moskvas urbana
omrade ar 16,6 och i Kazans urbana omrade 1,1 miljoner (Demographia
World Urban Areas 2016). Figur 7.1 visar jarnvagen mellan Moskva och
Kazan.
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Figur 7.1 Jarnvag for hoghastighetstdg mellan Moskva och Kazan med
angivelse av reducerad restid.
Kalla: Project profile (2016-11-02)
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7.3 Kazakhstan

Landet ar till ytan - 2 705 000 km? - varldens nionde storsta. [ norr har
Kazakhstan en 700 mil lang grans mot Ryssland och gransar i évrigt till
Kina, Kirgizstan, Uzbekistan och Turkmenistan. I relation till den stora
ytan ar folkmangden liten; 18 miljoner. Detta innebar att
befolkningstdtheten ar 7 invanare per km2(Population by Country 2017).

Drygt halften av invdnarna bor i urbana omraden (Landguiden 2017-02-
12). Astana ar Kazakhstans huvudstad, medan Almaty ar storsta stad. |
Astanas urbana omrade bor 0,7 miljoner och i Almatys urbana omrade 1,5
miljoner manniskor (Demographia World Urban Areas 2016).

Kazakhstan bestar fraimst av 6ken och stapp. Men inom dess granser finns
ocksa hoga berg. Hogst ar Khan Tengri i sydost (7 010 meter hogt). De
stora ytorna kraver omfattande transportsystem, som avseende
passagerartrafik framst tillgodoses genom buss eller flygtrafik. For
godstrafiken spelar tagen en viktig roll, vilket avspeglas i ett omfattande
jarnvagsnat. Detta ar mest utvecklat i landets norra delar dar det ocksa ar
sammanldnkat med det ryska natet (Landguiden 2017-02-12).

Kazakhstan planerar att bygga en bana for hoghastighetstag mellan Astana
och Almaty. Banan anges bli 1 011 km lang och trafikeras av tdg i max-
hastigheten 250 km/tim (UIC 2016)16.

7.4 Iran

Nar blickarna riktas mot utbyggnaden av nat for hoghastighetstdg i Iran
mots man av intresset fran Kina att, mot bakgrund av Irans dterintrade pa
den globala marknaden, binda samman det iranska och det kinesiska
natet. Exempelvis vill Kina bygga en bana for hoghastighetstdg mellan
Urumgqgi (i Kina) och Teheran (omkring 3 200 km) via Kazakhstan,
Kyrgyzstan, Uzbekistan och Turkmenistan. Se figur 7.2. Liksom
planeringen av det ryska jarnvagsnatet knyter utbyggnaden i Iran an till
OBOR-initiativet.

16 Har observeras att ett ”joint venture” etablerades 2011 mellan Qazaqgstan
Temir Zholy och spanska foretaget Talgo. Men 2013 senarelades projektet som
foljd av hoga kostnader och sedan antalet passagerare ifragasatts; manga antogs
flyga eftersom taget skulle ta mer dn 5 timmar (High-speed rail in Kazakhstan
2017-02-20).
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A proposed Silk Road high-speed railway
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Figur 7.2 Foreslagen jarnvag mellan Kina och Iran.
Kalla: China wants to build a high-speed rail link to a newly open Iran
(2017-02-09).

Strackan Qom - Esfahan (275 km) ar den enda banan som ar under
utbyggnad for hoghastighetstdg med max hastigheten angiven till 300
km/tim. Utbyggnad av jarnvagsnatet avser dven strackan Teheran - Qom
(150 km), som dock inte medger hastigheter 6ver 200 km/tim (UIC 2016).

Delar av Iran ar svartillgingliga som foljd av hoga berg och stora
okenomraden. Centrala Iran bestir av en hogplatd, som omges av
bergskedjor. Hogsta berget (Damavand) ar nastan 5 700 meter hogt.
Jordbavningar forekommer ofta (Landguiden 2017-02-08).

Teheran ar huvudstad och i dess urbana omrade bor 13,7 miljoner
manniskor. Darefter foljer Mashhads och Esfahans urbana omraden med
3,4 respektive 2,4 miljoner invanare. Pagdende introduktion av
hoghastighetstdg inkluderar andstationerna Esfahan och Qom (1,1 miljon
inv.), som bada ar lokaliserade soder om Teheran (Demographia World
Urban Areas 2016). Antalet invanare i Iran dr 81 miljoner och ytan
omfattar 1 629 km?, vilket innebar att befolkningstdtheten ar 50 invanare
per km? (Population by Country 2017).

7.5 Indonesien
En vecka efter den officiella invigningen avstannade arbetet med att bygga
jarnvag for hoghastighetstdg mellan Indonesiens huvudstad Jakarta och

storstaden Bandung, vilket dr en paminnelse om de svarigheter som kan
mota foretag ndar de investerar i lander under snabb ekonomisk
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utveckling. Jakarta - Bandung ar den forsta strdackan med
hoghastighetstag i Sydostasien. Banan byggs av kineser och forbindelsen
ses som test av Kkinesiska foretags formaga att verka i en komplex
demokratisk miljo. Utvecklingen granskas av lander som Indien, Malaysia
och Singapore, som o6verviger investeringar i hoghastighetstag under
kinesisk projektledning (Chinese $5,5bn high-speed rail project held up in
Indonesia 2016-11-3).

Japanska foretag hade under flera ar studerat Indonesiens planer att
introducera hoghastighetstdg men blev ar 2015 utkonkurrerade av ett
kinesiskt-indonesiskt konsortium, som erbjod férmanliga lanevillkor. Men
projektet har blivit en tvistefrdga i Indonesien. Experter inom
transportomradet har ifrdgasatt behovet av hoghastighetstdg mellan
stdder som redan ar lattillgdngliga via bade vag- och jarnvagsforbindelser.
De nya tagen planeras vara i drift 2019 dven om sektioner av banan, som
gar genom jordbavningsutsatta omraden, maste forstirkas (Indonesia’s
High-Speed Rail Plan Goes Off the Tracks 2016-11-3). Vidare har regionala
foretradare ifragasatt projektets kostnader och asidosittandet av
eftersatta fattiga omraden (Back on Track 2016-11-3).

Flera ovdntade svarigheter sdsom att fa fram mark och byggnadslov samt
bristen pa pengar har fordrojt projektet. Vidare ar jarnvagsnatets
sarbarhet utsatt for sarskild granskning, vilket inkluderar risken for
forsande vatten, dska och andra besvarliga vaderforhdllanden. Flytten av
stationens lage i Jakarta till flygplatsen 15 km fran huvudstadens centrum
ar en annan faktor som paverkat banstrackningen (Jakarta-Bandung high
speed rail project stalls 2016-11-3). Men efter inledande fordrojning av
byggstarten var arbetet igdng i november 2016. Av banans langd (140 km)
avser 51% "upphodjd bana”, 37% marknivdan och 12% genom tunnel.
Tagens max-hastighet anges till 250 km/tim (Construction Jakarta-
Bandung High-Speed Railway Project to Start? 2016-11-3). Figur 7.3 visar
jarnvagens strackning.
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Figur 7.3 Jarnvag for hoghastighetstag mellan Jakarta och Bandung.
Kalla: Jakarta-Bandung High-Speed Railway Project to Start? (2016-11-3).

7.6 Saudiarabien

Saudiarabien bygger en forbindelse med hoghastighetstag mellan Medina
och Mecca via Jeddah. Banans langd ar 550 km och max-hastigheten 300
km/tim (UIC 2016). Férbindelsen skall ha kapacitet for upp till 160 000
passagerare per dag och forutses kunna transportera mer dn 50 miljoner
passagerare per ar. Vid den arliga Hajj-perioden kommer en speciell
turlista att anvandas for att kunna hdrbargera omkring 3 miljoner
pilgrimer. Projektet ar en utmaning som f6ljd av bland annat det extrema
klimatet och behovet att tillgodose 6nskemal fran manniskor med olika
nationell hemvist (IR] 2016-10-13).

Projektet har forsenats. I juli 2015 angavs att hela strackan skulle invigas
1 januari 2017 enligt foretradare for spanska Renfe, som ansvarar for
driften av tdgen (IR] 2016-10-13). Men i maj 2016 dndrades invigningen
till forsta kvartalet 2018 (Haramain High Speed Rail 2016-12-13). I
banans startstation Medina bor 1,3 miljoner och i andstationen Mecka bor
1,7 miljoner invanare (Demographia World Urban Areas 2016). Figur 7.4
visar banans strackning.

Saudiarabien bestar av sandoknar och stdpplandskap med bergskedjor

langs Roda havet i vaster som sluttar mot laglandet vid Persiska viken i
oster. Huvudstadsomradet Riyad med 5,8 miljoner invadnare ligger i
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inlandet (Landguiden 2017-03-14, Demographia World Urban Areas
2016). Landets yta ar 2 154 000 km? och folkméangden ar 33 miljoner, dvs
befolkningstitheten ar 15 invanare per km2 (Population by Country 2017).

)

HhiEls Syt arnash

e | |
[=

Figur 7.4 Haramain High Speed Rail.
Kalla: Haramain High Speed Rai (2016-10-12).

7.7 Marocko

Marocko bygger bana for hoghastighetstdg mellan Tanger och Kenitra.
Detta nya 200 km ldnga avsnitt kommer att ansluta till standard jarnvagen
i Kenitra med forbindelse till Rabat och Casablanca (Tanger-Casablanca
High-Speed Rail Line 2017-01-30). Vidare ingdr i den langsiktiga
planeringen strackan mellan Settat (soder om Casablanca) och Marrakech.
Bdda strackorna avses bli dimensionerade for tdg vars max-hastighet ar
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minst 300 km/tim (UIC 2016-08-23)17. Figur 7.5 visar planerad utbyggnad
av jarnvagarna i Marocko inklusive den nastan fardigbyggda strackan for
hoghastighetstag mellan Tanger och Kenitra.
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Figur 7.5 Strackning av hoghastighetsbanan mellan Tanger och Kenitra
samt planerade forbindelser med snabbtag i Marocko.
Kalla: Railway technology. com (2016-10-18).

Utbyggnad av banan for hoghastighetstag mellan Tanger och Kenitra (200
km) gynnas av att strackningen gar i laglant terrdng och férbinder
storstadsomradena Casablanca (cirka 3,2 miljoner invanare), Rabat (cirka
1,9 miljoner) och Tanger (cirka 1 miljon) samt Kenitra (cirka 1 miljon)
(Demographia World Urban Areas 2016, Citypopulation 2017-04-05).
Rabat ar huvudstad. Till syftet hor att skapa en hallbar 16sning for
efterfragan fran affarsresendrer och att wutveckla Tanger som
handelscentrum (Trafikanalys 2012). Folkmangden i Marocko dr omkring
35 miljoner fordelad pa 446 000 km?, vilket innebar 79 invanare per kmz2
(Population by Country 2017).

Sommaren 2015 anldnde till Tangers hamn de forsta tagsatten, baserade
pa fransk TGV-teknik, avsedda for trafikering av ONCF pa strackan Tanger

17 Men kritik har riktats mot projektet. Ett fattigt land som Marocko borde satsa
pa andra verksamheter sdsom skolor och sjukvard. Vidare kritiseras att
involverade franska foretag inte valdes ut genom anbudsforfarande (jfr
Trafikanalys 2012).
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- Casablanca (200 km)18. ONCF anger att restiden forkortas fran 4 timmar
och 45 minuter till 2 timmar och 10 minuter (Africa’s first high speed train
delivered 2016-10-19). Forbindelsen forvantas (efter viss forsening) tas i
bruk under 2018 (Marocco to open high speed line in 2018 2016-10-19).

7.8 USA

[ jamforelse med flertalet ldander som satsat pa hoghastighetstdg, sdsom
Japan och lander i vastra Europa, ar USA stort. En konsekvens ar att flera
storstader ar lokaliserade sa langt fran varandra att flyget medfor stora
tidsvinster dven i jamforelse med de snabbaste tagen. Vidare marks att
stddernas bebyggelsestruktur paverkar valet av fardmedel. I stidder som
Tokyo, Paris och Barcelona ar avstandet mellan station och destination
ofta inom gangavstand. Om inte finns kollektiva fardmedel. I USA betyder
ankomsten ofta, som f6ljd av vidstrackta urbana omraden, vidare faird med
taxi eller hyrbil for att na sin destination Det finns dock flera omraden i
USA dar jarnvag for hoghastighetstdg kan vara motiverad (Why can’t
America have high-speed trains? 2016-10-27).

Korridoren Boston-New York-Washington toppar listan av potentiella
kandidater for introduktion av jarnvag for hoghastighetstdg i USA?°.
Snabbtag kan konkurrera med flyget genom centralt beldgna stationer
lokaliserade till starka city-omraden. Dessutom kan tdgforbindelser
konkurrera med bilanvandning, vilket ofta ar forknippat med
trangselproblem. Tagets konkurrenskraft belyses av den kraftiga 6kning
av tagtrafiken som foljde introduktionen av tdget "Acela” i "Northeast
Corridor” ar 2009. Tagtrafiken overtraffade snabbt flyget mellan New
York och Washington. Men det storsta hindret for att 6ka tagtrafiken ar
bristen pa politisk vilja (Why can’t America have high-speed trains? 2016-
10-27).

Pd den federala nivdn har stddet till passagerartrafik tynat bort.
Washington har 6verlatit beslutsfattande till delstaterna. Men manga av de
mest lovande strackorna for hoghastighetstdg korsar delstatsgranser,

18 ONCF (2016-10-20) Forkortning for Office National des chemins de fer du
Maroc.
19 Med UIC-definitionen att hoéghastighetstdg avser banor som kan trafikeras
med tag i 250 km/tim eller mer raknas inte "korridoren” (hogsta hastighet 240
km/tim) till strackor med hoghastighetstdag (UIC 2016-08-23). Vidare ar
hastigheten pa stora delar av striackan betydligt ligre an 240 km/tim
(Trafikanalys 2012).
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vilket forsvarar planerna pa battre tagtrafik. I januari 2009 blev Obama
president och i april 2009 presenterade han HSIPR (High Speed Intercity
Passenger Rail Program); en grundbult i USA’s satsningar pa
hoghastighetstag. Efter ett inledande stod fran flera stater i programmet
kvarstar dock endast Kaliforniens satsning (Trafikanalys 2012)20,

[ Kalifornien ar "High-Speed Rail Authority” ansvarigt for planering och
byggande samt drivande operator bakom det forsta systemet for
hoghastighetstdg i USA. Ar 2029 ska systemet vara i drift mellan San
Francisco och Los Angeles; centra som pa mindre dan 3 timmar ska lankas
samman med tdg kapabla att uppnd mer dn 300 km/tim. Eventuellt
kommer transportnatet att byggas ut till Sacramento och San Diego, dvs
omfatta omkring 1 300 km (Fact Sheets 2016-10-27). Figur 7.6 visar
planerad jarnvag for hoghastighetstag i Kalifornien.
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Figur 7.6 Planerad banstrackning i Kalifornien.
Kalla: Multimedia Maps (2016-10-27).

20 Ett uppmarksammat fall var Floridas avhopp som innebar att Florida stoppade
investeringarna i jarnvag for hoghastighetstag. Detta beslut tillskrivs Floridas
republikanske guvernoér efter "mid-term election” 2010 (Trafikanalys 2012).
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Forhoppningar knyts till att introduktionen av hoghastighetstag, som
forvantas lanka samman Kaliforniens mega-regioner, ska medverka till
ekonomisk utveckling och forbattrad miljo, skapa arbetstillfillen och ge
skydd at vardefulla jordbruks- och naturomraden (California High-Speed
Rail Authority 2016-10-31).

Att bygga jarnvag for hoghastighetstag, sarskilt i trafikintensiva korridorer
som mellan San Francisco och Los Angeles, har lange varit ett 6nskemal
bland trafikplanerare. Detta sagt mot bakgrund av satsningar pa
hoghastighetstag i Europa och Asien?!. Men sedan Kalifornien tillstyrkt
planen for introduktionen av hoghastighetstag ar 2008 har utbyggnaden
blivit alltmer komplex, vilket framst hor samman med risken for
jordbavningar. En konsekvens ar att den bergiga passagen utanfor Los
Angeles kommer att byggas sent, medan strackan mot San Francisco
kommer att fardigstéllas forst (California’s bullet train is delayed three
years 2016-10-26). Figur 7.7 visar genom bron 6ver Fresno River i Central
Valley utbyggnaden av jarnvagen for hoghastighetstag i Kalifornien.

Figur 7.7 Pagdende utbyggnad av jarnvagen for hoghastighetstag i
Kalifornien.
Kalla: SPUR Talk (2016-10-27)

21 Bristen pa rals for hoghastighetstag och darav foljande trafikstockningar har
inspirerat Elon Musk att presentera "hyperloop”, som han menar ska kunna
koras dubbelt sd fort och till avsevart liagre kostnad dn hoghastighetstag
(California’s bullet train is delayed three years 2016-10-26).
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8 UTOMEUROPEISKA LANDER SOM PA LANG SIKT PLANERAR
INTRODUKTION AV HOGHASTIGHETSTAG?22

8.1 Inledning

Antalet lander som anger att de pa lang sikt avser att introducera
hoghastighetstdg okar. Exempelvis fanns 2 lander (Brasilien och Indien)
pa UIC-listan fran september 2014 (UIC 2014). I november 2016 hade
antalet lander okat till 13 (UIC 2016). Men bristen pa precisering av nar
planerna kan forverkligas indikerar osdkerhet om och nar projekten kan
genomforas.

8.2 Bahrain och Qatar

Bahrain och Qatar bestar av oar i Persiska Viken vars ekonomi, liksom
grannldndernas, ar grundad pa utvinning av olja och gas. Antalet invanare
i Bahrain dr 1,4 miljoner (Population by Country 2017). Landets yta ar
cirka 800 km? och antalet invanare per km2 ar 1 867. Manama Aar
huvudstad med omkring 400 000 invdnare. Bahrain ar platt; hogsta punkt
nar endast 135 meter 6ver havet (Landguiden 2017-02-09a).

Qatar har stora resurser av framst naturgas. Landet sticker ut i Persiska
Viken. Doha ar huvudstad med 1,6 miljoner invanare. I hela landet bor 2,3
miljoner pa mindre dn 12 000 km2. Befolkningstatheten ar omkring 200
invanare per kmZ2. Qatar ar platt med undantag for nagra kullar langs
vistkusten. Oken kidnnetecknar omradet. Viss véxtlighet finns i norr som
foljd av lite regn vintertid, medan salttrask finns langst i soder
(Landguiden 2017-02-09b, Demographia World Urban Areas 2016,
Population by Country 2017).

Avseende hoghastighetstdg observeras den langsiktiga planen att lanka
samman de badda huvudstiderna Doha och Manama, som ar lokaliserade
180 km fran varandra. Banans max-hastighet ar angiven till 350 km/tim
(UIC 2016).

22 Kapitlet har UIC-rapporten "High Speed Lines in the World” (UIC 2016) som
viktig utgangspunkt for vilka lander som pa lang sikt planerar att introducera
hoghastighetstag ("long-term planning”).
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8.3 Indien

Indien omfattar 2 972 km?2 och folkmangden uppgar till 1,3 miljarder,
vilket innebar 452 invanare per km? (Population by Country 2017). Av har
behandlade ldnder, som anger att de pa lang sikt planerar introduktion av
hoghastighetstdg, har Indien flest invanare. Av varldens 20 storsta urbana
omraden ligger 3 i Indien: Delhi (25,7 miljoner inv.), Mumbai (22,9
miljoner inv.) och Kolkata (14,8 miljoner inv.)(Demographia World Urban
Areas 2016). Tabell 8.1 anger centra och strackor som ingar i kategorin
lander som pa lang sikt ("long-term planning”) avser att introducera
hoghastighetstag.

Tabell 8.1 Centra och strackor i Indien avseende "long-term planning” av

hoghastighetstag.
Banstriacka Distans
(km)
Mumbai - Amehdabad; 495
Mumbai - Pune; 185 *
Delhi - Amritsar; 480 *
Delhi - Patna; 1000*
Howrah - Kolkata;--Haldia; 140 *
Hyderabad - Chennai; 720
Chennai - Thiruvananthapuram; 1080
Delhi - Jodhpur; 530 *
Summa km = 4 630

Anm: * anger strackor som saknar angivelse av tdgens max-hastighet, som i 6vrigt anges
till 250 respektive 300 km/tim.

Av strackorna i tabell 8.1 ar blickarna framst riktade mot Mumbai -
Amehdabad. P3a denna stracka planerar Indien att investera i
hoghastighetstdg med max-hastighet minst 250 km/tim. Utbyggnaden ar
knuten till férhoppningar att satsningar pa hoghastighetstag ska
medverka till den ekonomiska omvandlingen av Indien.

Efter att ha byggt varldens storsta nat for hoghastighetstdg bevakar Kina
mojligheterna att utveckla jarnvagsniten i grannldanderna, vilket
inkluderar Indien, Malaysia, Filippinerna, Singapore och Indonesien. Kina
gor aggressiva forsok att uppvakta dessa lander och sdlja teknologi kring
skapandet av forbindelser med hoghastighetstdg (The Economic Times
2016). Har marks att Japan, efter ndgra misslyckade forsok i Indonesien
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och Thailand, erévrat rollen som ansvarigt for byggandet av Indiens forsta
bana for hoghastighetstag. Byggandet vantas starta 2017 och avslutas ar
2023 (DI 2016-10-11).

Inget land i Asien erbjuder fler mojligheter dn Indien och kontrakt
avseende banor for hoghastighetstdg ar ett bra satt att paverka den
indiska marknaden. Saledes forsoker Japan fa kontrakt pa fler forbindelser
i Indien. Utbyggnad av hoghastighetstdg ar dven ett sitt att 6ka Japans
inflytande i 6vriga Asien. Men konkurrensen ar hard mellan Japan och
Kina, som ar Asiens ledande lidnder pa marknaden for hoghastighetstag
(Asia’s High-Speed Rail Rivalry Draws Japan Towards India 2016-11-10).

Den indiska regeringens beslut att introducera jarnvag for
hoghastighetstdg mellan Mumbai och Ahmedabad baseras pa vissa
fortjanster i det japanska erbjudandet sdsom finansiellt och tekniskt stod.
Séledes erbjod Japan fordelaktiga villkor i form av laga rantor under lang
tid. Vidare ingick teknologioverféring och en komponent "Make in India”,
som langsiktigt anses stodja indisk tillverkningsindustri. Till fordelarna
horde ocksa att Japan inte stdllde krav pa att viss del av kontraktet skulle
innebara kop fran Japan (The case for high-speed rail 2016-04-28).

Det indiska jarnvagsnatet begrdnsas inte av efterfragan utan av
kapacitetsbrist.  Erfarenheter fran utbyggnad av banor for
hoghastighetstdg i Kina verifierar pastdendet att trafiken okat kraftigt i
trafikintensiva korridorer, t ex 6kade volymen passagerare mellan Wuhan
och Guangzhou med 40% efter introduktionen av hdoghastighetstag.
Samtidigt framhalls att utbyggnad av forbindelser med hoghastighetstag
medfort battre konstruktionsteknologi och innovationer inom
informationsteknologi och elektronik. Vidare betonas att centra har
skapats kring nya stationer langs banor for hoghastighetstag (The case for
high-speed rail 2016-04-28).

Figur 8.1 visar potentiella trafikkorridorer for hoghastighetstag i Indien.
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Figur 8.1 Potentiella trafikkorridorer for hoghastighetstag i Indien.
Kalla: Maps of India.com (2017-04-11).

Som framgar av figur 8.1 ingdr Indiens storsta urbana omraden - Delhi,
Mumbai och Kolkata - i separata korridorer for hoghastighetstag.
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8.4 Sydostasien?23

8.4.1 Inledning

Utbyggnaden av hoghastighetstdg i Sydostasien avser att skapa natverk
mellan Kina, Singapore och 6vriga lander med landférbindelser. Ett forslag
ar att bygga tre huvudlinjer fran Kunming i Kina till Bangkok i Thailand.
Den Ostra strackningen gar via Vietnam och Kambodja, medan den
centrala gar via Laos och den véstra strackningen via Myanmar. Den s6dra
delen av natverket fran Bangkok till Singapore har lange varit i funktion,
som dock inte hindrat att introduktion av hoghastighetstdg diskuteras.
Kunming och Bangkok avses bli natverkets viktigaste centra for saval
person- som godstrafik (China’s high-speed rail plans for Asia inch closer
2016-08-11). Sannolik "projektagare” ar Kina aven om konkurrensen ar
hard fran bland annat Japan och Korea (Next Big Future 2016-11-3,
China’s Plan to Become High-Speed Rail Power in Southeast Asia on Track
2016-11-8).

En utgangspunkt for planerna att forbattra tagférbindelserna ar
investeringar gjorda inom GMS (Greater Mekong Subregion), som bestar
av Kambodja, Kina, Laos, Myanmar, Thailand och Vietnam. Dessa lander
samarbetar for att genom battre transporter 6ka mojligheterna att bedriva
handel. Jarnvdgarna har i allmdnhet utvecklats oberoende av varandra
under ett sekel, vilket skapat unika nationella natverk utan
kommunikation sinsemellan. Men mot bakgrund av 6kad regional handel
och vixande bekymmer om klimatférandringar har GMS-landerna
paskyndat planerna att uppgradera sina jarnvagsnat och forbinda dessa
genom att bygga nya banor (Connecting Greater Mekong Subregion
railways 2010).

Ett strategiskt projekt ar planerna for strackan Kuala Lumpur - Singapore.
En ny bana planeras, som forvantas vara fardigbyggd ar 2026 och forkorta
restiden till 90 minuter. Avstandet anges till 350 km och antalet stationer
till 8. Denna ldank ar den forsta gransoverskridande forbindelsen med
hoghastighetstdg i Sydostasien (Kuala Lumpur - Singapore High Speed
Rail 2016-11-8). I rapporten "High Speed Lines in the World” (UIC 2016)
finns planer angivna for utbyggnad av banor for hoghastighetstdag i
Malaysia och Singapore, Thailand och Vietnam.

23 Detta avsnitt behandlar den kontinentala fastlandsdelen av Sydostasien med
fokus pa linder som i sin langsiktiga planering lyft fram satsningar pa
hoghastighetstag.
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8.4.2 Malaysia och Singapore

For Malaysia och Singapore omfattar den langsiktiga planeringen for
hoghastighetstdag den 350 km langa strackan Kuala Lumpur - Singapore.
Folkmangden i Malaysia ar 31,2 miljoner och i Singapore 5,8 miljoner.
Malaysias yta ar 328 000 km2 och Singapores 700 Kkm?Z.
Befolkningstdatheten uppgar darmed till 95 invanare/km? i Malaysia och
till 8 264 invanare/km? i Singapore. I Singapores urbana omrade bor 99
procent av befolkningen, medan i Malaysias storsta urbana omrade -
Kuala Lumpur - bor 24 procent av landets befolkning (UIC 2016,
Demographia World Urban Areas 2016, Population by Country 2017).

8.4.3 Thailand
Den langsiktiga planeringen av banor for hoghastighetstdg i Thailand
anger 5 prioriterade strackor, vilket framgar av tabell 8.2.

Tabell 8.2 Langsiktig planering av banor for hoghastighetstag i
Thailand (max-hastighet 250 km/tim) med angivelse av
banstracka och strackans distans.

Banstracka Distans
(km)
Bangkok - Chiang Mai 745
Ayuthaya - Nakhon Ratchasima - Nong Khai 615
Bangkok - Rayong 221
Bangkok - Hai Yai - - Padang Desar? 982
Nakhon Ratchasima - Ubon Ratchasima 314
Summa km = 2877

Anm | provinsen Chiang Mai bor drygt 1,5 miljoner.

[ Thailand bor 68,3 miljoner pa 511 000 km?, dvs 134 invanare/km2. I
landets storsta urbana omrade - Bangkok - bor mer dn 15 miljoner, vilket
motsvarar 22 procent av Thailands folkmangd (UIC 2016, Demographia
World Urban Areas 2016, Chiang Mai Population, 2017-04-12).

8.4.4 Vietham

I den langsiktiga planeringen av hdghastighetstdg i Vietnam framstar
strackan mellan Hanoi och Ho Chi Minh som mest angelagen att
forverkliga. Banlangden ar 1 600 km och max-hastigheten ar angiven till
300 km/tim. Antalet invdnare i Vietnam ar 95,4 miljoner som bor pa 310
000 km?, vilket innebar 308 invanare per kmz2. I landets storsta urbana
omrade - Ho Chi Minh - bor drygt 10 miljoner, dvs 11 procent av landets
befolkning (UIC 2016, Demographia World Urban Areas 2016, Population
by Country 2017).
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8.5 Australien

Australien dr ett av varldens storsta lander och omfattar 7 701 kma?.
Antalet invdnare dr dock mindre dn 25 miljoner, vilket innebar 3 invanare
per km2(Population by Country 2017). Storsta urbana omraden ar Sydney
och Melbourne med 4 070 000 respektive 3 955 000 invanare foljda av
Brisbane (2 030 000 inv.), Perth (1 785 000 inv.) och Adelaide (1 150 000
inv.)(Demographia World Urban Areas 2016). Folkmangden i Canberra ar
drygt 420 000 (Nationalencyklopedin 2017-04-06). Tabell 8.3 anger
centra och strackor tankbara vid introduktion av hoghastighetstag med
max hastighet 350 km/tim i Australien.

Tabell 8.3 Centra och strackor i Australien avseende “long-term planning”

av hoghastighetstag.
Banstracka Distans
(km)
Sydney - Canberra; 283
Melbourne - Gunning (- Sydney) 611
Sydney - Newcastle 134
Brisbane - Gold Coast 115
Newcastle — Bronelton (-Gold Coast) 606
Summa km= 1749

Fragan att introducera hoghastighetstdg har diskuterats omkring ett
halvsekel, som dock inte resulterat i ndgon ny bana. Men ett privat foretag
"Consolidated Land and Rail Australia” (CLARA) har nu lagt fram forslag
att bygga en jarnvag och nya regionala stader. Projektet presenteras som
en stadsplan med decentraliserande fortecken och exploatering av mark
utmed korridoren Melbourne - Sydney. Denna striacka ar den tredje
storsta flygforbindelsen i varlden (High-speed rail link between
Melbourne and Sydney proposed by private company 2017-02-23).

CLARA-projektet foreslar utveckling av nya hallbara stidder med vardera
omkring 400 000 manniskor. Dessa centra ska kunna erbjuda arbeten,
tjdnster och lankar till 6vriga samhadllen. Framvaxten av denna
bebyggelsestruktur  forvantas ske genom  vardestegring nar
jordbruksmark transformeras till nya utvecklingsomraden (High speed
rail link between Melbourne and Sydney 2017-02-23a). Men projektet
saknar inte utvecklingsproblem sdsom framvaxten av sovstdder och
sjallosa fororter (High speed rail link between Melbourne and Sydney
2017-02-23b).

38



8.6 Brasilien

Jarnvag for hoghastighetstdg med max-hastigheten 300 km/tim ar pa sikt
planerad for strackan Rio de Janeiro - Sao Paulo - Campinas (UIC 2016).
Strackan Rio - Sao Paulo ar en av varldens mest trafikerade flyglinjer.
Avstandet mellan Rio de Janeiro och Campinas ar 511 km varav 412 km
avser strackan Rio - Sao Paulo. I langt framskrivna planer anges restiden
mellan Rio och Sao Paulo kunna begransas till omkring 90 minuter med
hoghastighetstag (Trafikanalys 2012).

[ Sao Paulos urbana omrade bor 21 miljoner manniskor och i Rios 12
miljoner (Demographia World Urban Areas 2016). Sao Paulo ar
industriellt centrum. Har bor Brasiliens bast utbildade och rikaste
manniskor. I Rio diaremot finns fa kvalificerade jobb och utbildningsnivan
ar lag. Staden har dock en sarskild dragningskraft genom sina fina
strander med rika mojligheter att njuta av livet. Att bo i Rio och arbeta i
Sao Paulo ar en brasiliansk drom (Flyget till Rio gar som taget 2016-10-
21). Men trots flera regeringsforslag att bygga jarnvdg for
hoghastighetstag har inget genomforts. I landet bor 211 miljoner pa 8 349
000 km?, dvs 25 invanare per km? (Population by Country 2017).

Kalkylerna har inte wvarit tillrackligt attraktiva for presumtiva
entreprenorer (The Economist 2012). Foreslagen bana gar genom dalar
och bergsmassiv, vilket medfér att genomférandet kraver avancerad
teknisk kunskap och svarigheter att bedéma kostnaderna for ny jarnvag.
En viktig orsak till att foretag dragit sig ur projektet ar att myndigheterna
sokt fa foretagen att std for eventuella kostnadsokningar
(Hoghastighetstag hoppas pa ny chans i Brasilien 2016-10-22). Figur 8.2
visar strackningen.
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Figur 8.2 Planerad banstrackning mellan Rio de Janeiro och Campinas.
Kalla: TunnelTalk (2016-10-25).
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8.7 Kanada

Pa lang sikt anger Kanada introduktion av hoghastighetstag pa strackorna
Quebec - Ottawa - Windsor och Calgary - Edmonton med banlangd 1 300
respektive 290 km (UIC 2016). I Quebecs urbana omrade bor 740 000, i
Ottawas 1 010 000, i Calgarys 1 215 000 och i Edmontons urbana omrade
bor 1 060 000 (Demographia World Urban Areas 2016), medan 287 000
bor i Windsors omrdde (Canada: Urban Areas and Major Population
Centres 2017-03-15). Windsor hor delvis samman med Detroits urbana
omrade med 3 660 000 invanare (Demographia World Urban Areas 2016).

Kanadas yta ar 9 157 km2 och folkmangden 37 miljoner, vilket innebar 4
invanare per km2 (Population by Country 2017). Narmare tva tredjedelar
av invanarna bor i provinserna Ontario och Quebec, medan norra Kanada
ar nastan obebott. Av landets yta bestar halften av sjorikt slatt- och
plattlandskap. Skog och andra ravaror har bidragit till utvecklingen av
industri, som framst ar koncentrerad till sédra Ontario och Quebec
(Landguiden 2017-02-28).

Introduktion av hoghastighetstdg lyfter fram mojligheterna att lanka
samman urbana centra. I Kanada hindrar de ldnga avstdnden denna
integration. Bosattningsmonstret domineras av starka noder lankade till
varandra genom framst flygtrafik. Val etablerade flygférbindelser
kompletterade med buss och/eller bil forsvagar argumenten for
investeringar i hoghastighetstag2+.

Ett argument for utbyggnad av spar for hoghastighetstag ar att Kanada
kan producera el billigt, vilket gor tagoperatérerna oberoende av hoga
branslepriser. Vidare anfors att korridoren mellan Quebec och Montreal
ar en lamplig stracka for hoghastighetstag i Kanada med befolkningstathet
och avstand jamforbara med lander, som har TGV-natverk (High Speed
Rail in Canada 2017-02-23). Hoghastighetstag kraver visst befolknings-
underlag, som ar vanligare i Asien och Europa an i det glest befolkade
Kanada (High-speed rail not the right solution for Canada 2017-02-23).

Men har anfors ocksa att introduktionen av hoghastighetstdg i Kanada kan
ta manga ar och kanske inte ens blir aktuellt. Mot detta talar Kinas
intresse att deltaga i eventuell utbyggnad av strackan Toronto — Windsor;
potentiellt ett av de storsta infrastruktur projekten i Ontarios historia
(China eager to bring bullet train expertise in Canada 2017-02-23).

24 UIC anger ingen max-hastighet.
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8.8 Egypten

Egypten anger pa lang sikt investeringar i hoghastighetstag pa strackorna
Cairo - Alexandria, Cairo - Luxor och Hurghada - Luxor. Cairo ar Egyptens
storsta urbana omrade med 15 910 000 invanare foljt av Alexandria med 4
775 000 invdnare (Demographia World Urban Areas 2016). Antalet
invanare i hela landet ar drygt 95 miljoner och omfattar 995 000 km?2.
Befolkningstdatheten dar 95 invdnare per km? (Population by Country
2017). Invanarna bor framst i Nildalen, som ar bland de tatast befolkade
omradena i varlden. Befolkningen &ar ocksda koncentrerad utmed
Suezkanalen (Landguiden 2017-03-01).

Nilen ar en livgivande pulsadder i ett utpraglat 6kenland. Langs flodens
strander ligger ett smalt balte med uppodlad mark. Nilen flyter fran s6der
till norr och bildar i norr vid Medelhavskusten ett vidstrackt deltaomrade.
Redan vid huvudstaden Cairos utkanter moter Libyska 6knen, som bestar
av stora sanddyner med kedja av sankor i nord-sydlig riktning. Den Ostra
delen av landet (Ostra 6knen) ar bergig med toppar pa 2 000 meter och
stracker sig fran Nilen mot Roda havet (Landguiden 2017-03-01).

Att bygga Egyptens forsta hoghastighetstag for persontransporter har av
regeringen anforts som hogprioriterad satsning sedan projektet lagts at
sidan under flera ar. Regeringen arbetar pd en plan for att genomfora
projektet, som vantas innebara att 5 provinser fran landets norra kust till
landets sodra delar ldnkas samman. Har marks att den egyptiska
regeringen ar 2009 anfortrodde at en italiensk firma att forbereda den
tekniska studien av introduktionen av hoghastighetstdg. Studien
definierade banans strackning, antalet potentiella passagerare samt
projektets kostnader (High time for high-speed rail 2017-03-01).

Det egyptiska transportministeriet har sammanstallt "a request for
proposals” (RFP) for kontrakt, som visar de kommersiella méjligheterna
att bygga banor for hoghastighetstdg pa strackan Alexandria - Cairo -
Luxor - Assuan (1 087 km). Studien kan medverka till att forma basen for
en atgardsplan for projektet avseende tekniska, finansiella, legala och
miljomassiga aspekter. Enligt RFB skall striackan byggas i 3 faser:
Alexandria - Cairo; Cairo - Luxor; och Luxor Assuan med en mojlig
framtida lank mellan Luxor och Hurghada. Den nord-sydliga korridoren
ska ga genom 6kenomradena omedelbart vaster om Nilendalen (IR] 2014).
Forslaget omfattar en dubbelddckad forbindelse med banor for dels tag
som kan koras i 180 km/tim pa den lagre nivan, dels tdg som kan koras i
350 km/tim pa den 6vre nivan (IR] 2017-03-02).
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8.9 Mexiko

Hosten 2014 kungjorde den mexikanska regeringen att den valt foretaget
”China Railway Corp” som projektansvarig for byggandet av jarnvagen for
hoghastighetstag mellan huvudstaden Mexico City och Querétare, en stad
med tillverkningsindustri lokaliserad 210 km norrut fran Mexico City.
Investeringarna berdknades till $3.75 miljarder. Tagens hastighet
vantades na 300 km/tim och restiden reduceras fran 2,5 timmar till 58
minuter. Bland intressenterna att bygga jarnvagen fanns Siemens och
Mitsubishi. Men det var endast det kinesiska konglomeratet som inkom
med forslag vid utsatt deadline. Vid valet av det kinesiska foretaget marks
dess beslut att finansiera 85% av projektet genom Kinas Export-Import
Bank (Why China won Mexico’s High-Speed Rail Project 2016-11-10).

Kontraktet kom dock snabbt att upphavas av den mexikanska regeringen
for att forsdkra kontraktets klarhet, legitimitet och genomskinlighet.
Beslutet var ett bakslag for kineserna, som vill exportera sin teknologi
avseende hoghastighetstag. Projektet var sarskilt eftertraktat eftersom det
skulle bli det forsta pa den amerikanska kontinenten och innebar
potentiella mojligheter vid likartade fall sdsom byggandet av jarnvag for
hoghastighetstdg mellan San Francisco och Los Angeles (Mexico cancels
China-led high-speed rail contract 2016-11-10). Men intresserade
anbudsgivare att bygga jarnvag i Mexico kan inkomma med nya anbud och
i maj 2015 erbjod Mexico ersattning till China Railway Construction
Corporation (CRCC) for kostnader vid annuleringen av tidigare anbud
(China’s CRCC again eyes Mexico high-speed rail project 2016-11-10,
Mexico compensates China for cancelled HSR project 2016-11-10).

8.10 Sydafrika

Strackor som pa lang sikt i Sydafrika ar prioriterade for hoghastighetstag
avser Johannesburg - Durban; avstaind 610 km, Johannesburg -
Kapstaden; avstand 1 300 km och Johannesburg - Messina; avstand 480
km. Johannesburg ar Sydafrikas storsta urbana omrdade med 8 655 000
invanare, medan i Kapstadens urbana omrade bor 3 865 000 och i
Durbans urbana omrade 3 450 000 manniskor. Antalet invanare i Messina
ar 68 400725, Pretoria ar huvudstad och i dess urbana omrade bor 3 030
000 (Demographia World Urban Areas 2016). Har finns regeringen,

Messina dndrade stavningen till den korrekta Musina ar 2003, som ar 2011 hade
68 400 invanare (Musina 2017-03-08a, Musina 2017-03-08b).
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medan parlamentet ar forlagt till Kapstaden (Landguiden 2017-03-08). I
hela landet bor 55 miljoner fordelade pa 1 213 km?, vilket innebar att
antalet invanare per km?2 ar 46 (Population by Country 2017).

Sydafrika ar beldget vid Afrikas sydspets och gransar mot Namibia,
Botswana, Zimbabwe, Mocambique och Swaziland. En cirka 300 mil lang
kust stracker sig i sydvast, soder och sydost mot Atlanten och Indiska
oceanen. Under 1800-talet inleddes industrialiseringen av landet genom
utvinning av guld och diamanter, vilket medférde utlandska investeringar
och vinster som investerades i tillverkningsindustrin. Under 1940-talet
blev tillverkningsindustrins andel av BNP storre dn gruvnaringarnas andel
(Landguiden 2017-03-08).

Sydafrikas storsta statsdgda foretag Transnek Kkontrollerar landets
jarnvagar, vagar, hamnar, flygplatser och oljeledningar (Landguiden 2017-
03-08). En uppmarksammad tagforbindelse ar den 80 km langa banan for
snabbtdg mellan Johannesburg, Pretoria och OR Tambo international
airport. Den vasentligaste anledningen till att bygga detta jarnvagssystem
var att minska trafiktrangseln langs Johannesburg - Pretoria korridoren.
Jarnvagssystemet avsag ocksa att forse pendlare med ett praktiskt
transportsatt framst framtvingat av bristen pa allmdnna transporter till
och fran Johannesburg (Johannesburg Airport Gautrain 2017-03-08). I den
langsiktiga planeringen anges tdgens max-hastighet till 300 km/tim (UIC
2016).

Men diskussionen om snabba tdgforbindelser inkluderar &ven
introduktion av hoghastighetstdg, som kan framforas i hastigheter upp till
400 km/tim pa normalspar och na restider konkurrenskraftiga med flyget.
Under tiden fokuserar Sydafrika 6kning av hastigheten till 140 km/tim for
persontrafik med tag eller till och med 160 km/tim avseende banor med 1
065 mm sparvidd (IR] 2017-03-08).

Kritiska synpunkter anfor dock att introduktion av hoghastighetstag i
Sydafrika later som en strdlande idé men att kostnaderna ar for stora for
att investera i detta jarnvagssystem (jfr High-speed rail in South Africa:
too costly to consider 2017-03-08).
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9 OBSERVATIONER OCH REFLEKTIONER

Banor for hoghastighetstag med kapacitet att nd hastigheter pa minst 250
km/tim finns, forutom i europeiska lander, i Kina, Japan, Turkiet, Sydkorea
och Taiwan. Japan introducerade hoghastighetstdget ar 1964, medan
jarnvagar for hoghastighetstag bland 6vriga utomeuropeiska lander stod
fardiga aren 2003, 2004, 2007 och 2009. Banstrackningarna knyter an till
befolkningstidta regioner med huvudstader som markorer. Av dessa fem
lander introducerade fyra jarnvag for hoghastighetstdg till och fran
respektive huvudstad; Tokyo, Seoul, Taipei och Ankara. Tabell 9.1 visar
introduktionen av héghastighetstdg i utomeuropeiska Idnder.

Tabell 9.1 Introduktion av banor for hoghastighetstdg i utomeuropeiska
lander med angivelse av startar, startstation, dndstation och
banstracka startaret.

Land Startar Startstation Andstation Langd (km)
Japan 1964 Tokyo ShinOsaka(Tokaido) 515
Kina 2003 Qinhuangdao Shenyang 405
Sydkorea 2004 Seoul Dongdaegu 330
Taiwan 2007 Taipei Kaohsiung 345
Turkiet 2009 (Ankara)Sinkan Eskisehir 232

Liander som introducerat hoghastighetstdg kannetecknas av dels
malsattningen att undvika trangselproblem, dels strdavan att knyta
samman olika landsdelar. Overhettade trafikkorridorer praglar i
synnerhet Japans och Kinas transportsystem. Korridorerna ar ldankar
mellan stora urbana centra vars tillgianglighet 6kar genom forbindelser
med hoghastighetstdg. Hur transportndten formas avgors av
befolkningens storlek och geografiska fordelning. I Kina med vidstrackta
omraden med eftersatt infrastruktur ar hoghastighetstag ett viktigt
verktyg for utvecklingen av landets regioner. Fram vaxer natverk med
snabba tagforbindelser mellan stora centra. Ortsstrukturen tenderar att
utvecklas i storskalig sdvdl mono- som polycentrisk riktning. I Kinas
forbindelser nord - syd dr Beijing viktigaste nod, medan Shanghai spelar
en nyckelroll i expansionen av nat i dst-vastlig riktning26.

[ Japan ar trangselproblemen mer patagliga dn i Kina. Men aven i Japan
framhalls betydelsen av att utveckla olika delar av landet genom
utbyggnad av jarnvag for hoghastighetstdg. Sydkoreas ortsstruktur dar,

26 Tillgangligheten ar dock begrdnsad pa vissa strackor. Exempelvis satter
topografin granser for tillaten hastighet utmed Yangtse-floden.
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liksom Taiwans, praglad av huvudstadens dominans med undvikande av
trangselproblem som drivkraft for att satsa pa hoghastighetsnat. I Turkiet
tenderar introduktionen av héghastighetstag att styras av bade mono- och
polycentriska Kkrafter. Men argumenten for snabba tagférbindelser
omfattar dven forvantningar att investeringarna ska medverka till bland
annat ekonomisk utveckling, storre arbetsmarknader och férbattrad miljo.

Utbyggnaden av jarnvag for hoghastighetstag har varit sarskilt omfattande
i Kina. Stora investeringar har fasats in under gynnsamma betingelser.
Efterfrdgan pa battre infrastruktur for transporter var stor som foljd av
bristande underhadll, samtidigt som stark ekonomisk tillvixt okade
transportbehovet. Utbyggnaden av jarnvag for hoghastighetstag har
framst avsett forbindelser i nord-sydlig och i 6st-vastlig riktning. Planer
infor framtiden indikerar inom denna grupp av ldnder med etablerade
forbindelser med hoghastighetstag fortsatta investeringar, vilket innebar
att Kina tenderar att stirka sin ledande stdllning avseende nat for
hoghastighetstag i varlden.

En andra kategori Ildnder som hdr uppmdrksammas avser utomeuropeiska
Iinder som bygger och/eller planerar fér héghastighetstdg. Till denna
kategori hor Ryssland, Indonesien, Iran, Kazakhstan, Saudiarabien,
Marocko och USA varav utbyggnad av forbindelser med hoghastighetstag
pagar i Indonesien, Iran, Saudiarabien, Marocko och USA. Utbyggnaden
tenderar att, i likhet med investeringar i jarnvagsnatet i lander med
hoghastighetstdg, avse satsningar pa stora befolkningscentra. I Indonesien
observeras strackan mellan Jakarta och Bandung och i USA strackan
mellan San Francisco och Los Angeles samt i Iran strackan mellan Qom
och Esfahan. Saudiarabien och Marocko har specifika malsattningar med
satsningarna pa hoghastighetstdg. Saudiarabien skall tillgodose
transportbehovet i anslutning till den darliga Hajj-perioden, medan
Marocko vill utveckla Tanger som handelscentrum.

En tredje kategori Idnder planerar att pd ldng sikt introducera
héghastighetstdg. Dessa ar Bahrain och Qatar, Indien, Malaysia och
Singapore, Thailand, Vietnam, Australien, Brasilien, Kanada, Egypten,
Mexiko och Sydafrika. Av dessa lander erbjuder Indien flest mojligheter
illustrerat av den indiska regeringens beslut att introducera
hoghastighetstag mellan Mumbai och Ahmedabad. Vidare riktas intresset i
denna Kkategori av liander mot utbyggnaden av gransoéverskridande
tagforbindelser i Sydostasien.
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Folkmadngdens geografiska fordelning medger identifikation av
transportkorridorer, som vagledande for investeringar i infrastruktur for
transporter. I allmanhet omfattar har uppmarksammade banstrackningar
folkrika centra och trafikintensiva korridorer. Andelen boende i landets
storsta urbana omrade indikerar om landerna kan identifieras som mono-
respektive polycentriska. Kdnnetecken ar att till ytan stora lander har en
liten andel boende i storsta urbana omrade sasom i Kina, Indien och USA,
vilket aterspeglar polycentriska strukturer. Men oberoende av landernas
ortsstruktur byggs jarnvag for hoghastighetstag i férsta hand mellan stora
urbana omraden. Se bilaga 1 och 2.

Nar investeringar gjorts i flertalet tunga transportkorridorer aterstar
mindre befolkade omrdden dar finansiering av hoghastighetstdg ar svara
att finansiellt forsvara. Detta trots att nya lésningar har utvecklats av
framst japanska och franska foretag for att sdlja sina trafikkoncept. Men
stora bygg- och driftkostnader har resulterat i att flera liander dragit
tillbaka sina planer att investera i hoghastighetstag.

Mojligheten att exportera transportsystem aterspeglas bland annat i Kinas
anstrangningar att introducera hoghastighetstag i Indonesien och Mexiko.
I Indonesien blev japanska foretag utkonkurrerade av ett kinesiskt-
indonesiskt konsortium. Japan ar ansvarigt for byggandet av Indiens forsta
bana for hoghastighetstag. Franska foretag ar involverade i introduktionen
av hoghastighetstdg i Marocko, medan spanska Renfe ansvarar for driften
av tagen i Saudiarabien. Parallellt skapar ny teknik mojligheter att deltaga
i konkurrensen, vilket belyses av utvecklingen i Sydkorea. Genom hog
teknisk niva har Sydkorea skapat mojligheter att konkurrera globalt trots
Kinas formaga att bygga till ldga kostnader och Japans starka teknologiska
utveckling. Men tendensen ar okat kinesiskt inflytande 6ver var, nar och
hur varldens jarnvagar for hoghastighetstdg kommer att byggas.

Flera forhallanden foérsvarar dock utbyggnaden av transportnat, alltifran
geografiska hinder till politiska Overvaganden 27 . Att angripa
trangselproblem och att knyta samman befolkningscentra ar avgérande
drivkrafter for investeringar i jarnvagsndtet. Forverkligandet av dessa
malsattningar forklarar utbyggnaden i Kina vars andel av varldens

27 1 Europa kan utbyggnaden av jarnvag for hoghastighetstag delas in i tre olika
men delvis 6verlappande faser. I den forsta fasen byggdes enstaka strackor
mellan tva stader (jfr Paris-Lyon), i den andra fasen ansluter man nya strackor
eller forlanger redan existerande strackor, medan den tredje fasen kdnnetecknas
av att olika regionala och nationella system knyts samman i ett Europatdackande
hoghastighetsnat (SOU 2009).
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jarnvagar for hoghastighetstdg ar 61 procent. Ovriga utomeuropeiska
lander med hoghastighetstdg - Japan, Turkiet, Sydkorea och Taiwan -
svarar for 14 procent. I dessa lander finns sdledes 75 procent av varldens
jarnvagar for hoghastighetstag.

Intresset for introduktion av hoghastighetstdg i Sverige aktualiserar
frdgan om dessa observationer har barighet pa svenska forhallanden. En
aspekt, som paverkar kostnaderna for introduktion av hoghastighetstag,
ar hastigheten. Linderna med hoghastighetstdag i drift anger tagens
hastigheter till 250 - 300 km/tim. Denna hastighet anger dven flertalet
lander som bygger och/eller planerar for hoghastighetstdg, liksom lander
som pa lang sikt planerar att introducera hoghastighetstdg. Erfarenheter
fran Kina belyser sambandet mellan biljettpriser, restider och hastigheter.
Satsningar pa kortare restider medfoérde hogre biljettpriser och darmed
minskat resande, vilket foranledde regeringen att sianka hastigheterna.
Detta lugnade manniskors oro for olyckor. Diskussionen i Sverige har
framst avsett tdg som kan koras i 320 km/tim. Men kan Sverige mot
bakgrund av folkmdngd, befolkningstdthet och ortsstruktur forsvara
investeringar i hoghastighetstdg som kan framforas med sd hég hastighet
med tanke pd ovan ndmnda erfarenheter?

Liander som har studerats saknar i allmdnhet ett sammanhallet och
vittforgrenat jarnvagsnat, vilket Sverige har for saval person- som
godstrafik. Stora urbana centra med mellanliggande gles bebyggelse
saknas. Stambanor och interregionala jarnvagar binder samman
jarnvagsnadtet. Dessutom har snabbtdget X2000 utvecklats for svenska
forhallanden; liten folkmangd, 1dg befolkningstiathet och ortsstrukturer
karakteriserade av nagra stora och manga sma och medelstora orter. En
konsekvens ar att introduktion av hoghastighetstdg medfor sma
tidsvinster i relation till X2000 forbindelser.

En alternativ/kompletterande ansats ar att skapa nationsoverskridande
transportnat, vilket belyses av samarbetet i Sydostasien. Samtidigt formas
genom Kinas OBOR-initiativ ("one belt, one road”) planer att bygga
jarnvag for hoghastighetstdg, som omfattar Europa och Asien. Initiativet
inkluderar ataganden av Kina att investera i ldnder liangs den gamla
Sidenvagen. Men studier av utbyggnad av jarnvag for hoghastighetstag i
utomeuropeiska ldnder lyfter fram betydelsen av att begransa
kostnaderna och ifragasiatter om inte investeringarna sker till for hogt
pris. Vidare betonas vikten av att beakta varje lands unika villkor foér
introduktion av hoghastighetstag.
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BILAGA 1 Forutsattningar att introducera jarnvag for
hoghastighetstag; befolkningsperspektiv

Tabell B1.1 Folkmdngd, yta, befolkningstathet, antal och andel av
befolkningen i storsta urbana omrade.

Folkmangd  ”"Land Area” Inv./km? Storsta urbana
omrade Land (1000) (1000) km2 Ant.
(1000); Andel (%)

Kina 1388233 9 386 148 22 685 2

Japan 126 045 365 346 37 750 30
Turkiet 80418 770 105 13520 17
Sydkorea 50705 97 522 23575 47
Taiwan 23405 35 661 8500 35
Ryssland 143 375 16 293 9 16 570 12
Indonesien 263 510 1811 146 31320 12
[ran 80946 1629 50 13670 17
Kazakhstan 18 064 2 696 7 1485 8
Saudiarabien 33 000 2154 15 1685 5
Marocko 35241 446 79 3240 9
USA 326 474 9 145 36 20 685 6
Bahrain 1419 0,8 1867 400 28
Qatar 2338 12 201 1620 69
Indien 1342513 2973 452 25735 2

Malaysia 31164 328 95 7 365 24
Singapore 5785 0,7 8 264 5725 99
Thailand 68 298 511 134 15 315 22
Vietnam 95 415 310 308 10075 11
Australien 24 642 7701 3 4070 17
Brasilien 211 243 8 349 25 20 605 10
Kanada 36 626 9157 4 6 550 18
Egypten 95215 995 95 15910 17
Mexiko 130 223 1944 67 20 230 16
Sydafrika 55436 1213 46 8 655 16

Anm Uppgift om antal boende i Bahrains stérsta urbana omrade ar hamtat fran
Landguiden (2017-02-09a).

Kélla: Bearbetning av UIC (2016), Demographia World Urban Areas
(2016), Population by Country (2017).
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BILAGA 2 Folkmangd i startstationer och dndstationer for banor i
drift och prioriterade forbindelser med hoghastighetstag

Tabell B2.1 Antal invanare i urbana omraden - startstationer och
andstationer - med hoghastighetstag i drift.

Startstation Antal inv.(1 000) Andstation Antal inv.(1 000)
Qinhuangdao 1235 Shenyang 6200
Tokyo-Yokohama 37750 Osaka-Kobe-Kyoto 16 985
(Ankara)Sinkan 4 640 Eskisehir 715
Seoul-Incheon 23575 Daegu 2380
Taipei 8500 Kaohsiung 2 540
Tabell B2.2 Antal invdnare i urbana omraden - startstationer och

andstationer - som bygger eller planerar for hoghastighetstag.

Startstation Antal inv.(1 000) Andstation Antal inv.(1 000)

Moskva 16 570 Kazan 1145

Jakarta 31320 Bandung 5780

Qom 1130 Esfahan 2435

Astana 735 Almaty 1485

Medina 1260 Mecca 1685

Tanger 965 Kenitra 1061

San Francisco-San Jose 5955 Los Angeles 15135

Tabell B2.3 Antal invdnare i urbana omraden - startstationer och
dndstationer - som planerar att pa lang sikt introducera
hoghastighetstag.

Startstation Antal inv.(1 000) Andstation Antal inv.(1 000)

Doha 1620 Manama 400

Mumbai 22 885 Amehdabad 7410

Kuala Lumpur 7 365 Singapore 5725

Bangkok 15315 Chiang Mai 1547

Hanoi 7 445 Ho Chi Minh 10075

Sydney 4070 Canberra 420

Rio de Janeiro 11815 Campinas 2 685

Quebec 740 Windsor 287

Cairo 15910 Alexandria 4775

Mexico City 20230 Querétaro 1025

Johannesburg 8 655 Durban 3450

Anm: Uppgifter om stationer med farre dn 500 000 invanare(Canberra och Windsor)
baseras pa killor i huvudtexten. Folkméangden i Chiang Mai avser provinsen, som ar en
av Thailands storsta (Chiang Mai Population 2017-04-12).

Kalla: Bearbetning av UIC (2016), Demographia (2016), Citypopulation (2017-04-05).
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