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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Ar 2003 utférdes en inventering av antalet dar i Sverige som vid tillféllet uppmiittes till endast
24. Utgéngspunkten var EU:s definition av en 6, som ska; inneha en landarea pa minst 1 km?,
ha ett avstdnd pd minst 1 km till fastlandet, inte ha en permanent anslutning till land, inte
utgora landets huvudstad samt inneha minst 50 invanare. Samma ér gjordes ytterligare en
inventering av Sveriges 0ar av davarande Glesbygdsverket, antalet dar rdknades da till 576
(Kéllgard, 2005). Anledningen till den stora differensen resultaten emellan var att begreppet 6
definierades olika. En landmassa omgivet av vatten kan sdledes betraktas pé olika vis,
beroende pd vem som sédger vad.

O- och skiirgardsprocesser ér ett sedan tidigare etablerat forskningsfilt. En del litteratur
betonar inverkan en fast forbindelse skulle utgdra for bade 6- samhillet i stort, som for
invanarnas vardagsliv. Grydehgj (2020) pavisar exempelvis fordelarna med en fast
forbindelse i form av forbéttrad ekonomi, 6kad population i form av bade nyinflyttade och
fler som véljer att bo kvar, samt 6kad tillgdnglighet inom skérgérden. Andra fOrfattare visar
samtidigt pa att den sérpraglade livsstilen och livsmiljon utgor viktiga bestdndsdelar i
vardagslivet pd 6n. Enligt Baldacchino (2008) saknar flertalet forskare som bedriver -studier
relevant erfarenhet av att leva pa en 6, och dérav gér miste om detaljer som av 6borna sjélva
anses virdefulla.

I en milj6 dér havet historiskt utgjort den naturliga transportvigen kan ett ingrepp 1
landskapet, av den dignitet en bro innebadr, antas pdverka invénarnas uppfattning av hur det dr
att leva och verka i ett skiargardslandskap.

Denna undersokning fokuserar pa dar och platsidentitet, ett begrepp som hénvisar till
’samspelet mellan fysiska attribut i omradet och méanniskors uppfattningar, tolkningar och
aktiviteter inom den fysiska miljon” (Horwitz, 2001, 256).

Min egen fascination for 6- och skdrgérdsprocesser finns sedan tidigare som uppvuxen pa en
6. Under min utbildning pd bebyggelseantikvariskt program har intresset tilltagit och nya
perspektiv pa kulturarv tillkommit, vilket denna uppsats &r ett resultat av.

Utifrn denna forforstaelse &mnar denna uppsats tydliggdra 6bornas egen uppfattning om hur
det dr att bo pa en 6 med végfirja som enda forbindelse med fastlandet, och vilken betydelse
denna viagfirja har for deras uppfattning om platsidentitet.

1.2 Forsknings- och kunskapslage

Miinniskans koppling till landskapet: Platsidentitet

Plats och identitet dr tva begrepp som hanteras inom flera vetenskapliga félt med olika
betydelser. Begreppet platsidentitet &r i sig sjdlvt komplext och tolkas olika av olika
forfattare, da "place identity” dven kan ses inkluderas i1 konceptet "sense of place’.
Platsidentitet hdnvisar till ”samspelet mellan fysiska attribut i omrddet och ménniskors
uppfattningar, tolkningar och aktiviteter inom den fysiska miljon” (Horwitz, 2001, 256), med
tillagget att landskap, plats och kultur ar kopplade till varandra och dver tid bearbetar och
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fordndrar de varandra (Howard, Thompson & Waterton, 2013, 87). Darutdver patriaffas
begreppet regional identitet alltmer som ett nyckelord i1 dels akademisk forskning som inom
politiken, vilket kan bero pa samtida diskussioner om globalisering och regionalism
(Zimmerbauer, 2011). Zimmerbauer menar att konceptet regional identitet utgor en
méngtydighet, da det hanvisar till bdde identifiering, regional medvetenhet samt till den
specifika regionens sdrdrag. Specifika sirdrag syftar pé att regionen uppfattas inneha
egenskaper som skiljer sig frdn andra regioner. I den moderna tid vi befinner oss i dér det
mesta runt omkring oss dr sammankopplat och nitverksbundet ifragasétter Zimmerbauer
relevansen i konceptet att kénna tillhorighet till ett avgransat omrdde. Men i ett stindigt
fordnderligt samhaélle &r en regionbaserad identitet kanske det som istéllet ger individen en
kénsla av stabilitet och trygghet d& utvecklandet av en regional identitet bor betraktas som en
process som pagar och utvecklas under tid. Pé individniva &r utvecklandet av identifiering och
tillhdrighet en viktig del 1 processen att kdnna anknytning till en region for att den 1 slutindan
blir en del av hans/hennes identitet. Betraktat pa en kollektiv niva harstammar regional
identitet frimst utifrdn symboler och estetiska visualiseringar. Exempelvis i att ge omgivande
landskap en mening och nagot att gemensamt identifiera sig med, alltsa en slags
representation av regionen och gemensamma, regionala symboler som forenar (Zimmerbauer,
2011).

Kalandides (2011, 30) skiljer pa platsidentitet som en del av individens identitet, och
platsidentitet som en kollektivt formande aspekt. P4 individniva handlar platsidentitet om
individens mentala representation av en viss plats. Platsidentitet kan d&ven anvindas som ett
begrepp att beskriva kinslan for en viss plats och dess specifika egenskaper, liknande det
engelska uttrycket "sense of place’. Platsidentitet rérande kollektivet kan vara en plats som
paverkar gruppens egna betraktelsesitt av sig sjdlva, men kan dven anvéndas for att beskriva
en grupps gemensamma uppfattning om en specifik plats. Darutdver identifierar Kalandides
dven platsidentitet som ett begrepp for att identifiera en grupp inom ett avgriansat omréade.
Utifrén en symbolisk och representationsbaserad identitet och som en samhélls- och
interaktionsbaserad aspekt kan begreppet platsidentitet uppfattas som négot abstrakt, men
overlappar via viktiga bestandsdelar som &r av betydelse. Nagot forenklat kan platsidentitet
forklaras som upplevelsen av en viss plats samt sociala interaktioner med andra som delar
platsen. Betydelsen av symboler och representationer betonas frimst nir begreppet anvénds
inom en storre regional avgridnsning, men att det oavsett ror sig om ett sammanhang for
sjdlvdefinition eller en kénsla av tillhérighet pa bade grupp- och individniva (Zimmerbauer,
2011).

Da begreppet platsidentitet kan tolkas och anvindas olika kommer det i denna undersdkning,
om inget annat anges, frimst anvindas utifran Horwitz (2001, 256) definition; platsidentitet
hénvisar till samspelet mellan omrédets fysiska attribut och ménniskors uppfattningar,
tolkningar och aktiviteter inom den fysiska miljon”. Horwits menar dven att inom den fysiska
miljon ér platsgranserna flytande och identifiering med en plats sker inom olika rumsliga
aspekter. I en snidvare mening kan det rora sig om en bostad, och i ett bredare sammanhang ett
storre geografiskt omrade.

O- identitet

Ur ett historiskt perspektiv menar Cottrell (2017, 172) att isolering och separering setts som
en viktig aspekt for att bestimma 6bornas identitet, bade pa ett personligt plan och ur ett
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samhéllsperspektiv. Baldacchino (2008) patalar i Studying Islands: On Whose Terms? att 6-
studier ndstan uteslutande sker inom ett alltfor ensidigt perspektiv, nimligen ett utifran-
perspektiv. Han menar att ménniskor fran fastlandet, utan erfarenhet av att leva pa en 06,
forsoker forklara ett fenomen och att ett storre fokus istillet bor finnas pa att hora vad
ménniskorna pd 6arna har att sdga. Baldacchino betonar ddrmed vikten av att bada sidor dr av
nddvindighet, bade berdttelser om 6ar och frén dar, for att nd en mer nyanserad kunskap om
skédrgirdslandskapet och om de som lever dédr. Cottrell (2017) ndmner att acceptans &r en av
de dominerande aspekterna att ta hinsyn till bland identifiering av identitet bland
obefolkningen, acceptans av miljon och rotter. For en nyinflyttad till ett 6-samhélle 4r det
dérav svart att bli helt och fullt accepterad av de som bott dér langre. Cottrell (2017, 184)
menar att pa individnivd ar fullstidndig tillhorighet omojlig att uppna da individens ursprung
inte gar att forandra. Dérav uppstér ett ’vi” och “dom” bland den ursprungliga befolkningen,
dé acceptansen har en stor social relevans och individens rétter eller ursprung ar av stor vikt
for att uppna en kiinsla av tillhdrighet. Aven Grydehgj (2020) niimner att nya invénare
riskerar att inte bli vilkomnade av befintlig 6befolkning, d4 de anser att ”6kulturen” riskerar
att spadas ut och i forlingningen forsvinna vid en 6kad population pa Garna.

1.3 Problemformulering och frégestéllningar

I ett skdrgardslandskap utgor den byggbara ytan en begrinsning och dmne for hdnsynstagande
inom samhallsplaneringen. Skdrgardslandskapet och dess naturférhallanden utgdr en viktig
del av regionens kulturmiljo och ger kustsamhallet karaktir. Dessa karaktirsskapande
kulturmiljoer utgdr bestandsdelar for invanarnas livsstil, och kan utifran forsknings- och
kunskapsldget antas vara identitetsskapande. Mellan kommunens vision om en langsiktigt
héllbar och attraktiv kommun och invénarna som verkar inom den, kan det i somliga fall
uppstd meningsskiljaktigheter, dér visionen i vissa avseenden inte gar i linje med invanarnas
intressen och syn pé utveckling. De tva folkomrdstningarna i Ockerd kommun angéende bro
eller ej fran ar 2001 och 2005 exemplifierar detta. Vid bégge tillféllena rostade invédnarna med
klar majoritet nej till bro. Ar 2001 var 34% for bro respektive 65% emot, ar 2005 var siffrorna
nistintill desamma (Ockerd kommun, 2001; Olofsson, 2010a, 35). Ockerd kommuns
befolkning 6kar (SCB, 2021) och dess stadsnéra 14ge samt attraktivitet medfor 6kad turism
(Ockerd kommun, 2018). Befolkningsokning och kad turism i skirgdrden medfor logistiska
problem som befintlig firjeforbindelse inte dr anpassad for. En bro till Ockerd kommun ér en
fraga vars aktualitet ddrav inte forsvunnit, tidigare folkomrostningar till trots. Ett underlag
som dock saknats i planeringen av en eventuell fast forbindelse mellan Ockerd kommun och
Hisingen ér 1 vilken utstrdckning den kan tidnkas paverka invinarnas uppfattning om
samspelet mellan omrddets fysiska attribut och dess aktiviteter inom den fysiska miljon.
Foljande fragestéillningar har dirmed formulerats for denna uppsats:

Kan befintlig firjeforbindelse till Ockerd kommun tillskrivas ndgon betydelse for invanarnas
uppfattning om lokal platsidentitet?

Kan befintlig firjeforbindelse till Ockerd kommun tillskrivas ett kulturvirde utifrdn hur den
upplevs av kommunens invanare?
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1.4 Syfte och mélsattning

Undersokningens syfte ér att 6ka kunskapen om huruvida invanare i en kommun utan fast
forbindelse till fastlandet varderar farjeforbindelsen eller ej och med vilka motiv, samt utrona
om en fast forbindelse har betydelse for deras uppfattning om platsidentitet. Forhoppningen ér
att undersokningen kan bidra kulturmiljovarden med forstielse for den reguljira havstrafikens
funktion i kulturlandskapet.

1.5 Metod

1.5.1 Fallstudie

Denna undersdkning anvénder fallstudiemetodik. Med hjalp av fallstudien beskrivs
verkligheten, genom att lata fallstudien representera verkligheten (Ejvegard, 2009, 35).
Fordelen &r att forskaren inte behover skildra ett storre omrade, utan kan med hjélp av ett
begrinsat omrade beskriva hur nagot ser ut eller gér till. Ejvegard (2009, 35) papekar dock att
en enskild fallstudie inte alltid fullt ut kan representera verkligheten, dd slutsatsen uppnér ett
vérde forst nér flera resultat som inhdmtats med andra forskningsmetoder far fram liknande
resultat. Darfor bor slutsatsen snarare betraktas som en antydning.

Fallstudieomride: Bjorkoleden och Hondleden

I denna undersokning utgdr firjelederna Bjorko- och Hondleden i Ockerd kommun
fallstudieomrade. Bjorkdleden trafikerar strickan mellan Lilla Varholmen pa Hisingen och
Bjorko, farjeturen tar ungefar 6 minuter. Via Bjorkoleden nds 6arna Bjorko, Grotd och
Kalvsund, de tva sistndmnda via personfirja fran Bjorko.

Den andra férjeleden dr Hondleden som trafikerar strackan mellan Lilla Varholmen pé
Hisingen och Hond, farjeturen tar ungefdr 12 minuter. Via Hono6leden nés de
sammanhingande darna Fotd, Hond, Ockerd och Hilsd samt norddarna Knippla, Hyppeln och
Rord. Bjdrkdleden och Hondleden trafikerar varsin striicka inom Ockerd kommuns skirgérd
dér den framsta skillnaden ar tidsdifferensen.
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1.5.2 Metodval

Enkédtundersokningar dr ett av de vanligaste tillvigagéngssitten att samla in data vid ett
kvantitativt metodval och ldmpar sig vél for att fa en uppskattning av forhillanden och
attityder inom den undersokta gruppen. Vid enkédtundersokningar &r det viktigt att f4 s& manga
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svar som mojligt frdn en bred urvalsgrupp, och ér battre lampade 4n kvalitativa metoder for
att ticka in flera olika omrdden i en undersokning (Eliasson, 2013). Enligt Patel & Davidson
(2019, 55) ska en kvantitativ studie kunna utfoéras mer dn en gang oberoende av forskaren och
erhalla samma resultat. Resultaten ska saledes inte heller vara beroende av en viss situation,
plats eller tidpunkt eller vara unikt for ett sarskilt tillfalle. Kvalitativ forskningsmetodik &r
mindre strikt och reglerad 4n kvantitativ forskning (Patel & Davidson, 2019, 55). 1
webbenkéterna ldimnades utrymme for respondenternas egna kommentarer, och denna
undersokning utgors dirav av bade kvantitativ- och kvalitativ forskningsmetodik.

1.5.3 Litteraturstudie

Goteborgs universitetsbibliotek sokportal anvidndes primért av sokning efter relevant litteratur
med engelska och svenska sokord for att sdkerstdlla &@mnesrelevans. Svenska sdkord som
anvints ir éar, platsidentitet, Ockerdé kommun, Bjérké, sjofart, firjetrafik. Vetenskapliga och
akademiska artiklar med dmnesrelevans soktes efter 1 sokportalerna SCOPUS, GUPEA och
DiVA med nyckelord sdsom place identity, critical heritage studies, bridging islands,
landscape, islandness.

1.5.4 Webbenk:it

Undersokningen baseras pd insamling och analys fran en frdgeenkét uppdelad i tva delar. En
del avsedd for boende pa 6arna Bjorko, Grotdo och Kalvsund. Samt en del for boende pa 6arna
Fotd, Hyppeln, Hilsd, Hono, Knippla, Rord och Ockerd. Uppdelningen mellan darna gjordes
utifran vilken féarjeled respektive ¢ dr ansluten till. Frdgorna de bada enkéterna emellan var
identiska (bilaga 1). Den del av enkéten riktade till 6arna Bjorko, Groté och Kalvsund
besvarades av 254 respondenter. Den andra delen av enkéten, riktade till 6arna Fotd, Hyppeln,
Hénd, Knippla, Rord och Ockerd, besvarades av 246 respondenter. Sammanlagt deltog 500
respondenter.

Enkéten utgjordes av dels slutna fragor, dels fragor med alternativet att tillfora egna
kommentarer respondenten ansig relevanta (bilaga 2). Frigorna formulerades utifran
nyckelord som identifierats i litteratur som behandlat forsknings- och kunskapslidget inom
dmnet platsidentitet och 6- och skdrgardsprocesser. Utformningen ar gjord enligt omvind
tratt-teknik”, inledande specifika frdgor som overgér till mer 6vergripande frigor. Denna
sekvensering hjdlper respondenten att tainka igenom omrédet och bilda sig en uppfattning
under tiden fragorna besvaras (Patel & Davidson, 2019). Till enkéten bifogades en
forklarande text pé vilket sétt respondentens bidrag kommer att anvéndas, samt att
deltagandet dr anonymiserat.

Tjinsten som anvindes for webbenkéten var Netigate.se. vars hemsida dr mojlig att besvara
fran valfri enhet med internetuppkoppling. Enkiten tillgédngliggjordes via en lénk i slutna
grupper, pa det sociala nitverket Facebook, &mnade for respektive 6 i kommunen.
Forfattarens ans6kan om medlemskap i1 Facebook-gruppen for 6n Grotd nekades, ddrav kunde
lanken till enkéten inte tillgingliggdras i avsedd grupp.

Niér antalet respondenter 1 undersdkningen uppgick till ssmmanlagt 500 avslutades

enkdtundersdkningen. Stagnation i antalet respondenter per dag var mirkbar, och underlaget
ansdgs tillrackligt for undersdkningen. Innan webbenkéten gjordes tillginglig for allménheten
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testades den pé fem personer i syfte att upptécka felaktigheter. Testpersonerna ombads
undersdka om fragorna uppfattades som alltfor ledande, om svarsalternativ saknades samt
forslag pé generella forbattringsdtgirder. Testpersonerna bestod av vinner och famil; till
forfattaren i dldrarna 27 — 33 &r, ndgra med kunskap och en relation till fallstudieomrédet,
andra utan nagon relation. Svaren fran enkétens testpersoner raderades dérefter och dr séledes
inte inkluderat i resultatet. En instéllning gjorde det d&ven omgjligt att besvara enkiten mer én
en gang fran samma enhet.

Den enda frigan i webbenkiten som var obligatorisk att svara pa var pa vilken 6 i kommunen
respondenten bodde pa, eller hade storst relation till. Detta innebédr mojligheten att en del
respondenter inte svarat pd samtliga fragor, och dirfor varierar deltagarantalet frigorna
emellan. Av de sammanlagt 500 personerna som deltog i enkédtundersdkningen angav 310
respondenter vilket &r de var fodda. Den yngsta respondenten angav 2006 som fodelsedr,
medan den éldsta respondenten dr fodd 1938. Déaremellan utgor respondenter fodda pa 1960-
och 1970-talen den stdrsta urvalsgruppen foljt av respondenter fodda pa 1940- och 1950-
talen. Dérefter foljer respondenter fodda pé 1980- och 1990-talen medan minst antal
respondenter var fodda pa 2000-talet, endast 19 respondenter. Vilket kon respondenterna har
framkommer inte via enkéten, men med anledning av det relativt hdga deltagarantalet och
spridning pé alder bland deltagarna kan méngfalden antas vara blandad.

1.5.5 Analys av enkitsvar

I analysen av enkédtsvaren har utgdngspunkten for kulturarvets och kulturmiljons innebord
varit Riksantikvariedmbetets definitioner av kulturarv och kulturmiljo, vilket ocksa
resonemangen ska forstas utifran;

Kulturarv avser alla materiella och immateriella uttryck (spar, ldmningar,
foremal, konstruktioner, miljder, system, strukturer, verksamheter, traditioner,
namnskick, kunskaper etc.) for mdnsklig paverkan. Oavsett om det skrivs i
obestimd eller bestimd form — kulturarv eller kulturarvet — innefattar det en
mangfald av kulturarv. Ibland kan begreppet preciseras for att belysa sdrskilda
delar av samhdllsutvecklingen, t.ex. det biologiska kulturarvet, det industriella
kulturarvet eller modernismens kulturarv. (Riksantikvarieambetet, 2014, 12)

Kulturmiljé — avser hela den av mdnniskor pdaverkade miljon, det vill sdiga som i
varierande grad prdglats av olika mdnskliga verksamheter och aktiviteter. En
kulturmiljo kan preciseras och avgrdinsas till att omfatta en enskild anliggning
eller ldmning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region.
Det kan rora sig om intensivt utnyttjade stads- eller industriomrdden savdl som
extensivt paverkade skogs- eller fjdillandskap. Kulturmiljon omfattar inte bara
landskapets fysiska innehdll utan dven immateriella foreteelser som ortnamn
eller sdgner som dr knutna till en plats eller ett omrade. Kulturmiljon dr en del
av kulturarvet. (Riksantikvariedambetet, 2014, 13)

I webbenkiiten besvarades samtliga 10 frigor av respondenter bofasta i Ockerd kommun vars
resultat presenteras i kapitel 3. Samtliga frdgor har dock inte innehaft relevans for besvarandet
av uppsatsens syfte och fragestillningar rorande virdering och platsidentitet, och behandlas
dérav inte heller i diskussionsdelen. Anledningen &r att fragestéllningarna under processens
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ging reviderats ndgot, och ddrmed dven paverkat relevansen for vissa av enkitens fragor. I
analys och slutsats av resultaten utgar diskussionen darfor frimst utifran de enkétfragor som
behandlar begrepp kopplat till platsidentitet och upplevelse av farjeforbindelsen.

1.5.6 Etik och moral

I samtliga moment har hinsyn tagits till de 6vergripande forskningsetiska aspekterna géllande
informationskravet, samtyckeskravet, konfidentialitetskravet samt nyttjandekravet. Detta
innebadr att de berorda tagit del av forskningsuppgiftens syfte och att samtliga deltagare sjilva
fatt bestimma Over sin medverkan. Eventuella uppgifter om enskilda personer har behandlats
med storsta mojliga forsiktighet utan att obehoriga kunnat ta del av dessa, samt att samtliga
uppgifter endast har anvénts for forskningsidndamalet (Patel & Davidson, 2019).

1.6 Teoretisk referensram

Eftersom uppsatsen fokuserar pa virdering av olika miljoer och platsidentitet utgér denna
uppsats utifrin ett kritiskt forhallningssitt till viardering av kulturmiljoer. Critical Heritage
Studies &r ett vixande tvirvetenskapligt forskningsfdlt som problematiserar vad kulturarv ir,
hur kulturarvet upplevs och hur det anvidnds (Goteborgs Universitet, Centrum for kritiska
kulturarvsstudier).

Vad som kan definieras som kulturarv ror sig over ett brett spektrum och kan anta fler &n en
form i samhéllet och erkénnas inom flera discipliner. Kulturarvet anvénds till att beskriva allt
fran byggnader, matlagningsstilar, sdnger, etnicitet till religion (Harrison, 2013, 14).
Dessutom kan det ses anvindas som en kollektiv, problematisk gemensam ndamnare for att
lyfta fram gamla-, stora-, monumentala och estetiskt tilltalande platser, byggnader och
artefakter (Smith, 2006, 11).

Harrison (2013) skiljer pé officiella kulturarv och inofficiella kulturarv dir det officiella
kulturarvet utgors av objekt och omrédden som av expertis och offentliga aktorer auktoriserat
genom nagon form av lagstiftning eller skriftlig stadga, medan det inofficiella kulturarvet
utgors av objekt och omréaden som uppmérksammats av individer och samhillen men inte av
offentliga aktdrer och som star utan formellt skydd. Det som kénns igen som officiella
kulturarv kan sdgas std for en samtida definition av de objekt, byggnader och landskap som
sarskiljer sig frdn 0vriga med anledning av sitt estetiska, historiska, vetenskapliga och sociala
véirde (Harrison, 2013, 14). Inofficiella kulturarv kan innebdra objekt, metoder och platser
som av sammanslutningar uppmérksammas, och som 1 teorin kan falla inom samma kategori
som officiella kulturarv, men forblir oként av staten och expertis och erkidnns darfor inte som
officiellt kulturarv (Harrison, 2013, 15). Harrison menar att idéer om vad kulturarv ar och vad
det gor inom kategoriseringen av officiella kulturarv dven kan paverka vad minniskor
upplever utgora sitt eget inofficiella kulturarv, oavsett om det dr officiellt erként av staten som
kulturarv. Detta medfor att granserna for kulturarv ér flytande och kan péverka varandras
definition (2013, 20), eftersom det 4r ménniskan i egenskap av kulturbdrare som utgor
kulturarvet (Svensson & Wetterberg, 2008, 10).

Objekt, platser och metoder kan séledes inneha bade officiell och inofficiell kulturarvsstatus
beroende pd vem som pastar det, snarare dn objektets eller platsens sérskilda egenskaper
(Harrison, 2013). Smith (2006, 11) har tidigare vént sig emot en uppdelning av experter och
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lekmén inom kulturarv- och kulturmiljéfrdgor och myntat begreppet auktoriserad
kulturarvsdiskurs (Authorized Heritage Discourse). Smith menar att kulturarv och kulturmiljé
baseras pd virden verbaliserade av personer eller organisationer i ledande positioner, vilket dr
ett neddrvt beroende av expertisens kunskapsansprak som per automatik inte framjar
forstaelsen for framtidens kulturarv.

Pagdende globala, strukturella samhéllsforédndringar paverkar kulturmiljon och 6kar behovet
av kunskap om hur fordndringarna ser ut och bor vérderas for att samhéllet ska vara vl
forberett for en framtida korrekt hantering av kulturfragan i olika planeringsprocesser
(Svensson & Wetterberg, 2008), en kunskap som anses bristfillig (Winter, 2013). Den 6kade
uppmaérksamhet som givits det immateriella kulturarvet har exponerat behovet av
bevaranderamar mer anpassade for komplexiteten mellan det forflutna och nuet (Winter,
2013). Inom dagens samhéllsplanering fokuseras det alltmer pé kulturvérden i miljon, sdsom
kulturarv, historia, identitet och attraktivitet vilket har global paverkan pé utvecklingen och
gestaltningen av landsbygd, mindre orter och stdder (Svensson & Wetterberg, 2008, 6).
Oavsett tillvigagingssitt for bevarande finns en utmaning inom kulturarvssektorn att utveckla
metoder for hanteringen av kulturarvet som béttre svarar mot den sociopolitiska
komplexiteten sektorn stir infor (Winter, 2013).

Successivt fordndras kulturmiljovardens arbetsmetoder och stérre uppmérksamhet ges
tillvigagéngssétt baserade pd bredare samhélleliga samforstand 1 bevarandeprocessen (Winter,
2013) och en strdvan mot en 6ppen och mer kommunicerande verksamhet diar medborgarnas
uppfattningar ges storre betydelse, da det ar kulturarvsinstitutionerna som i sitt forvaltande av
historien bér ansvar for att medla mellan medborgarnas erfarenheter och vilka uttryck av
dessa som tillskrivs kulturvirde (Svensson & Wetterberg, 2008, 9).

1.7 Kéallmaterial och kallkritik

1.7.1 Webbenk:it

Webbenkiten utgdr undersdkningens priméra underlag, dir antalet respondenter uppgick till
500. Enligt SCB uppgick Ockerd kommuns befolkning &r 2020 till 12 934 personer, vilket
innebdr att webbenkéten representerar 3,87 % av kommunens sammanlagda befolkning. For
att besvara webbenkiten krivdes en registrerad profil pa det sociala nédtverket Facebook.
Antalet aktiva anvindare pa Facebook i kommunen ar dock svart att uppskatta.

For att {4 en fingervisning i ndgon riktning kan en jimforelse goras med kommunens
befolkning bestdende av personer i aldrarna 18 — 64 ar. Denna alderskategori bestod enligt
statistik frin SCB av 54% av kommunens befolkning &r 2020. 54 % av 12 934 personer ir 6
984. Detta urval av personer kan antas vara nagorlunda representativt av aktiva anvéndare pa
Facebook. Utifran den begransningen motsvarar enkdtens underlag 7,16% av kommunens
befolkning. Aldersspannet utgdr dven en majoritet av respondenternas angivna alder.
Ytterligare en jimforelse kan géras med den gemensamma Facebook-gruppen for Ockerd
kommun, i dagsliaget (2021-06-03) med 9 777 medlemmar. Enkétens 500 respondenter
motsvarar da 5,11% av dessa. En exakt uppskattning av enkétens bortfall &r dock svér att
redovisa.
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1.7.2 Fotografiskt material och kartor

De i undersokningen forekommande fotografier dr fotade med luftfartyg 2021-05-24 av
forfattaren. Samtliga fotografier tagna med luftfartyg har bifallits spridningstillstdnd av
Lantméteriet enligt lag (2016:319) om skydd {or geografisk information.

Kartmaterial forekommande i uppsatsen dr himtat frdn Lantmaéteriets hemsida.

1.8 Disposition

Undersokningen inleds med en beskrivande del hur naturen som resurs utgor en stor del av
kulturarvet {for skargardsbefolkningen. Darefter redovisas resultatet fran webbenkéten som
besvarats av respondenter bofasta pa 6arna i Ockeré kommun. Undersokningens avslutande

del behandlar uppsatsens diskussion.
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2. Skirgardslandskapet som kultur och identitet

I ett landskap vars naturliga forutséttningar dikterat levnadsvillkoren har det mesta ett
samband. Havet, landskapet och klimatet har en sammanbindande kulturell och paverkande
faktor for ménniskan. Ett samspel mellan naturens attribut och ménniskans aktiviteter som
utvecklats utifrdn omgivningar innehavandes bade estetiska och kulturhistoriska kvalitéer,
dock standigt underordnat naturen. Nedan foljer en beskrivning for att forsoka belysa hur
landskapet utgor en del av skirgardsbefolkningens kulturarv.

2.1 Skérgardstrafiken 1 Bohusldn

Behovet av att kunna forflytta sig mellan Goteborgs norra skdrgard och Goteborg var stort da
det var 1 Goteborg som kdp- och sédljmarknaderna fanns. Det billiga men desto mer
arbetsamma séttet att forflytta sig var genom att ro eller segla in till staden pé egen hand. Det
bekvémare sittet var att ro eller segla till Hisingen och dérifrdn anvénda sig av
géstgivarskjutsen, alternativt anvinda sig av roddargillet frdn Goteborg (Olofsson, 2010a).

2.1.1 Nya resmdjligheter gav ett mindre isolerat samhiille

Av naturliga orsaker dr dar avskurna fran andra landomréden, vilket skapar isolerade
samhéllen med en befolkning som dr mindre mobila jamfort med boende i en stad pa
fastlandet. Idag innebér det inte en lika stor begransning att bo pé en 6 som fram till 1800-
talets mitt, d& de flesta 6-samhéllen idag 4r sammanlénkade med fastlandet via en fast
forbindelse eller annan reguljir trafik. Nedan redogors hur passagerartrafiken i Ockerd
kommun och Bohuslédn har utvecklats, fran den forsta angbaten till dagens mer moderna
fartyg och hur detta banade vég for 6kad mobilitet for skiargardsbefolkningen.

Hjuldngaren Rosen stod for ett av de mer uppmérksammade framtridanden lings
Bohuskusten da hjulangaren den 1 juli r 1831 fardades mellan Goteborg och Marstrand.
Farden uppges ha avverkats pa 3 timmar och 29 minuter (Hansson, 1981).

Angbatens tillkomst innebar en transportrevolution och ett betydligt snabbare och
bekvimare resesdtt an vad man vid tiden vant sig vid. Att ge sig av fran exempelvis
Stockholm till badorterna pé véstkusten via Goteborg var bade tidsddande och pd ménga vis
besvirligt d4 det innebar hdst och vagn pa daliga vagar. Det kunde dessutom innebéra ett
risktagande d4 bade bjorn och varg pa den tiden strovade fritt &ven i Bohuslédn (Hansson,
1981). Aven om Rosens premiirtur mellan Goteborg och Marstrand blev vildokumenterad
var den inte den fOrsta &ngbdten som synts till pa den svenska véstkusten. Passagerarfartyget
Braut Anund hade redan den 6 augusti 1823 varit pa besok d& den anldnde Kanso fran
Stockholm. Uppsténdelsen till trots skulle det droja ytterligare en tid innan angbaten
trafikerade Bohuskusten regelbundet. Det fanns en utbredd skepticism mot de nya
angfartygen och dess formaga att pa ett sékert vis klara véder och vind. Ytterligare
orosmoment var att &ngtanken kunde explodera samt en rddsla for att gnistor och skorstenens
tjocka rok i virsta fall kunde anténda en hel stad. Brandrisken var ldnge en anledning till att
angbaten fortdjde en bit utanfor staden och ilandséttningen av passagerarna istéllet
ombesorjdes av mindre roddbatar. Slutligen insdg allmidnheten nyttan med det snabbare
kommunikationsmedlet och dngbéten borjade trafikera nédstan hela véstkusten. Sommaren ar
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1841 gick angaren Carl séledes mellan Goteborg-Marstrand-Uddevalla en gang i veckan efter
att sommaren dessforinnan endast trafikerat Sar6-Marstrand. Finansiella problem medf6rde
att trafiken under négra ar stdlldes in, fram till 1848 d& angaren Union trafikerade kusten upp
till Stromstad med Goteborg som utgangspunkt. Fran norskt hill samordnades turerna med
angaren som trafikerade strackan Kristiania-Fredrikshald (nuvarande Halden) vilket

resulterade 1 en sammanhdngande forbindelse mellan Goteborg och Kristiania (Hansson,
1981).

Den svenska inlandsidyllen stod fortfarande hogt i kurs men som ett lockande resmél borjade
nu dven Bohuskusten med dess kala klippor och skér upptickas och uppskattas som
rekreationsmiljé for turismen. For de boende i skdrgarden var livet vid den hér tiden fattig,
och det vardagliga livet kretsade mestadels till att inforskaffa mat for dagen i form av
sillfingst, brod och potatis. Okad turism ut i skiirgérden innebar dock ett kat transportbehov
och en mojlighet att tjina pengar. Det 6kade behovet drev pa utvecklingen av
kommunikationsmedlen i skédrgérden och 1850-talet innebar ett genombrott for reguljér
skédrgdrdstrafik langs vastkusten. Fartygen blev under négra ar bade stdrre och snabbare, och
ar 1852 gjorde dngaren Uddevalla sin premiértur fran Goteborg med kurs norrut och var med
sina 12—13 knop (22,2-24,05 km/h) landets snabbaste angbat (Hansson, 1981).

Aven om propellerfartygen pé sina hall redan var i bruk var det innu ett lAngsammare
alternativ dn de befintliga hjuldngare som trafikerade kusten. De grundgéende hjuldngarna
blev dock snabbt fordldrade nir propellerfartygen vil etablerades bland kustrederierna.
Hjulhusen krivde storre svingrum i hamnarna och ansags mer svdrmandvrerade i 1&g
hastighet samt att propellerfartygen ansags vackrare och bekvémare att firdas med for
resendrerna. De dldre hjuldngarna fyllde fortfarande sin funktion sommartid, men vintertid
lampade sig propellerfartygen bittre med ett starkare skrov och béttre kunde ta sig fram dven
vintertid (Hansson, 1981).

Parallellt med angbétens utveckling expanderade dven jarnvdgsbyggandet utmed Bohuskusten
och befolkningen hade ett flertal transportmdjligheter att vélja mellan, dock ansédgs sjovigen
vara mer lustfyllt och fortfarande nagot av en attraktion. Dessutom fortsatte badorterna att
véxa och rederierna som trafikerade véstkusten var fortfarande angeldgna att fortsitta
uppehalla goda kommunikationer mellan stad och skérgird. Ménga boende i skdrgérden var
dven utan nadgon egentlig forbindelse med omvérlden och séledes delvis beroende av
fungerande passagerartrafik. Ekonomiskt kdnnbart blev det for &ngbatstrafiken nir rederierna
tvingades konkurrera med jarnvdgen om godstransport, som ldnge varit en trygg inkomstkélla
for sjofarten. Dessa tendenser avstannade inte heller nér transportinnovationerna pa land
rusade framat. Bohusbanan invigdes i borjan av 1900-talet och anslot till ménga samhéllen via
bussar, samt de manga nyanlagda vigar som anlades senare och forenklade for de bilburna
(Hansson, 1981).

Skargardstrafiken 1 Bohuslén priglades av uppstartade rederier som slogs om kunderna, och
Goteborgs norra skérgédrd var inget undantag. Med anledning av 6bornas missndje dver hoga
priser och bristfélliga turlistor startades av driftiga 6bor lokala trafikbolag och dvertog
trafiken 1 Goteborgs norra skdrgard pa 1930-talet. Skirgardstrafiken fortsatte fungera men
fasades sakteligen ut d4 de statliga firjlederna borjade ga pa 1960-talet. Fran Ockerd borjade
den forsta vigfirjan ga 1962, di med plats for 16 bilar. Ar 1967 6ppnades en linfirja mellan
Fotd och Hono samt en vagfirja mellan sddra Bjorko och Lilla Varholmen. Kapaciteten pé
firjetrafiken dkade snabbt och firjeliget pa Ockerd flyttades under 1980-talet istillet till
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Hono, dér det fortfarande &r kvar. Passagerarbatarna mellan norra skirgarden och Goéteborg
fick svart att hivda sig med denna konkurrens, eftersom det med végférja och anslutande
bussar pa Hisingen tog mindre tid in till Gteborg. Ar 1969 avgick dirav den sista turen for
det lokala trafikbolaget, och de statliga vigfarjorna 6vertog trafiken (Olofsson, 2010a).

2.2 Vastkustens byggnadskultur

En vanlig syn fran havet i bohuslénska kustsamhaéllen dr husens téta placering invid vattnet.
Ofta invid en brygga, bét, sjobod eller magasin. Nodvindiga ingredienser nér havet utgjort
huvudsaklig kélla till ndring, och havet inte varit knutet till markdgande (Bohusldns museum).
Den samhillsekonomiska inverkan fiskenéringen haft pa den bohuslénska miljon &r pataglig.
Sillens rorelser in 1 fjordarna gjorde fisket till en storindustri och kustsamhéllen expanderade
och etablerades, for att i samband med fiskets nedgang forsvinna. Fram till mitten av 1800-
talet, da niringsfrihet infordes, reglerades sillhanteringen av statliga forordningar. Detta
resulterade 1 att kdpménnen i stdderna gjorde stora ekonomiska vinster, medan
kustsamhiéllena och dess bostidder forblev sma. Bostdderna uppfordes brukligen i timmer i en
véning med lagt loft, klddda med stdende panel. Vanligen var panelen omélad eller falurdd.
Taken kldddes med torv, slanor eller tegel. En 14g stenmur utgjorde grunden, om huset inte
var grundlagt direkt pa berget. Fisket och sjofarten medforde dven impulser utifran som
paverkade byggnadskulturen, fran savil Norge som Danmark. En bebyggelse uppford efter
strikt praktiska behov véxte fram, och den bohuslinska byggnadskulturen borjade direfter
utveckla egna karaktérsdrag i samband med att permanenta kustsamhéllen etablerades
(Westerlind, 1982).

Utover fisket har dven jordbruket paverkat bebyggelsen i Bohuslén. Vilket inneburit
ytterligare begransningar pd exempelvis en 0, som av naturen i sig utgor en begransning.
Husen byggdes direkt pé berget da odlingsbar mark var alltfor vardefull att bygga pé nér
sillfisket gick simre och jordbruket ensamt innebar forsorjning (Olofsson, 2010a).
Bohuskustens dldre bostadshus har ett varierat utseende och med lokala variationer, men med
tvd hustyper som ér ofta forekommande. Enkelhuset och dubbelhuset, med en respektive tva
rumsfiler. Enkelhuset med ett rum och kok i fil utgjorde en vanlig hustyp under 1700- och
tidigt 1800-tal. Denna hustyp &r inte specifikt knuten till Bohuslén, utan aterfinns i hela
Sverige. Dubbelhuset, byggt i bredd med tre rum och kok (Olofsson, 2010a; Bohuslédns
museum) dr fran borjan ett utbyggt enkelhus med extra rum pé langsidan. Da hustypen blev
vanligt forekommande har dess grundform betraktats utgéra utgdngspunkten i den
bohuslidnska byggtraditionen (Karlsson et al. 2004). En svepande generalisering for de
bohuslénska kustsamhéllenas fordndring dr den femtiodrsperiod som foljde fran ungefar 1830-
talet och framat, da 1700-talets enkelhus och rokstugor overgavs eller byggdes om (Werne,
1993, 342). Inom Bohusléns agrara bebyggelse kan det sannolikt tdnkas finnas likheter med
dldre norskt byggnadsskick samt flera lokala variationer i girdsstruktur med byggnader vars
funktion haft inverkan pd utformning, varfor beskrivning av Bohusléns bebyggelse hir
generaliseras nagot.

I samband med angbétstrafiken 6kade befolkningen, liksom bebyggelsen. Storre hus
uppfordes under senare delen av 1800-talet med kéllarvaning av sten, bottenvining med hoga
fonster, glasveranda samt vindsvaning med flera rum. Industrialiseringen &ndrade
forutséttningarna for Bohusléns néringsliv med nedlagda jordbruk, sjofart som koncentrerades
till ett fatal orter och transportsystem som med bilism védndes fran farleder och hamnar, till
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landsvégar, broar och férjor. Under senare delen av 1900-talet mirktes aterigen en inflyttning
till kustorterna fran vilka det gick att pendla till arbeten 1 stdderna. I de véixande orterna
anlades nya végar, hamnar och industrier. Nya byggnader och anldggningar uppfordes, men
med dalig anpassning till naturen och kustens byggnadstradition. Nya byggnadsmaterial och
storlek pa anldggningar och hus brot ett gammalt bebyggelsemonster, och kustorterna
omvandlades successivt fran fiskeldgen och skepparorter till pendlarorter och fritidsbyar
(Westerlind, 1982).

Sjobodar och magasin

De byggnader som hor fiskendringen till och ofta forekommande da som nu ar sjobodar och
magasin. En byggnadstyp vars historia har nidra samband med fiskeredskapens utveckling. De
uppfordes vanligen vid hamnarna for hantering av sill och fiskeredskap, men kan dven
associeras till 1800-talets havreexport. De dldsta sjobodarna &r ofta upptimrade i liten skala
men Okade 1 storlek i samband med fler och storre fiskeredskap. De storre bodarna uppfordes
vanligen med stolpvirke under 1800-talets slut, med utsidan klddd med bréder. Sjobodar
uppford i tva vaningar kan ibland dven ses, dessa blev vanligare under 1900-talet da
ytterligare utrymmen krivdes. Aven det med anledning av fiskeredskapens utveckling och
storlek (Bohuslidns museum). Under 1900-talets forsta sekel blev en ny byggnadstyp allt
vanligare inom hamnomréden ldngs kusten, magasinet. Magasinen blev en viktig verksamhet
under ménga ar som sysselsatte ortsbefolkningen med nétlagning, tralreparationer och binderi.
Under 1900-talets mitt gav det rika tralsillfisket upphov till en sillsaltningsperiod, under
vilken magasinen anvéndes for forvaring. Magasinen finns i minga kustsamhaéllen kvar dn
idag, om dn ndgot moderniserade. Dess tilltagna utrymmen har lampat sig vél for andra
verksamheter efter fiskets storhetstid, vilket medfort att byggnaden fortsatt tagits om hand och
idag utgor en representativ kulturhistorisk symbol for kustsamhéllens framvéxt (Bohus-
Bjorko, 1988).

2.3 Jordbruk, fiske och havsnéra niringsliv

Jordbruk och fiske som nérings- och inkomstkélla for midnniskan har historiskt ett néra
samband for kustsamhillens utveckling, varav dessa néringsgrenar kort presenteras nedan
isolerat till perioder som varit sérskilt betydande. Fram till 1700-talets sillperiod bendmns ofta
skédrgirdsbefolkningen som fiskarbonder, av den anledningen att fisket inte utgjorde den enda
inkomstkéllan utan kompletterats med jordbruk (Bohus-Bjorko, 1988).

Dalslénter med léttarbetad sandjord och Bohusléns milda klimat gav tidigt goda
forutséttningar for jordbruk dar sma brukningsenheter varit kannetecknande for landskapet.
Huvudgrddorna var korn och havre, i Bohusldn kénda sadesslag fran slutet av bronsdldern.
Fran tidig medeltid har dven rag odlats som brodsdd. I Bohuslidns sddra delar med sina
lerjordar blev ért- och bonodlingen med tiden vanligare (Carlsson, 2007).
Foradndringsprocessen inom jordbruket under 1700- och 1800-talet bendmns som den agrara
revolutionen och betraktas som en forutsittning for den efterfoljande industrialiseringen. Till
foljd av skatteldttnader och att bonden far behalla en stor del av det hushéllet producerar
bidrar till 6kat vélstdnd och en generell 6kad social och politisk stéllning for bonderna. 1700-
talets senare sillperiod paskyndar utvecklingen i Bohuslidn d&d marknaden for bondernas
jordbruksprodukter var god med anledning av den befolkningsokning som sker, framforallt 1
havsbandet. Storskiftet under 1700-talets slut och inledande potatisodling med gddsling av
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sillgrums (fiskrens) gav ytterligare vélstdnd och storre skordar. Sillgrumset medférde dock
inte enbart néring 4t odlingen, utan orsakade dven problem med lukt och féroreningar under
hela den sillperiod som pagick fran 1700-talets mitt till ungefdr 1810 (Bohus-Bjorko, 1988,
159). Intensifierad havreexport under 1800-talets mitt sker pa korn- och bonodlingens
bekostnad och med 6kade landtransporter som f6ljd. Batbyggeri, fiske och sjotransporter
kvarstar dock som viktiga bindringar for de kustnéra jordbrukarna, med stenhuggeri och
konservindustrier som senare komplementniringar under seklets mitt (Carlsson, 2007).

Fér nuvarande Ockerd kommun har jordbruket utgjort den stabila, och kanske mest
vésentliga, ndringsgren och underlag for bebyggelsens utveckling och médnniskans
overlevnad. Gardarnas nedldggning pd exempelvis 6n Bjorko skedde dock i relativt rask takt.
Fore ar 1930 var tvd av 35 dokumenterade gardar nedlagda, och efter &r 1960 var endast tre i
bruk. (Bohus-Bjorko, 1988). Den inverkan betesdjurens franvaro haft pd natur och landskap
kan antas vara betydande, med igenvuxna ytor som fo6ljd.

Sillperioderna i Bohuslin har varit flera och finns dokumenterade under flera arhundraden
tillbaka. Den inverkan dessa perioder haft pd befolkningen och 6-samhillenas néringsliv ér
betydande. Framforallt den sillperiod som dgde rum fran mitten av 1700-talet fram till ungefar
1810 innebar en stor folkdkning for Ockerd socken, dels med anledning av barnafodsel men
framforallt med anledning av den inflyttning frdn landsbygden och inlandet som skedde.
Sillens ankomst till kusten innebar etablering av en méngd salterier, rokerier, tunnbinderier
och trankokerier. P& Bjorkod som enskild 6 finns dokumenterat hur 16 salterier och
trankokerier gav arbete och uppehélle t 260 personer ar 1793, att jimfora med de 7
anldggningar som fanns ar 1775. I Bohuslén fanns det ar 1789 ungefér 765 salterier och
trankokerier, de flesta av rokerierna lag i Goteborg (Bohus-Bjorko, 1988, 153, 154). Det var
med anledning av de enorma fingsterna som denna industri véxte fram lings Bohuskusten.
Fangster varav endast en liten del kunde séljas och konsumeras som férskvara, och resten
behdvde tas om hand pa annat vis. Den folkokning som skedde i Ockerd socken mellan dren
1750 — 1810 vittnar om sillperiodens inverkan. Ar 1750 fanns det 346 bofasta och &r 1810
beboddes Ockerd socken av niistan fem ganger fler, 1 760 personer for att direfter sjunka med
ndgra hundra per efterfoljande decennium (Bohus-Bjorkd, 1988, 166).

Havsnira néringsliv

Utdver langvarigt fiske och storskaliga sill- och saltindustrier har Ockerd kommun varit
hemmahamn for annan verksamhet med havet som utgangspunkt d4ven under senare tid. Bland
andra J W Bergs Mekaniska Verkstad som pa Hélso varv borjade etablera sin produktion av
propellrar under slutet av1950-talet. Ockerds forsta propellerfabrik dppnade 1960 och
sysselsatte ungefér 150 anstéllda vid konkursen 1975 (Olofsson, 2010b). Produktion av
propellrar pagér dock i Ockerd kommun #nnu, frimst av foretaget Berg propulsion som idag
ar kommunens storsta arbetsgivare. Fisket har dock utgjort kommunens huvudnéring under
lang tid, vilket inneburit att 4ven dess kringndringar drabbats i sémre tider. Manga varv har
tvingats 1 konkurs under 1900-talet nir fiskets Ionsamhetsgrad varierat, medan andra
framgangsrikt fortsatt sin verksamhet och gor det dn idag (Olofsson, 2010b).

Darutover har Sjordddningsséllskapet haft en bemannad station pd Roro sedan 1917
(Sjoraddningsséllskapet, 2021).
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3. Resultat

Nedan presenteras resultatet frin den webbenkiit som skickades ut till invénare i Ockerd
kommun rérande fragor om hur invanarna betraktar farjeforbindelserna Bjorko- respektive
Honoleden. Den delen av enkéten riktad till dar anslutna till Bjorkdleden besvarades av 254
respondenter, medan delen riktad till dar anslutna till Hondleden besvarades av 246
respondenter. Ett urval av de tillagda kommentarerna presenteras till respektive fraga.

Villken 6 bor du pa eller har storst relation till?
200

181
83
68 -
32
6 .
— I ] .

mFoto mHyppeln mHilso mHoné mKnippla mRord mOckeré mBjorko mGroto mKalvsund

Antal personer
L o®x oD E D ®
S O O O O o O O

3]
(e}

Fig. 3 Diagrammet visar antalet respondenter fidin respektive 6 i Ockeré kommun som besvarade enkiiten.

3.1 Resultat Bjorkoleden

Nedan presenteras resultatet frdn den delen av webbenkéten riktad till boende pé dar anslutna
till Bjorkoleden, vilka bestdr av Bjorko, Groté och Kalvsund.

3.1.1 Invinarnas syn pa Bjorkoleden
251 respondenter svarade pa frigan om vilket transportsétt som foredras till 6n, dir 210

respondenter foredrog végfarja framfor bro eller annat transportsitt. 32 respondenter foredrog
bro och 9 respondenter var osdkra eller saknade asikt.
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84%
OBro OFirja @Osaker

Fig. 4 Respondenternas svar pd vilket transportsdtt de foredrar till on

Pa fragan om végtirjan som enda forbindelse med fastlandet hade negativ inverkan pa deras
livskvalité svarade 241 respondenter. 196 av dessa svarade "nej”, 38 svarade ja” och 7
respondenter var osékra.

81%

OJa ONej OOsdker
Fig. 5 Respondenternas svar pd fragan om de upplever att deras livskvalité paverkas negativt med
vdgfarjan som enda forbindelse med fastlandet

De allra flesta svarade att de inte dvervigde att flytta frdn 6n om férjeforbindelsen i framtiden
inte ersétts med bro eller andra transportalternativ. Pa frigan om de dvervégde att flytta i
framtiden beroende pa forbindelsealternativen var de svarande 226 totalt. Av dessa svarade
177 respondenter att de inte dvervigde att flytta medan 20 av respondenterna svarade det
motsatta, antalet osdkra var 29.

78%

OJa oNej mOOsaker

Fig. 6 Respondenternas svar pd fragan om de i framtiden overvdger att flytta om végfdrjan inte ersdtts med bro.
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3.1.2 Invinarnas upplevda fordelar och nackdelar med alternativ till vigfirja
Fordelar

Fragan 16d; vilka mdjliga fordelar anser du en bro / annat transportsétt 4n férja skulle
medfora? ” Respondenterna ombads vilja de 23 alternativen de ansag viktigast, pd denna
fraga svarade 224 olika respondenter.

Att inte behdva anpassa sig till en turlista och fast avgangstid ansag 95 respondenter vara en
stor fordel med bro. 85 valde alternativet ”0kad flexibilitet”, och 84 alternativet “’kortare
pendlingstid till / fran 6n”. Alternativet “mindre kder” markerades av 36 respondenter, och
alternativet ’forbattrad livskvalité valdes av 13 respondenter. Endast 10 respondenter ansag
en Okad population vara en fordel om végférjan skulle erséttas med bro.

Av 14 frisvar framkom tillagg som bland annat handlade om snabbare sjuktransporter och
mdjligheten till forbattrad kollektivtrafik utan farjeforbindelse. Flera vigde olika
miljoaspekter mot varandra, och ndgra framholl eldrivna férjor in till Goteborg som ett
onskemal. Nedan foljer ett urval av kommentarer:

Fast forbindelse mojliggor bdttre kollektivtrafik. Ténk framdt - tink elbilar, sjilvkorande
bussar. Egen bil dr ingen sjdlvklarhet i framtiden.

Mer miljovdnligt utan firja, men tycker de kan ordna med eldrivna firjor.

En respondent gav uttryck for det medvetna valet som gjorts i valet av boplats, och att en
framtida bro inte skulle gynna de som resonerat likadant:

Har flyttat till en 6 for att uppleva en 6, inte halvo-kdnslan.

120 109
m Inget av alternativen, ar nojd som det &r
95 [49%)]
100 R .o .
85 84 m Inte behova anpassa sig till turlistor
[42%)]
5 80 m Okad flexibilitet  [38%]
>
2]
= 60 m Kortare pendlingstid till / frén 6n
g [38%]
40 36 ®Mindre kder  [16%]
20 I 13 10 Forbattrad livskvalite  [6%]
0 - m Okad population  [4%)]

Fig. 7 Respondenternas svar pd fragan om vilka mdjliga fordelar de anser en bro skulle medfora istdllet for véigfirja
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Nackdelar

Pa fragan om vilka mojliga nackdelar respondenten ansag ett alternativ till vigfarja skulle
medfora, svarade totalt 220 respondenter. Aven pa denna friga ombads respondenterna vilja
2-3 alternativ vardera.

Flest respondenter, 127, svarade “oro for 6kad kriminalitet”. Dérefter foljer forsdmrad natur-
och landskapsupplevelse” titt foljt av alternativet ”6kulturen” riskerar do ut”, vilket 102
respektive 96 respondenter svarade. 85 av de 220 respondenterna ansag att definitionen ’6”
skulle ga forlorad med en fast forbindelse istéllet for befintlig farjeled.

2

De resterande alternativen, “fler som viljer att bositta sig pa 6n”, ”oro for 6kade
fastighetspriser”, ’en tradition gar forlorad” samt ”avsaknad av ett naturligt tillfélle att
slappna av” fick alla ungefar samma antal roster men férre dn de alternativ som ndmndes
inledningsvis.

23 respondenter utnyttjade mdjligheten att 1dmna ytterligare kommentarer for att komplettera
de fasta alternativen. De allra flesta var samstdmmiga i att 6kad biltrafik skulle bli ett
storningsmoment 1 skirgardsmiljon i form av buller, bilturism och att 6arna inte ar lampliga
for denna potentiellt 6kade biltrafik.

En o6kad biltrafik framholls som ett generellt orosmoment i kombination med det sténdigt

ndrvarande trafikbrus det skulle medfora:
Negativ miljépaverkan, fel att bygga vidare pa bilinfrastruktur.

En respondent uttryckte problematiken i att bron behdver vara Oppningsbar for att underlitta
for storre fartyg att passera:

Stopp for segelbatar. Storre segelfartyg maste ga ut vid Vinga och segla runt hela kommunen.
Inga fartyg kommer till 6arna mer. En bro skulle forstora segling i ndromrddet, alla maste

kora motor, och passera pd ett stdlle, hogsta passagen.

Virdet av franvaron av trafikoljud och att vara omgiven av tystnaden uttrycktes av en
respondent:

Att forlora tystnaden. Att vara omgiven av stiandigt motorbrus. Att inte kunna ga ut pd dygnets
alla timmar, helt lugnt.

29



140

127
120 102 m Oro for 6kad kriminalitet  [58%]
m Forsdmrad natur- / landskapsupplevelse
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Avsaknad av ett naturligt tillfélle att
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B Oro for okade fastighetspriser  [19%]
0 B En tradition gér forlorad  [19%]

Fig. 8 Respondenternas svar pd fragan om vilka méjliga nackdelar en bro istdllet for vigfirja skulle
medfora

3.1.3 Platsidentitet och om att vara bosatt pa en 6

Fragan 16d; Vilka alternativ stimmer in pd din uppfattning om sambandet mellan identitet
och att bo pa en 6?”” Respondenterna ombads vélja de 23 alternativ de ansdg mest relevanta,
och besvarades av 229 respondenter.

114 av respondenterna valde alternativet “tryggheten 1 att alla kdnner alla”, vilket var det
alternativ som besvarades av flest. 109 valde alternativet ’farjan far mig att kinna mig
vilkommen hem”, och 106 av respondenterna markerade alternativet ”det speciella att dela 6-
livet med andra 1 samma situation”. 93 respondenter valde alternativet ’kénslan att vara
omgiven av vatten”, och 86 respondenter markerade alternativet ”6n vicker stolthet inom
mig”. Minst roster fick alternativet ”6n vicker engagemang och en vilja att vara med och
paverka platsen”, vilket markerades av 75 respondenter.

12 frisvar inkom till frdgan, ddr en del gav uttryck for forstarkningar av de fasta valbara
alternativen. Nagra exempel gav uttryck for tillhorighet och att vara en ldnk mellan tidigare
generationer bosatta pd 6n och de som nu bor pd samma 6:

Att fa vara en link mellan generationer som bott och nu bor pa on.

Dirtill framholl ett antal kénslan av att vara en del av en plats, eller att vara en liten del av
ndgonting storre:

Att vara néra naturen, med allt vad det innebdr, vider och vind, rykande stormvindar som
vdxlas mot vindstilla och underbar sol.
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75 [48%]
m Det speciella i att dela 6-livet med andra
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On vicker engagemang inom mig
0 [33%]

Fig. 9 Respondenternas svar pd fragan om vilka alternativ som stdmmer in pd deras uppfattning om sambandet
mellan identitet och att bo pd en &
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3.1.4 Vad uppskattar invinarna med firjeforbindelsen?

Fragan 16d; ”Vad uppskattar du mest med férjeforbindelsen?”’, och besvarades av 240
respondenter som ombads vilja 2—3 alternativ de ansag vara riktiga.

142 respondenter virderade att 6n endast dr nabar via vattentransport, lika minga betraktade
farjeforbindelsen som ett tillfélle for avkoppling. 111 respondenter markerade alternativet
“natur- och landskapsupplevelsen”, och 74 sdg den som négot positivt utifran att den
separerade On fran andra landomrdden. 53 respondenter sdg farjeforbindelsen som ett tillfalle
att tridffa / se andra bekanta, medan 42 respondenter uppskattade farjeforbindelsen som ett
tillfalle for interaktion mellan land och hav. 19 respondenter valde alternativet ’inget, féredrar
bro”. 11 respondenter ldimnade ytterligare kommentarer till fragan, av vilka ett fatal redovisas
hér. Ett av flera citat handlade om att den inger trygghet och sékerhet:

Scdkerhet. Fdrjan dr ett mdste!
En annan respondent betonade kénslan det ingav att vara bosatt pa en 6:

Att det gor att vi bor pd en 6. Oar med broar upplevs som halvéar.
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Fig. 10 Respondenternas svar pd vad de uppskattar mest med firjeforbindelsen

3.2 Resultat Honoleden

Nedan presenteras resultatet frén den delen av webbenkiten riktad till boende pé ar anslutna
till Honoleden. Oarna bestér av Fotd, Hyppeln, Hilsd, Hond, Knippla, R6rd och Ockerd.

3.2.1 Invinarnas syn pa Honoleden

Fragan om vilket transportsétt som foredrogs till 6n besvarades av 232 personer, dir 165 av
respondenterna foredrog véigfarja. 67 av respondenterna dnskade broférbindelse och nio
respondenter var osikra.

OBro oOFirja @Osidker

Fig. 11 Respondenternas svar pd vilket transportsdtt de foredrog till on

Pa fragan om respondenterna ansag att deras livskvalité paverkades negativt med férja som
enda transportalternativ svarade 229 respondenter. 60 av dessa svarade nej”, 53 “ja” och 16
angav att de var osikra.
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Fig. 12 Respondenternas svar pd fragan om de ansdg att deras livskvalité paverkades negativt med fiirja som enda
forbindelseldnk med fastlandet

Fragan 16d; “Overviger du att flytta om vigfirjan inte ersitts med bro i framtiden?” och
besvarades av 219 respondenter.

Endast 24 svarade att de 6vervigde flytta, medan 172 av respondenterna inte dvervigde att
flytta av den anledningen. 24 respondenter angav att de var osékra.

78%

OJa ONej OOsidker

Fig. 13 Respondenternas svar pd fragan om de évervdger att flytta fran on om vdigfirjan i framtiden inte ersdtts med bro.

3.2.2 Invinarnas upplevda fordelar och nackdelar med alternativ till vigfirja
Fordelar

Fragan 16d; vilka mdjliga fordelar anser du en bro / annat transportsétt dn férja skulle
medfora?” och besvarades av 219 respondenter. P4 denna frdga ombads respondenterna
markera 23 alternativ vardera.

Alternativen “’kortare pendlingstid till / frdn 6n” och att ’inte behdva anpassa sig till ndgon
turlista” markerades av 96 respektive 93 respondenter. Alternativet ”6kad flexibilitet”
markerades av 74 respondenter, medan en formodad 6kad population ansdgs som en fordel av
45 respondenter. Alternativen “mindre kder” och “forbattrad livskvalitet” markerades av 39

respektive 20 respondenter. 88 av respondenterna visade sig dven vara ndjda med befintlig
trafik.
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Ett urval av de 9 frisvar som inkom presenteras nedan, dér bl.a. en framholl fordelarna en
direktfdrja till Goteborg skulle medfora:

Det enda som skulle vara bdttre dn dagens losning vore en snabbfirja direkt till stan.
En respondent konstaterade att det var ett medvetet val att bositta sig pa on:

Har flyttat hit for att jag VILL bo pd en 6. En bro forldnger fastlandet.
Underléttandet for bldljusfordon var en av férdelarna med bro enligt en respondent:

Polis och ambulans kan med bro ta sig snabbt hit och hdrifran.

120
100 ICE
88 m Kortare pendlingstid till / frn 6n
[44%]
80 74 m Inte behova anpassa sig till turlistor
5 [42%]
>
“_’J 60 m Inget av ovan, dr nojd som det &r
= [40%]
< 45 = o
< 39 m Okad flexibilitet  [34%]
40
m Okad population  [21%]
20
20 . Mindre koer  [18%]
0 m Forbattrad livskvalité  [9%)]
Fig. 14 Respondenternas svar pd fragan om vilka mojliga fordelar en framtida bro skulle medfora
Nackdelar

Pa fragan om vilka mojliga nackdelar en bro istéllet for farja skulle medfora svarade 216
respondenter, 111 av dessa markerade alternativet ”oro for 6kad kriminalitet”. Dérefter ansdg
nést flest att natur- och landskapsupplevelsen skulle forsdmras tétt f6ljt av en oro for 6kade
fastighetspriser, vilket 73 respektive 66 respondenter svarade. 60 respondenter markerade de
bada alternativen “6kad population” och ”6-kulturen riskerar forsvinna”. Dérefter foljer
alternativen att ”en tradition gar forlorad”, ”avsaknad av ett naturligt tillfalle for avkoppling”
samt att “en O dr inte ldngre en 0 utan végfirja”, dessa valdes dock inte av lika minga som de
tidigare ndmnda alternativen.

27 fritextsvar inkom med spridda asikter dér ett urval presenteras nedan. Nigra kénde oro for
att den lokala samhéllsservicen kan komma att paverkas negativt av en broforbindelse med

Hisingens utbud, varav en citeras nedan:

Svdrare for vissa affdrer att klara sig ndr forbindelsen till exempelvis Amhult pd Hisingen
skulle bli biittre.
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En av kommentarerna handlade om de konsekvenser en broforbindelse kan innebéra vid
extremvéader:

Den absolut storsta nackdelen dr att eventuellt inte kunna komma hem efter jobb och att inte
kunna komma in till stan vid akutbehov om bron stings av p.g.a. extrema vindar, som
dessutom kan forsvara for helikoptertrafik.

De tva kommentarerna nedan exemplifierar problematiserande i den landyta som tas i ansprik
vid ett omfattande infrastrukturprojekt:

Infrastrukturen dr det jag funderar mest pd. Oarna dr ett begrinsat omrdde och kan inte
utokas i takt med den 6kade biltrafiken.

Byggandet av en sa omfattande infrastruktur medfor stora storningar och for en del kommer
det fa stora negativa konsekvenser, t.ex. om de berérs av pd- och avfartsramper till en bro
och fastigheter behéver losas in etc.

120 m Oro for 6kad kriminalitet  [51%)]
100 m Forsimrad natur- / landskapsupplevelse
[34%]
- . . o
30 73 B Oro for okade fastighetspriser  [31%]
=] 66 ..
z 60 60 m ’Okulturen” riskerar forsvinna  [28%]
—= 60 53
S 45 m Okad population  [28°
& 39 pop [28%]
40
En 6 4r ingen 6 med bro  [25%)]
20 m Avsaknad av ett naturligt tillfalle att
slappna av ~ [21%]
0 m En tradition gar forlorad  [18%)]

Fig. 15 Respondenternas svar pd vilka mojliga nackdelar en bro istdllet for végfirja skulle medfora

3.2.3 Platsidentitet och om att vara bosatt pa en 6

Fragan 16d; Vilka alternativ stimmer bdst in pa din uppfattning om sambandet mellan
identitet och att bo pa en 6?” och besvarades av 223 respondenter. Respondenterna ombads
vélja de 2-3 alternativ de ansdg mest riktiga.

De flesta identifierade sig med pastdendena “’kdnslan att vara omgiven av vatten” samt ”6n
vécker stolthet inom mig”, dessa tva pastdenden fylldes i av 101 respektive 100 respondenter.
Alternativet ”det speciella att dela 6-livet med andra i samma situation” markerades av 89
respondenter, och alternativet ”farjan far mig att kinna mig hemma” av 85 respondenter.
Dirutdver fanns alternativet “tryggheten 1 att alla kinner alla” som markerades av 70
respondenter, och alternativet minst antal identifierade sig med var ”6n vicker engagemang
inom mig och en vilja av att vara med och paverka platsen”, vilket 57 respondenter
markerade.
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Till fragan valde 13 respondenter att ldmna ytterligare kommentarer, varav en antydde viss
skepsis till fragan:

Ingen koppling, mdjligtvis att jag dlskar havet.

En menade att det helt enkelt var hemma:

Det dr "hemma".

En respondent ansag att det har med samhallets storlek att gora:

Jag tror att det har med storleken att gora. Hdr bor bara cirka 600 pers. Det gor det mojligt
att kdnna (till) de flesta, men sa dr det i ett litet samhdille oavsett om det dir en o eller inte.

120

100

W Att vara separerad fran andra

101 100
89
85 landomraden  [44%)]
80 70 m On vicker stolthet inom mig ~ [44%)]
57 T, .

6 m Det speciella i att dela 6-livet med andra
i samma situation  [39%]

4 m Firjan far mig att kinna mig hemma
[37%]

2 B Tryggheten i att alla kidnner alla
[31%]

0 On vicker engagemang inom mig

[25%]

Antal svar
o

(e

(=]

Fig. 16 Respondenternas svar pd deras uppfattning om sambandet mellan identitet och att bo pd en 6

3.2.4 Vad uppskattar invanarna med farjeforbindelsen?

Fragan 16d; ”Vilka alternativ stimmer bést in pa vad du uppskattar med farjeforbindelsen?”
och besvarades av 229 respondenter. Respondenterna ombads markera 2—3 alternativ de ansag
stimma Overens.

128 respondenter uppskattade farjeforbindelsen som ett tillfélle for avkoppling, vilket var det
alternativ som flest markerade. 109 respondenter svarade “att 6n endast nas via
vattentransport”, och 96 respondenter uppskattade natur- och landskapsupplevelsen mest. 64
respondenter valde alternativet “kénslan av att vara avskdrmad fran andra landomraden” och
36 markerade alternativet "interaktionen mellan land och vatten”. 8 respondenter betraktade
végfarjan som ett trevligt tillfélle att se / trdffa andra bekanta frén 6n. 44 av respondenterna
markerade alternativet ’inget, foredrar bro”.

17 respondenter ldmnade kommentarer, av vilka ett fatal presenteras nedan.

En respondent uttryckte en formodad fordel kommunen skulle fa vid en broforbindelse:

Funkar bra med firja men foredrar bro for att ge kommunen ett uppsving (néringsliv, turism
etc)
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En annan respondent menade att en bro istdllet for farja skulle ge 6kad kriminalitet som
konsekvens:

Att kriminaliteten paverkas preventivt. Min bedémning dr att inbrott och m.m brott kommer
oka med bro.

En respondent ansdg att en bro till Ockerd skulle resultera i smidigare forbindelse med
norddarna:

Vill ha bro mellan fastlandet och tex. Ockeré for att kunna passa in firjeforbindelsen biittre
mellan Buro och Hyppeln.

140 28
120 109 m Tillfélle att slappna av =~ [56%]
100 96 H Att 6n endast nds via vattentransport
. [48%)]
g 80 m Natur- och landskapsupplevelsen
—_ 64 [42%]
<
= 60 m Kinslan av att vara avskdrmad fran
< 44 andra samhéllen  [28%)]
40 36 mInget. Foredrar bro.  [19%]
20 3 Interaktionen mellan land och vatten
[16%)]
0 [ | m Tréffa andra bekanta  [3%)]

Fig. 17 Respondenternas svar pd vad de uppskattar mest med firjeforbindelsen
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4. Diskussion

Av undersdkningens enkitresultat att doma var det framforallt tre aspekter som utmarkte sig 1
huruvida befintlig farjeférbindelse kan tillskrivas betydelse for invanarnas uppfattning om
lokal platsidentitet dir den ena var att vdgfarjan ingav respondenterna en kénsla av att kiinna
sig hemma. Utifrin detta resultat kan vagtférjan tillskrivas inneha ett symbolvérde bade pa
kollektiv niva, som pé individniva. Pa kollektiv niva en gemensam lokal symbol att identifiera
sig med, och pd individniva en symbol for ndgot som inger trygghet och stabilitet.

Direfter var kédnslan av att vara omgiven av vatten och separerad frén andra landomraden den
andra aspekten som associerades med befintlig farjeférbindelse, vilket ger uttryck for
uppfattningen om att bo i ett omrdde med sdrskilda egenskaper jamfort med andra. Historiskt
har isolering och separering fran landomriden setts som tongivande aspekter for att definiera
obornas identitet (Cottrell, 2017, 172). Att ett stort antal i undersdkningen delar uppfattningen
om att kénslan av att vara omgiven av vatten &r starkt kopplat till begreppet platsidentitet
bekriftar historien, men att det inte var nagot som uppfattades ha negativ inverkan pa
invanarnas livskvalité. Att resultatet bekriftar historien behdver inte tyda pa att Ockerd
kommuns befolkning stagnerat, utan beror troligtvis pa andra orsaker. Pa fragan om vilka
mdjliga nackdelar en bro som forbindelse till fastlandet istéllet for vigfarja skulle medfora
uttrycker majoriteten av respondenterna en oro for 6kad kriminalitet samt att ett ytterligare
antal oroar sig for 6kade fastighetspriser, vilket kan ge en fingervisning till att vissa
orosmoment viger tyngre dn faktumet att 6n ar separerad fran andra landomraden.

/ / AL TH AP g B g0 A
Fig. 18 Respondenterna associerade firjeforbindelsen med en kinsla av att kdnna sig hemma samt att vigfirjan inte
paverkade deras livskvalité negativt.

Den tredje aspekten som utmaérkte sig for uppfattningen om platsidentitet var upplevelsen av

att dela 6-livet med andra i en liknande situation, samt en utbredd gemenskap ddr ménga pa
respektive 6 dr bekanta med varandra som forser invédnarna med en kénsla av trygghet.
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Forbindelsen mellan 6arna och fastlandet har aldrig utgjorts av annat dn kdlbunden trafik.
Initialt utgjordes den av rodd- och segelbatar som 6borna manuellt forflyttade sig med, och
fran 1800-talets mitt och framat utgoéras av regelbunden passagerartrafik. Deras separering
fran fastlandet har saledes alltid varit sjdlvklar for dem och ett obestritt faktum 6borna i alla
tider tvingats forhélla sig till. Forbindelsen mellan 6arna och fastlandet kan séledes betraktas
som en obruten tradition dir ndgon fast forbindelse aldrig varit ndgon forutséttning annat dn
vattenburen passagerartrafik. Det var dock enbart 80 av respondenterna som gav uttryck for
en oro att en tradition skulle ga forlorad om férjeforbindelsen i framtiden skulle utgoras av
nagot annat transportsétt, och bor sdledes inte ses som nagon generell uppfattning. Daremot
ansags det utgora en forlust i form av en forsdmrad natur- och landskapsupplevelse som
respondenterna tillskrivit farjeférbindelsen. Nagra meningsskiljaktigheter Bjorko- och
Honoleden kunde inte heller utldsas, utan ger intryck av att vara en gemensam uppfattning.
Ett flertal antydde en medvetenhet i hur de betraktas av omgivningen, t.ex. av turister, boende
pa fastlandet, och eventuella fordomar som finns men att en majoritet snarare anser sig vara
priviligierade och att de sjdlva har valt det livet trots de logistiska kompromisser det kan
innebédra. Medvetenheten sétts frimst i forbindelse till de sirskilda egenskaperna invénarna
anser regionen innehar i form av natur och landskap, kulturarvet betraktat som en fysisk
miljo. En milj6 i kombination med farjeforbindelsen ett flertal uppfattade inneha
attraktionskraft och exklusivitet for turismen.

Fig. 19 Fdrjeforbindelsen uppfattas av flera respondenter som ett attraktivt inslag i skdrgardsmiljon.

Sett till vigfarjan som en avgrinsad plats eller omrade, gav det uttryck for olika associationer
for immateriellt kulturarv. Respondenterna anséag att den upplevda 6-kultur som finns i
kommunen &r nagot att viirna om och att den riskerade att forsvinna vid en 6kad population.
Farjeforbindelsen anségs utgdra ett hinder for en 6kad population pa 6arna, och kan tillskrivas
en funktion i uppritthdllandet av 6-kulturen. Resultatet gér i linje med tidigare forskning som
pekat pa den sociala relevans individens ursprung har (se Grydehoj, 2020 & Cottrell, 2017),
och att fullstdndig acceptans av lokalbefolkningen dérav dr svar att uppnd som nyinflyttad till
ett 6-samhélle da individens ursprung dr nagot som inte gar att &ndra pa. Fragan om
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farjeforbindelsens upplevda kulturvérde avser saledes inte endast tillgédnglighet och fysiska
attribut, utan mer komplexa samhéllsfragor kopplade till 6-kulturen som kan hérledas till
fragor om acceptans och exkludering. Tydligt 4r att invdnarna i Ockerd kommun fortsatt vill
vara omgivna endast av vatten och med féarjeforbindelse som enda lank med fastlandet, sa
som det alltid har varit. Hiri utgér véigfarjan en del av de sammanlagda historiska uttrycken
for skdrgardsboende, och kan dirmed tillskrivas ett kulturvérde.

2014 genomfdrde Ockerd kommun en jimforelse mellan politikers respektive allménhetens
4sikter om bland annat trafikkommunikationerna mellan Ockerd och Géteborg (Ockerd
kommun, 2014). I rapporten blev det tydligt att allmadnheten efterlyser battre och tétare
forbindelser dver havet. Svaren som kom fran politikerna var mer forsiktiga men
instimmande i att bade de interna forbindelserna samt till Géteborg behdver forbattras, men
inte pé vilket sétt. En mdjlig orsak &r att invanarna och politikerna betraktar farjeforbindelsen
pa olika vis. Mojligtvis betraktar invdnarna den som nagot mer dn endast ett transportsétt
mellan tva punkter; en djupt rotad tradition, en motesplats, ett givet inslag i siktlinjen eller
som en interaktion mellan land och hav. Férjeforbindelsen till Goteborgs norra skdrgéird kan 1
teorin vara ett outtalat immateriellt eller materiellt kulturarv som kulturmiljovarden inte
uppméarksammat men som i framtiden kan komma att bli aktuellt da varje plats har sina egna
forutséttningar och forhéllningssatt till kulturvdrden, och som samhaéllsplaneringen behdver
utveckla metoder for att hantera (Svensson & Wetterberg, 2008, 6).

Harrison (2013, 20) menar att kategorierna officiellt kulturarv och inofficiellt kulturarv inte éar
fasta utan kan pdverka varandra och kategorierna kan utvidgas. Om ménniskan 1 egenskap av
kulturbirare definierar kulturarvet (Svensson & Wetterberg, 2008, 10) kan en friga for
framtida samhéllsplanering vara att beakta om férjeférbindelsen bor tillskrivas ett kulturvarde
och samtidigt frdngé det som Smith bendmner som Authorized Heritage Discourse (2006, 11)
dér invanarna deltar for metoder som utgors av ett bredare samhilleligt samforstand (Winter,
2013).

L AP O N
Fig. 20 Varje plats har sina egna forutscttningar och forhdllningssdtt till kulturvirden. Ar firjeforbindelsen mojligen ett
framtida kulturarv som kulturmiljévarden dnnu inte uppmdrksammat?
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Naturreservat, omrdden for riksintresse, byggnadsminnen, hamnar, ishus, fornlimningsmiljoer
ir alla olika typer av materiella kulturarv- och miljder som aterfinns inom Ockerd kommun
eller har utpekats som sirskilt intressanta i Ockerd kommuns kulturmiljdprogram (2012),
bade for kommunen och landskapet och for de som lever ddr. Som ndmnts &r kulturvirden
generellt ndgot som framhalls i samhéllsplaneringen och marknadsféringen av en plats for att
tillskriva platsen ett virde och verka attraktiv utifran vad forskning bevisat utgdr en attraktiv
boplats for ménniskor. "Manniskors identifikationer med en plats, liksom platsens identitet
och betydelse beror bdde pa personliga erfarenheter och pa forestéllningar om platsens
historia” (Svensson & Wetterberg, 2008, 7). Ockerd kommuns kulturmiljéprogram (2012)
utgdrs av objekt och omraden utpekade av expertis och omfattas av fran kommunen stadgade
rekommendationer och riktlinjer som i utbildande meningar berittar vad som tillskrivs ett
kulturvirde i det aktuella omradet. Framtiden far dock utvisa om firjeforbindelsen till Ockerd
kommun tillskrivs ett kulturvirde i marknadsfoéringen av platsen, samt om det blir ett &mne
for kulturmiljovarden att hantera for framtidens kulturarv.
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5. Sammanfattning

Vigfdrjans kritiska virden —Végfirjans betydelse for uppfattningen om platsidentitet i ett
skdrgardslandskap dr ett examensarbete pa kandidatniva for Bebyggelseantikvariskt program
vid Institutionen for kulturvard, Géteborgs universitet.

Det har tidigare genomf0rts folkomrostningar ar 2001 och 2005 dér invénarna vid bada
tillfillena rostat emot bro mellan Ockerd kommun och Hisingen. En 6kad population och
okad turism medfor logistiska problem som befintlig firjeforbindelse till Ockerd kommun
inte dr anpassad for, ddrav har frdgan om ett brobygge fortsatt vara aktuell. Ett underlag som
dock saknats i planeringen av en eventuell fast forbindelse mellan Ockerd kommun och
Hisingen é&r 1 vilken utstrdckning den kan tidnkas paverka invinarnas uppfattning om
platsidentitet, vilket denna uppsats dr ett resultat av. Syftet for undersdkningen ar att oka
kunskapen om huruvida invanare i en kommun utan fast forbindelse till fastlandet vérderar
farjeforbindelsen eller ej och med vilka motiv, samt utréna om en fast forbindelse har
betydelse for deras uppfattning om platsidentitet. Forhoppningen ér att undersdkningen kan
bidra kulturmiljovarden med forstielse for den reguljira havstrafikens funktion 1
kulturlandskapet. Fragestéllningarna som utgétts frn for att besvara syftet dr foljande:

Kan befintlig firjeforbindelse till Ockerd kommun tillskrivas ndgon betydelse for invanarnas
uppfattning om lokal platsidentitet?

Kan befintlig firjeforbindelse till Ockerd kommun tillskrivas ett kulturvirde utifrén hur den
upplevs av kommunens invanare?

Metoden bestér av litteratur- och enkétanalys vilken besvarades av 500 personer och utgdr
undersdkningens primira underlag dir Ockerd kommun verkar som fallstudieomride. For
denna uppsats har ett kritiskt kulturarvsperspektiv varit utgangspunkt for den teoretiska
ansatsen ddr forfattare presenterats som problematiserar och kritiserar hur kulturarvet upplevs
och anvinds samt vad kulturarvet bestar av. Uppsatsens andra kapitel beskriver hur havet,
landskapet och klimatet har en sammanbindande kulturell och paverkande faktor for
ménniskan samt hur landskapet utgor en del av skdrgdrdsbefolkningens kulturarv. Det tredje
kapitlet presenterar resultatet fran enkdtundersdokningen med hjdlp av stapel- och
cirkeldiagram samt ett urval av de kommentarer som respondenterna hade mojlighet att
tillfora. Uppsatsens fjarde kapitel utgor forfattarens diskussionsdel dir unders6kningens
fragestéllningar diskuteras.

Farjeforbindelsens betydelse for invénarnas uppfattning om lokal platsidentitet visade sig
framst utifrén tre olika aspekter. Den fOrsta var att vigfarjan ingav respondenterna en kénsla
av att kdnna sig hemma, samt att viagfarjan uppfattades som ett uttryck for respondenternas
priviligierade tillvaro utifran att de bodde i en milj6 vars egenskaper ansdgs unika. Den tredje
betydelsebdrande faktorn var att respondenterna upplevde en stark gemenskap med andra
invanare som ocksa valt att bo pé en plats utan fast forbindelse med fastlandet, och att detta
ingav en kénsla av trygghet.

Forbindelsen till Ockerd kommun har historiskt aldrig utgjorts av nigot annat én kélbunden
trafik och kan betraktas som en obruten tradition. Respondenterna betraktade det dock inte
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som en specifik tradition att virna om, men tillskriver befintlig farjeforbindelse ett
kulturvirde som fysisk miljo i form av en natur- och landskapsupplevelse.

Tidigare forskning indikerar att en fast forbindelse istéllet for vattenburen transport medfor en
okad population till ett 6-samhélle. Farjeforbindelsen anségs av respondenterna inneha ett
vérde och en funktion utifran att den bibehéller en upplevd 6-kultur, som vid en 6kad
population riskerar att férsvinna. Uppsatsens resultat visar ddrmed att farjeforbindelsens
upplevda kulturvérde inte endast avser tillgdnglighet och fysiska attribut, utan mer komplexa
samhillsfragor kopplade till 6-kulturen som kan hérledas till frdgor om acceptans och
exkludering, vilket dr ett resultat som gar i linje med vad tidigare forskning pekar pa.
Framtiden far dock utvisa om végférjan blir ett &mne for kulturmiljovarden att hantera for
eftervérldens kulturarv.
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Bilagor
Bilaga 1: Webbenk:it

1. Vilket ar ar du fodd?
Fritt svar

2. Vilken 6 bor du pa eller har storst relation till?

Bjorko
Foto
Groto
Hyppeln
Halso
Hono
Kalvsund
Knippla
Roro
Ockerd

O O O O O O O O 0 O

3. Vilket transportsitt foredrar du till din 6?

o Bro
o Firja
o Annat: Fri text

4. Paverkas din livskvalité negativt av firja som enda transportalternativ mellan 6n och
fastlandet? Vilj ett alternativ.

o Ja
o Negj
o Osiker

5. Vilket av foljande alternativ uppskattar du mest med firjeforbindelsen? Vilj 2-3
alternativ som stimmer bést in pa dig.

Natur- landskapsupplevelsen / Vyerna

Ett tillfélle for avkoppling / tid for sig sjdlv

Ett tillfdlle att triffa / se andra bekanta

Traditionen 1 att 6n endast nas via vattentransport

Kinslan den ger av att vara ett isolerat / avskdrmat samhélle
Interaktionen mellan land och vatten

Inget. Foredrar bro / annat transportsétt

Annat alternativ: Fri text

O O O O O O 0O O



6. Vilka alternativ stimmer in pa din uppfattning om sambandet mellan identitet och att
bo pd en 6? Vilj 2-3 alternativ som stimmer bést in pd dig.

Férjan far mig att kdnna mig hemma.

Tryggheten i att “alla kénner alla”

Det speciella i att dela ’6-livet” med andra i samma situation

Att vara separerad frdn andra landomriden / Att vara omgiven av vatten
Annat: Fri text

O O O O O

7. Overviger du att flytta om firjan i framtiden inte ersitts med bro / annat
transportsitt? Vilj ett alternativ.

o Ja
o Negj
o Osiker

8. Vilka majliga fordelar anser du en bro / annat transportsitt istillet for firja skulle
medfora? Vilj 2-3 alternativ som stimmer bést in pé dig.

Kortare pendlingstid till / frdn 6n

Okad population

Forbattrad livskvalité

Okad flexibilitet

Mindre kder

Inte behdva anpassa sig till farjans avgangstid
Inget av ovan, dr ndjd som det ar

Annat alternativ: Fri text

O O O O O O 0O O

9. Vilka méjliga nackdelar anser du en bro / annat transportsitt istillet for firja skulle
medfora? Vilj 2-3 alternativ som stimmer bést in pé dig.

Okad population

Forsdmrad natur- och landskapsupplevelse
”O-kulturen” riskerar forsvinna

En 6 dr ingen 6 med bro

Oro for o6kade fastighetspriser

Oro for 6kad kriminalitet

En tradition gar forlorad

Avsaknad av ett naturligt tillfalle att slappna av
Annat alternativ: Fri text

O O O O O O O o0 o

10. Finns det nigot du vill tilléiigga som saknades bland frigorna och alternativen?
Fri text.



Bilaga 2: Respondenternas kommentarer frin respektive friga i webbenkiiten
Fraga S:

“Trygghet.”

“Transport”

“Tryggare! Mindre kriminalitet!”

”Att det gor att vi bor pa en 0. Fordelar som har broar upplevs inte som Oar ldngre utan
halvoar.”

”Att fa bo pd en bilftri 6.”

“Tryggheten, lite "kriminalitet".”

”Vill girna ha en bro till Bjorko, men fortsatt en bilfri 6 pd Kalvsund. Fortsatt férja frin
Bjorko till Kalvsund.”

“Trygghet, sékerhet. Firjan r ett maste.”

”Den tar mig hem.”

“Kénsla av sidkerhet.”

”Vill komma léttare till andra Gar. Bro till Hilso.”

”Att kriminaliteten paverkas preventivt. Min beddmning &r att inbrott och mm. kommer 6ka.”
”Vill ha 6-kdnslan kvar.”

»Vill ha bro mellan fastlandet och tex. Ockerd for att kunna passa in firjeforbindelsen bittre
mellan Burd och Hyppeln.”

”Att det tydliggor skillnad mellan jobb och hem”

”Foredrar bro men i brist pa den sé géller det andra.”

”Kénns tryggare da man har lite koll pd vilka som kommer.”

”Att vara 6bo.”

“Funkar bra med farja men foredrar bro for att ge kommunen ett uppsving (néringsliv, turism
etc.).”

”Att det dr enda alternativet.”

”Valt att bo pa en 0, ddrav ingen 6nskan om bro.”

”Att det gor att det kommer mindre folk och héller huspriserna nere.”

”Vetskap om att man alltid kan komma hem eller att kunna komma till sjukhus vid akuta
ligen (ingen bro som stdngs av).”

”Onskar bro.”

Fraga 6:

”Jag tror att det har med storleken att gora. Hér bor bara cirka 600 pers. Det gor det mgjligt att
kénna (till) de flesta, men sé dr det i ett litet samhille oavsett om det &r en 0 eller inte.”

”Det dr "hemma".”

”Jag uppskattar naturen.”

“Férjan ger en naturlig avkoppling.”

”Det dr lugnt att komma hem men det kan jag dven fa pa andra platser.”

’Ett jattebra och sédkert sdtt att komma hem helt enkelt.”

”Ingen koppling, mojligtvis att jag dlskar havet.”

”Alla alternativen.”

”Att vara ndra naturen, med allt vad det innebér, vider och vind, rykande stormvindar som
véxlas mot vindstilla och underbar sol.”

”Att fa vara en lank mellan generationer som bott och nu bor pa 6n.”



”En 6 ér en 0 oavsett férja eller bro.”

”Att £ bo néra havet sd man kan fiska, bada och bara njuta av utsikten over havet fran
balkongen eller fonstret.”

”De flesta som bor hér dr vildigt natur-kdra och aktiva, det uppskattar jag mycket.”
”Fin natur och tryggt samhille.”

Fraga 8:

“Fast forbindelse mojliggor béttre kollektivtrafik. Ténk framét - ténk elbilar, sjélvkorande
bussar. Egen bil dr ingen sjélvklarhet i framtiden.”

”Finns ingen fordel.”

”Snabbare sjuktransporter.”

”Mer miljovanligt utan firja, men tycker de kan ordna med eldrivna férjor :).”

“Har flyttat till en 6 for att uppleva det inte halvo-kénslan.”

“Forbittrade miljoeffekter.”

”Sen ska tillaggas att det finns fler alternativ dn dessa tvd, ex. privatbét.”

”Miljopéverkan av férjor och bilar pd tomgang.”

”Jag vill fortsatt ha férja till Kalvsund, och en bilfri 6, men gérna bro till Bjorko.”

”Kan inte se nagon fordel med bro. Risken for 1dnga bilkder &r uppenbar. Sa blev det i Norge
ndr man byggde broar till 6ar utanfor Bergen.”

”Och okad biltrafik &r ett stort miljopaverkande faktor. Hellre bét.”

”Jag skulle formodligen flytta frdn 6n OM det byggs en bro.”

“Forutom “mindre kder” (tdnker pa sommaren med alla turister) sa ar jag n6jd som det ar.”
”Néarmare/snabbare sjuktransport.”

”’Mindre miljopaverkan, béttre kollektivtrafik.”

“Trygghet nidr man blir &ldre att man kan f& bo kvar och tex fa hemsjukvard vid ev. sjukdom,
bor man hér fir man inte samma vard.”

“Har flyttat hit for att jag VILL bo pé en 6. En bro forlanger fastlandet.”

“Bittre for miljon. Mojlighet att cykla istéllet eller ga.”

’Polis och ambulans kan ta sig snabbt hit och hérifran”

”Finns inga fordelar.”

”Det enda som skulle vara béttre &n dagens 10sning vore en snabbférja direkt in till stan.”

Fraga 9:

“Egentligen alla alternativen men tyg de viktigaste. Kolla pa Hisingen, en "idyll i centrala
skdrgirden” sd blir det med bro.”

”Oro for okad trafik pa 6n.”

”On blir inte ldngre bilfri.”

”Det &r inte den forsta 6n som far broférbindelse. Ser inget negativt.”

“Fréga Tjornborna om dom vill bli av med férjan.”

“Risk for avstingning vid extremovider. Jfr avstingning av Alvsborgsbron vid hard vind.”
Okad bilturism p4 6n.”

”Att forlora tystnaden. Att vara omgiven av stidndigt motorbrus, sdger en som jobbat vid en
motorvégsbro hela livet. - Att inte kunna gé ut pd dygnets alla timmar, helt lugnt.”

“Inget.”

’Ser ingen nackdel med bro till Bjorko och fortsatt farja till Kalvsund, frdn Bjorko.”
”Stopp for segelbatar. Storre segelfartyg maste gé ut vid Vinga och segla runt hela



kommunen. Inga fartyg komner till 6arna mer. En bro skulle forstora segling i naromradet,
alla maste kora motor och passera pa ett stélle, hogsta passagen.”

”Att trafikokningen blir dramatiskt - inte bra for miljon- fortdtning kraver ocksa utrymme.”
”Finns den?”

”Arga 6bor.”

”Héller inte med om ndgot av ovanstdende.”

”Koer kommer 6ka, bron kommer stéingas fler ggr per ar pga hard vind = kommer inte hem.”
“Trafikbuller.”

”On ir inte “anpassad” till 6kad biltrafik.”

”Arbetstillfdllen som gar forlorad utan férja.”

Okad trafik, storre olycksrisk.”

“Negativ miljopdverkan, fel att bygga vidare pa bilinfrastruktur.”

”Den lokala samhallsservicen forsdmras.”

”Ser inga nackdelar.”

”Mer badgister.”

”Byggandet av en sa omfattande infrastruktur medfor storningar och for en del kommer det att
bli mycket negativt, t ex om de berdrs av pa/avfartsramper, fastigheten behover 16sas in etc.”
”Svérare for vissa affdrer att klara sig nédr nédrheten till exempelvis Amhult 6kar.”

“Finns inga direkta nackdelar. "O-kinslan" p4 Héno och Ockerd finns inte enligt mig utan det
ar nordoarna, Kalvsund och Gr6t6é som har det. Och vi behover fler aret runt boende och da
behdvs en bro. Vart den hamnar dr strunt samma, bara vi slipper en férja.”

”Ser ingen nackdel.”

”Ser inga nackdelar.”

”Vid kraftiga vindar kommer bron att stingas.”

“Forstar inte fragan kopplat till alternativen.”

“Inget av alternativen.”

”Mer trafik, vi har inte plats for fler bilar/storre och bredare vagar. Det kan bli langa koer hir
ute.”

”Handeln pa 6n dor ut.”

“Fler besokande bilar, det dr redan trangt och ont om parkeringsplats.”

’Littare for kriminella att komma hit o hérifran.”

”Ser ingen nackdel.”

“Inget av ndgot ovanstéende. Ser inga nackdelar forutom vid extrema vindforhallanden.”
”Absolut storsta nackdel att ev. inte kunna komma hem efter jobb och att inte kunna komma
in till stan vid akutbehov om bron stings av for dé blaser det ju sépass att helikopter inte
heller kan komma.”

“Infrastrukturen #r det jag funderar mest pa. Oarna #r ett begriinsat omrade och kan inte
utokas 1 takt med okad trafik.”

Fraga 10:

”Jag horde ett bra uttryck, obor ser vattnet som en vig och man kan resa vart man vill i hela
viarlden, stadsbor ser vattnet som ett hinder.”

“Finns bara tvd kommuner i Sverige som inte har fast forbindelse, Ockerd och Gotland. Virt
att kdmpa for att det fortsétter pa detta vis.”

”Virna om det unika i att vara Sveriges enda 6 kommun (férutom Gotland).”

“Férjan gor On unik i jamforelse med fastlandet. Det har ett stort virde dven for turister frin
Sverige och utomlands.”



”Utan bro kan inte kommande generationer bo hir om inte tillatelse till mer byggnation, om
mdjligheten att sl ihop Ockerd och Torslanda och ha en gemensam riddningstjénst.”

”Bro dr en forlegad 80-talside. Elgdende snabb-personférjor mellan dar och in till Lindholmen
& Skeppsbron ér framtidslosningen. Helt miljovénligt och flexibelt. Finns ens bilen om 25
ar?”

”Umgénge mellan generationerna. Barnens trygghet.”

“Hade girna kryssat i fler alternativ pa fragorna dir man endast fick vélja 2—3. Det var svért
att rangordna dem i “’viktigast”.”

“Naturlinjen forstors med 26—-30 meter hdga bror nér darnas hogsta hdjder dr 31-36 meter.”
”Det dr en livsstil som vi valt genom att bosétta oss hér. Vi vill ha lugnet och stillheten.”
“Mycket forstors med bro, 6kad trafik m.m”

”Avsaknaden av batplats padverkan pa for/mot bro”

“Ingen bro till Ockerd kommun tack.”

”Miljoaspekten i fér/emot bro.”

”Kanske en frdga med alternativet, bro till Bjorko och férja till Kalvsund - fortsatt bilfri pa
Kalvsund.”

”En person i varje bil borde snart vara passé. Kollektivtrafik och arbete hemifrdn kommer
gora bro onddig. Bygg sparvagn/monorail fran Lilla Varholmen istéllet.”

”Jmf dar med férja i 6vriga Norden/Norge”

”Ockerd kommun har i tva folkomrdstningar tagit stillning MOT en bro. Det vore skont om
detta respekterades.”

”Min dotter sa en gang nir hon va fem ar; jag bor pa en ¢ utan bilar, bra va?!”

’Skillnad pé bro till bilfria 6ar resp. med trafik.”

”Visst kunde en fast forbindelse underlétta vardagen men det &r inte virt det da det paverkar
natur och landskap alldeles for mycket. Det skulle aldrig gé att fa till pa ett séitt som inte
forstor landskapet. Trafiken skulle komma alldeles for nédra natur och landskap.”

”Bro mellan kommunens dar.”

”Om man dr uppvéxt pa en 0, vet man inget annat. Flyttar man till en 6, gér man det bla for att
det ér just en 6.”

’Ska ingen bro ha.”

“Férjor 1 ldngden ar inte ekonomiskt forsvarbart. Och behdver boende pa 6n = skattebetalare
som kan jobba i stan och fé ihop livspusslet med barn/ himtning/ ldmning mm utan att fastna i
koer och stressa for att passa farjeturer.”

“Overviger att flytta om det blir en bro.”

”Vildigt vinklad undersokning.”

”Ockerd kommun har dissat Knippla och d andra norddarna de senaste 60 &ren. Mer blandat
boende behovs. Framforallt hyres och bostadsritter.”

“Personfirja, eldriven, direkt till city. Det behovet kvarstar &ven om det blir bro, men ar
sarskilt viktig om det inte blir ett broalternativ.”

”Som aktiv vid stillplatserna for husbilar vet jag att farjan har stor betydelse, turister upplever
det som genuint och lite exotiskt, s for dem dr det en stor anledning att komma ut hit.”
”Tror ni de vill ha tillbaka férjan pa Tjorn?”

”Jag Onskar farja om jag far vélja, for jag tycker det &r mysigt och trevligt och en paus. Men
det dr inte sd att jag dr supermotstandare till bro.”

”Bra & utforskande fragor :)”

Vi pa norddarna har 2 farjor som inte alltid ar synkade. Istéllet for bro kunde vi fa ett
forturspass till Hon6fédrjan som mojliggdr att vi kan bo kvar hir. For en boende pé de
sammanhingande 6arna betyder en missad firja att man d4r hemma en halvtimma senare. For



oss kan det betyda att vi &r hemma 2 timmar senare. Den aspekten tas aldrig upp och nér vi
forsokte med det for 20 ar sedan sa kommunen nej. Darfor dr jag for bro. Om inte till
fastlandet s& bygg en mellan Knippla och Halso.”

”Jag vill aldrig ha ndgon bro.”

”Att bussforbindelserna kan forbattras.”

“Det dr svart att svara pa fragan bro eller inte ndr man bor pa Hyppeln. Vi pé 6n vill gérna ha
en bro till Hon/Ockerd men en bro till Hyppeln gér inte att genomfdra. Det skulle vara for
kostsamt.”

»Ta girna med hur tex. en el-snabb firja mellan Ockerd och Lindholmen/Stenpiren skulle
paverka resandet. Att forstarka 6 kulturen med fler miljovénliga skirgdrdsbétar tror jag ar
framtiden.”

”Jag vill absolut INTE ha en bro!!!”

”Miljopéverkan och kostnad - har inte alla fakta men tror inte farjan dr sd miljovénlig. Den
hérda belastningen vig 155 skulle behova ses dver, kinslig nar det hinder nagot.”

”Bra undersokning.”

’Gillar verkligen dina byggritningar jag sett pa FB. Tack!”

”Det dr ok med fdrja om turtdthet dr rimlig o buss/farja synkas. Som det nu ér kor bussen nér
farjan héller pa att ldgga till, en stor inhdgnad parkering s bilar inte behdver dka med samt en
snabbgdende personfirja som komplement till bilfarjan hade vart toppen.”

”Ar trygg med att det finns en inneboende grundsyn hos manga 6bor att hjilpa varandra.”
”Behov av titare farjeturer pa sommaren. Behov av storre bilparkering pa Burd.”

”En 6nskan om bro mellan 6arna och Hisingen.”

”Hade dock onskat battrafik direkt till Lilla Bommen.”

”Saknar polis hér ute.”

”Demografin ér viktig, nu dr det mest dldre som bositter sig pa Knippla. Det behovs fler
barnfamiljer och unga for att ett samhaélle ska vara i balans.”

”Jag har inget mot en bro och det gér inget om en bro inte byggs. Bada har {for- och
nackdelar.”

”Jag kommer flytta fran 6n inom kort och vill inte bo pd en 6, men anser att vill man bosétta
sig pa 0arna far man férjan pé kopet. Det hor till skirgardslivet nédr man bor pa en 6.”
”Ockerd kommun &r unik med sina férjor det vill de flesta inte &ndra p4, vi har haft
folkomrostning om detta.”

”Aven om man inte kiinner alla si har man manga vinner och bekanta pa nira hall, vilket gor
det latt att umgds och f4 hjélp om det skulle behovas.”

”Tiden for farjedverfarten dr i dagslidget “egen-tid”. Med bro blir det aktiv kdrning. Jag tror att
ménga har for lite ”egen-tid” i sina liv, sdrskilt smabarnsfordldrar s denna tid dr och har varit
guld vird. Man kan gora annat dn att kora. Ex sminka sig, dta, jobba mm. Den “extra tid” som
farjan ger oss innebér okad livskvalité!”



